
บทที่ 5 
สรุปผลการศึกษา อภิปรายผล ขอคนพบ และขอเสนอแนะ 

 
 จากการศึกษาความคิดเห็นของผูอยูอาศัยโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหมท่ีมีตอมาตรการ

แกปญหามลพิษทางเสียง โดยเก็บรวบรวมขอมูลจากแบบสอบถามประชาชนท่ัวไปท่ีมีความ
แตกตางกัน จํานวน 400 ราย ซ่ึงเก็บจากตําบลสุเทพจํานวน 200 ตัวอยาง และตําบลแมเหียะจํานวน 
200 ตัวอยาง โดยเปนการเลือกกลุมตัวอยางตามสะดวก และคนควาจากเอกสารตางๆ ท่ีเกี่ยวของ ซ่ึง
สามารถสรุปผลการศึกษา อภิปรายผลการศึกษา และขอเสนอแนะ ไดดังนี ้
 

5.1  สรุปผลการศึกษา 
 สวนที่ 1 ขอมูลทั่วไปเกี่ยวกับผูตอบแบบสอบถาม 
 ผลการศึกษาพบวา ผูตอบแบบสอบถามเปนเพศชายและเพศหญิงใกลเคียงกัน สวนใหญมี
อายตุ่ํากวา 20 ป รอยละ28.3 มีการศึกษาระดับปริญญาตรี รอยละ 39.5 อาชีพนักเรียน/นักศึกษา รอย
ละ 37.5 รายไดระหวาง 5,001-10,000 บาท รอยละ 33.8 บาท พักอาศัยเปนระยะเวลา 1 ป ไมเกิน 5 
ป รอยละ 27.0 และท่ีพักอาศัยมีระยะหางจากสนามบิน 2 กิโลเมตร ไมเกิน 3 กิโลเมตร รอยละ 22.5 
 
 สวนที่ 2 ความคิดเห็นของประชาชนที่มีตอทาอากาศยานเชียงใหม 
 ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญ เห็นดวยวาทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการ
เดินทางทางอากาศของภูมิภาคมากท่ีสุด และผูตอบแบบสอบถามจํานวนรอยละ 89.2 ไมเคยไดรับ
ความเสียหายหรือผลกระทบอันเนื่องมาจากปญหามลพิษทางเสียง สําหรับปญหาท่ีผูตอบ
แบบสอบถามจํานวนรอยละ 10.8 ท่ีเคยไดรับผลกระทบ ไดแก การขาดสมาธิในการทํางาน รบกวน
การเรียนการสอน นอนไมหลับ มีเสียงดงั ลมแรง กองขยะใบไมปลิว กระจกราว ตกใจ สุขภาพจิต
แย อานหนังสือไมรูเรื่อง กระเบ้ืองหลังคาหลุดรอน เปนตน 
 ผูตอบแบบสอบถามเพศชาย มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมากลําดับแรก คือ 
ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค รองลงมาไดแก ทา
อากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ และทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชน
ตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ 
 ผูตอบแบบสอบถามเพศหญิง มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมากลําดับแรก คือ 
ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค รองลงมาไดแก ทา
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อากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ และทาอากาศยานเชียงใหมมี
ประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ  
 ผูตอบแบบสอบถามอายุต่ํากวา 20 ป มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก ลําดับ
แรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค รองลงมา
ไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ และทาอากาศยานเชียงใหมมี
ประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ 
 ผูตอบแบบสอบถามอายุระหวาง 20-29 ป มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก 
ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค 
รองลงมาไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ และทา
อากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ 
 ผูตอบแบบสอบถามอายุระหวาง 30-39 ป มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก 
ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค 
รองลงมาไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ และทา
อากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกจิ 
 ผูตอบแบบสอบถามอายุระหวาง 40-49 ป มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก 
ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค 
รองลงมาไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ และทา
อากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ 
 ผูตอบแบบสอบถามอายุระหวาง 50-59 ป มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก 
ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค 
รองลงมาไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ และทาอากาศยาน
เชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ 
 ผูตอบแบบสอบถามอายุตั้งแต 60 ปขึ้นไป มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก 
ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ และทาอากาศยาน
เชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ และทาอากาศยานเชียงใหมเปน
ศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค เทากัน รองลงมามีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียใน
ระดับเห็นดวยปานกลางไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอ
การดําเนินชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของปญหา
มลพิษทางเสียงของเชียงใหม และปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับการ
แกไขโดยเร็วท่ีสุด 
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 ผูตอบแบบสอบถามระดับการศึกษาประถมศึกษา มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียเห็นดวยมาก 
ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ รองลงมา
ไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค และทาอากาศ
ยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ 
 ผูตอบแบบสอบถามระดับมัธยมศึกษา มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียเห็นดวยมาก ลําดับแรก 
คือ ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ รองลงมาไดแก ทาอากาศยาน
เชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค และทาอากาศยานเชียงใหมมี
ประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ  
 ผูตอบแบบสอบถามระดับ ปวช. มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทา
อากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค รองลงมาไดแก ทาอากาศ
ยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ และทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอ
ชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ 
 ผูตอบแบบสอบถามระดับ ปวส.และอนุปริญญา มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียเห็นดวยมาก 
ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ รองลงมา
ไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค และทาอากาศ
ยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ 
 ผูตอบแบบสอบถามระดับปริญญาตรีมีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ 
ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค รองลงมาไดแก ทา
อากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ และทาอากาศยานเชียงใหมมี
ประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ 
 ผูตอบแบบสอบถามระดับการศึกษาสูงกวาปริญญาตรีมีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียเห็นดวย
มาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค 
รองลงมาไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ และทาอากาศยาน
เชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีอาชีพนักเรียน/นักศึกษา มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็น
ดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค 
รองลงมาไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ และทา
อากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีอาชีพพอบาน/แมบาน มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวย
มาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ และทาอากาศยาน
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เชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค เทากัน รองลงมาไดแก ทาอากาศยาน
เชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวย
ปานกลาง ไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีอาชีพคาขาย/ธุรกิจสวนตัว มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็น
ดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ รองลงมา
ไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ และทาอากาศยาน
เชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีอาชีพพนักงานบริษัทเอกชน มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับ
เห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของ
ภูมิภาค รองลงมาไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ 
และทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีอาชีพรับราชการมีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก 
ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค 
รองลงมาไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ และทาอากาศยาน
เชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีอาชีพพนักงานรัฐวิสาหกิจ มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็น
ดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค 
รองลงมาไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ และทา
อากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีอาชีพอ่ืนๆ (ไดแก เกษตรกรรม) มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับ
เห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ รองลงมา
ไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค และทาอากาศ
ยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีรายไดไมเกิน 5,000 บาท มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็น
ดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค 
รองลงมาไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ และทาอากาศยาน
เชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีรายได 5,001-10,000 บาท มีความคิดเห็นมีคาเฉล่ียในระดับเห็น
ดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค 
รองลงมาไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ และทาอากาศยาน
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เชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ เทากัน และมีความคิดเห็นในระดับเห็น
ดวยปานกลาง ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการดําเนิน
ชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีรายได 10,001-15,000 บาท มีความคิดเห็นมีคาเฉล่ียในระดับเห็น
ดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค 
รองลงมาไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ และทา
อากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ 
 ผูตอบแบบสอบถามที่มีรายได 15,001-20,000 บาท มีความคิดเห็นมีคาเฉล่ียในระดับเห็น
ดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค 
รองลงมาไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ และทาอากาศยาน
เชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีรายได 20,001-25,000 บาท มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็น
ดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ 
รองลงมาไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค และทา
อากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีรายไดมากกวา 25,000 บาทขึ้นไป มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียใน
ระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ 
รองลงมาไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ และทา
อากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค เทากัน และมีความ
คิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผล
กระทบตอการดําเนินชีวติประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตําบลสุเทพ มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก 
ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค 
รองลงมาไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ และทาอากาศยาน
เชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตําบลแมเหียะ มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวย
มาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค รอง
มาไดแก ทาอากาศยานเชยีงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ และทาอากาศ
ยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ 
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 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยนอยกวา 6 เดือน มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวย
มาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ รองลงมาไดแก 
ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ และทาอากาศยาน
เชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค เทากัน และมีความคิดเห็นในระดับ
เห็นดวยปานกลาง ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับการแกไข
โดยเร็วท่ีสุด 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตั้งแต 6 เดือน ไมเกิน 1 ป มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียใน
ระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศ
ของภูมิภาค รองลงมาไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทาง
อากาศ และทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตั้งแต 1 ป ไมเกิน 5 ป มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับ
เห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของ
ภูมิภาค รองลงมาไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ และทา
อากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตั้งแต 5 ป ไมเกิน 10 ป มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับ
เห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของ
ภูมิภาค รองลงมาไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ 
และทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตั้งแต 10 ปขึ้นไป มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็น
ดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค 
รองลงมาไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ และทาอากาศยาน
เชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีอยูหางจากสนามบินนอยกวา 500 เมตร มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียใน
ระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสง
ทางอากาศ และปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการดําเนิน
ชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ เทากัน รองลงมาไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลาง
ของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค และปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควร
ไดรับการแกไขโดยเร็วท่ีสุด เทากัน และทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดาน
เศรษฐกิจ 
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 ผูตอบแบบสอบถามท่ีอาศัยหางจากสนามบินตั้งแต 500 เมตร ไมเกิน 1 กิโลเมตร มีความ
คิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของ
การเดินทางทางอากาศของภูมิภาค รองลงมาไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ และทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ  
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีอาศัยหางจากสนามบินตั้งแต 1 กิโลเมตร ไมเกิน 2 กิโลเมตร มีความ
คิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของ
การเดินทางทางอากาศของภูมิภาค รองลงมาไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ และทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ  
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีอาศัยหางจากสนามบินตั้งแต 2 กิโลเมตร ไมเกิน 3 กิโลเมตร มีความ
คิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของ
การเดินทางทางอากาศของภูมิภาค รองลงมาไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ และทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีอาศัยหางจากสนามบินตั้งแต 3 กิโลเมตร ไมเกิน 5 กิโลเมตร มีความ
คิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของ
การเดินทางทางอากาศของภูมิภาค รองลงมาไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ และทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีอาศัยหางจากสนามบินตั้งแต 5 กิโลเมตรขึ้นไป มีความคิดเห็นท่ีมี
คาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดาน
เศรษฐกิจ รองลงมาไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของ
ภูมิภาค และทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีไมเคยไดรับความเสียหายหรือผลกระทบ มีความคิดเห็นเฉล่ียใน
ระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศ
ของภูมิภาค รองลงมาไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ และทา
อากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีเคยไดรับความเสียหายหรือผลกระทบ มีความคิดเห็นเฉล่ียในระดับ
เห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับการแกไข
โดยเร็วท่ีสุด รองลงมาไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของ
ภูมิภาค ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ และปญหามลพิษ
ทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการดําเนินชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัย
โดยรอบ 
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ตารางท่ี 40 แสดงสรุปความคิดเห็นสามลําดับแรกของผูตอบแบบสอบถามท่ีมีตอทาอากาศยาน
เชียงใหม 

ขอมูลท่ัวไป 
ผูตอบแบบสอบถาม 

ความคิดเห็น 
ลําดับแรก ลําดับท่ีสอง ลําดับท่ีสาม 

เพศชาย ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

เพศหญิง ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

อายุตํ่ากวา 20 ป ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภมูิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

อายุระหวาง 20-29 ป ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

อายุระหวาง 30-39 ป ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

อายุระหวาง 40-49 ป ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

อายุระหวาง 50-59 ป ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

อายุต้ังแต 60 ปข้ึนไป ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ/ทาฯ เปน
ศูนยกลางของการเดินทางทาง
อากาศของภูมิภาค/ทาฯ เปน
ศูนยกลางการเดินทางทาง
อากาศในภูมิภาค 

ปญหามลพิษทางเสียงของทา
ฯ สงผลกระทบตอการดําเนิน
ชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัย
โดยรอบ 

ทาฯ เปนตนเหตุของปญหา
มลพิษทางเสียงของเชียงใหม/
ปญหามลพิษทางเสียงของทา
ฯ ควรไดรับการแกไขโดยเร็ว
ที่สุด 

ประถมศึกษา ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

มัธยมศึกษา ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมภิาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

ปวช. ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

ปวส.และอนุปริญญา ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

ปริญญาตรี ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

สูงกวาปริญญาตรี ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

นักเรียน/นักศึกษา ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 
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ขอมูลท่ัวไป 
ผูตอบแบบสอบถาม 

ความคิดเห็น 
ลําดับแรก ลําดับท่ีสอง ลําดับท่ีสาม 

พอบาน/แมบาน ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ/ทาฯ เปน
ศูนยกลางการเดินทางทาง
อากาศในภูมิภาค 

ทาฯ เปนประโยชนตอชุมชน
ในดานการขนสงทางอากาศ 

ทาฯ เปนตนเหตุของปญหา
มลพิษทางเสียงของเชียงใหม 

คาขาย/ธุรกิจสวนตัว ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

พนักงานบริษัทเอกชน ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

รับราชการ ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

พนักงานรัฐวิสาหกิจ ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดนิทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

อื่นๆ (เกษตรกรรม) ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

รายได < 5,000 บาท ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

รายได 5,001-10,000 ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ/ทาฯ มี
ประโยชนตอชุมชนในดาน
การขนสงทางอากาศ 

ปญหามลพิษทางเสียงของทา
ฯ สงผลกระทบตอการดําเนิน
ชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัย
โดยรอบ 

รายได 10,001-15,000 ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

รายได 15,001-20,000 ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

รายได 20,001-25,000 ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

รายได > 25,000 บาท ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ/ทาฯ 
เปนศูนยกลางการเดินทางทาง
อากาศในภูมิภาค 

ปญหามลพิษทางเสียงของทา
ฯ สงผลกระทบตอการดําเนิน
ชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัย
โดยรอบ 

ตําบลสุเทพ ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

ตําบลแมเหียะ ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 
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ขอมูลท่ัวไป 
ผูตอบแบบสอบถาม 

ความคิดเห็น 
ลําดับแรก ลําดับท่ีสอง ลําดับท่ีสาม 

อาศัยนอยกวา 6 เดือน ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ/ทาฯ 
เปนศูนยกลางการเดินทางทาง
อากาศในภูมิภาค 

ปญหามลพิษทางเสียงของทา
ฯ ควรไดรับการแกไขโดยเร็ว
ที่สุด 

ต้ังแต 6 เดือนไมเกิน 1 ป ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

ต้ังแต 1 ป ไมเกิน 5 ป ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

ต้ังแต 5 ป ไมเกิน 10 ป ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

อาศัยต้ังแต 10 ปข้ึนไป ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

อยูหางนอยกวา 500 เมตร ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ/
ปญหามลพิษทางเสียงของทา
ฯ สงผลกระทบตอการดําเนิน
ชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัย
โดยรอบ 

ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค/
ปญหามลพิษทางเสียงของทา
ฯ ควรไดรับการแกไขโดยเร็ว
ที่สุด 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

ต้ังแต 500 ม.ไมเกิน 1 กม. ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

ต้ังแต 1 กม.ไมเกิน 2 กม. ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มปีระโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

ต้ังแต 2 กม.ไมเกิน 3 กม. ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

ต้ังแต 3 กม.ไมเกิน 5 กม. ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

ต้ังแต 5 กม.ข้ึนไป ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

ไมเคยไดรับผลกระทบ ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

เคยไดรับผลกระทบ ปญหามลพิษทางเสียงของทา
ฯ ควรไดรับการแกไขโดยเร็ว
ที่สุด 

ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ/
ปญหามลพิษทางเสียงของทา
ฯ สงผลกระทบตอการดําเนิน
ชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัย
โดยรอบ 
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สวนที่ 3 ความคิดเห็นของประชาชนที่มีตอมาตรการตางๆ ที่ทาอากาศยานเชียงใหมจะใช
เปนแนวทางเพ่ือแกไข และชดเชยปญหามลพิษทางเสียง 

3.1  ความคิดเห็นตอมาตรการแกปญหามลพิษทางเสียง 
 ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญ เห็นดวยกับมาตรการการกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการ

บินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด 
 ผูตอบแบบสอบถาม เพศชาย มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก 
คือ การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด รองลงมาไดแก การ
ติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผลการ
ดําเนินการแกไขปญหาเสียง และการหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. 
 ผูตอบแบบสอบถาม เพศหญิง มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก 
คือ การหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. รองลงมาไดแก การกําหนดวิธีการบิน และเสนทาง
การบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด และการกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพื่อ
การอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) 
 ผูตอบแบบสอบถาม กลุมอายุต่ํากวา 20 ป มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก 
ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด รองลงมา
ไดแก การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผล
การดําเนินการแกไขปญหาเสียง และการหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวามาตรฐานระหวาง
ประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย 
 ผูตอบแบบสอบถามกลุมอายุระหวาง 20-29 ป มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวย
มาก ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด 
รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การหามบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. และ
การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพื่อการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา 
NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) เทากัน และการจัดทําระบบบริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม 
ISO 14000 
 ผูตอบแบบสอบถามกลุมอายุระหวาง 30-39 ป มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวย
มาก ลําดับแรก คือ การหามบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. รองลงมา ไดแก การกําหนดวิธีการบิน 
และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด และการกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดใน
ชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) 
 ผูตอบแบบสอบถามกลุมอายุระหวาง 40-49 ป มีความคดิเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวย
มาก ลําดับแรก คือ การหามบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. รองลงมาไดแก การกําหนดเกณฑระดับ
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เสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 
dB(A)) และการกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด 
 ผูตอบแบบสอบถามกลุมอายุระหวาง 50-59 ป มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวย
มาก ลําดับแรก คือ การหามบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. รองลงมาไดแก การกําหนดวิธีการบิน 
และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด และการกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดใน
ชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) 
 ผูตอบแบบสอบถามกลุมอายุตั้งแต 60 ปขึ้นไป มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวย
มาก ลําดับแรก คือ การหามบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. รองลงมาไดแก การติดตั้งเครื่อง
ตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการแกไข
ปญหาเสียง และการกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด 
 ผูตอบแบบสอบถามระดับการศึกษาประถมศึกษา มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็น
ดวยมาก ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบินและเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด  
รองลงมาไดแก การหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับ
แนวโนมของปริมาณการจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 
ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ และการกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพื่อ
การอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) เทากัน และการจัดทํา
ระบบบริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 
 ผูตอบแบบสอบถามระดับการศึกษาระดับมัธยมศึกษา มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับ
เห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือ
ติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง รองลงมา ไดแก การกําหนดวิธีการบิน 
และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด และการหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. 
 ผูตอบแบบสอบถามระดับการศึกษา ปวช. มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก 
ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด รองลงมา
ไดแก การหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. และการติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชน
ท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง 
 ผูตอบแบบสอบถามระดับการศึกษา ปวส./อนุปริญญา มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับ
เห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. รองลงมาไดแก การกําหนด
วิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด และการกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอม
ใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) 
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 ผูตอบแบบสอบถามระดับการศึกษาปริญญาตรี มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวย
มาก ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด 
รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดใน
ชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) และการหาม
การบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. 
 ผูตอบแบบสอบถามระดับการศึกษาสูงกวาปริญญาตรี มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับ
เห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. และการกําหนดวิธีการบิน 
และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด เทากัน รองลงมา ไดแก การกําหนดเกณฑระดับ
เสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 
dB(A)) และการติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและ
ตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง 
 ผูตอบแบบสอบถามอาชีพ นักเรียน/นักศึกษา มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวย
มาก ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด 
รองลงมาไดแก การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพื่อติดตามและ
ตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง และการกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดใน
ชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) เทากัน และ
การหามบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. และการจัดทําระบบบริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 
14000 เทากัน 
 ผูตอบแบบสอบถามอาชีพพอบาน/แมบาน มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก 
ลําดับแรก คือ การหามบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. และการกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการ
บินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด เทากัน รองลงมาไดแก การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงใน
ชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง และการ
กําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF 
ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) 
 ผูตอบแบบสอบถามอาชีพคาขาย/ธุรกิจสวนตัว มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวย
มาก ลําดับแรก คือ การหามบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. รองลงมาไดแก การกําหนดวิธีการบิน 
และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด และการติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ี
ไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง  
 ผูตอบแบบสอบถามอาชีพพนักงานบริษัทเอกชน มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็น
ดวยมาก ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด 
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รองลงมาไดแก การหามบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. และการกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมให
มีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) 
 ผูตอบแบบสอบถามอาชีพรับราชการ มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก 
ลําดับแรก คือ การหามบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. รองลงมาไดแก การกําหนดวิธีการบิน และ
เสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด และการกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดใน
ชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) 
 ผูตอบแบบสอบถามอาชีพพนักงานรัฐวิสาหกิจ มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวย
มาก ลําดับแรก คือ การหามบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. รองลงมาไดแก การกําหนดเกณฑระดับ
เสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 
dB(A)) และการจัดทําระบบบริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 
 ผูตอบแบบสอบถามอาชีพอ่ืนๆ (ไดแก เกษตรกรรม) มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับ
เห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือ
ติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง และการจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับ
แนวโนมของปริมาณการจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 
ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ เทากัน รองลงมาไดแก การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกิน
กวามาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย และการกําหนดวิธีการบิน และ
เสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีเงินไดไมเกิน 5,000 บาท มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็น
ดวยมาก ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด 
รองลงมาไดแก การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพื่อติดตามและ
ตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง และการหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวา
มาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีเงินไดระหวาง 5,001-10,000 บาท มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียใน
ระดับเห็นดวยมาก ลําดบัแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอย
ท่ีสุด รองลงมาไดแก การหามบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. และการกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ี
ยอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A))  
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีเงินไดระหวาง 10,001-15,000 บาท มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียใน
ระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การหามบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. รองลงมาไดแก การ
กําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด และการกําหนดเกณฑระดับ
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เสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 
dB(A)) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีเงินไดระหวาง 15,001-20,000 บาท มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียใน
ระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอย
ท่ีสุด รองลงมาไดแก การหามบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. และการกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ี
ยอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) 
เทากัน และการจัดทําระบบบริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีเงินไดระหวาง 20,001-25,000 บาท มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียใน
ระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอย
ท่ีสุด รองลงมาไดแก การหามบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. และการติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับ
เสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง  
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีเงินไดมากกวา 25,000 บาท ขึ้นไป มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียใน
ระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. รองลงมาไดแก การ
หามเครื่องบินท่ีมีระดับสูงเกินกวามาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย และ
การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตําบลสุเทพ มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก 
ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด รองลงมา
ไดแก การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผล
การดําเนินการแกไขปญหาเสียง และการหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยในตําบลแมเหียะ มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็น
ดวยมาก ลําดับแรก คือ การหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. รองลงมาไดแก การกําหนด
วิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด และการกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอม
ใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยนอยกวา 6 เดือน มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวย
มาก ลําดับแรก คือ การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและ
ตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง รองลงมาไดแก การกําหนดวิธีการบิน และเสนทาง
การบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด และการจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณ
การจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูล
ใหชุมชนทราบ และการจัดทําระบบบริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 เทากัน 
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 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตั้งแต 6 เดือน ไมเกิน 1 ป มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียใน
ระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอย
ท่ีสุด รองลงมาไดแก การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตาม
และตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง และการจัดทําระบบบริหารการจัดการดาน
ส่ิงแวดลอม ISO 14000 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตั้งแต 1 ป ไมเกิน 5 ป มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับ
เห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด 
รองลงมาไดแก การหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. และการกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอม
ใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัยโดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตั้งแต 5 ป ไมเกิน 10 ป มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับ
เห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. รองลงมาไดแก การกําหนด
วิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดงันอยท่ีสุด และการกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอม
ใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัยโดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตั้งแต 10 ปขึ้นไป มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็น
ดวยมาก ลําดับแรก คือ การหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. รองลงมาไดแก การกําหนด
วิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดงันอยท่ีสุด และการหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูง
เกินกวามาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีอาศัยหางจากสนามบินนอยกวา 500 เมตร มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ีย
ในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดทําระบบบริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 
รองลงมาไดแก การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน และ
การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณการจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษ
ทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีอาศัยอยูหางจากสนามบินตั้งแต 500 เมตร ไมเกิน 1 กิโลเมตร มี
ความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การหามการบินในชวงเวลา 23.00-
05.00 น. รองลงมาไดแก การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย 
โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) และการกําหนดวิธีการบิน และ
เสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีอาศัยหางจากสนามบินตั้งแต 1 กิโลเมตร ไมเกิน 2 กิโลเมตร มีความ
คิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. 
รองลงมาไดแก การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด และการ
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ติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผลการ
ดําเนินการแกไขปญหาเสียง 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีอาศัยหางจากสนามบินตั้งแต 2 กิโลเมตร ไมเกิน 3 กิโลเมตร มีความ
คิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ี
ทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด รองลงมาไดแก การหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. และการ
กําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF 
ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีอาศัยหางจากสนามบินตั้งแต 3 กิโลเมตร ไมเกิน 5 กิโลเมตร มีความ
คิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ี
ทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด รองลงมาไดแก การหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. และการ
กําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF 
ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีอาศัยหางจากสนามบินตั้งแต 5 กิโลเมตรขึ้นไป มีความคิดเห็นท่ีมี
คาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิด
เสียงดังนอยท่ีสุด รองลงมาไดแก การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ 
เพ่ือติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง และการหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น. 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีไมเคยไดรับความเสียหายหรือผลกระทบ มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ีย
ในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดัง
นอยท่ีสุด รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การหามการบินในชวงเวลา 23.00-
05.00 น. และการกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพื่อการอยูอาศัย โดยรอบทา
อากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีเคยไดรับความเสียหายหรือผลกระทบ มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียใน
ระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอย
ท่ีสุด รองลงมาไดแก การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตาม
และตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง และการหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. 
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ตารางท่ี 41 แสดงสรุปความคิดเห็นสามลําดับแรกของผูตอบแบบสอบถามท่ีมีตอมาตรการ
แกปญหามลพิษทางเสียง 

ขอมูลท่ัวไป 
ผูตอบแบบสอบถาม 

ความคิดเห็น 
ลําดับแรก ลําดับท่ีสอง ลําดับท่ีสาม 

เพศชาย การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

การติดตั้งเคร่ืองตรวจวัดระดับ
เสียงในชุมชนที่ไดรับ
ผลกระทบเพ่ือติดตามและ
ตรวจสอบผลการดําเนินการ
แกไขปญหาเสียง 

การหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น. 

เพศหญิง การหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น. 

การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

การกําหนดเกณฑระดับเสียงที่
ยอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการ
อยูอาศัยฯ มีคา NPF ไมเกิน 40 

อายุตํ่ากวา 20 ป การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

การติดตั้งเคร่ืองตรวจวัดระดับ
เสียงในชุมชนที่ไดรับ
ผลกระทบเพ่ือติดตามและ
ตรวจสอบผลการดําเนินการ
แกไขปญหาเสียง 

การหามเครื่องบินที่มีระดับ
เสียงสูงเกินกวามาตรฐาน
ระหวางประเทศใชทาอากาศ
ยานในไทย 

อายุระหวาง 20-29 ป การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

การหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น./การกําหนด
เกณฑระดับเสียงที่ยอมใหมี
ไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัยฯ 

การจัดทําระบบบริหารการ
จัดการดานสิ่งแวดลอม ISO 
14000 

อายุระหวาง 30-39 ป การหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น. 

การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

การกําหนดเกณฑระดับเสียงที่
ยอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการ
อยูอาศัยฯ มีคา NPF ไมเกิน 40 

อายุระหวาง 40-49 ป การหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น. 

การกําหนดเกณฑระดับเสียงที่
ยอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการ
อยูอาศัยฯ มีคา NPF ไมเกิน 40 

การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดงันอยที่สุด 

อายุระหวาง 50-59 ป การหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น. 

การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

การกําหนดเกณฑระดับเสียงที่
ยอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการ
อยูอาศัยฯ มีคา NPF ไมเกิน 40 

อายุต้ังแต 60 ปข้ึนไป การหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น. 

การติดตั้งเคร่ืองตรวจวัดระดับ
เสียงในชุมชนที่ไดรับ
ผลกระทบเพ่ือติดตามและ
ตรวจสอบผลการดําเนินการ
แกไขปญหาเสียง 

การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 
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ขอมูลท่ัวไป 
ผูตอบแบบสอบถาม 

ความคิดเห็น 
ลําดับแรก ลําดับท่ีสอง ลําดับท่ีสาม 

ประถมศึกษา การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

การหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น./การจัดทํา
แผนการจัดการเกี่ยวกับ
แนวโนมของปริมาณจราจร
ทางอากาศฯ/การกําหนด
เกณฑระดับเสียงที่ยอมใหมี
ไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัยฯ 

การจัดทําระบบบริหารการ
จัดการดานสิ่งแวดลอม ISO 
14000 

มัธยมศึกษา การติดตั้งเคร่ืองตรวจวัดระดับ
เสียงในชุมชนที่ไดรับ
ผลกระทบเพ่ือติดตามและ
ตรวจสอบผลการดําเนินการ
แกไขปญหาเสียง 

การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

การหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น. 

ปวช. การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

การหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น. 

การติดตั้งเคร่ืองตรวจวัดระดับ
เสียงในชุมชนที่ไดรับ
ผลกระทบเพ่ือติดตามและ
ตรวจสอบผลการดําเนินการ
แกไขปญหาเสียง 

ปวส.และอนุปริญญา การหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น. 

การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

การกําหนดเกณฑระดับเสียงที่
ยอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการ
อยูอาศัยฯ มีคา NPF ไมเกิน 40 

ปริญญาตรี การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

การกําหนดเกณฑระดับเสียงที่
ยอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการ
อยูอาศัยฯ มีคา NPF ไมเกิน 40 

การหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น. 

สูงกวาปริญญาตรี การหามบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น./การกําหนด
วิธีการบินและเสนทางการบิน
ที่ทําใหเกิดเสียงดังนอยทีสุ่ด 

การกําหนดเกณฑระดับเสียงที่
ยอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการ
อยูอาศัยฯ มีคา NPF ไมเกิน 40 

การติดตั้งเคร่ืองตรวจวัดระดับ
เสียงในชุมชนที่ไดรับ
ผลกระทบเพ่ือติดตามและ
ตรวจสอบผลการดําเนินการ
แกไขปญหาเสียง 

นักเรียน/นักศึกษา การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

การติดตั้งเคร่ืองตรวจวัดเสียง
ในชุมชนที่ไดรับผลกระทบ 
เพ่ือติดตามและตรวจสอบผล
การดําเนินการแกไขปญหา
เสียง/การกําหนดเกณฑระดับ
เสียงที่ยอมใหมีไดในชุมชน
เพ่ือการอยูอาศัยฯ มีคา NPF 
ไมเกิน 40 

การหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น./การจดัทํา
ระบบบริหารการจัดการดาน
สิ่งแวดลอม ISO 14000 
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ขอมูลท่ัวไป 
ผูตอบแบบสอบถาม 

ความคิดเห็น 
ลําดับแรก ลําดับท่ีสอง ลําดับท่ีสาม 

พอบาน/แมบาน การหามบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น./การกําหนด
วิธีการบินและเสนทางการบิน
ที่ทําใหเกิดเสียงดังนอยที่สุด 

การติดตั้งเคร่ืองตรวจวัดระดับ
เสียงในชุมชนที่ไดรับ
ผลกระทบเพ่ือติดตามและ
ตรวจสอบผลการดําเนินการ
แกไขปญหาเสียง 

การกําหนดเกณฑระดับเสียงที่
ยอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการ
อยูอาศัยฯ มีคา NPF ไมเกิน 40 

คาขาย/ธุรกิจสวนตัว การหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น. 

การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

การติดตั้งเคร่ืองตรวจวัดระดับ
เสียงในชุมชนที่ไดรับ
ผลกระทบเพ่ือติดตามและ
ตรวจสอบผลการดําเนินการ
แกไขปญหาเสียง 

พนักงานบริษัทเอกชน การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

การหามการบนิในชวงเวลา 
23.00-05.00 น. 

การกําหนดเกณฑระดับเสียงที่
ยอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการ
อยูอาศัยฯ มีคา NPF ไมเกิน 40 

รับราชการ การหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น. 

การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

การกําหนดเกณฑระดับเสียงที่
ยอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการ
อยูอาศัยฯ มีคา NPF ไมเกิน 40 

พนักงานรัฐวิสาหกิจ การหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น. 

การกําหนดเกณฑระดับเสียงที่
ยอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการ
อยูอาศัยฯ มีคา NPF ไมเกิน 40 

การจัดทําระบบบริหารการ
จัดการดานสิ่งแวดลอม ISO 
14000 

อื่นๆ (เกษตรกรรม) การติดตั้งเคร่ืองตรวจวัดระดับ
เสียงในชุมชนที่ไดรับ
ผลกระทบเพ่ือติดตามและ
ตรวจสอบผลการดําเนินการ
แกไขปญหาเสียง/การจัดทํา
แผนการจัดการเกี่ยวกับ
แนวโนมของปริมาณ
การจราจรทางอากาศฯ 

การหามเครื่องบินที่มีระดับ
เสียงสูงเกินกวามาตรฐาน
ระหวางประเทศใชทาอากาศ
ยานในประเทศไทย 

การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

รายได < 5,000 บาท การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

การติดตั้งเคร่ืองตรวจวัดระดับ
เสียงในชุมชนที่ไดรับ
ผลกระทบเพ่ือติดตามและ
ตรวจสอบผลการดําเนินการ
แกไขปญหาเสียง 

การหามเครื่องบินที่มีระดับ
เสียงสูงเกินกวามาตรฐาน
ระหวางประเทศใชทาอากาศ
ยานในประเทศไทย 

รายได 5,001-10,000 การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

การหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น. 

การกําหนดเกณฑระดับเสียงที่
ยอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการ
อยูอาศัยฯ มีคา NPF ไมเกิน 40 

รายได 10,001-15,000 การหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น. 

การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

การกําหนดเกณฑระดับเสียงที่
ยอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการ
อยูอาศัยฯ มีคา NPF ไมเกิน 40 
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ขอมูลท่ัวไป 
ผูตอบแบบสอบถาม 

ความคิดเห็น 
ลําดับแรก ลําดับท่ีสอง ลําดับท่ีสาม 

รายได 15,001-20,000 การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

การหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น./การกําหนด
เกณฑระดับเสียงที่ยอมใหมี
ไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัยฯ 
มีคา NPF ไมเกิน 40 

การจัดทําระบบบริหารการ
จัดการดานสิ่งแวดลอม ISO 
14000 

รายได 20,001-25,000 การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

การหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น. 

การติดตั้งเคร่ืองตรวจวดัระดับ
เสียงในชุมชนที่ไดรับ
ผลกระทบเพ่ือติดตามและ
ตรวจสอบผลการดําเนินการ
แกไขปญหาเสียง 

รายได > 25,000 บาท การหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น. 

การหามเครื่องบินที่มีระดับ
เสียงสูงเกินกวามาตรฐาน
ระหวางประเทศใชทาอากาศ
ยานในประเทศไทย 

การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

ตําบลสุเทพ การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

การติดตั้งเคร่ืองตรวจวัดระดับ
เสียงในชุมชนที่ไดรับ
ผลกระทบเพ่ือติดตามและ
ตรวจสอบผลการดําเนินการ
แกไขปญหาเสียง 

การหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น. 

ตําบลแมเหียะ การหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น. 

การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

การกําหนดเกณฑระดับเสียงที่
ยอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการ
อยูอาศัยฯ มีคา NPF ไมเกิน 40 

อาศัยนอยกวา 6 เดือน การติดตั้งเคร่ืองตรวจวัดระดับ
เสียงในชุมชนที่ไดรับ
ผลกระทบเพ่ือติดตามและ
ตรวจสอบผลการดําเนินการ
แกไขปญหาเสียง 

การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

การจัดทําแผนการจัดการ
เกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณ
การจราจรทางอากาศฯ/การ
จัดทําระบบบริหารการจัดการ
ดานสิ่งแวดลอม ISO 14000 

ต้ังแต 6 เดือนไมเกิน 1 ป การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

การติดตั้งเคร่ืองตรวจวัดระดับ
เสียงในชุมชนที่ไดรับ
ผลกระทบเพ่ือติดตามและ
ตรวจสอบผลการดําเนินการ
แกไขปญหาเสียง 

การจัดทําระบบบริหารการ
จัดการดานสิ่งแวดลอม ISO 
14000 

ต้ังแต 1 ป ไมเกิน 5 ป การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

การหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น. 

การกําหนดเกณฑระดับเสียงที่
ยอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการ
อยูอาศัยฯ มีคา NPF ไมเกิน 40 

ต้ังแต 5 ป ไมเกิน 10 ป การหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น. 

การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

การกําหนดเกณฑระดับเสียงที่
ยอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการ
อยูอาศัยฯ มีคา NPF ไมเกิน 40 
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ขอมูลท่ัวไป 
ผูตอบแบบสอบถาม 

ความคิดเห็น 
ลําดับแรก ลําดับท่ีสอง ลําดับท่ีสาม 

อาศัยต้ังแต 10 ปข้ึนไป การหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น. 

การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

การหามเครื่องบินที่มีระดับ
เสียงสูงเกินกวามาตรฐาน
ระหวางประเทศใชทาอากาศ
ยานในประเทศไทย 

อยูหางนอยกวา 500 เมตร การจัดทําระบบบริหารการ
จัดการดานสิ่งแวดลอม ISO 
14000 

การปรับปรุงที่อยูอาศัยหรือ
อาคารใหไมไดรับผลกระทบ
จากเสียงเคร่ืองบิน 

การจัดทําแผนการจัดการ
เกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณ
การจราจรทางอากาศที่อาจ
กอใหเกิดมลพิษทางเสียงฯ 

ต้ังแต 500 ม.ไมเกิน 1 กม. การหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น. 

การกําหนดเกณฑระดับเสียงที่
ยอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการ
อยูอาศัยฯ มีคา NPF ไมเกิน 40 

การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

ต้ังแต 1 กม.ไมเกิน 2 กม. การหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น. 

การกําหนดวิธีการบนิและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

การติดตั้งเคร่ืองตรวจวัดระดับ
เสียงในชุมชนที่ไดรับ
ผลกระทบเพ่ือติดตามและ
ตรวจสอบผลการดําเนินการ
แกไขปญหาเสียง 

ต้ังแต 2 กม.ไมเกิน 3 กม. การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

การหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น. 

การกําหนดเกณฑระดับเสียงที่
ยอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการ
อยูอาศัยฯ มีคา NPF ไมเกิน 40 

ต้ังแต 3 กม.ไมเกิน 5 กม. การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

การหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น. 

การกําหนดเกณฑระดับเสียงที่
ยอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการ
อยูอาศัยฯ มีคา NPF ไมเกิน 40 

ต้ังแต 5 กม.ข้ึนไป การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

การติดตั้งเคร่ืองตรวจวัดระดับ
เสียงในชุมชนที่ไดรับ
ผลกระทบเพ่ือติดตามและ
ตรวจสอบผลการดําเนินการ
แกไขปญหาเสียง 

การหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น. 

ไมเคยไดรับผลกระทบ การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

การหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น. 

การกําหนดเกณฑระดับเสียงที่
ยอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการ
อยูอาศัยฯ มีคา NPF ไมเกิน 40 

เคยไดรับผลกระทบ การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

การติดตั้งเคร่ืองตรวจวัดระดับ
เสียงในชุมชนที่ไดรับ
ผลกระทบเพ่ือติดตามและ
ตรวจสอบผลการดําเนินการ
แกไขปญหาเสียง 

การหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น. 
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3.2  ความคิดเห็นตอมาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบ 
ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญเห็นดวยกับมาตรการการจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพื่อรับ

ขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยาน
เชียงใหม 
 ผูตอบแบบสอบถาม เพศชาย มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก 
คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิด
จากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม รองลงมาไดแก การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําป
ฟรีใหกับชุมชน และการจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพ่ือตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัย
ใหกับชุมชนท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน 
 ผูตอบแบบสอบถาม เพศหญิง มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก 
การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกดิจาก
การดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม รองลงมาไดแก การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน และ
การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 
 ผูตอบแบบสอบถามอายุต่ํากวา 20 ป มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก ลําดับ
แรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหา
ท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม รองลงมาไดแก การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน และการจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน 
 ผูตอบแบบสอบถามอายุระหวาง 20-29 ป มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก 
ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไข
ปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม รองลงมาไดแก การจัดทีมพนักงาน
อาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียง
เครื่องบิน และการจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 
 ผูตอบแบบสอบถามอายุระหวาง 30-39 ป มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก 
ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไข
ปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม รองลงมาไดแก การจัดทีมพนักงาน
อาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียง
เครื่องบิน และการจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 
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 ผูตอบแบบสอบถามอายุระหวาง 40-49 ป มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก 
ลําดับแรก คือ การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับ
ชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน รองลงมาไดแก การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพื่อ
รับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยาน
เชียงใหม และการจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 
 ผูตอบแบบสอบถามอายุระหวาง 50-59 ป มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก 
ลําดับแรก คือ การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน รองลงมาไดแก การจัดทีม
พนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหาย
จากเสียงเครื่องบิน และการจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกัน
หาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม 
 ผูตอบแบบสอบถามอายุตั้งแต 60 ปขึ้นไป มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก
ท่ีสุด ลําดับแรก คือ การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัย
ใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน รองลงมาไดแก การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน และการจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพื่อรับขอมูลความเสียหาย และ
รวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม เทากัน และมีความ
คิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม 
 ผูตอบแบบสอบถามระดับการศึกษาประถมศึกษา มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็น
ดวยมากท่ีสุด ลําดับแรก คือ การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน และการจัดทีม
พนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหาย
จากเสียงเครื่องบิน เทากัน รองลงมาไดแก การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพื่อรับขอมูลความ
เสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม และ
การกําหนดนโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือ
กิจกรรมตางๆ ของสังคม 
 ผูตอบแบบสอบถามระดับการศึกษามัธยมศึกษา มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็น
ดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน รองลงมาไดแก การ
จัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการ
ดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม และการจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซม
อาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน 
 ผูตอบแบบสอบถามระดับการศึกษา ปวช. มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก
ท่ีสุด ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทาง
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แกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม รองลงมาไดแก การจัดทีม
พนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหาย
จากเสียงเครื่องบิน และการจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 
 ผูตอบแบบสอบถาม ระดับการศึกษา ปวส./อนุปริญญา มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับ
เห็นดวยมากท่ีสุด ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพื่อรับขอมูลความเสียหาย และ
รวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม รองลงมาไดแก การ
จัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชนท่ีไดรับความ
เสียหายจากเสียงเครื่องบิน และการจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 
 ผูตอบแบบสอบถามระดับการศึกษาปริญญาตรี มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวย
มาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพื่อรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทาง
แกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม รองลงมา ไดแก การจัดทีม
พนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหาย
จากเสียงเครื่องบิน และการจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 
 ผูตอบแบบสอบถามระดับการศึกษาสูงกวาปริญญาตรี มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับ
เห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกัน
หาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม รองลงมาไดแก การจัดทีม
พนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหาย
จากเสียงเครื่องบิน และการจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 
 ผูตอบแบบสอบถามอาชีพ นักเรียน/นักศึกษา มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวย
มาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพื่อรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทาง
แกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม รองลงมาไดแก การจัดทีม
พนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหาย
จากเสียงเครื่องบิน และการจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 
 ผูตอบแบบสอบถามอาชีพ พอบาน/แมบาน มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก
ท่ีสุด ลําดับแรก คือ การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน รองลงมาไดแก การจัดทีม
พนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหาย
จากเสียงเครื่องบิน และการจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกัน
หาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม 
 ผูตอบแบบสอบถามอาชีพคาขาย/ธุรกิจสวนตัว มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวย
มาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพื่อรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทาง
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แกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม  รองลงมาไดแก การจัดทีม
พนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหาย
จากเสียงเครื่องบิน และการจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 
 ผูตอบแบบสอบถามอาชีพพนักงานบริษัทเอกชน มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็น
ดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกัน
หาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม รองลงมาไดแก การจัดทีม
พนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหาย
จากเสียงเครื่องบิน และการจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 
 ผูตอบแบบสอบถามอาชีพรับราชการ มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก 
ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไข
ปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม รองลงมาไดแก การจัดทีมพนักงาน
อาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียง
เครื่องบิน และการจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 
 ผูตอบแบบสอบถามอาชีพพนักงานรัฐวิสาหกิจ มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวย
มากท่ีสุด ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกัน
หาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหมมากท่ีสุด รองลงมาไดแก 
การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับ
ความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน และการจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 
 ผูตอบแบบสอบถามอาชีพอ่ืนๆ (ไดแก เกษตรกรรม) มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับ
เห็นดวยมากท่ีสุด ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพื่อรับขอมูลความเสียหาย และ
รวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม รองลงมาไดแก การ
จัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การ
สนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีรายไดไมเกิน 5,000 บาท มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็น
ดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกัน
หาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม  รองลงมาไดแก การ
จัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน และการจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ 
ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีรายไดระหวาง 5,001-10,000 บาท มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียใน
ระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพื่อรับขอมูลความเสียหาย และ
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รวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม รองลงมาไดแก การ
จัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความ
เสียหายจากเสียงเครื่องบิน และการจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีรายไดระหวาง 10,001-15,000 บาท มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียใน
ระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน และการจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ี
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทา
อากาศยานเชียงใหม เทากัน รองลงมาไดแก การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 
และการสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีรายไดระหวาง 15,001-20,000 บาท มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียใน
ระดับเห็นดวยมากท่ีสุด ลําดับแรก คือ การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพ่ือตรวจสอบ ซอมแซม
อาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน และการจัดตั้งศูนยรอง
ทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงาน
ของทาอากาศยานเชียงใหม รองลงมาไดแก การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 
และการสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีรายไดระหวาง  20,001-25,000 บาท มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียใน
ระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพื่อรับขอมูลความเสียหาย และ
รวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม รองลงมาไดแก การ
จัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความ
เสียหายจากเสียงเครื่องบิน และการจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีรายไดตั้งแต 25,000 บาทขึ้นไป มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับ
เห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพัก
อาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน และการจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพื่อ
รับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยาน
เชียงใหม เทากัน รองลงมาไดแก การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน และการ
สนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม ในระดับเห็นดวยมาก 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตําบลสุเทพ มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก 
ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไข
ปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม รองลงมาไดแก การจัดบริการตรวจ
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สุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน และการจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซม
อาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชนท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตําบลแมเหียะ มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวย
มากท่ีสุด ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกัน
หาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม รองลงมาไดแก การจัดทีม
พนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหาย
จากเสียงเครื่องบิน และการจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยนอยกวา 6 เดือน มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวย
มาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพื่อรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทาง
แกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม รองลงมาไดแก การจัดทีม
พนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหาย
จากเสียงเครื่องบิน และการจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตั้งแต 6 เดือน ไมเกิน 1 ป มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียใน
ระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพื่อรับขอมูลความเสียหาย และ
รวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม รองลงมาไดแก การ
จัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความ
เสียหายจากเสียงเครื่องบิน และการจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตั้งแต 1 ป ไมเกิน 5 ป มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับ
เห็นดวยมากท่ีสุด ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพื่อรับขอมูลความเสียหาย และ
รวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม รองลงมาไดแก การ
จัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความ
เสียหายจากเสียงเครื่องบิน และการจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตั้งแต 5 ป ไมเกิน 10 ป มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับ
เห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกัน
หาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม รองลงมาไดแก การจัดทีม
พนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหาย
จากเสียงเครื่องบิน และการจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตั้งแต 10 ปขึ้นไป มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็น
ดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกัน
หาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม รองลงมาไดแก การ
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จัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน และการจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ 
ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีอยูหางจากสนามบินนอยกวา 500 เมตร มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียใน
ระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพื่อรับขอมูลความเสียหาย และ
รวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม รองลงมา ไดแก การ
จัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน และการจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ 
ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน เทากัน และการ
จัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน สรางสวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลาน
กิจกรรม เปนตน 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีอยูหางตั้งแต 500 เมตร ไมเกิน 1 กิโลเมตร มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ีย
ในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และ
รวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม รองลงมาไดแก การ
จัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความ
เสียหายจากเสียงเครื่องบิน และการจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีอยูหางตั้งแต 1 กิโลเมตร ไมเกิน 2 กิโลเมตร มีความคิดเห็นท่ีมี
คาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมากท่ีสุด ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม 
รองลงมาไดแก การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับ
ชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน และการจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับ
ชุมชน  
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีอยูหางตั้งแต 2 กิโลเมตร ไมเกิน 3 กิโลเมตร มีความคิดเห็นท่ีมี
คาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม 
รองลงมาไดแก การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับ
ชุมชมท่ีไดรบัความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน และการจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับ
ชุมชน 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีอยูหางตั้งแต 3 กิโลเมตร ไมเกิน 5 กิโลเมตร มีความคิดเห็นท่ีมี
คาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมากท่ีสุด ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม 
รองลงมาไดแก การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับ
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ชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน และการจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับ
ชุมชน 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีอยูหางตั้งแต 5 กิโลเมตรขึ้นไป มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับ
เห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน รองลงมาไดแก 
การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกดิจาก
การดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม และการจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพ่ือตรวจสอบ 
ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีไมเคยไดรับความเสียหายหรือผลกระทบ มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ีย
ในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และ
รวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม รองลงมาไดแก การ
จัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความ
เสียหายจากเสียงเครื่องบิน และการจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีเคยไดรับความเสียหายหรือผลกระทบ มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียใน
ระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพื่อรับขอมูลความเสียหาย และ
รวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม รองลงมาไดแก การ
จัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความ
เสียหายจากเสียงเครื่องบิน และการจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน 
สรางสวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน 
 
ตารางท่ี 42 แสดงสรุปความคิดเห็นสามลําดับแรกของผูตอบแบบสอบถามท่ีมีตอมาตรการในการ
ชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบ 

ขอมูลท่ัวไป 
ผูตอบแบบสอบถาม 

ความคิดเห็น 
ลําดับแรก ลําดับท่ีสอง ลําดับท่ีสาม 

เพศชาย การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

เพศหญิง การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

อายุตํ่ากวา 20 ป การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 
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อายุระหวาง 20-29 ป การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

อายุระหวาง 30-39 ป การจัดตั้งศูนยรองทกุขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

อายุระหวาง 40-49 ป การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

อายุระหวาง 50-59 ป การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

อายุต้ังแต 60 ปข้ึนไป การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน/การ
จัดตั้งศูนยรองทุกขที่ชุมชน
เพ่ือรับขอมูลความเสียหายฯ 

การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ 
ของชุมชนตามความเหมาะสม 

ประถมศึกษา การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน/การ
จัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การกําหนดนโยบายเพ่ือ
จัดสรรรายไดจากการ
ดําเนินงานสวนหนึ่งเปน
กองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรม
ตางๆ ของสังคม 

มัธยมศึกษา การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

ปวช. การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

ปวส.และอนุปริญญา การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

ปริญญาตรี การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

สูงกวาปริญญาตรี การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 
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นักเรียน/นักศึกษา การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

พอบาน/แมบาน การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

คาขาย/ธุรกิจสวนตัว การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

พนักงานบริษัทเอกชน การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

รับราชการ การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

พนักงานรัฐวิสาหกิจ การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

อื่นๆ (เกษตรกรรม) การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ 
ของชุมชนตามความเหมาะสม 

รายได < 5,000 บาท การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

รายได 5,001-10,000 การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

รายได 10,001-15,000 การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ/การจัดตั้งศูนย
รองทุกขที่ชุมชนเพ่ือรับขอมูล
ความเสียหายฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ 
ของชุมชนตามความเหมาะสม 

รายได 15,001-20,000 การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ/การจัดตั้งศูนย
รองทุกขที่ชุมชนเพ่ือรับขอมูล
ความเสียหายฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ 
ของชุมชนตามความเหมาะสม 



  
144 

ขอมูลท่ัวไป 
ผูตอบแบบสอบถาม 

ความคิดเห็น 
ลําดับแรก ลําดับท่ีสอง ลําดับท่ีสาม 

รายได 20,001-25,000 การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

รายได > 25,000 บาท การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ/การจัดตั้งศูนย
รองทุกขที่ชุมชนเพ่ือรับขอมูล
ความเสียหายฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ 
ของชุมชนตามความเหมาะสม 

ตําบลสุเทพ การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

ตําบลแมเหียะ การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

อาศัยนอยกวา 6 เดือน การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

ต้ังแต 6 เดือนไมเกิน 1 ป การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดทมีอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

ต้ังแต 1 ป ไมเกิน 5 ป การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

ต้ังแต 5 ป ไมเกิน 10 ป การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

อาศัยต้ังแต 10 ปข้ึนไป การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

อยูหางนอยกวา 500 เมตร การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน/การ
จัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

การจัดพ้ืนที่สาธารณะใหกับ
ชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน 
เชน สรางสวนสุขภาพ 
สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม 
เปนตน 

ต้ังแต 500 ม.ไมเกิน 1 กม. การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 
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ต้ังแต 1 กม.ไมเกิน 2 กม. การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

ต้ังแต 2 กม.ไมเกิน 3 กม. การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

ต้ังแต 3 กม.ไมเกิน 5 กม. การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

ต้ังแต 5 กม.ข้ึนไป การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

ไมเคยไดรับผลกระทบ การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

เคยไดรับผลกระทบ การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

การจัดพ้ืนที่สาธารณะใหกับ
ชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน 
เชน สรางสวนสุขภาพ 
สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม 
เปนตน 

 

5.2  อภิปรายผลการศึกษา 
 จากการศึกษาความคิดเห็นของผูอยูอาศัยโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหมท่ีมีตอมาตรการ
แกปญหามลพิษทางเสียง สามารถอภิปรายผลการศึกษาตามแนวความคิด และทฤษฎีท่ีเกี่ยวของได
ดังนี้ 
 
 แนวคิดเกี่ยวกับมาตรการจัดการปญหามลพิษทางอากาศยานและเสียง  
 ผูตอบแบบสอบถามแสดงความคิดเห็น ท่ีมีคาเฉล่ียโดยรวมในระดับเห็นดวยมาก ในหลาย
มาตรการ โดยเฉพาะใหความสําคัญเรงดวนกับมาตรการในการแกไขปญหา สูงกวามาตรการในการ
ชดเชย  ดังนั้น การนําแนวคิดเกี่ยวกับมาตรการจัดการปญหามลพิษทางเสียงของกรมขนสงทาง
อากาศ ท่ีไดกําหนดแนวทางการแกไขปญหาโดยเริ่มตนจากการปฏิบัติตามขอกําหนดตางๆ 
มาตรฐาน ท่ีเปนหลักสากล เปนการแกไขปญหาท่ีทาอากาศยานแตละแหงสามารถวางแผน
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ดําเนินการ และบริหารจัดการภายในและสามารถปฏิบัติไดในทันที แตส่ิงท่ีแตละทาอากาศยานท่ี
ประสบปญหา ไดแก ขาดการประชาสัมพันธเพ่ือใหประชาชนรับรู จะเห็นไดจากมีบางมาตรการท่ี
ทาอากาศยานไดดําเนินการไปแลว เชน การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับ
ผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง ซ่ึงขณะนี้อยูระหวาง
รวบรวมขอมูล แตชุมชนไมเคยไดรับรู เปนตน 
 การปลูกสรางอาคารตางๆ ท่ีอยูในแนวรอนของอากาศยานและอยูในแนวเสนเสียงลวนมี
ขอกําหนด เปนกฎระเบียบอยางเปนสากล แตผูรับผิดชอบของชุมชนยังขาดจิตสํานึกในการอนุญาต
ใหมีการปลูกสรางอาคารท่ีไมเปนไปตามมาตรฐาน ซ่ึงเปนหนาท่ีของทาอากาศยานในการให
ความรูแกชุมชมโดยตองมีส่ือสารผานทางชองทางตางๆ เนื่องจากมาตรฐานตางๆ นั้นมีไวในเชิง
ปองกัน แตเม่ือมีการอนุญาตปลูกสรางอาคารแลว มาตรฐานตางๆ ไมสามารถนําแกไขปญหาได
อยางเต็มท่ี องคการบริหารสวนทองถ่ิน (ไดแก เทศบาลตําบลสุเทพ เทศบาลตําบลแมเหียะ) จึงควร
เขามามีสวนรวมในเผยแพรขอมูลขาวสารตางๆ รวมแกไขปญหา และผูประสานงาน เนื่องจากเปน
หนวยงานท่ีมีความใกลชิดกับชุมชนมากกวาทาอากาศยาน 
 
  แนวคิดเกี่ยวกับการทํากิจกรรมเพื่อสังคม 
 เ ม่ือมาตรฐาน หรือขอกํ าหนดต างๆ ไมสามารถแกไขปญหาท่ีเกิดขึ้นไดอยาง มี
ประสิทธิภาพ กิจกรรมท่ีทาอากาศยานควรนํามาพิจารณาเพื่อลดขอขัดแยงระหวางทาอากาศยานกับ
ชุมชน ไดแก การนําเรื่องธุรกิจกับความรับผิดชอบตอสังคม (CSR - Corporate Social 
Responsibility) มาพิจารณาปรับใช เชน กิจกรรมตางๆ ดังนี ้

1. การสงเสริมประเด็นสังคม (Cause Promotion) – ในการศึกษานี้ผูทําการศึกษาไดเสนอ
เรื่องการจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน สรางสวนสุขภาพ 
สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน  ซ่ึงผูตอบแบบสอบถามแสดงความเห็นดวยกับกิจกรรมนี้ใน
ระดับเห็นดวยมาก 

2. การตลาดเกี่ยวเนื่องกับประเด็นสังคม (Cause-Related Marketing) – ในการศึกษาครั้งนี้
ไดเสนอเรื่อง การกําหนดนโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือ
ชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม ซ่ึงผูตอบแบบสอบถามแสดงความเห็นดวยกับกิจกรรมนี้ใน
ระดับเห็นดวยมาก 

3. การตลาดเพื่อสังคมขององคกร (Corporate Social Marketing) – ในการศึกษาครั้งนี้ผู
ศึกษาไดเสนอเรื่อง การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม ซ่ึงผูตอบ
แบบสอบถามแสดงความเห็นดวยกับกิจกรรมนี้ในระดับเห็นดวยมาก 



  
147 

4. การบริจาคตรง (Corporate Philanthropy) – ในการศึกษาครั้งนี้ผูศึกษาไดเสนอเรื่อง การ
จัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน ซ่ึงผูตอบแบบสอบถามแสดงความเห็นดวยกับ
กิจกรรมนี้ในระดับเห็นดวยมาก 

5. อาสาสมัครชวยเหลือชุมชน (Community Volunteering) – ในการศึกษาครั้งนี้ผูศึกษาได
เสนอเรื่อง การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชม
ท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน ซ่ึงผูตอบแบบสอบถามแสดงความเห็นดวยกับกิจกรรมนี้
ในระดับเห็นดวยมาก 

6. ขอปฏิบัติทางธุรกิจเพ่ือแสดงความรับผิดชอบตอสังคม (Socially Responsible Business 
Practices) – ในการศึกษาครั้งนี้ผูศึกษาไดเสนอเรื่อง การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพื่อรับขอมูล
ความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม 
ซ่ึงผูตอบแบบสอบถามแสดงความเห็นดวยกับกิจกรรมนี้ในระดับเห็นดวยมาก 

จะเห็นไดวากิจกรรมท่ีนําแนวคิด CSR มาใชรวมกับการแกปญหาอ่ืนๆ ไดรับการตอบรับ
เปนอยางดีจากประชาชน ซ่ึงยังมีอีกหลายกิจกรรมและหลายรูปแบบท่ีทาอากาศยานสามารถนํามา
ทํากิจกรรมรวมกับประชาชนได ซ่ึงเปนทางเลือกท่ีควรนํามาศึกษาหาแนวทางในการนําไปปฏิบัติ
ตอไป 
 

5.3  ขอคนพบ 
 จากการศึกษาความคิดเห็นของผูอยูอาศัยโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม มีขอคนพบ 
ดังตอไปนี ้

1. ดานขอมูลท่ัวไปเกี่ยวกับทาอากาศยานเชียงใหม และปญหามลพิษทางเสียง 
ผูศึกษาไดสอบถามความคิดเห็นเกี่ยวกับทาอากาศยานเชียงใหม และประเด็นปญหา

มลพิษทางเสียง ซ่ึงผูตอบแบบสอบถาม มีความคิดเห็นโดยรวมมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมากวาทา
อากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ ดานการขนสงทางอากาศ และเปน
ศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค และมีความคิดเห็นโดยรวมมีคาเฉล่ียในระดับเห็น
ดวยปานกลางวาทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม และ
ปญหามลพิษทางเสียงสงผลกระทบตอการดําเนินชีวิตประจําวัน และปญหามลพิษทางเสียงตอง
ไดรับการแกไขโดยเร็วท่ีสุด 

นอกจากนี้พบวา มีผูตอบแบบสอบถามท่ีเคยไดรับความเสียหายหรือผลกระทบอัน
เนื่องมาจากปญหามลพิษทางเสียง เพียงรอยละ 10.8 จากผูตอบแบบสอบถามท้ังหมด และเม่ือ
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พิจารณาปญหาหรือผลกระทบที่ผูตอบแบบสอบถาม เคยไดรับ ไดแก เสียงดังรบกวน กอใหเกิด
ความรําคาญ มีผูตอบแบบสอบถามคิดเปนรอยละ 0.5 ท่ีระบุปญหาวาเคยไดรับความเสียหาย
เนื่องจาก กระเบ้ืองหลังคาหลุดรวง และกระจกแตกราว ซ่ึงเม่ือพิจารณาจากความคิดเห็นของผูตอบ
แบบสอบถาม กับความเสียหายท่ีเคยไดรับแลว หากทาอากาศยานมีมาตรการในการแกไขปญหาท่ี
ชัดเจนเหมาะสม และมีการประชาสัมพันธท่ีท่ัวถึงแลว จะทําใหทาอากาศยานสามารถอยูรวมกับ
ชุมชนไดอยางเปนปกติ 
 

2. ดานมาตรการแกปญหามลพิษทางเสียง 
มาตรการตางๆ ท่ีผูศึกษาไดเสนอในแบบสอบถามเปนมาตรการในการแกไขปญหา

มลพิษทางเสียงหลักสากล ซ่ึงทาอากาศยานเชียงใหมมีแผนปฏิบัติการในการแตละมาตรการใน
อนาคต ซ่ึงผลการศึกษาพบวาผูตอบแบบสอบถามมีความคิดเห็นโดยรวมมีคาเฉล่ียในระดบัเห็นดวย
มาก ในหลายมาตรการ สําหรับมาตรการท่ีผูตอบแบบสอบถามมีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียนอยท่ีสุด 
คือมาตรการในการจายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ 

เม่ือพิจารณามาตรการท่ีผูตอบแบบสอบถาม มีความคิดเห็นโดยรวมมีคาเฉล่ียมากท่ีสุด 
คือ การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด รองลงมา คือ การหาม
การบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. โดยเฉพาะการหามบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น.เปนมาตรการ
ท่ีผูตอบแบบสอบถามถือเปนมาตรการท่ีเรงดวน จะเห็นไดวาท้ังสองมาตรการเปนมาตรการท่ี
ประชาชนท่ัวไปสามารถรับรูผลท่ีจะเกดิขึ้นไดทันที คือ เสียงเครื่องบินควรจะลดลงในเวลากลางวัน 
และไมมีการบินในชวงเวลาพักผอน จึงจะสรางความพึงพอใจใหกับผูอยูอาศัยโดยรอบ 
 

3. ดานมาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบ 
ผูศึกษาไดนําแนวคิดเกี่ยวกับกิจกรรมเพื่อสังคม 6 ประเภท เสนอเปนมาตรการในการ

ชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบ ผลการศึกษาพบวาผูตอบแบบสอบถามมีความคิดเห็นโดยรวมมี
คาเฉล่ียในแตละมาตรการในระดับเห็นดวยมาก สําหรับมาตรการท่ีมีคาเฉล่ียมากท่ีสุด คือ การจัดตั้ง
ศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการ
ดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม ในแตละมาตรการเนนในเรื่องของการมีสวนรวม ระหวางทา
อากาศยานกับชุมชน และมีคาใชจายในการดําเนินการแตละมาตรการไมสูงนัก จึงเปนอีกทางเลือก
ในการลดความรุนแรงของทัศนคติ และความคิดเห็นของชุมชนตอปญหาดานอ่ืน ท่ีอาจจะเกิดขึ้น
ในอนาคตตอไป 
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5.4  ขอเสนอแนะ 
 จากการศึกษาครั้งนี้ ผูศึกษามีขอเสนอแนะเกี่ยวกับมาตรการแกปญหามลพิษทางเสียงของ
ทาอากาศยานเชียงใหม ดังนี ้

1. ทาอากาศยานควรเรงรัดในการแกไขปญหามลพิษทางเสียงโดยเร็วท่ีสุด โดยควรนํา
มาตรการตางๆ ท่ีเปนมาตรฐานสากลมาพิจารณานําไปปฏิบัติกอน เนื่องจากผลการศึกษาพบวา
ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญเห็นดวยในระดับมาก กับทุกมาตรการท่ีนําเสนอให และสวนใหญยัง
ไมเคยไดรับผลกระทบจากปญหามลพิษทางเสียง หากไดรับการจัดการเรียบรอยโดยเร็ว ก็จะทําให
ชุมชนมีความรูสึกท่ีดีตอทาอากาศยานได และเปนแกปญหาระยะยาวดวย 

โดยเฉพาะควรงดเท่ียวบินปกติท่ีทําการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. เพื่อใหเปนชวงเวลา
ท่ีพักผอนของประชาชนโดยรอบทาอากาศยาน ซ่ึงเปนหนึ่งในมาตรการท่ีเปนไปตามาตรฐานสากล 
และเปนมาตรเรงดวนท่ีชุมชนตองการ 

2. จากการศึกษาพบวา ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญ เห็นดวยกับกิจกรรมทางสังคมตางๆ 
ท่ีนําเสนอให โดยเฉพาะเรื่องการจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชน และการจัดทีมอาสาสมัคร เพื่อ
ตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชนท่ีไดรับความเสียหาย ดังนั้นทาอากาศยานจึง
ควรมีมาตรการในการบรรเทาความเดือดรอนเบ้ืองตน ถึงแมวาปญหาท่ีเกิดขึ้นจะเกิดจากการ
ดําเนินงานของทาอากาศยานหรือไม ไดแก การจัดตั้งกองทุนเพ่ือการซอมแซมท่ีอยูอาศัย เปนตน 
โดยใหประชาชนมีสวนรวมในกิจกรรมและใหขอเสนอแนะตางๆ แกของทาอากาศยาน ตามความ
เหมาะสม และควรประชาสัมพันธกิจกรรมตางๆ ของ ทชม. ใหกับประชาชนท่ัวไปรับทราบอยาง
ตอเนื่อง 

3. ถึงแมวาการศึกษาครั้งนี้จะไมไดสอบถามเกี่ยวกับเรื่องผูนําชุมชน แตจากการสังเกตของ
ผูศึกษาในระหวางเก็บขอมูลพบวาผูนําชุมชน หรือองคการปกครองสวนทองถ่ินมีความใกลชิดกับ
ชุมชนมาก ทําใหมีสวนในการรวมแกไขปญหาของชุมชนไดดี จึงควรนําองคการปกครองสวน
ทองถ่ิน ท่ีมีความใกลชิดกับชุมชน อันไดแก เทศบาลตําบลสุเทพ และเทศบาลตําบลแมเหียะ รวม
เปนคณะทํางานฯ ในการแกไขปญหาดานมลพิษ และการจัดกิจกรรมตางๆ 

4. เนื่องจากทาอากาศยานตางๆ ตองทําตามมาตรฐานการบินท่ีเปนสากล ดังนั้นจึงควรมี
การศึกษาเปรียบเทียบกับกับทาอากาศยานอ่ืนๆ ท่ีมีลักษณะของกายภาพ และปญหาท่ีใกลเคียงกัน 
เพ่ือใหการกําหนดมาตรการตางๆ มีประสิทธิภาพในการแกไขปญหามลพิษทางเสียงตามแบบสากล
ดวย 
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5. การศึกษาครั้งนี้ผูศึกษามีขอเสนอแนะเพ่ือการศึกษาในโอกาสตอไป ดังนี้ 
5.1 วิธีการเก็บขอมูลและการเลือกกลุมตัวอยาง 
ผูศึกษาไดเลือกวิธีตัวอยางแบบการสุมตามสะดวก (Convenience Sampling) โดยกลุม

ตัวอยางไดแก ประชาชนตําบลสุเทพ และตําบลแมเหียะ  ซ่ึงขอมูลท่ีไดยังอาจจะไมครอบคลุม 
เนื่องจากผูท่ีไดรับปญหาหรือไดรับผลกระทบอาจขึ้นอยูกับลักษณะของพื้นท่ีในการอยูอาศัย จึงควร
นําปจจัยอ่ืนมาพิจารณากําหนดกลุมประชาชนและวิธีการเลือกตัวอยาง ไดแก นําขอมูลทางเทคนิค
แนวเสนเสียงขึ้นลงของอากาศยาน เพ่ือกําหนดพ้ืนท่ีของผูท่ีไดรับผลกระทบ การเก็บขอมูลจากผูท่ี
ทํางานในอาคารโรงพยาบาล โรงเรียน หรือสถานท่ีอ่ืนๆ ท่ีคาดวาจะไดรับผลกระทบ เปนตน ซ่ึง
สอดคลองกับการศึกษาของตางประเทศ ท่ีมีการศึกษาเกี่ยวกับกลุมประชากรท่ีเปนนักเรียน
ประถมศึกษาท่ีอาศัยอยูรอบสนามบิน และไดรับผลกระทบจากเสียงเครื่องบินตอความจํา และสมาธิ
ในการอานหนังสือลดลง สวนการเก็บขอมูลอาจเลือกเก็บขอมูลโดยวิธีการสัมภาษณหรือใช
แบบสอบถามกับผูท่ีไดรับผลกระทบโดยตรง จะทําใหไดขอมูลท่ีเปนประโยชนตอการศึกษาเพ่ือ
แกปญหามากขึ้น 

5.2 การนําขอมูลจากการศึกษาพิจารณากระบวนการภายในองคกร (CSR In Process) 
ในการทํา CSR ขององคกรใดๆ ก็ตามจะแบงออกเปน 2 สวน คือ CSR In Process และ 

CSR After Process ดังนั้น ทาอากาศยานเชียงใหมก็ควรมีการดําเนินการท้ัง 2 สวน ในการแกไข
ปญหามลพิษทางมลพิษทางเสียงควบคูกัน โดยจากการศึกษาครั้งนี้พบวามาตรการในการแกไข
ปญหามลพิษทางเสียงตามมาตรฐานสากลผูตอบแบบสอบถามมีความคิดเห็นสวนใหญอยูในระดับ
เห็นดวยมาก แตการนํามาตรการในการแกไขปญหาดังกลาวไปปฏิบัติ ยังมีขอขัดของท่ีสําคัญคือ 
ผูรับผิดชอบหลักในแตละมาตรการอยูตางหนวยงาน เชน การอนุญาตใหเครื่องบินทําการบิน
รับผิดชอบโดยกรมการบินพาณิชย การกําหนดวิธีการบินและเสนทางการบินรับผิดชอบโดยเจาของ
เครื่องบินหรือสายการบิน เปนตน การทํา CSR In Process ของทาอากาศยานเชียงใหม ตองอาศัย
ความรวมมือจากหนวยงานเหลานี้  ทาอากาศยานเชียงใหมควรนําแนวทางของ CSR In Process มา
ใชในการดําเนินการ ดวยการเปนหนวยงานหลักในการติดตอประสานงาน ระหวางหนวยงานท่ี
รับผิดชอบ  การเปนหนวยงานหลักในการทํา CSR In Process จะสงผลใหเปนการแสดงออกท่ีมี
ความจริงใจ และความรับผิดชอบในการแกไขปญหา และการทํา CSR After Process ท่ีจะเกิดขึ้น
ตอไป หรือการปฏิบัติตามมาตรการตางๆ เพ่ือการแกไขปญหามลพิษทางเสียงนั้น เปนไปอยางมี
ประสิทธิภาพ 
 
 


