
บทที่ 4 
ผลการศึกษา 

 
 การศึกษาความคิดเห็นของประชาชนตําบลสุเทพ และตําบลแมเหียะ อําเภอเมือง จังหวัด
เชียงใหม ท่ีไดรับผลกระทบจากปญหามลพิษทางเสียง ตอมาตรการแกไขปญหาของทาอากาศยาน
เชียงใหม ไดทําการเก็บขอมูลโดยใชแบบสอบถามจากกลุมตัวอยาง 400 คน  ซ่ึงไดผลการวิเคราะห
ขอมูลเปนดังนี ้
 สวนท่ี 1 ขอมูลท่ัวไปเกี่ยวกับผูตอบแบบสอบถาม ไดแก เพศ, อายุ, ระดับการศึกษา, อาชีพ, 
รายไดเฉล่ียตอเดือน, ตําบลที่พักอาศัย, จํานวนปท่ีพักอาศัย และระยะทางหางจากสนามบิน (ตาราง
ท่ี 1-7) 
 สวนท่ี 2 ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอทาอากาศยานเชียงใหม (ตารางที่ 8-9) 
 สวนท่ี 3 ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอมาตรการตางๆ ท่ีทาอากาศยานเชียงใหมจะใช
เปนแนวทางเพ่ือแกไข และชดเชยปญหามลพิษทางเสียง (ตารางที่ 10-12) 

3.1  มาตรการแกปญหามลพิษทางเสียง 
3.2  มาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบ 
3.3  มาตรการเรงดวนจากขอ 3.1-3.2 ขางตน 
3.4  ปญหาและขอเสนอแนะของผูตอบแบบสอบถามท่ีมีตอมาตรการแกปญหา

มลพิษทางเสียง ของทาอากาศยานเชียงใหม 
 สวนท่ี 4 ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอทาอากาศยานเชียงใหม และมาตรการตางๆ 
จําแนกตามขอมูลท่ัวไปของผูตอบแบบสอบถาม (ตารางท่ี 13-39) 

4.1  ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอทาอากาศยานเชียงใหม จําแนกตามขอมูล
ท่ัวไปของผูตอบแบบสอบถาม และจําแนกตามกลุมผูตอบแบบสอบถามท่ีเคย และไมเคยไดรับ
ความเสียหายหรือผลกระทบอันเนื่องมาจากปญหามลพิษทางเสียง 

4.2  ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอมาตรการแกปญหามลพิษทางเสียง จําแนก
ตามขอมูลท่ัวไปของผูตอบแบบสอบถาม และจําแนกตามกลุมผูตอบแบบสอบถามท่ีเคย และไมเคย
ไดรับความเสียหายหรือผลกระทบอันเนื่องมาจากปญหามลพิษทางเสียง 

4.3  ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอมาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับ
ผลกระทบ จําแนกตามขอมูลท่ัวไปของผูตอบแบบสอบถาม และจําแนกตามกลุมผูตอบ
แบบสอบถามท่ีเคย และไมเคยไดรับความเสียหายหรือผลกระทบอันเนื่องมาจากปญหามลพิษทาง
เสียง 
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สวนที่ 1 ขอมูลทั่วไปเกี่ยวกับผูตอบแบบสอบถาม 
 
ตารางท่ี 1  จํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามเพศ 

เพศ จํานวน รอยละ 
ชาย 188 47 
หญิง 212 53 
รวม 400 100 

 
 จากตารางท่ี 1 พบวาผูตอบแบบสอบถาม เปนเพศชาย รอยละ 47 และเปนเพศหญิง รอยละ 
53 
 
ตารางท่ี 2  จํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามอาย ุ

อาย ุ จํานวน รอยละ 
ต่ํากวา 20 ป 113 28.3 

20-29 ป 103 25.8 
30-39 ป 70 17.5 
40-49 ป 65 16.3 
50-59 ป 38 9.5 

ตั้งแต 60 ป ขึ้นไป 11 2.8 
รวม 400 100 

 
 จากตารางท่ี 2 พบวาผูตอบแบบสอบถาม เปนกลุมอายุต่ํากวา 20 ป มีจํานวนมากท่ีสุดคิด
เปนรอยละ 28.3 รองลงมาคือ กลุมอายุ 20-29 ป คิดเปนรอยละ 25.8  ถัดมาเปนกลุมอายุ 30-39 ป 
รอยละ 17.5  กลุมอายุ 40-49 รอยละ 16.3  กลุมอายุ 50-59 ป รอยละ 9.5 และกลุมอายุตั้งแต 60 ปขึ้น
ไป รอยละ 2.8 ตามลําดับ 
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ตารางท่ี 3  จํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามระดับการศึกษา 
ระดับการศึกษา จํานวน รอยละ 
ประถมศึกษา 26 6.5 
มัธยมศึกษา 101 25.3 

ปวช. 20 5.0 
ปวส./อนุปริญญา 63 15.8 

ปริญญาตรี 158 39.5 
สูงกวาปริญญาตร ี 32 8.0 

รวม 400 100 
 
 จากตารางท่ี 3 พบวาผูตอบแบบสอบถามเปนผูมีระดับการศึกษาปริญญาตรีมากท่ีสุด รอย
ละ 39.5 รองลงมาคือ ระดับมัธยมศึกษา รอยละ 25.3  ถัดมาเปน ปวส./อนุปริญญา รอยละ 15.8  สูง
กวาปริญญาตรี รอยละ 8.0  ประถมศึกษา รอยละ 6.5 และ ปวช. รอยละ 5.0 ตามลําดับ 
 
ตารางท่ี 4  จํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามอาชีพ 

อาชีพ จํานวน รอยละ 
นักเรียน/นักศึกษา 150 37.5 
พอบาน/แมบาน 39 9.8 

คาขาย/ธุรกิจสวนตัว 46 11.5 
พนักงานบริษัทเอกชน 64 16.0 

รับราชการ 70 17.5 
พนักงานรัฐวิสาหกิจ 19 4.8 

อ่ืนๆ (ไดแก เกษตรกรรม) 12 3.0 
รวม 400 100 

 
 จากตารางท่ี 4 พบวาผูตอบแบบสอบถามเปนผูมีอาชีพนักเรียน/นักศึกษามากท่ีสุด รอยละ 
37.5 รองลงมาคือ รับราชการ รอยละ 17.5 ถัดมาเปนพนักงานบริษัทเอกชน 16.0  คาขาย/ธุรกิจ
สวนตัว รอยละ 11.5  พอบาน/แมบาน รอยละ 9.8  พนักงานรัฐวิสาหกิจ รอยละ 4.8 และอาชีพอ่ืนๆ 
(ไดแก เกษตรกรรม) รอยละ 3.0 ตามลําดับ 
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ตารางท่ี 5  จํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามรายไดเฉล่ียตอเดือน 
รายไดเฉลี่ยตอเดือน จํานวน รอยละ 
ไมเกิน 5,000 บาท 107 26.8 
5,001-10,000 บาท 135 33.8 
10,001-15,000 บาท 82 20.5 
15,001-20,000 บาท 49 12.3 
20,001-25,000 บาท 18 4.5 

มากกวา 25,000 บาท ขึ้นไป 9 2.3 
รวม 400 100 

 
 จากตารางท่ี 5 พบวาผูตอบแบบสอบถามเปนผูมีรายไดเฉล่ีย 5,001-10,000 บาท รอยละ 
33.8 มากท่ีสุด รองลงมาคือ ไมเกิน 5,000 บาท รอยละ 26.8 ถัดมาเปน 10,001-15,000 บาท รอยละ 
20.5  รายได 15,001-20,000 บาท รอยละ 12.3  รายได 20,001-25,000 บาท รอยละ 4.5 และมากกวา 
25,000 บาท ขึ้นไป รอยละ 2.3 ตามลําดบั 
 
ตารางท่ี 6 จํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกปท่ีพักอาศัย 

จํานวนปที่พักอาศัย จํานวน รอยละ 
นอยกวา 6 เดือน 26 6.5 

ตั้งแต 6 เดือนไมเกิน 1 ป 79 19.8 
ตั้งแต 1 ป ไมเกิน 5 ป 108 27.0 
ตั้งแต 5 ป ไมเกิน 10 ป 85 21.3 

ตั้งแต 10 ปขึ้นไป 102 25.5 
รวม 400 100 

 
 จากตารางท่ี 6 พบวาผูตอบแบบสอบถามเปนผูท่ีพักอาศัยอยูในพ้ืนท่ีตั้งแต 1 ป ไมเกิน 5 ป 
มากท่ีสุด รอยละ 27.0 รองลงมาคือ พักอาศัยตั้งแต 10 ปขึ้นไป รอยละ 25.5 ถัดมาคือพักอาศัยตั้งแต 
5 ป ไมเกิน 10 ป รอยละ 21.3  ตั้งแต 6 เดอืนไมเกิน 1 ป รอยละ 19.8 และ นอยกวา 6 เดือน รอยละ 
6.5 ตามลําดับ 
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ตารางท่ี 7  จํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามระยะหางของท่ีพักจากสนามบิน 
ระยะหางของท่ีพักจากสนามบิน จํานวน รอยละ 

นอยกวา 500 เมตร 19 4.8 
500 เมตร ไมเกิน 1 กิโลเมตร 46 11.5 

1 กิโลเมตร ไมเกิน 2 กิโลเมตร 80 20.0 
2 กิโลเมตร ไมเกิน 3 กิโลเมตร 90 22.5 
3 กิโลเมตร ไมเกิน 5 กิโลเมตร 84 21.0 

ตั้งแต 5 กิโลเมตรขึ้นไป 81 20.3 
รวม 400 100 

 
 จากตารางท่ี 7 พบวา ผูตอบแบบสอบถามเปนผูท่ีพักหางจากสนามบิน 2 กิโลเมตร ไมเกิน 
3 กิโลเมตร มากท่ีสุด รอยละ 22.5 รองลงมาคือ 3 กิโลเมตร ไมเกิน 5 กิโลเมตร รอยละ 21.0 ถัดมา
คือตั้งแต 5 กิโลเมตรขึ้นไป รอยละ 20.3  ตั้งแต 1 กิโลเมตร ไมเกิน 2 กิโลเมตร รอยละ 20.0  ตั้งแต 
500 เมตร ไมเกิน 1 กิโลเมตร รอยละ 11.5 และนอยกวา 500 เมตร รอยละ 4.8 ตามลําดับ 
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สวนที่ 2 ความคิดเห็นของประชาชนที่มีตอทาอากาศยานเชียงใหม 
 

ตารางท่ี 8  ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอทาอากาศยานเชียงใหม 

ความคิดเห็นตอ 
ทาอากาศยานเชียงใหม 

เห็น
ดว

ยม
าก

ที่ส
ุด 

เห็น
ดว

ยม
าก

 

เห็น
ดว

ยป
าน

กล
าง 

เห็น
ดว

ยน
อย

 

ไม
เห็น

ดว
ย 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

ลํา 
ดับ 

ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชน
ตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ 146 

(36.5) 
187 

(46.8) 
63 

(15.8) 
4 

(1.0) 
0 

(0) 

4.19 
(เห็นดวย

มาก) 
2 

ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชน
ตอชุมชนในดานการขนสงทาง
อากาศ 

142 
(35.5) 

203 
(50.8) 

47 
(11.8) 

4 
(1.0) 

4 
(1.0) 

4.19 
(เห็นดวย

มาก) 
2 

ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลาง
ของการเดินทางทางอากาศของ
ภูมิภาค 

170 
(42.5) 

185 
(46.3) 

35 
(8.8) 

9 
(2.3) 

1 
(0.3) 

4.29 
(เห็นดวย

มาก) 
1 

ทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุ
ของปญหามลพิษทางเสียงของ
เชียงใหม 

29 
(7.3) 

73 
(18.3) 

145 
(36.3) 

141 
(35.3) 

12 
(3.0) 

2.92 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
6 

ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศ
ยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการ
ดําเนินชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัย
โดยรอบ 

35 
(8.8) 

74 
(18.5) 

144 
(36.0) 

139 
(34.8) 

8 
(2.0) 

2.97 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
5 

ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศ
ยานเชียงใหมควรไดรับการแกไข
โดยเร็วท่ีสุด 

37 
(9.3) 

74 
(18.5) 

156 
(39.0) 

123 
(30.8) 

10 
(2.5) 

3.01 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
4 

 
 จากตารางท่ี 8 พบวาผูตอบแบบสอบถามมีความคิดเห็นตอทาอากาศยานเชียงใหม ในระดับ
เห็นดวยมาก โดยเรียงลําดับคาเฉล่ียดังนี้ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทาง
อากาศของภูมิภาค เปนลําดับท่ี 1 มีคาเฉล่ีย 4.29 ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ และทาอากาศยานเชียงมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ เปนลําดับท่ี 
2 มีคาเฉล่ีย 4.19 เทากัน  



  
26 

 ผูตอบแบบสอบถามมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก ปญหามลพิษทาง
เสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับการแกไขโดยเร็วท่ีสุด เปนลําดับท่ี 4 มีคาเฉล่ีย 3.01 
ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการดําเนินชีวิตประจําวันของผู
อยูอาศัยโดยรอบ เปนลําดับท่ี 5 มีคาเฉล่ีย 2.97 และทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของปญหา
มลพิษทางเสียงของเชียงใหม เปนลําดับท่ี 6 มีคาเฉล่ีย 2.92 
 
 
ตารางท่ี 9 ความเสียหายหรือผลกระทบอันเนื่องมาจากปญหามลพิษทางเสียงท่ีเคยไดรับ 

เคยไดรับความเสียหายหรือผลกระทบหรือไม จํานวน รอยละ 
ไมเคย 357 89.2 

เคย 43 10.8 
รวม 400 100 

 
 จากตารางท่ี 9 พบวาผูตอบแบบสอบถามสวนใหญไมเคยไดรับผลกระทบอันเนื่องมาจาก
ปญหามลพิษทางเสียง รอยละ 89.2 และเคยไดรับผลกระทบอันเนื่องมาจากปญหามลพิษทางเสียง 
10.8 
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สวนที่ 3 ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอมาตรการตางๆ ที่ทาอากาศยานเชียงใหมจะใชเปน
แนวทางเพ่ือแกไข และชดเชยปญหามลพิษทางเสียง 
 

3.1  มาตรการแกปญหามลพิษทางเสียง 
 
ตารางท่ี 10  ความคิดเห็นของประชาชนตอมาตรการแกปญหามลพิษทางเสียง 

มาตรการแกปญหามลพิษทางเสียง 
เห็น

ดว
ยม

าก
ที่ส

ุด 

เห็น
ดว

ยม
าก

 

เห็น
ดว

ยป
าน

กล
าง 

เห็น
ดว

ยน
อย

 

ไม
เห็น

ดว
ย 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

ลํา 
ดับ 

การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกิน
กวามาตรฐานระหวางประเทศใชทา
อากาศยานในประเทศไทย 

64 
(16.0) 

216 
(54.0) 

108 
(27.0) 

7 
(1.8) 

5 
(1.3) 

3.82 
(เห็นดวย

มาก) 
6 

การหามการบินในชวงเวลา 23.00-
05.00 น. 

132 
(33.0) 

200 
(50.0) 

36 
(9.0) 

18 
(4.5) 

14 
(3.5) 

4.04 
(เห็นดวย

มาก) 
2 

การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการ
บินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด 

113 
(28.3) 

230 
(57.5) 

49 
(12.3) 

6 
(1.5) 

2 
(0.5) 

4.12 
(เห็นดวย

มาก) 
1 

การติดต้ังเครื่องตรวจวัดระดับเสียงใน
ชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพื่อติดตาม
และตรวจสอบผลการดําเนินการแกไข
ปญหาเสียง 

96 
(24.0) 

195 
(48.8) 

94 
(23.5) 

14 
(3.5) 

1 
(0.3) 

3.93 
(เห็นดวย

มาก) 
3 

การประกาศใหพื้นท่ีโดยรอบทาอากาศ
ยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ 

38 
(9.5) 

91 
(22.8) 

111 
(27.8) 

148 
(37.0) 

12 
(3.0) 

2.99 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
9 

การจายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ 23 
(5.8) 

67 
(16.8) 

134 
(33.5) 

131 
(32.8) 

45 
(11.3) 

2.73 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
10 
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มาตรการแกปญหามลพิษทางเสียง 

เห็น
ดว

ยม
ากที่

สุด
 

เห็น
ดว

ยม
าก 

เห็น
ดว

ยป
าน

กล
าง 

เห็น
ดว

ยน
อย

 

ไม
เห็น

ดว
ย 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

ลํา 
ดับ 

การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารให
ไมไดรับผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน 

41 
(10.3) 

161 
(40.3) 

170 
(42.5) 

22 
(5.5) 

6 
(1.5) 

3.52 
(เห็นดวย

มาก) 
8 

การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับ
แนวโนมของปริมาณการจราจรทาง
อากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียง
ตอชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดย
เปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ 

45 
(11.3) 

215 
(53.8) 

137 
(34.3) 

1 
(0.3) 

2 
(0.5) 

3.75 
(เห็นดวย

มาก) 
7 

การจัดทําระบบบริหารการจัดการดาน
สิ่งแวดลอม ISO 14000 

64 
(16.0) 

211 
(52.8) 

117 
(29.3) 

7 
(1.8) 

1 
(0.3) 

3.83 
(เห็นดวย

มาก) 
5 

การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมให
มีไดในชุมชนเพื่อการอยูอาศัย โดยรอบ
ทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 
(หรือ 70 dB(A)) 

83 
(20.8) 

220 
(55.0) 

84 
(21.0) 

8 
(2.0) 

5 
(1.3) 

3.92 
(เห็นดวย

มาก) 
4 

 
 จากตารางท่ี 10  พบวาจากผูตอบแบบสอบถามมีความคิดเห็นตอมาตรการแกปญหามลพิษ
ทางเสียง ในระดับเห็นดวยมาก โดยเรียงลําดับคาเฉล่ียดังนี ้การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการ
บินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด เปนลําดับท่ี 1 มีคาเฉล่ีย 4.12  การหามการบินในชวงเวลา 23.00-
05.00 น. เปนลําดับท่ี 2 มีคาเฉล่ีย 4.04 การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับ
ผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง เปนลําดับท่ี 3 มีคาเฉล่ีย 
3.93 การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มี
คา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) เปนลําดับท่ี 4 มีคาเฉล่ีย 3.92 การจัดทําระบบบริหารการจัดการ
ดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 เปนลําดับท่ี 5 มีคาเฉล่ีย 3.83 การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกิน
กวามาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย เปนลําดับท่ี 6 มีคาเฉล่ีย 3.82 การ
จัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณการจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทาง
เสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ เปนลําดับท่ี 8 มีคาเฉล่ีย 3.52  
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 ผูตอบแบบสอบถามมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก การประกาศใหพ้ืนท่ี
โดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ เปนลําดับท่ี 9 มีคาเฉล่ีย 2.99 และการ
จายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ เปนลําดับท่ี 10 มีคาเฉล่ีย 2.73 
 

3.2  มาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบ 
 
ตารางท่ี 11  ความคิดเห็นของประชาชนตอมาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบ 

มาตรการแกปญหามลพิษทางเสียง 

เห็น
ดว

ยม
าก

ที่ส
ุด 

เห็น
ดว

ยม
าก

 

เห็น
ดว

ยป
าน

กล
าง 

เห็น
ดว

ยน
อย

 

ไม
เห็น

ดว
ย 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

ลํา 
ดับ 

การจัดพื้นท่ีสาธารณะใหกับชุมชนได
ใชประโยชนรวมกัน เชน สรางสวน
สุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม 
เปนตน 

67 
(16.8) 

187 
(46.8) 

139 
(34.8) 

4 
(1.0) 

3 
(0.8) 

3.78 
(เห็นดวย

มาก) 
6 

การกําหนดนโยบายเพื่อจัดสรรรายได
จากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปน
กองทุนเพื่อชวยเหลือกิจกรรมตางๆ 
ของสังคม 

63 
(15.8) 

224 
(56.0) 

103 
(25.8) 

9 
(2.3) 

1 
(0.3) 

3.85 
(เห็นดวย

มาก) 
5 

การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของ
ชุมชนตามความเหมาะสม 76 

(19.0) 
232 

(58.0) 
82 

(20.5) 
10 

(2.5) 
0 

(0.0) 

3.94 
(เห็นดวย

มาก) 
4 

การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรี
ใหกับชุมชน 171 

(42.8) 
188 

(47.0) 
36 

(9.0) 
4 

(1.0) 
1 

(0.3) 

4.31 
(เห็นดวย

มาก) 
3 

การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพัก
อาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหาย
จากเสียงเครื่องบิน 

194 
(48.5) 

163 
(40.8) 

33 
(8.3) 

5 
(1.3) 

5 
(1.3) 

4.34 
(เห็นดวย

มาก) 
2 

การจัดต้ังศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพื่อรับ
ขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทาง
แกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงาน
ของทาอากาศยานเชียงใหม 

213 
(53.3) 

158 
(39.5) 

26 
(6.5) 

1 
(0.3) 

2 
(0.5) 

4.45 
(เห็นดวย

มาก) 
1 
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 จากตารางท่ี 11  พบวาจากผูตอบแบบสอบถามมีความคิดเห็นตอมาตรการในการชดเชย
ใหกับผูไดรับผลกระทบ ในระดับเห็นดวยมาก โดยเรียงลําดับคาเฉล่ียดังนี้ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ี
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทา
อากาศยานเชียงใหม เปนลําดับท่ี 1 มีคาเฉล่ีย 4.45 การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ 
ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน เปนลําดับท่ี 2 
คาเฉล่ีย 4.34  การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน เปนลําดับ 3 คาเฉล่ีย 4.31 การ
สนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม เปนลําดับท่ี 4 คาเฉล่ีย 3.94 การกําหนด
นโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของ
สังคม เปนลําดับท่ี 5 คาเฉล่ีย 3.85 และการจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน 
เชน สรางสวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน เปนลําดับท่ี 6 คาเฉล่ีย 3.78 
 

3.3  มาตรการเรงดวนจากขอ 1-2 ขางตน 
 
ตารางท่ี 12 ความคิดเห็นของประชาชนท่ีตองการใหทาอากาศยานเชียงใหมดําเนินการเรงดวนจาก
ตารางท่ี 10-11 

มาตรการ จํานวน รอยละ 
การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวามาตรฐานระหวางประเทศ
ใชทาอากาศยานในประเทศไทย 8 2.0 

การหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. 84 21.0 
การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด 24 6.0 
การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพื่อ
ติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง 19 4.8 

การประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุม
มลพิษ 4 1.0 

การจายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ 3 0.8 
การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับผลกระทบจากเสียง
เครื่องบิน 6 1.5 
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มาตรการ จํานวน รอยละ 
การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณการจราจรทาง
อากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดย
เปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ 

2 0.5 

การจัดทําระบบบริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 7 1.8 
การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย 
โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) 21 5.3 

การจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน สราง
สวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน 23 5.8 

การกําหนดนโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปน
กองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม 23 5.8 

การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม 13 3.3 
การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 40 10.0 
การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพัก
อาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน 42 10.5 

การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกัน
หาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม 81 20.3 

รวม 400 100 
 
 จากตารางท่ี 12 พบวาผูตอบแบบสอบถามมีความเห็นวามาตรการการหามการบินใน
ชวงเวลา 23.00-05.00 น. เปนมาตรการที่ควรดําเนินการเรงดวนมากท่ีสุด คิดเปนรอยละ 21.0 
รองลงมาคือการจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพื่อรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไข
ปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม คิดเปนรอยละ 20.3 การจัดทีมพนักงาน
อาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียง
เครื่องบิน รอยละ 10.5  การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน รอยละ 10.0 สําหรับ
มาตรการท่ีผูตอบแบบสอบถามเห็นวามีความจําเปนเรงดวนนอยท่ีสุดคือ การจายเงินสนับสนุนให
ยาย อพยพ รอยละ 0.8  
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 3.4  ปญหาและขอเสนอแนะของผูตอบแบบสอบถามท่ีมีตอมาตรการแกปญหามลพิษทาง
เสียง ของทาอากาศยานเชียงใหม 
 ผูตอบแบบสอบถามไดแสดงความคิดเห็นเกี่ยวกับปญหาและขอเสนอแนะ ซ่ึงเปนคําถาม
ปลายเปด มีผูแสดงความคิดเห็นจํานวน 38 คน ผูศึกษาจึงไดรวบรวมสรุปประเด็น ไดดังนี ้
  เร่ืองมาตรการแกไขปญหามลพิษทางเสียง ไดแก 

1. ควรจัดบริเวณท่ีไดรับผลกระทบทางเสียง ใหเปนแหลงชุมชนท่ีอยูอาศัยนอยท่ีสุด 
2. ควรตรวจสอบผูอยูอาศัยในรัศมี 1 กม. อยางละเอียด วามีปญหาท่ีประสบอยางไร 
3. ควรมีการจัดการกับเสียงเครื่องยนตเครื่องบินใหสวนผลกระทบตอประชาชน

นอยท่ีสุด 
4. ทาอากาศยานควรมีความจริงใจในการแกไขปญหา 
5. ควรมีแผนระยะส้ัน ยาวท่ีชัดเจน รายงานการศึกษาผลกระทบส่ิงแวดลอม 
6. ควรมีการสํารวจ การรบกวนและหาทางแกไขอยาเพิกเฉย 
7. เครื่องบินท่ีเปนปญหาในการทํางานไมใชเครื่องบินโดยสาร แตเปนเคร่ืองบิน

รบของกองทัพอากาศและมีเปนครั้งคราว และมักบินต่ํารบกวน 
8. ทาอากาศยานเชียงใหมมีขอดีมากกวาขอเสีย ปญหามลพิษทางเสียงยังมีไมมาก 
9. ยกเลิกเท่ียวบินหลัง 23.00 น. 
เร่ืองมาตรการในการชดเชย ไดแก 
10. การจายเงินใหยายไมไดทําใหปญหาเสียงดีขึ้น 
11. จัดตั้งศูนยรองทุกขในแตละตําบลที่อยูใกลสนามบิน 
12. ตองการใหซอมแซมท่ีพักอาศัยโดยดวน 
13. มีมาตรการการถายโอนกรรมสิทธ์ิท่ีดินรอบทาอากาศยาน หรือจํากัดการสราง

บานเรือนรอบทาอากาศยาน 
14. ควรใหทุกองคกรรอบๆ มีสวนรวมแกไขปญหา 
เร่ืองอื่นๆ ไดแก 
15. ใหพิจารณาแกปญหามลพิษดานอ่ืนๆ ดวย เชน อากาศ นํ้า เปนตน 
16. หากการแกไขปญหาลาชาไมไดรับการตอบสนอง ใหพิจารณายายสนามบิน

ใหออกหางจากชุมชน 
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สวนที่ 4 ความคิดเห็นของประชาชนที่มีตอทาอากาศยานเชียงใหม และมาตรการตางๆ จําแนกตาม
ขอมูลทั่วไปของผูตอบแบบสอบถาม (ตารางที่ 13-39) 
 

4.1  ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอทาอากาศยานเชียงใหม จําแนกตามขอมูลท่ัวไป
ของผูตอบแบบสอบถาม และจําแนกตามกลุมผูตอบแบบสอบถามท่ีเคย และไมเคยไดรับความ
เสียหายหรือผลกระทบอันเนื่องมาจากปญหามลพิษทางเสียง 
 
ตารางท่ี 13 ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอทาอากาศยานเชียงใหม จําแนกตามเพศ 

ความคิดเห็นตอ 
ทาอากาศยานเชียงใหม 

ปจจัยดานเพศ 
ชาย หญิง 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ 4.22 
(เห็นดวยมาก) 

4.16 
(เห็นดวยมาก) 

ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการ
ขนสงทางอากาศ 

4.13 
(เห็นดวยมาก) 

4.24 
(เห็นดวยมาก) 

ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทาง
อากาศของภูมิภาค 

4.27 
(เห็นดวยมาก) 

4.30 
(เห็นดวยมาก) 

ทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของปญหามลพิษทางเสียง
ของเชียงใหม 

3.03 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.82 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผล
กระทบตอการดําเนินชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ 

3.02 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.93 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับ
การแกไขโดยเร็วท่ีสุด 

3.11 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.93 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
 
 จากตารางท่ี 13 พบวา ผูตอบแบบสอบถามเพศชายมีความคิดเห็นท่ีมีตอทาอากาศยาน
เชียงใหมในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางการเดินทางทาง
อากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.27) รองลงมาท่ีมีความเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก ทาอากาศยาน
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เชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 4.22) ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชน
ตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ (คาเฉล่ีย 4.13) และมีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็น
ดวยปานกลาง ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับการแกไขโดยเร็ว
ท่ีสุด (คาเฉล่ีย 3.11) ทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม 
(คาเฉล่ีย 3.03) และปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการดําเนิน
ชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 3.02) 
 ผูตอบแบบสอบถามเพศหญิง ความคิดเห็นท่ีมีตอทาอากาศยานเชียงใหมในระดับเห็นดวย
มากลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 
4.30) และรองลงมาท่ีมีความเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอ
ชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ (คาเฉล่ีย 4.24)  ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 4.16) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก ปญหามลพิษ
ทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการดําเนินชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัย
โดยรอบ และปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับการแกไขโดยเร็วท่ีสุด 
(คาเฉล่ีย 2.93 เทากัน) และทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของปญหามลพิษทางเสียงของ
เชียงใหม (คาเฉล่ีย 2.82) 
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ตารางท่ี 14 ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอทาอากาศยานเชียงใหม จําแนกตามอายุ 

ความคิดเห็นตอ 
ทาอากาศยานเชียงใหม 

ปจจัยดานอาย ุ
ต่ํากวา 20 

ป 20-29 ป 30-39 ป 40-49 ป 50-59 ป 60 ปขึ้น
ไป 

คาเฉล่ีย 
(แปลผล) 

คาเฉล่ีย 
(แปลผล) 

คาเฉล่ีย 
(แปลผล) 

คาเฉล่ีย 
(แปลผล) 

คาเฉล่ีย 
(แปลผล) 

คาเฉล่ีย 
(แปลผล) 

ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชน
ในดานเศรษฐกิจ 

4.09 
(เห็นดวย

มาก) 

4.17 
(เห็นดวย

มาก) 

4.27 
(เห็นดวย

มาก) 

4.28 
(เห็นดวย

มาก) 

4.24 
(เห็นดวย

มาก) 

4.18 
(เห็นดวย

มาก) 
ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชน
ในดานการขนสงทางอากาศ 

3.96 
(เห็นดวย

มาก) 

4.29 
(เห็นดวย

มาก) 

4.30 
(เห็นดวย

มาก) 

4.29 
(เห็นดวย

มาก) 

4.21 
(เห็นดวย

มาก) 

4.18 
(เห็นดวย

มาก) 
ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของ
การเดินทางทางอากาศของภูมิภาค 

4.12 
(เห็นดวย

มาก) 

4.34 
(เห็นดวย

มาก) 

4.41 
(เห็นดวย

มาก) 

4.38 
(เห็นดวย

มาก) 

4.26 
(เห็นดวย

มาก) 

4.18 
(เห็นดวย

มาก) 
ทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของ
ปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม 

3.10 
(เห็นดวย 

ปาน
กลาง) 

2.91 
(เห็นดวย 

ปาน
กลาง) 

2.57 
(เห็นดวย 

ปาน
กลาง) 

2.91 
(เห็นดวย 

ปาน
กลาง) 

2.92 
(เห็นดวย 

ปาน
กลาง) 

3.27 
(เห็นดวย 

ปาน
กลาง) 

ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยาน
เชียงใหมสงผลกระทบตอการดําเนิน
ชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ 

3.17 
(เห็นดวย 

ปาน
กลาง) 

2.91 
(เห็นดวย 

ปาน
กลาง) 

2.73 
(เห็นดวย 

ปาน
กลาง) 

2.92 
(เห็นดวย 

ปาน
กลาง) 

2.97 
(เห็นดวย 

ปาน
กลาง) 

3.36 
(เห็นดวย 

ปาน
กลาง) 

ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยาน
เชียงใหมควรไดรับการแกไขโดยเร็วท่ีสุด 

3.20 
(เห็นดวย 

ปาน
กลาง) 

2.98 
(เห็นดวย 

ปาน
กลาง) 

2.89 
(เห็นดวย 

ปาน
กลาง) 

2.89 
(เห็นดวย 

ปาน
กลาง) 

2.89 
(เห็นดวย 

ปาน
กลาง) 

3.27 
(เห็นดวย 

ปาน
กลาง) 

 
 จากตารางท่ี 14 พบวา ผูตอบแบบสอบถามอายุต่ํากวา 20 ป มีความคิดเห็นท่ีมีตอทาอากาศ
ยานเชียงใหมในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการ
เดินทางทางอากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.12) รองลงมาท่ีมีความเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก 
ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 4.09) ทาอากาศยาน
เชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ (คาเฉล่ีย 3.96) และมีความคิดเห็นใน
ระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับการ
แกไขโดยเร็วท่ีสุด (คาเฉล่ีย 3.20) ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบ
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ตอการดําเนินชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 3.17) และทาอากาศยานเชียงใหมเปน
ตนเหตุของปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม (คาเฉล่ีย 3.10) 
 ผูตอบแบบสอบถามอายุระหวาง 20-29 ป มีความคิดเห็นท่ีมีตอทาอากาศยานเชียงใหมใน
ระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คอื ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศ
ของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.34) รองลงมาท่ีมีความเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก ทาอากาศยาน
เชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ (คาเฉล่ีย 4.29) ทาอากาศยานเชียงใหมมี
ประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 4.17) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง 
ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับการแกไขโดยเร็วท่ีสุด (คาเฉล่ีย 
2.98) ทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม และปญหามลพิษ
ทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการดําเนินชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัย
โดยรอบ (คาเฉล่ีย 2.91 เทากัน) 
 ผูตอบแบบสอบถามอายุระหวาง 30-39 ป มีความคิดเห็นท่ีมีตอทาอากาศยานเชียงใหมใน
ระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศ
ของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.41) รองลงมาท่ีมีความเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก ทาอากาศยาน
เชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ (คาเฉล่ีย 4.30) ทาอากาศยานเชียงใหมมี
ประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 4.27) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง 
ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับการแกไขโดยเร็วท่ีสุด (คาเฉล่ีย 
2.89) ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการดําเนินชีวิตประจําวัน
ของผูอยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 2.73) และทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของปญหามลพิษทาง
เสียงของเชียงใหม (คาเฉล่ีย 2.57) 
 ผูตอบแบบสอบถามอายุระหวาง 40-49 ป มีความคิดเห็นท่ีมีตอทาอากาศยานเชียงใหมใน
ระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศ
ของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.38) รองลงมาท่ีมีความเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก ทาอากาศยาน
เชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ (คาเฉล่ีย 4.29) ทาอากาศยานเชียงใหมมี
ประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 4.28) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง 
ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชยีงใหมสงผลกระทบตอการดําเนินชีวิตประจําวัน
ของผูอยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 2.92) ทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของปญหามลพิษทางเสียง
ของเชียงใหม (คาเฉล่ีย 2.91) และปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับการ
แกไขโดยเร็วท่ีสุด (คาเฉล่ีย 2.89) 
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 ผูตอบแบบสอบถามอายุระหวาง 50-59 ป มีความคิดเห็นท่ีมีตอทาอากาศยานเชียงใหมใน
ระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศ
ของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.26) รองลงมาท่ีมีความเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก ทาอากาศยาน
เชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 4.24) ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชน
ตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ (คาเฉล่ีย 4.21) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง 
ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการดําเนินชีวิตประจําวัน
ของผูอยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 2.97) ทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของปญหามลพิษทางเสียง
ของเชียงใหม (คาเฉล่ีย 2.92) และปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับการ
แกไขโดยเร็วท่ีสุด (คาเฉล่ีย 2.89) 
 ผูตอบแบบสอบถามอายุตั้งแต 60 ปขึ้นไป มีความคิดเห็นท่ีมีตอทาอากาศยานเชียงใหมใน
ระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ 
และทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ และทาอากาศยาน
เชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.18 เทากัน) และมีความ
คิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผล
กระทบตอการดําเนินชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 3.36) ทาอากาศยานเชียงใหม
เปนตนเหตุของปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม และปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยาน
เชียงใหมควรไดรับการแกไขโดยเร็วท่ีสุด (คาเฉล่ีย 3.27 เทากัน) 
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ตารางท่ี 15 ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอทาอากาศยานเชียงใหม จําแนกตามระดับการศึกษา 

ความคิดเห็นตอ 
ทาอากาศยานเชียงใหม 

ปจจัยดานระดับการศึกษา 
ประถม มัธยม ปวช. ปวส./อนุฯ ปริญญา

ตรี 
สูงกวา ป.

ตรี 
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 

ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอ
ชุมชนในดานเศรษฐกิจ 

4.15 
(เห็นดวย

มาก) 

4.14 
(เห็นดวย

มาก) 

4.45 
(เห็นดวย

มาก) 

4.27 
(เห็นดวย

มาก) 

4.11 
(เห็นดวย

มาก) 

4.41 
(เห็นดวย

มาก) 
ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอ
ชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ 

4.42 
(เห็นดวย

มาก) 

4.03 
(เห็นดวย

มาก) 

4.25 
(เห็นดวย

มาก) 

4.33 
(เห็นดวย

มาก) 

4.15 
(เห็นดวย

มาก) 

4.38 
(เห็นดวย

มาก) 
ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลาง
ของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค 

4.31 
(เห็นดวย

มาก) 

4.10 
(เห็นดวย

มาก) 

4.50 
(เห็นดวย

มาก) 

4.32 
(เห็นดวย

มาก) 

4.32 
(เห็นดวย

มาก) 

4.47 
(เห็นดวย

มาก) 
ทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของ
ปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม 

2.92 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.00 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.40 
(เห็นดวย

นอย) 

2.79 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.96 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.97 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศ
ยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการ
ดําเนินชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัย
โดยรอบ 

3.08 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.04 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.65 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.84 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.99 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.06 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศ
ยานเชียงใหมควรไดรับการแกไข
โดยเร็วท่ีสุด 

3.12 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.03 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.45 
(เห็นดวย

นอย) 

2.92 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.07 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.13 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

 
 จากตารางท่ี 15 พบวา ผูตอบแบบสอบถามระดับการศึกษาประถมศึกษา มีความคิดเห็นท่ีมี
ตอทาอากาศยานเชียงใหมในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชน
ตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ (คาเฉล่ีย 4.42) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวย
มาก ไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 
4.31) ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 4.15) และมีความ
คิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควร
ไดรับการแกไขโดยเร็วท่ีสุด (คาเฉล่ีย 3.12) ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผล
กระทบตอการดําเนินชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 3.08) และ ทาอากาศยาน
เชียงใหมเปนตนเหตุของปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม (คาเฉล่ีย 2.92) 
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 ผูตอบแบบสอบถามระดับมัธยมศึกษา มีความคิดเห็นท่ีมีตอทาอากาศยานเชียงใหมใน
ระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ 
(คาเฉล่ีย 4.14) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมเปน
ศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.10) ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชน
ตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ (คาเฉล่ีย 4.03) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง 
ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการดําเนินชีวิตประจําวัน
ของผูอยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 3.04) ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับ
การแกไขโดยเร็วท่ีสุด (คาเฉล่ีย 3.03) และทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของปญหามลพิษทาง
เสียงของเชียงใหม (คาเฉล่ีย 3.00) 
 ผูตอบแบบสอบถามระดับ ปวช. มีความคิดเห็นท่ีมีตอทาอากาศยานเชียงใหมในระดับเห็น
ดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค 
(คาเฉล่ีย 4.50) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมี
ประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 4.45) ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชน
ในดานการขนสงทางอากาศ (คาเฉล่ีย 4.25)  มีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก 
ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการดําเนินชีวิตประจําวันของผู
อยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 2.65) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยนอย ไดแก ปญหามลพิษทาง
เสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับการแกไขโดยเร็วท่ีสุด (คาเฉล่ีย 2.45) และทาอากาศยาน
เชียงใหมเปนตนเหตุของปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม (คาเฉล่ีย 2.40) 
 ผูตอบแบบสอบถามระดับ ปวส.และอนุปริญญา มีความคิดเห็นท่ีมีตอทาอากาศยาน
เชียงใหมในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดาน
การขนสงทางอากาศ (คาเฉล่ีย 4.33) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก ทา
อากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.32) ทาอากาศ
ยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 4.27) และมีความคิดเห็นในระดับเห็น
ดวยปานกลาง ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับการแกไขโดยเร็ว
ท่ีสุด (คาเฉล่ีย 2.92) ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการดําเนิน
ชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 2.84) และทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของ
ปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม (คาเฉล่ีย 2.79) 
 ผูตอบแบบสอบถามระดับปริญญาตรีมีความคิดเห็นท่ีมีตอทาอากาศยานเชียงใหมในระดับ
เห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของ
ภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.32) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก ทาอากาศยาน
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เชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ (คาเฉล่ีย 4.15) ทาอากาศยานเชียงใหมมี
ประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 4.11) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง 
ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับการแกไขโดยเร็วท่ีสุด (คาเฉล่ีย 
3.07) ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการดําเนินชีวิตประจําวัน
ของผูอยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 2.99) และทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของปญหามลพิษทาง
เสียงของเชียงใหม (คาเฉล่ีย 2.96) 
 ผูตอบแบบสอบถามระดับการศึกษาสูงกวาปริญญาตรีมีความคิดเห็นท่ีมีตอทาอากาศยาน
เชียงใหมในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทาง
ทางอากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.47) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก ทา
อากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 4.41) ทาอากาศยานเชียงใหมมี
ประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ (คาเฉล่ีย 4.38) และมีความคิดเห็นในระดับเห็น
ดวยปานกลาง ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับการแกไขโดยเร็ว
ท่ีสุด (คาเฉล่ีย 3.13) ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการดําเนิน
ชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 3.06) และทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของ
ปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม (คาเฉล่ีย 2.97) 
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ตารางท่ี 16 ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอทาอากาศยานเชียงใหม จําแนกตามอาชีพ 

ความคิดเห็นตอ 
ทาอากาศยานเชียงใหม 

ปจจัยดานอาชีพ 
นักเรียน/
นักศึกษา 

พอบาน/
แมบาน 

คาขาย/ธุรกิจ
สวนตัว 

พนักงาน
บริษัทเอกชน รับราชการ พนักงาน

รัฐวิสาหกิจ 
อื่นๆ 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

 คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชน
ตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ 

4.05 
(เห็นดวย

มาก) 

4.31 
(เห็นดวย

มาก) 

4.24 
(เห็นดวย

มาก) 

4.27 
(เห็นดวย

มาก) 

4.29 
(เห็นดวย

มาก) 

4.11 
(เห็นดวย

มาก) 

4.50 
(เห็นดวย

มาก) 
ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชน
ตอชุมชนในดานการขนสงทาง
อากาศ 

4.10 
(เห็นดวย

มาก) 

4.28 
(เห็นดวย

มาก) 

4.11 
(เห็นดวย

มาก) 

4.39 
(เห็นดวย

มาก) 

4.27 
(เห็นดวย

มาก) 

4.21 
(เห็นดวย

มาก) 

3.67 
(เห็นดวย

มาก) 

ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลาง
ของการเดินทางทางอากาศของ
ภูมิภาค 

4.24 
(เห็นดวย

มาก) 

4.31 
(เห็นดวย

มาก) 

4.09 
(เห็นดวย

มาก) 

4.42 
(เห็นดวย

มาก) 

4.41 
(เห็นดวย

มาก) 

4.37 
(เห็นดวย

มาก) 

3.92 
(เห็นดวย

มาก) 

ทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุ
ของปญหามลพิษทางเสียงของ
เชียงใหม 

3.04 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.82 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.63 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.73 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.94 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.05 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.33 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศ
ยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการ
ดําเนินชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัย
โดยรอบ 

3.13 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.79 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.63 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.77 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.13 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.05 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.92 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศ
ยานเชียงใหมควรไดรับการแกไข
โดยเร็วท่ีสุด 

3.21 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.74 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.63 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.83 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.13 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.26 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.83 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

 
 จากตารางท่ี 16 พบวา ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีอาชีพนักเรียน/นักศึกษา มีความคิดเห็นท่ีมี
ตอทาอากาศยานเชียงใหมในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปน
ศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.24) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับ
เห็นดวยมาก ไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ 
(คาเฉล่ีย 4.10) ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 4.05) และมี
ความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหม
ควรไดรับการแกไขโดยเร็วท่ีสุด (คาเฉล่ีย 3.21) ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหม
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สงผลกระทบตอการดําเนินชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 3.13) และทาอากาศยาน
เชียงใหมเปนตนเหตุของปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม (คาเฉล่ีย 3.04) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีอาชีพพอบาน/แมบาน มีความคิดเห็นท่ีมีตอทาอากาศยานเชียงใหม
ในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ 
และทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.31 
เทากัน) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชน
ตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ (คาเฉล่ีย 4.28) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง 
ไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม (คาเฉล่ีย 2.82) 
ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการดําเนินชีวิตประจําวันของผู
อยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 2.79) และปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับ
การแกไขโดยเร็วท่ีสุด (คาเฉล่ีย 2.74) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีอาชีพคาขาย/ธุรกิจสวนตัว มีความคิดเห็นท่ีมีตอทาอากาศยาน
เชียงใหมในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดาน
เศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 4.24) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก ทาอากาศยาน
เชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ (คาเฉล่ีย 4.11) ทาอากาศยานเชียงใหม
เปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.09) และมีความคิดเห็นในระดับ
เห็นดวยปานกลาง ไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของปญหามลพิษทางเสียงของ
เชียงใหม  ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการดําเนิน
ชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ และปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควร
ไดรับการแกไขโดยเร็วท่ีสุด (คาเฉล่ีย 2.63 เทากัน) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีอาชีพพนักงานบริษัทเอกชน มีความคิดเห็นท่ีมีตอทาอากาศยาน
เชียงใหมในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทาง
ทางอากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.42) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก ทา
อากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ (คาเฉล่ีย 4.39) ทาอากาศยาน
เชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 4.27) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวย
ปานกลาง ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับการแกไขโดยเร็วท่ีสุด 
(คาเฉล่ีย 2.83) ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการดําเนิน
ชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 2.77) และทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของ
ปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม (คาเฉล่ีย 2.73) 
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 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีอาชีพรับราชการมีความคิดเห็นท่ีมีตอทาอากาศยานเชียงใหมใน
ระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศ
ของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.41) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก ทาอากาศยาน
เชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 4.29) ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชน
ตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ (คาเฉล่ีย 4.27) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง 
ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการดําเนินชีวิตประจําวัน
ของผูอยูอาศัยโดยรอบ และปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับการแกไข
โดยเร็วท่ีสุด (คาเฉล่ีย 3.13 เทากัน) และทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของปญหามลพิษทาง
เสียงของเชียงใหม (คาเฉล่ีย 2.94) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีอาชีพพนักงานรัฐวิสาหกิจ มีความคิดเห็นท่ีมีตอทาอากาศยาน
เชียงใหมในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทาง
ทางอากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.37) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก ทา
อากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ (คาเฉล่ีย 4.27) ทาอากาศยาน
เชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 4.11) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวย
ปานกลาง ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับการแกไขโดยเร็วท่ีสุด 
(คาเฉล่ีย 3.26) และทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม และ
ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการดําเนินชีวิตประจําวันของผู
อยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 3.05 เทากัน) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีอาชีพอ่ืนๆ (ไดแก เกษตรกรรม) มีความคิดเห็นท่ีมีตอทาอากาศยาน
เชียงใหมในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดาน
เศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 4.50) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก ทาอากาศยาน
เชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 3.92) ทาอากาศยาน
เชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ (คาเฉล่ีย 3.67) และมีความคิดเห็นใน
ระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของปญหามลพิษทางเสียงของ
เชียงใหม (คาเฉล่ีย 3.33) ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการ
ดําเนินชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 2.92) และปญหามลพิษทางเสียงของทา
อากาศยานเชียงใหมควรไดรับการแกไขโดยเร็วท่ีสุด (คาเฉล่ีย 2.83) 
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ตารางท่ี 17 ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอทาอากาศยานเชียงใหม จําแนกตามรายไดเฉล่ียตอ
เดือน 

ความคิดเห็นตอ 
ทาอากาศยานเชียงใหม 

ปจจัยดานรายไดเฉลี่ยตอเดือน 
ไมเกิน 
5,000 

5,001-
10,000 

10,001-
15,000 

15,001-
20,000 

20,001-
25,000 

มากกวา
25,000  

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอ
ชุมชนในดานเศรษฐกิจ 

4.17 
(เห็นดวย

มาก) 

4.12 
(เห็นดวย

มาก) 

4.26 
(เห็นดวย

มาก) 

4.31 
(เห็นดวย

มาก) 

4.28 
(เห็นดวย

มาก) 

4.00 
(เห็นดวย

มาก) 
ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอ
ชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ 

4.07 
(เห็นดวย

มาก) 

4.12 
(เห็นดวย

มาก) 

4.40 
(เห็นดวย

มาก) 

4.24 
(เห็นดวย

มาก) 

4.39 
(เห็นดวย

มาก) 

3.89 
(เห็นดวย

มาก) 
ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลาง
ของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค 

4.23 
(เห็นดวย

มาก) 

4.20 
(เห็นดวย

มาก) 

4.44 
(เห็นดวย

มาก) 

4.43 
(เห็นดวย

มาก) 

4.33 
(เห็นดวย

มาก) 

3.89 
(เห็นดวย

มาก) 
ทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของ
ปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม 

3.15 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.82 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.87 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.82 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.61 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.11 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศ
ยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการ
ดําเนินชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัย
โดยรอบ 

3.15 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.94 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.87 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.88 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.72 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.33 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศ
ยานเชียงใหมควรไดรับการแกไข
โดยเร็วท่ีสุด 

3.19 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.93 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.04 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.92 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.89 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.78 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

 
 จากตารางท่ี 17 พบวา ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีรายไดไมเกิน 5,000 บาท มีความคิดเห็นท่ีมี
ตอทาอากาศยานเชียงใหมในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปน
ศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.23) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับ
เห็นดวยมาก ไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 4.17) 
ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ (คาเฉล่ีย 4.07) และมี
ความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหม
ควรไดรับการแกไขโดยเร็วท่ีสุด (คาเฉล่ีย 3.19) ทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของปญหา
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มลพิษทางเสียงของเชียงใหม และปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบ
ตอการดําเนินชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 3.15 เทากัน) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีรายได 5,001-10,000 บาท มีความคิดเห็นมีตอทาอากาศยาน
เชียงใหมในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทาง
ทางอากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.20) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก ทา
อากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ และทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชน
ตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ (คาเฉล่ีย 4.12 เทากัน) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวย
ปานกลาง ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการดําเนิน
ชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ  (คาเฉล่ีย 2.94) ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยาน
เชียงใหมควรไดรับการแกไขโดยเร็วท่ีสุด (คาเฉล่ีย 2.93) และทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุ
ของปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม (คาเฉล่ีย 2.82) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีรายได 10,001-15,000 บาท มีความคิดเห็นมีตอทาอากาศยาน
เชียงใหมในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทาง
ทางอากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.44) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก ทา
อากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ (คาเฉล่ีย 4.40) ทาอากาศยาน
เชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 4.26) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวย
ปานกลาง ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับการแกไขโดยเร็วท่ีสุด 
(คาเฉล่ีย 3.04) ทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม และ
ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการดําเนินชีวิตประจําวันของผู
อยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 2.87 เทากัน) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีรายได 15,001-20,000 บาท มีความคิดเห็นมีตอทาอากาศยาน
เชียงใหมในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทาง
ทางอากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.43) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก ทา
อากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 4.31) ทาอากาศยานเชียงใหมมี
ประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ (คาเฉล่ีย 4.24) และมีความคิดเห็นในระดับเห็น
ดวยปานกลาง ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับการแกไขโดยเร็ว
ท่ีสุด (คาเฉล่ีย 2.92) ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการดําเนิน
ชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 2.88) และทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของ
ปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม (คาเฉล่ีย 2.82) 
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 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีรายได 20,001-25,000 บาท มีความคิดเห็นท่ีมีตอทาอากาศยาน
เชียงใหมในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดาน
การขนสงทางอากาศ (คาเฉล่ีย 4.39) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก ทา
อากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.33) ทาอากาศ
ยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 4.28) และมีความคิดเห็นในระดับเห็น
ดวยปานกลาง ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับการแกไขโดยเร็ว
ท่ีสุด (คาเฉล่ีย 2.89) ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการดําเนิน
ชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 2.72) และทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของ
ปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม (คาเฉล่ีย 2.61) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีรายไดมากกวา 25,000 บาทขึ้นไป มีความคิดเห็นท่ีมีตอทาอากาศ
ยานเชียงใหมในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 4.00) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก ทาอากาศยาน
เชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ และทาอากาศยานเชียงใหมเปน
ศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 3.89 เทากัน) และมีความคิดเห็นในระดับ
เห็นดวยปานกลาง ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการ
ดําเนินชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 3.33) ทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของ
ปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม (คาเฉล่ีย 3.11) และปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยาน
เชียงใหมควรไดรับการแกไขโดยเร็วท่ีสุด (คาเฉล่ีย 2.78) 
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ตารางท่ี 18 ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอทาอากาศยานเชียงใหม จําแนกตามตําบลที่พักอาศัย 

ความคิดเห็นตอ 
ทาอากาศยานเชียงใหม 

ตําบลท่ีพักอาศัย 
สุเทพ แมเหียะ 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดาน
เศรษฐกิจ 

4.13 
(เห็นดวยมาก) 

4.25 
(เห็นดวยมาก) 

ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการ
ขนสงทางอากาศ 

4.08 
(เห็นดวยมาก) 

4.30 
(เห็นดวยมาก) 

ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทาง
อากาศของภูมิภาค 

4.20 
(เห็นดวยมาก) 

4.38 
(เห็นดวยมาก) 

ทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของปญหามลพิษทาง
เสียงของเชียงใหม 

3.01 
(เห็นดวยปานกลาง) 

2.82 
(เห็นดวยปานกลาง) 

ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผล
กระทบตอการดําเนินชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ 

3.10 
(เห็นดวยปานกลาง) 

2.85 
(เห็นดวยปานกลาง) 

ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับ
การแกไขโดยเร็วท่ีสุด 

3.17 
(เห็นดวยปานกลาง) 

2.86 
(เห็นดวยปานกลาง) 

 
 จากตารางท่ี 18 พบวา ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตําบลสุเทพ มีความคิดเห็นท่ีมีตอทา
อากาศยานเชียงใหมในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของ
การเดินทางทางอากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.20) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก 
ไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 4.13) ทาอากาศยาน
เชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ (คาเฉล่ีย 4.08) และมีความคิดเห็นใน
ระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับการ
แกไขโดยเร็วท่ีสุด (คาเฉล่ีย 3.17) ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบ
ตอการดําเนินชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 3.10) และทาอากาศยานเชียงใหมเปน
ตนเหตุของปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม (คาเฉล่ีย 3.01) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตําบลแมเหียะ มีความคิดเห็นท่ีมีตอทาอากาศยานเชียงใหม
ในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทาง
อากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.38) รองมาท่ีมีความเห็นดวยมาก ไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมี
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ประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ (คาเฉล่ีย 4.30) ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชน
ตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 4.25) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก 
ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับการแกไขโดยเร็วท่ีสุด (คาเฉล่ีย 2.86) 
ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการดําเนินชีวิตประจําวันของผู
อยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 2.85) และทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของปญหามลพิษทางเสียง
ของเชียงใหม (คาเฉล่ีย 2.82) 
 
ตารางท่ี 19 ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอทาอากาศยานเชียงใหม จําแนกตามจํานวนปท่ีพัก
อาศัย 

ความคิดเห็นตอ 
ทาอากาศยานเชียงใหม 

ปจจัยดานจํานวนปที่พักอาศัย 
< 6 เดือน 6 เดือน - 1 ป 1 – 5 ป 5 – 10 ป 10 ปข้ึนไป 
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 
ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชน
ในดานเศรษฐกิจ 

4.00 
(เห็นดวย

มาก) 

3.99 
(เห็นดวย

มาก) 

4.29 
(เห็นดวย

มาก) 

4.16 
(เห็นดวย

มาก) 

4.30 
(เห็นดวย

มาก) 
ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชน
ในดานการขนสงทางอากาศ 

3.92 
(เห็นดวย

มาก) 

4.08 
(เห็นดวย

มาก) 

4.26 
(เห็นดวย

มาก) 

4.19 
(เห็นดวย

มาก) 

4.26 
(เห็นดวย

มาก) 
ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของ
การเดินทางทางอากาศของภูมิภาค 

3.92 
(เห็นดวย

มาก) 

4.18 
(เห็นดวย

มาก) 

4.34 
(เห็นดวย

มาก) 

4.36 
(เห็นดวย

มาก) 

4.33 
(เห็นดวย

มาก) 
ทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของ
ปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม 

3.27 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.11 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.91 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.81 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.76 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยาน
เชียงใหมสงผลกระทบตอการดําเนิน
ชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ 

3.15 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.08 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.02 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.89 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.86 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยาน
เชียงใหมควรไดรับการแกไขโดยเร็วท่ีสุด 

3.35 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.18 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.03 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.96 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.82 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
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 จากตารางท่ี 19 พบวา ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยนอยกวา 6 เดือน มีความคิดเห็นท่ีมี
ตอทาอากาศยานเชียงใหมในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชน
ตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 4.00) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก ทา
อากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ และทาอากาศยานเชียงใหม
เปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 3.92 เทากัน) และมีความคิดเห็นใน
ระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับการ
แกไขโดยเร็วท่ีสุด (คาเฉล่ีย 3.35) ทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของปญหามลพิษทางเสียงของ
เชียงใหม (คาเฉล่ีย 3.27) และปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการ
ดําเนินชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 3.15) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตั้งแต 6 เดือน ไมเกิน 1 ป มีความคิดเห็นท่ีมีตอทาอากาศ
ยานเชียงใหมในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการ
เดินทางทางอากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.18) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก 
ไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ (คาเฉล่ีย 4.08) ทา
อากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 3.99) และมีความคิดเห็นใน
ระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับการ
แกไขโดยเร็วท่ีสุด (คาเฉล่ีย 3.18) ทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของปญหามลพิษทางเสียงของ
เชียงใหม (คาเฉล่ีย 3.11) และปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการ
ดําเนินชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 3.08) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตั้งแต 1 ป ไมเกิน 5 ป มีความคิดเห็นท่ีมีตอทาอากาศยาน
เชียงใหมในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทาง
ทางอากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.34) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก ทา
อากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 4.29) ทาอากาศยานเชียงใหมมี
ประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ (คาเฉล่ีย 4.26) และมีความคิดเห็นในระดับเห็น
ดวยปานกลาง ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับการแกไขโดยเร็ว
ท่ีสุด (คาเฉล่ีย 3.03) ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการดําเนิน
ชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 3.02) และทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของ
ปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม (คาเฉล่ีย 2.91) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตั้งแต 5 ป ไมเกิน 10 ป มีความคิดเห็นท่ีมีตอทาอากาศยาน
เชียงใหมในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทาง
ทางอากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.36) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก ทา
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อากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ (คาเฉล่ีย 4.19) ทาอากาศยาน
เชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 4.16) และมีความคดิเห็นในระดับเห็นดวย
ปานกลาง ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับการแกไขโดยเร็วท่ีสุด 
(คาเฉล่ีย 2.96) ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการดําเนิน
ชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 2.89) และทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของ
ปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม (คาเฉล่ีย 2.81) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตั้งแต 10 ปขึ้นไป มีความคิดเห็นท่ีมีตอทาอากาศยาน
เชียงใหมในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทาง
ทางอากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.33) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก ทา
อากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 4.30) ทาอากาศยานเชียงใหมมี
ประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ (คาเฉล่ีย 4.26) และมีความคิดเห็นในระดับเห็น
ดวยปานกลาง ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการดําเนิน
ชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 2.86) ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยาน
เชียงใหมควรไดรับการแกไขโดยเร็วท่ีสุด (คาเฉล่ีย 2.82) และทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุ
ของปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม (คาเฉล่ีย 2.76) 
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ตารางท่ี 20 ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอทาอากาศยานเชียงใหม จําแนกตามระยะหางของท่ีพัก
จากสนามบิน 

ความคิดเห็นตอ 
ทาอากาศยานเชียงใหม 

ปจจัยตามระยะหางของท่ีพักจากสนามบิน 
<500 เมตร 500 ม. – 

 1 กม. 1 – 2 กม. 2 – 3 กม. 3 – 5 กม. 5 กม.ขึ้นไป 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอ
ชุมชนในดานเศรษฐกิจ 

3.58 
(เห็นดวย

มาก) 

4.11 
(เห็นดวย

มาก) 

4.09 
(เห็นดวย

มาก) 

4.20 
(เห็นดวย

มาก) 

4.27 
(เห็นดวย

มาก) 

4.37 
(เห็นดวย

มาก) 
ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอ
ชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ 

3.84 
(เห็นดวย

มาก) 

4.20 
(เห็นดวย

มาก) 

4.20 
(เห็นดวย

มาก) 

4.22 
(เห็นดวย

มาก) 

4.25 
(เห็นดวย

มาก) 

4.15 
(เห็นดวย

มาก) 
ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลาง
ของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค 

3.74 
(เห็นดวย

มาก) 

4.26 
(เห็นดวย

มาก) 

4.31 
(เห็นดวย

มาก) 

4.33 
(เห็นดวย

มาก) 

4.37 
(เห็นดวย

มาก) 

4.26 
(เห็นดวย

มาก) 
ทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของ
ปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม 

3.47 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.37 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.05 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.87 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.65 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.72 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศ
ยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการ
ดําเนินชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัย
โดยรอบ 

3.84 
(เห็นดวย

มาก) 

3.20 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.11 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.00 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.79 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.67 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศ
ยานเชียงใหมควรไดรับการแกไข
โดยเร็วท่ีสุด 

3.74 
(เห็นดวย

มาก) 

3.24 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.14 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.02 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.80 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.80 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

 
 จากตารางท่ี 20 พบวา ผูตอบแบบสอบถามท่ีอยูหางจากสนามบินนอยกวา 500 เมตร มี
ความคิดเห็นท่ีมีตอทาอากาศยานเชียงใหมในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยาน
เชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ และปญหามลพิษทางเสียงของทา
อากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการดําเนินชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 3.84 
เทากัน) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลาง
ของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค และปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควร
ไดรับการแกไขโดยเร็วท่ีสุด (คาเฉล่ีย 3.74 เทากัน) ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนใน
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ดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 3.58) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก ทาอากาศยาน
เชียงใหมเปนตนเหตุของปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม (คาเฉล่ีย 3.47) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีอาศัยหางจากสนามบินตั้งแต 500 เมตร ไมเกิน 1 กิโลเมตร มีความ
คิดเห็นท่ีมีตอทาอากาศยานเชียงใหมในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหม
เปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.26) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นใน
ระดับเห็นดวยมาก ไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ 
(คาเฉล่ีย 4.20) ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 4.11) และมี
ความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของปญหามลพิษ
ทางเสียงของเชียงใหม (คาเฉล่ีย 3.37) ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับ
การแกไขโดยเร็วท่ีสุด (คาเฉล่ีย 3.24) และปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผล
กระทบตอการดําเนินชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 3.20) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีอาศัยหางจากสนามบินตั้งแต 1 กิโลเมตร ไมเกิน 2 กิโลเมตร มีความ
คิดเห็นท่ีมีตอทาอากาศยานเชียงใหมในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหม
เปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.31) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นใน
ระดับเห็นดวยมาก ไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ 
(คาเฉล่ีย 4.20) ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 4.09) และมี
ความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหม
ควรไดรับการแกไขโดยเร็วท่ีสุด (คาเฉล่ีย 3.14) ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหม
สงผลกระทบตอการดําเนินชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 3.11) และทาอากาศยาน
เชียงใหมเปนตนเหตุของปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม (คาเฉล่ีย 3.05) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีอาศัยหางจากสนามบินตั้งแต 2 กิโลเมตร ไมเกิน 3 กิโลเมตร มีความ
คิดเห็นท่ีมีตอทาอากาศยานเชียงใหมในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหม
เปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.33) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นใน
ระดับเห็นดวยมาก ไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ 
(คาเฉล่ีย 4.22) ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 4.20) และมี
ความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหม
ควรไดรับการแกไขโดยเร็วท่ีสุด (คาเฉล่ีย 3.02) ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหม
สงผลกระทบตอการดําเนินชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 3.00) และทาอากาศยาน
เชียงใหมเปนตนเหตุของปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม (คาเฉล่ีย 2.87) 



  
53 

 ผูตอบแบบสอบถามท่ีอาศัยหางจากสนามบินตั้งแต 3 กิโลเมตร ไมเกิน 5 กิโลเมตร มีความ
คิดเห็นท่ีมีตอทาอากาศยานเชียงใหมในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหม
เปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.37) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นใน
ระดับเห็นดวยมาก ไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 
4.27) ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ (คาเฉล่ีย 4.25) และ
มีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหม
ควรไดรับการแกไขโดยเร็วท่ีสุด (คาเฉล่ีย 2.80) ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหม
สงผลกระทบตอการดําเนินชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 2.79) และทาอากาศยาน
เชียงใหมเปนตนเหตุของปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม (คาเฉล่ีย 2.65) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีอาศัยหางจากสนามบินตั้งแต 5 กิโลเมตรขึ้นไป มีความคิดเห็นท่ีมีตอ
ทาอากาศยานเชียงใหมในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอ
ชุมชนในดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 4.37) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก ทา
อากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.26) ทาอากาศ
ยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ (คาเฉล่ีย 4.15) และมีความคิดเห็น
ในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับการ
แกไขโดยเร็วท่ีสุด (คาเฉล่ีย 2.80) ทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของปญหามลพิษทางเสียงของ
เชียงใหม (คาเฉล่ีย 2.72) และปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการ
ดําเนินชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 2.67) 
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ตารางท่ี 21 ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอทาอากาศยานเชียงใหม จําแนกตามกลุมผูตอบ
แบบสอบถามท่ีเคย และไมเคยไดรับความเสียหายหรือผลกระทบอันเนื่องมาจากปญหามลพิษทาง
เสียง 

ความคิดเห็นตอ 
ทาอากาศยานเชียงใหม 

เคยไดรับความเสียหาย 
หรือผลกระทบ 

ไมเคย เคย 
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 
ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดาน
เศรษฐกิจ 

4.24 
(เห็นดวยมาก) 

3.79 
(เห็นดวยมาก) 

ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการ
ขนสงทางอากาศ 

4.23 
(เห็นดวยมาก) 

3.84 
(เห็นดวยมาก) 

ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทาง
อากาศของภูมิภาค 

4.34 
(เห็นดวยมาก) 

3.86 
(เห็นดวยมาก) 

ทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของปญหามลพิษทาง
เสียงของเชียงใหม 

2.82 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.74 
(เห็นดวยมาก) 

ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผล
กระทบตอการดําเนินชีวิตประจําวนัของผูอยูอาศัยโดยรอบ 

2.87 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.84 
(เห็นดวยมาก) 

ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับ
การแกไขโดยเร็วท่ีสุด 

2.89 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

4.07 
(เห็นดวยมาก) 

 
 จากตารางท่ี 21 พบวา ผูตอบแบบสอบถามท่ีไมเคยไดรับความเสียหายหรือผลกระทบ มี
ความคิดเห็นท่ีมีตอทาอากาศยานเชียงใหมในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยาน
เชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.34) รองลงมาท่ีมีความ
คิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ 
(คาเฉล่ีย 4.24) ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ (คาเฉล่ีย 
4.23) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยาน
เชียงใหมควรไดรับการแกไขโดยเร็วท่ีสุด (คาเฉล่ีย 2.89) ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยาน
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เชียงใหมสงผลกระทบตอการดําเนินชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 2.87) และทา
อากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม (คาเฉล่ีย 2.82) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีเคยไดรับความเสียหายหรือผลกระทบ มีความคิดเห็นท่ีมีตอทา
อากาศยานเชียงใหมในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยาน
เชียงใหมควรไดรับการแกไขโดยเร็วท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.07) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นระดับเห็นดวย
มาก ไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 
3.86) ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ และปญหามลพิษ
ทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการดําเนินชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัย
โดยรอบ (คาเฉล่ีย 3.84 เทากัน) ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ 
(คาเฉล่ีย 3.79) และทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม 
(คาเฉล่ีย 3.74) 
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4.2  ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอมาตรการแกปญหามลพิษทางเสียง จําแนกตาม
ขอมูลท่ัวไปของผูตอบแบบสอบถาม และจําแนกตามกลุมผูตอบแบบสอบถามท่ีเคย และไมเคย
ไดรับความเสียหายหรือผลกระทบอันเนื่องมาจากปญหามลพิษทางเสียง 
 
ตารางท่ี 22 ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอมาตรการแกปญหามลพิษทางเสียง จําแนกตามเพศ 

มาตรการแกปญหามลพิษทางเสียง 

ปจจัยดานเพศ 
ชาย หญิง 

คาเฉล่ีย 
(แปลผล) 

คาเฉล่ีย 
(แปลผล) 

การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวามาตรฐานระหวาง
ประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย 

3.88 
(เห็นดวยมาก) 

3.76 
(เห็นดวยมาก) 

การหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. 3.95 
(เห็นดวยมาก) 

4.13 
(เห็นดวยมาก) 

การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอย
ท่ีสดุ 

4.15 
(เห็นดวยมาก) 

4.08 
(เห็นดวยมาก) 

การติดต้ังเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ 
เพื่อติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง 

3.99 
(เห็นดวยมาก) 

3.87 
(เห็นดวยมาก) 

การประกาศใหพื้นท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขต
ควบคุมมลพิษ 

3.18 
(เห็นดวยปานกลาง) 

2.82 
(เห็นดวยปานกลาง) 

การจายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ 2.76 
(เห็นดวยปานกลาง) 

2.71 
(เห็นดวยปานกลาง) 

การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับผลกระทบจากเสียง
เครื่องบิน 

3.53 
(เห็นดวยมาก) 

3.52 
(เห็นดวยมาก) 

การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณการจราจร
ทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 
5 ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ 

3.84 
(เห็นดวยมาก) 

3.67 
(เห็นดวยมาก) 

การจัดทําระบบบริหารการจัดการดานสิ่งแวดลอม ISO 14000 3.88 
(เห็นดวยมาก) 

3.77 
(เห็นดวยมาก) 

การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพื่อการอยู
อาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) 

3.93 
(เห็นดวยมาก) 

3.91 
(เห็นดวยมาก) 

 
 จากตารางท่ี 22 พบวา ผูตอบแบบสอบถาม เพศชาย มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการ
แกปญหามลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน และเสนทาง
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การบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.15) รองลงมาท่ีมีความเห็นในระดับเห็นดวยมาก 
ไดแก การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผล
การดําเนินการแกไขปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 3.99) การหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. 
(คาเฉล่ีย 3.95) การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพื่อการอยูอาศัย โดยรอบทา
อากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 3.93) การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียง
สูงเกินกวามาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย และการจัดทําระบบบริหาร
การจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 (คาเฉล่ีย 3.88 เทากัน) การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับ
แนวโนมของปริมาณการจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 
ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ (คาเฉล่ีย 3.84) การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับ
ผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.53) และมีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยปาน
กลาง ไดแก การประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 
3.18) และจายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.76) 
 ผูตอบแบบสอบถาม เพศหญิง มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการแกปญหามลพิษทางเสียงใน
ระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. (คาเฉล่ีย 4.13) 
รองลงมาท่ีมีความเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทํา
ใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.08) การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการ
อยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 3.91) การติดตั้ง
เครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการ
แกไขปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 3.87) การจัดทําระบบบริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 
(คาเฉล่ีย 3.77) การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวามาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศ
ยานในประเทศไทย (คาเฉล่ีย 3.76) การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณ
การจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูล
ใหชุมชนทราบ (คาเฉล่ีย 3.67) การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับผลกระทบจากเสียง
เครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.52) และมีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก การ
ประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหมเปนเขตควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 2.82) และการ
จายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.71) 
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ตารางท่ี 23 ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอมาตรการแกปญหามลพิษทางเสียง จําแนกตามอาย ุ

มาตรการแกปญหามลพิษทางเสียง 
ปจจัยดานอาย ุ

ต่ํากวา 20 ป 20-29 ป 30-39 ป 40-49 ป 50-59 ป 60 ปข้ึนไป 
คาเฉล่ีย 

(แปลผล) 
คาเฉล่ีย 

(แปลผล) 
คาเฉล่ีย 

(แปลผล) 
คาเฉล่ีย 

(แปลผล) 
คาเฉล่ีย 

(แปลผล) 
คาเฉล่ีย 

(แปลผล) 

การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกิน
กวามาตรฐานระหวางประเทศใชทา
อากาศยานในประเทศไทย 

3.88 
(เห็นดวย

มาก) 

3.77 
(เห็นดวย

มาก) 

3.77 
(เห็นดวย

มาก) 

3.92 
(เห็นดวย

มาก) 

3.71 
(เห็นดวย

มาก) 

3.73 
(เห็นดวย

มาก) 

การหามการบินในชวงเวลา 23.00-
05.00 น. 

3.81 
(เห็นดวย

มาก) 

3.95 
(เห็นดวย

มาก) 

4.21 
(เห็นดวย

มาก) 

4.29 
(เห็นดวย

มาก) 

4.21 
(เห็นดวย

มาก) 

4.27 
(เห็นดวย

มาก) 
การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการ
บินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด 

4.16 
(เห็นดวย

มาก) 

4.11 
(เห็นดวย

มาก) 

4.14 
(เห็นดวย

มาก) 

4.08 
(เห็นดวย

มาก) 

4.05 
(เห็นดวย

มาก) 

4.00 
(เห็นดวย

มาก) 
การติดตั้งเคร่ืองตรวจวัดระดับเสียงในชุมชน
ที่ไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบ
ผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง 

4.12 
(เห็นดวย

มาก) 

3.83 
(เห็นดวย

มาก) 

3.77 
(เห็นดวย

มาก) 

3.91 
(เห็นดวย

มาก) 

3.89 
(เห็นดวย

มาก) 

4.18 
(เห็นดวย

มาก) 
การประกาศใหพื้นท่ีโดยรอบทาอากาศ
ยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ 

3.17 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.09 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.71 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.95 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.76 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.91 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
การจายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ 2.71 

(เห็นดวย 
ปานกลาง) 

2.82 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.59 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.89 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.61 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.55 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารให
ไมไดรับผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน 

3.47 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.48 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.43 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.65 
(เห็นดวย

มาก) 

3.71 
(เห็นดวย

มาก) 

3.73 
(เห็นดวย

มาก) 
การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนม
ของปริมาณการจราจรทางอากาศที่อาจ
กอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคต
ทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ 

3.81 
(เห็นดวย

มาก) 

3.68 
(เห็นดวย

มาก) 

3.71 
(เห็นดวย

มาก) 

3.80 
(เห็นดวย

มาก) 

3.79 
(เห็นดวย

มาก) 

3.55 
(เห็นดวย

มาก) 

การจัดทําระบบบริหารการจัดการดาน
สิ่งแวดลอม ISO 14000 

3.87 
(เห็นดวย

มาก) 

3.85 
(เห็นดวย

มาก) 

3.76 
(เห็นดวย

มาก) 

3.86 
(เห็นดวย

มาก) 

3.82 
(เห็นดวย

มาก) 

3.36 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
การกําหนดเกณฑระดับเสียงที่ยอมใหมีไดใน
ชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน 
มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) 

3.83 
(เห็นดวย

มาก) 

3.95 
(เห็นดวย

มาก) 

3.90 
(เห็นดวย

มาก) 

4.14 
(เห็นดวย

มาก) 

3.92 
(เห็นดวย

มาก) 

3.36 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
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 จากตารางท่ี 23 พบวา ผูตอบแบบสอบถาม กลุมอายุต่ํากวา 20 ป มีความคิดเห็นท่ีมีตอ
มาตรการแกปญหามลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน และ
เสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.16) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็น
ดวยมาก ไดแก การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและ
ตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 4.12) การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูง
เกินกวามาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย (คาเฉล่ีย 3.88) การจัดทําระบบ
บริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม (คาเฉล่ีย 3.87) การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดใน
ชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 3.83) 
การหามบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. และการจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณ
การจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูล
ใหชุมชนทราบ (คาเฉล่ีย 3.81 เทากัน) และมีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยปานกลาง 
ไดแก การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.47) 
การประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 3.17) และการ
จายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.71) 
 ผูตอบแบบสอบถามกลุมอายุระหวาง 20-29 ป มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการแกปญหา
มลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การกําหนดวธีิการบิน และเสนทางการบินท่ีทํา
ใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.11) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การ
หามบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. และการกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพื่อ
การอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 3.95 เทากัน) 
และการจัดทําระบบบริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 (คาเฉล่ีย 3.85) การติดตั้งเครื่อง
ตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการแกไข
ปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 3.83) การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวามาตรฐานระหวางประเทศใช
ทาอากาศยานในประเทศไทย (คาเฉล่ีย 3.77) การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณ
การจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูล
ใหชุมชนทราบ (คาเฉล่ีย 3.68) และมีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก การ
ปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.48) การประกาศ
ใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 3.09) และการจายเงิน
สนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.82) 
 ผูตอบแบบสอบถามกลุมอายุระหวาง 30-39 ป มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการแกปญหา
มลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การหามบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. 
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(คาเฉล่ีย 4.21) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การกําหนดวิธีการบิน และ
เสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.14) การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมี
ไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 
3.90) การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวามาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยานใน
ประเทศไทย และการติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและ
ตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 3.77 เทากัน) การจัดทําระบบบริหารการ
จัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 (คาเฉล่ีย 3.76) การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนมของ
ปริมาณการจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผย
ขอมูลใหชุมชนทราบ (คาเฉล่ีย 3.71) และมีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยปานกลาง 
ไดแก การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.43) 
การประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 2.71) และการ
จายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.59) 
 ผูตอบแบบสอบถามกลุมอายุระหวาง 40-49 ป มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการแกปญหา
มลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การหามบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. 
(คาเฉล่ีย 4.29) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การกําหนดเกณฑระดับเสียง
ท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 
dB(A)) (คาเฉล่ีย 4.14) การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด 
(คาเฉล่ีย 4.08) การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวามาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศ
ยานในประเทศไทย (คาเฉล่ีย 3.92) การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ 
เพ่ือติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 3.91) การจัดทําระบบ
บริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 (คาเฉล่ีย 3.86) การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับ
แนวโนมของปริมาณการจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 
ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ (คาเฉล่ีย 3.80) การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับ
ผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.65) และมีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยปาน
กลาง ไดแก การประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 
2.95) และการจายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.89) 
 ผูตอบแบบสอบถามกลุมอายุระหวาง 50-59 ป มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการแกปญหา
มลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การหามบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. 
(คาเฉล่ีย 4.21) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การกําหนดวิธีการบิน และ
เสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.05) การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมี
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ไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 
3.92) การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผล
การดําเนินการแกไขปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 3.89) การจัดทําระบบบริหารจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 
14000 (คาเฉล่ีย 3.82) การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณการจราจรทางอากาศท่ี
อาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ (คาเฉล่ีย 
3.79) การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวามาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยานใน
ประเทศไทย และ การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรือาคารใหไมไดรับผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน 
(คาเฉล่ีย 3.71 เทากัน) และมีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก การประกาศ
ใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 2.76) และการจายเงิน
สนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.61) 
 ผูตอบแบบสอบถามกลุมอายุตั้งแต 60 ปขึ้นไป มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการแกปญหา
มลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การหามบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. 
(คาเฉล่ีย 4.27) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การติดตั้งเครื่องตรวจวัด
ระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหา
เสียง (คาเฉล่ีย 4.18) การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด 
(คาเฉล่ีย 4.00) การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวามาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศ
ยานในประเทศไทย และการปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับผลกระทบจากเสียง
เครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.73) การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณการจราจรทาง
อากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ 
(คาเฉล่ีย 3.55) และมีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก การจัดทําระบบ
บริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 และการกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดใน
ชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยานมีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 3.36 
เทากัน) การประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 2.91) 
และการจายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.55) 
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ตารางท่ี 24 ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอมาตรการแกปญหามลพิษทางเสียง จําแนกตามระดับ
การศึกษา 

มาตรการแกปญหามลพิษทางเสียง 
ปจจัยดานระดับการศึกษา 

ประถม มัธยม ปวช. ปวส.อนุฯ ปริญญาตร ี สูงกวา ป.ตร ี
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 
การหามเครื่องบินที่มีระดับเสียงสูงเกินกวา
มาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยานใน
ประเทศไทย 

3.50 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.80 
(เห็นดวย

มาก) 

3.80 
(เห็นดวย

มาก) 

3.87 
(เห็นดวย

มาก) 

3.87 
(เห็นดวย

มาก) 

3.78 
(เห็นดวย

มาก) 
การหามการบินในชวงเวลา 23.00-
05.00 น. 

3.73 
(เห็นดวย

มาก) 

3.95 
(เห็นดวย

มาก) 

4.00 
(เห็นดวย

มาก) 

4.30 
(เห็นดวย

มาก) 

4.01 
(เห็นดวย

มาก) 

4.28 
(เห็นดวย

มาก) 
การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการ
บินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด 

3.88 
(เห็นดวย

มาก) 

4.01 
(เห็นดวย

มาก) 

4.15 
(เห็นดวย

มาก) 

4.13 
(เห็นดวย

มาก) 

4.18 
(เห็นดวย

มาก) 

4.28 
(เห็นดวย

มาก) 
การติดตั้งเคร่ืองตรวจวัดระดับเสียงในชุมชน
ที่ไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบ
ผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง 

3.54 
(เห็นดวย

มาก) 

4.02 
(เห็นดวย

มาก) 

3.90 
(เห็นดวย

มาก) 

3.83 
(เห็นดวย

มาก) 

3.99 
(เห็นดวย

มาก) 

3.88 
(เห็นดวย

มาก) 
การประกาศใหพื้นท่ีโดยรอบทาอากาศ
ยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ 

2.62 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.01 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.80 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.03 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.03 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.03 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
การจายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ 2.88 

(เห็นดวย 
ปานกลาง) 

2.75 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.55 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.76 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.69 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.78 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารให
ไมไดรับผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน 

3.35 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.58 
(เห็นดวย

มาก) 

3.45 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.68 
(เห็นดวย

มาก) 

3.46 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.50 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
การจัดทําแผนการจัดการเก่ียวกับแนวโนมของ
ปริมาณการจราจรทางอากาศที่อาจกอใหเกิด
มลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดย
เปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ 

3.73 
(เห็นดวย

มาก) 

3.87 
(เห็นดวย

มาก) 

3.50 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.76 
(เห็นดวย

มาก) 

3.70 
(เห็นดวย

มาก) 

3.78 
(เห็นดวย

มาก) 

การจัดทําระบบบริหารการจัดการดาน
สิ่งแวดลอม ISO 14000 

3.62 
(เห็นดวย

มาก) 

3.83 
(เห็นดวย

มาก) 

3.80 
(เห็นดวย

มาก) 

3.84 
(เห็นดวย

มาก) 

3.87 
(เห็นดวย

มาก) 

3.72 
(เห็นดวย

มาก) 
การกําหนดเกณฑระดับเสียงที่ยอมใหมีไดใน
ชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน 
มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) 

3.73 
(เห็นดวย

มาก) 

3.76 
(เห็นดวย

มาก) 

3.75 
(เห็นดวย

มาก) 

3.94 
(เห็นดวย

มาก) 

4.06 
(เห็นดวย

มาก) 

3.97 
(เห็นดวย

มาก) 
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 จากตารางท่ี 24 พบวา ผูตอบแบบสอบถาม ระดับการศึกษาประถมศึกษา มีความคิดเห็นท่ีมี
ตอมาตรการแกปญหามลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน
และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 3.88) รองลงมาท่ีมีระดับความคิดเห็นใน
ระดับเห็นดวยมาก ไดแก การหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. การจัดทําแผนการจัดการ
เกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณการจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนใน
อนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ และการกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดใน
ชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 3.73 
เทากัน) การจัดทําระบบบริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 (คาเฉล่ีย 3.62) การติดตั้ง
เครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการ
แกไขปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 3.54) และมีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก 
การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวามาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยานในประเทศ
ไทย (คาเฉล่ีย 3.50) การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน 
(คาเฉล่ีย 3.35) การจายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.88) และ การประกาศใหพ้ืนท่ี
โดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 2.62) 
 ผูตอบแบบสอบถามระดับการศึกษาระดับมัธยมศึกษา มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการ
แกปญหามลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียง
ในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 
4.02) รองลงมาท่ีมีระดับความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การกําหนดวิธีการบิน และ
เสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.01) การหามการบินในชวงเวลา 23.00-
05.00 น. (คาเฉล่ีย 3.95) การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณการจราจรทาง
อากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ 
(คาเฉล่ีย 3.87) การจัดทําระบบบริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 (คาเฉล่ีย 3.83) การ
หามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวามาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย 
(คาเฉล่ีย 3.80) การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพื่อการอยูอาศัย โดยรอบทา
อากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 3.76) การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคาร
ใหไมไดรับผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.58) และมีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับ
เห็นดวยปานกลาง ไดแก การประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุม
มลพิษ (คาเฉล่ีย 3.01) และการจายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.75) 
 ผูตอบแบบสอบถามระดับการศึกษา ปวช. มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการแกปญหามลพิษ
ทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิด
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เสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.15) รองลงมาท่ีมีระดับความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การ
หามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. (คาเฉล่ีย 4.00) การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงใน
ชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 
3.90) การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวามาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยานใน
ประเทศไทย และการจัดทําระบบบริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 (คาเฉล่ีย 3.80) การ
กําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF 
ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 3.75) และมีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยปาน
กลาง ไดแก การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณการจราจรทางอากาศท่ีอาจ
กอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ (คาเฉล่ีย 
3.50) การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.45) 
การประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 2.80) และการ
จายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.55) 
 ผูตอบแบบสอบถามระดับการศึกษา ปวส./อนุปริญญา มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการ
แกปญหามลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การหามการบินในชวงเวลา 23.00-
05.00 น. (คาเฉล่ีย 4.30) รองลงมาท่ีมีระดับความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การกําหนด
วิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.13) การกําหนดเกณฑระดับ
เสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 
dB(A)) (คาเฉล่ีย 3.94) การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวามาตรฐานระหวางประเทศใชทา
อากาศยานในประเทศไทย (คาเฉล่ีย 3.87) การจัดทําระบบบริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 
14000 (คาเฉล่ีย 3.84) การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตาม
และตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 3.83) การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับ
แนวโนมของปริมาณการจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 
ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ (คาเฉล่ีย 3.76) การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับ
ผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.68) และมีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยปาน
กลาง ไดแก การประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 
3.03) และการจายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.76) 
 ผูตอบแบบสอบถามระดับการศึกษาปริญญาตรี มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการแกปญหา
มลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทํา
ใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.18) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การ
กําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF 
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ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 4.06) การหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. (คาเฉล่ีย 
4.01) การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผล
การดําเนินการแกไขปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 3.99) การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวา
มาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย และการจัดทําระบบบริหารการจัดการ
ดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 (คาเฉล่ีย 3.87 เทากัน) การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนมของ
ปริมาณการจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผย
ขอมูลใหชุมชนทราบ (คาเฉล่ีย 3.70) และมีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยปานกลาง 
ไดแก การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.46) 
การประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 3.03) และการ
จายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.69) 
 ผูตอบแบบสอบถามระดับการศึกษาสูงกวาปริญญาตรี มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการ
แกปญหามลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การหามการบินในชวงเวลา 23.00-
05.00 น. และการกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.28 
เทากัน) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอม
ใหมีไดในชุมชนเพื่อการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) 
(คาเฉล่ีย 3.97) การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและ
ตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 3.88) การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูง
เกินกวามาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย และการจัดทําแผนการจัดการ
เกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณการจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนใน
อนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ (คาเฉล่ีย 3.78) การจัดทําระบบบริหารการจัดการ
ดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 (คาเฉล่ีย 3.72) และมีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยปาน
กลาง ไดแก การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 
3.50) การประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 3.03) 
และการจายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.78) 
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ตารางท่ี 25 ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอมาตรการแกปญหามลพิษทางเสียง จําแนกตามอาชีพ 

มาตรการแกปญหามลพิษทางเสียง 
ปจจัยดานอาชีพ 

นักเรียน/
นักศึกษา 

พอบาน/
แมบาน 

คาขาย/ธุรกิจ
สวนตัว 

พนักงาน
บริษัทเอกชน รับราชการ พนักงาน

รัฐวิสาหกิจ อื่นๆ 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกิน
กวามาตรฐานระหวางประเทศใชทา
อากาศยานในประเทศไทย 

3.79 
(เห็นดวย

มาก) 

3.69 
(เห็นดวย

มาก) 

3.89 
(เห็นดวย

มาก) 

3.77 
(เห็นดวย

มาก) 

3.97 
(เห็นดวย

มาก) 

3.89 
(เห็นดวย

มาก) 

3.58 
(เห็นดวย

มาก) 

การหามการบินในชวงเวลา 23.00-
05.00 น. 

3.87 
(เห็นดวย

มาก) 

4.05 
(เห็นดวย

มาก) 

4.24 
(เห็นดวย

มาก) 

4.16 
(เห็นดวย

มาก) 

4.29 
(เห็นดวย

มาก) 

4.42 
(เห็นดวย

มาก) 

2.92 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการ
บินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด 

4.13 
(เห็นดวย

มาก) 

4.05 
(เห็นดวย

มาก) 

4.15 
(เห็นดวย

มาก) 

4.23 
(เห็นดวย

มาก) 

4.14 
(เห็นดวย

มาก) 

4.05 
(เห็นดวย

มาก) 

3.25 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
การติดตั้งเคร่ืองตรวจวัดระดับเสียงในชุมชน
ที่ไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบ
ผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง 

3.93 
(เห็นดวย

มาก) 

3.79 
(เห็นดวย

มาก) 

3.98 
(เห็นดวย

มาก) 

3.94 
(เห็นดวย

มาก) 

4.00 
(เห็นดวย

มาก) 

3.74 
(เห็นดวย

มาก) 

3.92 
(เห็นดวย

มาก) 
การประกาศใหพื้นท่ีโดยรอบทาอากาศ
ยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ 

3.18 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.67 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.78 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.89 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.96 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.16 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.83 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
การจายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ 2.81 

(เห็นดวย 
ปานกลาง) 

2.49 
(เห็นดวย 

นอย) 

2.65 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.67 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.81 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.79 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.50 
(เห็นดวย

นอย) 
การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารให
ไมไดรับผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน 

3.48 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.49 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.67 
(เห็นดวย

มาก) 

3.47 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.67 
(เห็นดวย

มาก) 

3.63 
(เห็นดวย

มาก) 

2.83 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนม
ของปริมาณการจราจรทางอากาศที่อาจ
กอใหเกดิมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคต
ทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ 

3.70 
(เห็นดวย

มาก) 

3.59 
(เห็นดวย

มาก) 

3.83 
(เห็นดวย

มาก) 

3.72 
(เห็นดวย

มาก) 

3.83 
(เห็นดวย

มาก) 

4.00 
(เห็นดวย

มาก) 

3.92 
(เห็นดวย

มาก) 

การจัดทําระบบบริหารการจัดการดาน
สิ่งแวดลอม ISO 14000 

3.87 
(เห็นดวย

มาก) 

3.59 
(เห็นดวย

มาก) 

3.67 
(เห็นดวย

มาก) 

3.91 
(เห็นดวย

มาก) 

3.94 
(เห็นดวย

มาก) 

4.11 
(เห็นดวย

มาก) 

3.08 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
การกําหนดเกณฑระดับเสียงที่ยอมใหมีไดใน
ชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน 
มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) 

3.93 
(เห็นดวย

มาก) 

3.72 
(เห็นดวย

มาก) 

3.78 
(เห็นดวย

มาก) 

4.06 
(เห็นดวย

มาก) 

4.11 
(เห็นดวย

มาก) 

4.21 
(เห็นดวย

มาก) 

2.58 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
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 จากตารางท่ี 25 พบวา ผูตอบแบบสอบถามอาชีพ นักเรียน/นักศึกษา มีความคิดเห็นท่ีมีตอ
มาตรการแกปญหามลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน และ
เสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.13) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็น
ดวยมาก ไดแก การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและ
ตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง และการกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดใน
ชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 3.93 
เทากัน) การหามบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. และการจัดทําระบบบริหารการจัดการดาน
ส่ิงแวดลอม ISO 14000 (คาเฉล่ีย 3.87 เทากัน) การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวา
มาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย (คาเฉล่ีย 3.79) การจัดทําแผนการจัดการ
เกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณการจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนใน
อนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ (คาเฉล่ีย 3.70) และมีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียใน
ระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับผลกระทบจากเสียง
เครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.48) การประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุม
มลพิษ (คาเฉล่ีย 3.18) และการจายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย  2.81) 
 ผูตอบแบบสอบถามอาชีพพอบาน/แมบาน มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการแกปญหามลพิษ
ทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การหามบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. และการ
กําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.05 เทากัน) รองลงมา
ท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับ
ผลกระทบ เพื่อติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 3.79) การ
กําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF 
ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 3.72) การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวามาตรฐาน
ระหวางประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย (คาเฉล่ีย 3.69) การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับ
แนวโนมของปริมาณการจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 
ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ และการจัดทําระบบบริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 
14000 (คาเฉล่ีย 3.59)   และมีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก การ
ปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.49) การประกาศ
ใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 2.67) และมีความคิดเห็นท่ี
มีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยนอย ไดแก การจายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.49) 
 ผูตอบแบบสอบถามอาชีพคาขาย/ธุรกิจสวนตัว มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการแกปญหา
มลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การหามบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. 
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(คาเฉล่ีย 4.24) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การกําหนดวิธีการบิน และ
เสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.15) การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงใน
ชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 
3.98) การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวามาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยานใน
ประเทศไทย (คาเฉล่ีย 3.89) การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณการจราจรทาง
อากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ 
(คาเฉล่ีย 3.83) การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัยโดยรอบทา
อากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 3.78) การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคาร
ใหไมไดรับผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน และการจัดทําระบบบริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม 
ISO 14000 (คาเฉล่ีย 3.67 เทากัน) และมีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก 
การประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 2.78) และการ
จายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.65)  
 ผูตอบแบบสอบถามอาชีพพนักงานบริษัทเอกชน มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการแกปญหา
มลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทํา
ใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.23) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การ
หามบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. (คาเฉล่ีย 4.16) การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดใน
ชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 4.06) 
การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผลการ
ดําเนินการแกไขปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 3.94) การจัดทําระบบบริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 
14000 (คาเฉล่ีย 3.91) การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวามาตรฐานระหวางประเทศใชทา
อากาศยานในประเทศไทย (คาเฉล่ีย 3.77) การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณ
การจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูล
ใหชุมชนทราบ (คาเฉล่ีย 3.72) และมีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก การ
ปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับผลกระทบทางเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.47) การประกาศ
ใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 2.89) และการจายเงิน
สนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.67) 
 ผูตอบแบบสอบถามอาชีพรับราชการ มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการแกปญหามลพิษทาง
เสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การหามบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. (คาเฉล่ีย 4.29) 
รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ี
ทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.14) การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพื่อ



  
69 

การอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 4.11) การติดตั้ง
เครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการ
แกไขปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 4.00) การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวามาตรฐานระหวาง
ประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย (คาเฉล่ีย 3.97) การจัดทําระบบบริหารการจัดการดาน
ส่ิงแวดลอม ISO 14000 (คาเฉล่ีย 3.94) การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณ
การจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูล
ใหชุมชนทราบ (คาเฉล่ีย 3.83) การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับผลกระทบจากเสียง
เครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.67) และมีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก การ
ประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 2.96) และการ
จายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.81) 
 ผูตอบแบบสอบถามอาชีพพนักงานรัฐวิสาหกิจ มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการแกปญหา
มลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การหามบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. 
(คาเฉล่ีย 4.42) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การกําหนดเกณฑระดับเสียง
ท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 
dB(A)) (คาเฉล่ีย 4.21) การจัดทําระบบบริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 (คาเฉล่ีย 
4.11) การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.05) การ
จัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณการจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทาง
เสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ (คาเฉล่ีย 4.00) การหาม
เครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวามาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย 
(คาเฉล่ีย 3.89) การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและ
ตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 3.74) การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารให
ไมไดรับผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.63) และมีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็น
ดวยปานกลาง ไดแก การประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ 
(คาเฉล่ีย 3.16) และการจายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.79) 
 ผูตอบแบบสอบถามอาชีพอ่ืนๆ (ไดแก เกษตรกรรม) มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการ
แกปญหามลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียง
ในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง และการ
จัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณการจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทาง
เสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ (คาเฉล่ีย 3.92) รองลงมาท่ีมี
ความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวามาตรฐาน
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ระหวางประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย (คาเฉล่ีย 3.58) การกําหนดวิธีการบิน และเสนทาง
การบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 3.25) และมีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวย
ปานกลาง ไดแก การจัดทําระบบบริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 (คาเฉล่ีย 3.08) การ
หามการบินในชวงเลา  23.00-05.00 น. (คาเฉล่ีย 2.92) การประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยาน
เชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ และการปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับผลกระทบจาก
เสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 2.83 เทากัน) การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพื่อการ
อยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 2.58) และมีความ
คิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยนอย ไดแก การจายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.50) 
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ตารางท่ี 26 ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอมาตรการแกปญหามลพิษทางเสียง จําแนกตามรายได
เฉล่ียตอเดือน 

มาตรการแกปญหามลพิษทางเสียง 

ปจจัยดานรายไดเฉล่ียตอเดือน 
ไมเกิน 
5,000 

5,001-
10,000 

10,001-
15,000 

15,001-
20,000 

20,001-
25,000 

มากกวา
25,000  

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

การหามเครื่องบินที่มีระดับเสียงสูงเกินกวามาตรฐาน
ระหวางประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย 

3.84 
(เห็นดวย

มาก) 

3.72 
(เห็นดวย

มาก) 

4.02 
(เห็นดวย

มาก) 

3.71 
(เห็นดวย

มาก) 

3.61 
(เห็นดวย

มาก) 

4.11 
(เห็นดวย

มาก) 
การหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. 3.79 

(เห็นดวย
มาก) 

4.04 
(เห็นดวย

มาก) 

4.37 
(เห็นดวย

มาก) 

4.08 
(เห็นดวย

มาก) 

3.94 
(เห็นดวย

มาก) 

4.33 
(เห็นดวย

มาก) 
การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ี
ทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด 

4.10 
(เห็นดวย

มาก) 

4.06 
(เห็นดวย

มาก) 

4.24 
(เห็นดวย

มาก) 

4.14 
(เห็นดวย

มาก) 

4.00 
(เห็นดวย

มาก) 

4.00 
(เห็นดวย

มาก) 
การติดตั้งเคร่ืองตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนที่ไดรับ
ผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผลการ
ดําเนินการแกไขปญหาเสียง 

4.04 
(เห็นดวย

มาก) 

3.81 
(เห็นดวย

มาก) 

4.05 
(เห็นดวย

มาก) 

3.92 
(เห็นดวย

มาก) 

3.83 
(เห็นดวย

มาก) 

3.44 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
การประกาศใหพื้นท่ีโดยรอบทาอากาศยาน
เชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ 

3.17 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.95 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.95 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.80 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.94 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.89 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
การจายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ 2.69 

(เห็นดวย 
ปานกลาง) 

2.81 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.84 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.47 
(เห็นดวย 

นอย) 

2.67 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.44 
(เห็นดวย 

นอย) 
การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมได
รับผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน 

3.45 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.50 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.65 
(เห็นดวย

มาก) 

3.63 
(เห็นดวย

มาก) 

3.33 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.44 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
การจัดทําแผนการจัดการเก่ียวกับแนวโนมของปริมาณ
การจราจรทางอากาศที่อาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอ
ชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ 

3.71 
(เห็นดวย

มาก) 

3.74 
(เห็นดวย

มาก) 

3.85 
(เห็นดวย

มาก) 

3.78 
(เห็นดวย

มาก) 

3.61 
(เห็นดวย

มาก) 

3.56 
(เห็นดวย

มาก) 
การจัดทําระบบบริหารการจัดการดาน
สิ่งแวดลอม ISO 14000 

3.77 
(เห็นดวย

มาก) 

3.82 
(เห็นดวย

มาก) 

3.88 
(เห็นดวย

มาก) 

4.04 
(เห็นดวย

มาก) 

3.50 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.56 
(เห็นดวย

มาก) 
การกําหนดเกณฑระดับเสียงที่ยอมใหมีไดในชุมชน
เพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไม
เกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) 

3.80 
(เห็นดวย

มาก) 

3.87 
(เห็นดวย

มาก) 

4.13 
(เห็นดวย

มาก) 

4.08 
(เห็นดวย

มาก) 

3.72 
(เห็นดวย

มาก) 

3.56 
(เห็นดวย

มาก) 
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 จากตารางท่ี 26 พบวา ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีเงินไดไมเกิน 5,000 บาท มีความคิดเห็นท่ีมี
ตอมาตรการแกปญหามลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน 
และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.10) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับ
เห็นดวยมาก ไดแก การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและ
ตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 4.04) การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูง
เกินกวามาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย (คาเฉล่ีย 3.84) การกําหนด
เกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 
40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 3.80) การหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. (คาเฉล่ีย 3.79) การ
จัดทําระบบบริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 (คาเฉล่ีย 3.77) การจัดทําแผนการจัดการ
เกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณการจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนใน
อนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ (คาเฉล่ีย 3.71) และมีความคิดเห็นในระดับเห็น
ดวยปานกลาง ไดแก การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน 
(คาเฉล่ีย 3.45) การประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหมเปนเขตควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 
3.17) และการจายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.69) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีเงินไดระหวาง 5,001-10,000 บาท มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการ
แกปญหามลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน และเสนทาง
การบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.06) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก 
ไดแก การหามบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. (คาเฉล่ีย 4.04) การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมให
มีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) 
(คาเฉล่ีย 3.87) การจัดทําระบบบริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 (คาเฉล่ีย 3.82) การ
ติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผลการ
ดําเนินการแกไขปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 3.81) การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณ
การจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูล
ใหชุมชนทราบ (คาเฉล่ีย 3.74) การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวามาตรฐานระหวาง
ประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย (คาเฉล่ีย 3.72) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปาน
กลาง ไดแก การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 
3.50) การประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 2.95) 
และการจายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.81) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีเงินไดระหวาง 10,001-15,000 บาท มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการ
แกปญหามลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การหามบินในชวงเวลา 23.00-05.00 
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น. (คาเฉล่ีย 4.37) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การกําหนดวิธีการบิน และ
เสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.24) การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมี
ไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 
4.13) การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผล
การดําเนินการแกไขปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 4.05) การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวา
มาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย (คาเฉล่ีย 4.02) การจัดทําระบบบริหาร
การจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 (คาเฉล่ีย 3.88) การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนม
ของปริมาณการจราจรทางอากาศที่อาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดย
เปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ (คาเฉล่ีย 3.85) การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับ
ผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.65) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก 
การประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 2.95) และการ
จายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.84) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีเงินไดระหวาง 15,001-20,000 บาท มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการ
แกปญหามลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน และเสนทาง
การบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.14) รองลงมาท่ีมีระดับความคิดเห็นในระดับเห็น
ดวยมาก ไดแก การหามบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. และการกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมี
ไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 
4.08) การจัดทําระบบบริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 (คาเฉล่ีย 4.04) การติดตั้งเครื่อง
ตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการแกไข
ปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 3.92) การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณการจราจรทาง
อากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ 
(คาเฉล่ีย 3.78) การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวามาตรฐานระหวางประเทศใหทาอากาศ
ยานในประเทศไทย (คาเฉล่ีย 3.71) การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับผลกระทบจาก
เสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.63) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก การประกาศให
พ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 2.80) และ การจายเงิน
สนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.47) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีเงินไดระหวาง 20,001-25,000 บาท มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการ
แกปญหามลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน และเสนทาง
การบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.00) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก 
ไดแก การหามบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. (คาเฉล่ีย 3.94) การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียง
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ในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 
3.83) การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มี
คา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 3.72) การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวา
มาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย และการจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับ
แนวโนมของปริมาณการจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 
ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ (คาเฉล่ีย 3.61 เทากัน) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปาน
กลาง ไดแก การจัดทําระบบบริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 (คาเฉล่ีย 3.50) การ
ปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.33) การประกาศ
ใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 2.94) และการจายเงิน
สนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.67) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีเงินไดมากกวา 25,000 บาท ขึ้นไป มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการ
แกปญหามลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การหามการบินในชวงเวลา 23.00-
05.00 น.(คาเฉล่ีย 4.33) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การหามเครื่องบินท่ีมี
ระดับสูงเกินกวามาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย (คาเฉล่ีย 4.11) การ
กําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.00) การจัดทํา
แผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณการจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียง
ตอชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ การจัดทําระบบบริหารการจัดการ
ดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 และการกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพื่อการอยู
อาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 3.56 เทากัน) และมี
ความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับ
ผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง และการปรับปรุงท่ีอยู
อาศัยหรืออาคารใหไมไดรับผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.44 เทากัน) การประกาศให
พ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 2.89) และการจายเงิน
สนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.44) 
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ตารางท่ี 27 ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอมาตรการแกปญหามลพิษทางเสียง จําแนกตามตําบล
ท่ีพักอาศัย 

มาตรการแกปญหามลพิษทางเสียง 

ตําบลท่ีพักอาศัย 
สุเทพ แมเหียะ 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวามาตรฐาน
ระหวางประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย 

3.81 
(เห็นดวยมาก) 

3.83 
(เห็นดวยมาก) 

การหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. 3.90 
(เห็นดวยมาก) 

4.20 
(เห็นดวยมาก) 

การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียง
ดังนอยท่ีสุด 

4.13 
(เห็นดวยมาก) 

4.11 
(เห็นดวยมาก) 

การติดต้ังเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพื่อ
ติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง 

3.92 
(เห็นดวยมาก) 

3.94 
(เห็นดวยมาก) 

การประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปน
เขตควบคุมมลพิษ 

3.14 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.84 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
การจายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ 2.71 

(เห็นดวย 
ปานกลาง) 

2.75 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับผลกระทบ
จากเสียงเครื่องบิน 

3.53 
(เห็นดวยมาก) 

3.52 
(เห็นดวยมาก) 

การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณการจราจร
ทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 
ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ 

3.78 
(เห็นดวยมาก) 

3.73 
(เห็นดวยมาก) 

การจัดทําระบบบริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 
14000 

3.87 
(เห็นดวยมาก) 

3.79 
(เห็นดวยมาก) 

การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพื่อการอยูอาศัย 
โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) 

3.88 
(เห็นดวยมาก) 

3.97 
(เห็นดวยมาก) 
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 จากตารางท่ี 27 พบวา ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตําบลสุเทพ มีความคิดเห็นท่ีมีตอ
มาตรการแกปญหามลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน และ
เสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.13) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็น
ดวยมาก ไดแก การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและ
ตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 3.92) การหามการบินในชวงเวลา 23.00-
05.00 น. (คาเฉล่ีย 3.90) การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย 
โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 3.88) การจัดทําระบบบริหาร
การจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 (คาเฉล่ีย 3.87) การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวา
มาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย (คาเฉล่ีย 3.81) การจัดทําแผนการจัดการ
เกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณการจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนใน
อนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ (คาเฉล่ีย 3.78) การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคาร
ใหไมไดรับผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.53) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปาน
กลาง ไดแก การประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 
3.14) และการจายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.71) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยในตําบลแมเหียะ มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการแกปญหา
มลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. 
(คาเฉล่ีย 4.20) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การกําหนดวิธีการบิน และ
เสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.11) การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมี
ไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 
3.97) การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผล
การดําเนินการแกไขปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 3.94) การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวา
มาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย (คาเฉล่ีย 3.83) การจัดทําระบบบริหาร
การจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 (คาเฉล่ีย 3.79) การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนม
ของปริมาณการจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดย
เปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ (คาเฉล่ีย 3.73) การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับ
ผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.52) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก 
การประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 2.84) และการ
จายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.75) 
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ตารางท่ี 28 ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอมาตรการแกปญหามลพิษทางเสียง จําแนกตามจํานวน
ปท่ีพักอาศัย 

มาตรการแกปญหามลพิษทางเสียง 
ปจจัยดานจํานวนปที่พักอาศัย 

< 6 เดือน 6 เดือน - 1 ป 1 – 5 ป 5 – 10 ป 10 ปข้ึนไป 
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 
การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวา
มาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยาน
ในประเทศไทย 

3.65 
(เห็นดวย

มาก) 

3.68 
(เห็นดวย

มาก) 

3.89 
(เห็นดวย

มาก) 

3.88 
(เห็นดวย

มาก) 

3.83 
(เห็นดวย

มาก) 
การหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. 3.65 

(เห็นดวย
มาก) 

3.80 
(เห็นดวย

มาก) 

4.19 
(เห็นดวย

มาก) 

4.22 
(เห็นดวย

มาก) 

4.04 
(เห็นดวย

มาก) 
การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ี
ทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด 

4.00 
(เห็นดวย

มาก) 

4.10 
(เห็นดวย

มาก) 

4.23 
(เห็นดวย

มาก) 

4.18 
(เห็นดวย

มาก) 

3.98 
(เห็นดวย

มาก) 
การติดต้ังเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชน
ท่ีไดรับผลกระทบ เพื่อติดตามและตรวจสอบ
ผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง 

4.15 
(เห็นดวย

มาก) 

3.96 
(เห็นดวย

มาก) 

3.96 
(เห็นดวย

มาก) 

3.91 
(เห็นดวย

มาก) 

3.82 
(เห็นดวย

มาก) 
การประกาศใหพื้นท่ีโดยรอบทาอากาศยาน
เชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ 

3.58 
(เห็นดวย

มาก) 

3.33 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.00 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.73 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.77 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
การจายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ 3.08 

(เห็นดวย 
ปานกลาง) 

2.80 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.78 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.76 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.51 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมได
รับผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน 

3.81 
(เห็นดวย

มาก) 

3.46 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.45 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.61 
(เห็นดวย

มาก) 

3.50 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนม
ของปริมาณการจราจรทางอากาศที่อาจ
กอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคต
ทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ 

3.85 
(เห็นดวย

มาก) 

3.80 
(เห็นดวย

มาก) 

3.70 
(เห็นดวย

มาก) 

3.78 
(เห็นดวย

มาก) 

3.72 
(เห็นดวย

มาก) 
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มาตรการแกปญหามลพิษทางเสียง 
ปจจัยดานจํานวนปที่พักอาศัย 

< 6 เดือน 6 เดือน - 1 ป 1 – 5 ป 5 – 10 ป 10 ปข้ึนไป 
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 
การจัดทําระบบบริหารการจัดการดาน
สิ่งแวดลอม ISO 14000 

3.85 
(เห็นดวย

มาก) 

3.91 
(เห็นดวย

มาก) 

3.90 
(เห็นดวย

มาก) 

3.85 
(เห็นดวย

มาก) 

3.66 
(เห็นดวย

มาก) 
การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีได
ในชุมชนเพื่อการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศ
ยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) 

3.77 
(เห็นดวย

มาก) 

3.82 
(เห็นดวย

มาก) 

4.10 
(เห็นดวย

มาก) 

3.99 
(เห็นดวย

มาก) 

3.78 
(เห็นดวย

มาก) 
 
 จากตารางท่ี 28 พบวา ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยนอยกวา 6 เดือน มีความคิดเห็นท่ีมี
ตอมาตรการแกปญหามลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การติดตั้งเครื่องตรวจวัด
ระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหา
เสียง (คาเฉล่ีย 4.15) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การกําหนดวิธีการบิน 
และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.00) การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับ
แนวโนมของปริมาณการจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 
ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ และการจัดทําระบบบริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 
14000 (คาเฉล่ีย 3.85 เทากัน) การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับผลกระทบจากเสียง
เครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.81) การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย 
โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 3.77) การหามเครื่องบินท่ีมี
ระดับเสียงสูงเกินกวามาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย และการหามการ
บินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. (คาเฉล่ีย 3.65 เทากัน) การประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยาน
เชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 3.58) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง 
ไดแก การจายเงินสนับสนนุใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 3.08) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตั้งแต 6 เดือน ไมเกิน 1 ป มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการ
แกปญหามลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน และเสนทาง
การบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย  4.10) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก 
ไดแก การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผล
การดําเนินการแกไขปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 3.96) การจัดทําระบบบริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม 
ISO 14000 (คาเฉล่ีย 3.91) การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพื่อการอยูอาศัย 
โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 3.82) การหามการบินใน
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ชวงเวลา 23.00-05.00 น. และการจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณการจราจรทาง
อากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ 
(คาเฉล่ีย 3.80 เทากัน) การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวามาตรฐานระหวางประเทศใชทา
อากาศยานในประเทศไทย (คาเฉล่ีย 3.68) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก การ
ปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.46) การประกาศ
ใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 3.33) และการจายเงิน
สนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.80) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตั้งแต 1 ป ไมเกิน 5 ป มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการ
แกปญหามลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน และเสนทาง
การบินท่ีทําใหเกิดเสียงดงันอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.23) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก 
ไดแก การหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. (คาเฉล่ีย 4.19) การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ี
ยอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัยโดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) 
(คาเฉล่ีย 4.10) การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพื่อติดตามและ
ตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 3.96) การจัดทําระบบบริหารการจัดการดาน
ส่ิงแวดลอม ISO 14000 (คาเฉล่ีย 3.90) การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวามาตรฐาน
ระหวางประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย (คาเฉล่ีย 3.89) การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับ
แนวโนมของปริมาณการจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 
ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ (คาเฉล่ีย 3.70) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง 
ไดแก การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรอือาคารใหไมไดรับผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.45) 
การประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 3.00) และการ
จายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.78) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตั้งแต 5 ป ไมเกิน 10 ป มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการ
แกปญหามลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การหามการบินในชวงเวลา 23.00-
05.00 น. (คาเฉล่ีย 4.22) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การกําหนดวิธีการ
บิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดงันอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.18) การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ี
ยอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัยโดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) 
(คาเฉล่ีย 3.99) การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและ
ตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 3.91) การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูง
เกินกวามาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย (คาเฉล่ีย 3.88) การจัดทําระบบ
บริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 (คาเฉล่ีย 3.85) การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับ
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แนวโนมของปริมาณการจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 
ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ (คาเฉล่ีย 3.78) การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับ
ผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.61) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก 
การจายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.76) และการประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยาน
เชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 2.73) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตั้งแต 10 ปขึ้นไป มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการแกปญหา
มลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. 
(คาเฉล่ีย 4.04) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การกําหนดวิธีการบิน และ
เสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดงันอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 3.98) การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกิน
กวามาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย (คาเฉล่ีย 3.83) การติดตั้งเครื่อง
ตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการแกไข
ปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 3.82) การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพื่อการอยูอาศัย 
โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 3.78) การจัดทําแผนการ
จัดการเกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณการจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชน
ในอนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ (คาเฉล่ีย 3.72) การจัดทําระบบบริหารการ
จัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 (คาเฉล่ีย 3.66) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง 
ไดแก การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.50) 
การประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 2.77) และการ
จายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.51) 
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ตารางท่ี 29 ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอมาตรการแกปญหามลพิษทางเสียง จําแนกตาม
ระยะหางของท่ีพักจากสนามบิน 

มาตรการแกปญหามลพิษ 
ทางเสียง 

ปจจัยตามระยะหางของท่ีพักจากสนามบิน 
<500 เมตร 500 ม.-1 กม. 1 – 2 กม. 2 – 3 กม. 3 – 5 กม. 5 กม.ข้ึนไป 

คาเฉล่ีย 
(แปลผล) 

คาเฉล่ีย 
(แปลผล) 

คาเฉล่ีย 
(แปลผล) 

คาเฉล่ีย 
(แปลผล) 

คาเฉล่ีย 
(แปลผล) 

คาเฉล่ีย 
(แปลผล) 

การหามเครื่องบินที่มีระดับเสียงสูงเกินกวา
มาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยานใน
ประเทศไทย 

3.21 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.70 
(เห็นดวย

มาก) 

3.99 
(เห็นดวย

มาก) 

3.89 
(เห็นดวย

มาก) 

3.82 
(เห็นดวย

มาก) 

3.78 
(เห็นดวย

มาก) 
การหามการบินในชวงเวลา 23.00-
05.00 น. 

3.47 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

4.11 
(เห็นดวย

มาก) 

4.25 
(เห็นดวย

มาก) 

4.14 
(เห็นดวย

มาก) 

4.02 
(เห็นดวย

มาก) 

3.85 
(เห็นดวย

มาก) 
การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการ
บินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด 

3.58 
(เห็นดวย

มาก) 

4.04 
(เห็นดวย

มาก) 

4.21 
(เห็นดวย

มาก) 

4.22 
(เห็นดวย

มาก) 

4.18 
(เห็นดวย

มาก) 

4.00 
(เห็นดวย

มาก) 
การติดตั้งเคร่ืองตรวจวัดระดับเสียงในชุมชน
ที่ไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบ
ผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง 

3.53 
(เห็นดวย

มาก) 

3.98 
(เห็นดวย

มาก) 

4.09 
(เห็นดวย

มาก) 

3.90 
(เห็นดวย

มาก) 

3.85 
(เห็นดวย

มาก) 

3.95 
(เห็นดวย

มาก) 
การประกาศใหพื้นท่ีโดยรอบทาอากาศ
ยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ 

3.21 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.30 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.24 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.97 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.77 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.75 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
การจายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ 3.16 

(เห็นดวย 
ปานกลาง) 

2.91 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.89 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.74 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.55 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.54 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารให
ไมไดรับผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน 

3.68 
(เห็นดวย

มาก) 

3.65 
(เห็นดวย

มาก) 

3.63 
(เห็นดวย

มาก) 

3.56 
(เห็นดวย

มาก) 

3.45 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.35 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
การจัดทําแผนการจัดการเก่ียวกับแนวโนมของ
ปริมาณการจราจรทางอากาศที่อาจกอใหเกิด
มลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดย
เปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ 

3.63 
(เห็นดวย

มาก) 

3.85 
(เห็นดวย

มาก) 

3.76 
(เห็นดวย

มาก) 

3.74 
(เห็นดวย

มาก) 

3.76 
(เห็นดวย

มาก) 

3.70 
(เห็นดวย

มาก) 

การจัดทําระบบบริหารการจัดการดาน
สิ่งแวดลอม ISO 14000 

3.79 
(เห็นดวย

มาก) 

3.91 
(เห็นดวย

มาก) 

3.85 
(เห็นดวย

มาก) 

3.84 
(เห็นดวย

มาก) 

3.85 
(เห็นดวย

มาก) 

3.72 
(เห็นดวย

มาก) 
การกําหนดเกณฑระดับเสียงที่ยอมใหมีไดใน
ชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน 
มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) 

3.37 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

4.07 
(เห็นดวย

มาก) 

4.01 
(เห็นดวย

มาก) 

4.03 
(เห็นดวย

มาก) 

3.96 
(เห็นดวย

มาก) 

3.70 
(เห็นดวย

มาก) 
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 จากตารางท่ี 29 พบวา ผูตอบแบบสอบถามท่ีอาศัยหางจากสนามบินนอยกวา 500 เมตร มี
ความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการแกปญหามลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การ
จัดทําระบบบริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 (คาเฉล่ีย 3.79) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็น
ในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับผลกระทบจากเสียง
เครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.68) การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณการจราจรทาง
อากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ 
(คาเฉล่ีย 3.63) การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 
3.58) การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผล
การดําเนินการแกไขปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 3.53) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง 
ไดแก การหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. (คาเฉล่ีย 3.47) การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ี
ยอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) 
(คาเฉล่ีย 3.37) การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวามาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศ
ยานในประเทศไทย และการประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุม
มลพิษ (คาเฉล่ีย 3.21 เทากัน) และการจายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 3.16) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีอาศัยอยูหางจากสนามบินตั้งแต 500 เมตร ไมเกิน 1 กิโลเมตร มี
ความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการแกปญหามลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การหาม
การบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. (คาเฉล่ีย 4.11) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก 
ไดแก การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มี
คา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 4.07) การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทํา
ใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.04) การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับ
ผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 3.98) การจัดทํา
ระบบบริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 (คาเฉล่ีย 3.91) การจัดทําแผนการจัดการ
เกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณการจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนใน
อนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ (คาเฉล่ีย 3.85) การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูง
เกินกวามาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย (คาเฉล่ีย 3.70) การปรับปรุงท่ีอยู
อาศัยหรืออาคารใหไมไดรับผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.65) และมีความคิดเห็นใน
ระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก การประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหมเปนเขตควบคุม
มลพิษ (คาเฉล่ีย 3.30) และการจายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.91) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีอาศัยหางจากสนามบินตั้งแต 1 กิโลเมตร ไมเกิน 2 กิโลเมตร มีความ
คิดเห็นท่ีมีตอมาตรการแกปญหามลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การหามการ
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บินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. (คาเฉล่ีย 4.25) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก 
ไดแก การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.21) การ
ติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผลการ
ดําเนินการแกไขปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 4.09) การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือ
การอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 4.01) การหาม
เครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวามาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย 
(คาเฉล่ีย 3.99) การจัดทําระบบบริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 (คาเฉล่ีย 3.85) การ
จัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณการจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทาง
เสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ (คาเฉล่ีย 3.76) การปรับปรุงท่ีอยู
อาศัยหรืออาคารใหไมไดรับผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.63) และมีความคิดเห็นใน
ระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก การประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขต
ควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 3.24) และ การจายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.89) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีอาศัยหางจากสนามบินตั้งแต 2 กิโลเมตร ไมเกิน 3 กิโลเมตร มีความ
คิดเห็นท่ีมีตอมาตรการแกปญหามลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การกําหนด
วิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.22) รองลงมาท่ีมีความเห็น
ระดับเห็นดวยมาก ไดแก การหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. (คาเฉล่ีย 4.14) การกําหนด
เกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 
40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 4.03) การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ 
เพ่ือติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 3.90) การหามเครื่องบินท่ีมี
ระดับเสียงสูงเกินกวามาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย (คาเฉล่ีย 3.89) การ
จัดทําระบบบริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 (คาเฉล่ีย 3.84) การจัดทําแผนการจัดการ
เกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณการจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนใน
อนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ (คาเฉล่ีย 3.74) การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคาร
ใหไมไดรับผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.56) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปาน
กลาง ไดแก การประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 
2.97) และการจายเงินสนบัสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.74) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีอาศัยหางจากสนามบินตั้งแต 3 กิโลเมตร ไมเกิน 5 กิโลเมตร มีความ
คิดเห็นท่ีมีตอมาตรการแกปญหามลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การกําหนด
วิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.18) รองลงมาท่ีมีความ
คิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. (คาเฉล่ีย  4.02) 
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การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพื่อการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา 
NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 3.96) การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ี
ไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง และการจัดทําระบบ
บริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 (คาเฉล่ีย 3.85 เทากัน) การหามเครื่องบินท่ีมีระดับ
เสียงสูงเกินกวามาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย (คาเฉล่ีย 3.82) การจัดทํา
แผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณการจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียง
ตอชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ (คาเฉล่ีย 3.76) และมีความคิดเห็นใน
ระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับผลกระทบจากเสียง
เครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.45) การประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุม
มลพิษ (คาเฉล่ีย 2.77) และการจายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.55) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีอาศัยหางจากสนามบินตัง้แต 5 กิโลเมตรขึ้นไป มีความคิดเห็นท่ีมีตอ
มาตรการแกปญหามลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน และ
เสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.00) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็น
ดวยมาก ไดแก การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและ
ตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 3.95) การหามการบินในชวงเวลา 23.00-
05.00 น. (คาเฉล่ีย 3.85) การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวามาตรฐานระหวางประเทศใชทา
อากาศยานในประเทศไทย (คาเฉล่ีย 3.78) การจัดทําระบบบริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 
14000 (คาเฉล่ีย 3.72) การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณการจราจรทางอากาศท่ี
อาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ และการ
กําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF 
ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 3.70 เทากัน) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง 
ไดแก การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.35) 
การประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 2.75) และการ
จายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.54) 
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ตารางท่ี 30 ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอมาตรการแกปญหามลพิษทางเสียง จําแนกตามกลุม
ผูตอบแบบสอบถามท่ีเคย และไมเคยไดรับความเสียหายหรือผลกระทบอันเนื่องมาจากปญหา
มลพิษทางเสียง 

มาตรการแกปญหามลพิษทางเสียง 

เคยไดรับความเสียหาย 
หรือผลกระทบ 

ไมเคย เคย 
คาเฉล่ีย 

(แปลผล) 
คาเฉล่ีย 

(แปลผล) 
การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวามาตรฐานระหวาง
ประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย 

3.81 
(เห็นดวยมาก) 

3.91 
(เห็นดวยมาก) 

การหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. 4.06 
(เห็นดวยมาก) 

3.93 
(เห็นดวยมาก) 

การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดัง
นอยท่ีสุด 

4.10 
(เห็นดวยมาก) 

4.23 
(เห็นดวยมาก) 

การติดต้ังเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ 
เพื่อติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง 

3.91 
(เห็นดวยมาก) 

4.09 
(เห็นดวยมาก) 

การประกาศใหพื้นท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขต
ควบคุมมลพิษ 

2.89 
(เห็นดวยปานกลาง) 

3.79 
(เห็นดวยมาก) 

การจายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ 2.70 
(เห็นดวยปานกลาง) 

3.00 
(เห็นดวยปานกลาง) 

การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับผลกระทบจาก
เสียงเครื่องบิน 

3.50 
(เห็นดวยปานกลาง) 

3.72 
(เห็นดวยมาก) 

การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณ
การจราจรทางอากาศที่อาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนใน
อนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ 

3.73 
(เห็นดวยมาก) 

3.88 
(เห็นดวยมาก) 

การจัดทําระบบบริหารการจัดการดานสิ่งแวดลอม ISO 14000 3.82 
(เห็นดวยมาก) 

3.91 
(เห็นดวยมาก) 

การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพื่อการอยู
อาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 
dB(A)) 

3.93 
(เห็นดวยมาก) 

3.81 
(เห็นดวยมาก) 

 
 จากตารางท่ี 30 พบวา ผูตอบแบบสอบถามท่ีไมเคยไดรับความเสียหายหรือผลกระทบ มี
ความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการแกปญหามลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การ
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กําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.10) รองลงมาท่ีมี
ความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. (คาเฉล่ีย 
4.06) การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มี
คา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 3.93) การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ี
ไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 3.91) การ
จัดทําระบบบริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 (คาเฉล่ีย 3.82) การหามเครื่องบินท่ีมี
ระดับเสียงสูงเกินกวามาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย (คาเฉล่ีย 3.81) การ
จัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณการจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทาง
เสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ (คาเฉล่ีย 3.73) และมีความ
คิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับผลกระทบ
จากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.50) การประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขต
ควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 2.89) และการจายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.70) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีเคยไดรับความเสียหายหรือผลกระทบ มีความคิดเห็นท่ีมีตอ
มาตรการแกปญหามลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน และ
เสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.23) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็น
ดวยมาก ไดแก การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและ
ตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 4.09) การหามการบินในชวงเวลา 23.00-
05.00 น. (คาเฉล่ีย 3.93) การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวามาตรฐานระหวางประเทศใชทา
อากาศยานในประเทศไทย และการจัดทําระบบบริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 
(คาเฉล่ีย 3.91 เทากัน) การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณการจราจรทางอากาศ
ท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ 
(คาเฉล่ีย 3.88) การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพื่อการอยูอาศัย โดยรอบทา
อากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 3.81) การประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทา
อากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 3.79) การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารให
ไมไดรับผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.72) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปาน
กลาง ไดแก การจายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 3.001) 
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4.3  ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอมาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบ 
จําแนกตามขอมูลท่ัวไปของผูตอบแบบสอบถาม และจําแนกตามกลุมผูตอบแบบสอบถามท่ีเคย 
และไมเคยไดรับความเสียหายหรือผลกระทบอันเนื่องมาจากปญหามลพิษทางเสียง 
 
ตารางท่ี 31 ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอมาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบ 
จําแนกตามเพศ 

มาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบ 

ปจจยัดานเพศ 
ชาย หญิง 

คาเฉล่ีย 
(แปลผล) 

คาเฉล่ีย 
(แปลผล) 

การจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน 
สรางสวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน 

3.76 
(เห็นดวยมาก) 

3.79 
(เห็นดวยมาก) 

การกําหนดนโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวน
หนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม 

3.82 
(เห็นดวยมาก) 

3.87 
(เห็นดวยมาก) 

การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม 3.96 
(เห็นดวยมาก) 

3.92 
(เห็นดวยมาก) 

การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 4.32 
(เห็นดวยมาก) 

4.30 
(เห็นดวยมาก) 

การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียง
เครื่องบิน 

4.25 
(เห็นดวยมาก) 

4.42 
(เห็นดวยมาก) 

การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และ
รวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศ
ยานเชียงใหม 

4.46 
(เห็นดวยมาก) 

4.44 
(เห็นดวยมาก) 

 
 จากตารางท่ี 31 พบวา ผูตอบแบบสอบถาม เพศชาย มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการในการ
ชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชน
เพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศ
ยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.46) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การจัดบริการ
ตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน (คาเฉล่ีย 4.32) การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพ่ือตรวจสอบ 
ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชนท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 4.25) 
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การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 3.96) การกําหนดนโยบายเพื่อ
จัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม 
(คาเฉล่ีย 3.82) และการจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน สรางสวน
สุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน (คาเฉล่ีย 3.76) 
 ผูตอบแบบสอบถาม เพศหญิง มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับ
ผลกระทบในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม 
(คาเฉล่ีย 4.44) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การจัดทีมพนักงาน
อาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียง
เครื่องบิน (คาเฉล่ีย 4.42) การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน (คาเฉล่ีย 4.30) การ
สนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 3.92) การกําหนดนโยบายเพื่อ
จัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม 
(คาเฉล่ีย 3.87) และการจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน สรางสวน
สุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน (คาเฉล่ีย 3.79) 
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ตารางท่ี 32 ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอมาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบ 
จําแนกตามอาย ุ

มาตรการในการชดเชย 
ใหกับผูไดรับผลกระทบ 

ปจจัยดานอาย ุ
ต่ํากวา 
20 ป 20-29 ป 30-39 ป 40-49 ป 50-59 ป 60 ป 

ขึ้นไป 
คาเฉล่ีย 
(ความ 
หมาย) 

คาเฉล่ีย 
(ความ 
หมาย) 

คาเฉล่ีย 
(ความ 
หมาย) 

คาเฉล่ีย 
(ความ 
หมาย) 

คาเฉล่ีย 
(ความ 
หมาย) 

คาเฉล่ีย 
(ความ 
หมาย) 

การจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใช
ประโยชนรวมกัน เชน สรางสวนสุขภาพ 
สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน 

3.99 
(เห็นดวย

มาก) 

3.74 
(เห็นดวย

มาก) 

3.67 
(เห็นดวย

มาก) 

3.62 
(เห็นดวย

มาก) 

3.74 
(เห็นดวย

มาก) 

3.73 
(เห็นดวย

มาก) 

การกําหนดนโยบายเพื่อจัดสรรรายได
จากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุน
เพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม 

3.88 
(เห็นดวย

มาก) 

3.88 
(เห็นดวย

มาก) 

3.80 
(เห็นดวย

มาก) 

3.77 
(เห็นดวย

มาก) 

3.89 
(เห็นดวย

มาก) 

3.82 
(เห็นดวย

มาก) 

การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชน
ตามความเหมาะสม 

3.93 
(เห็นดวย

มาก) 

3.94 
(เห็นดวย

มาก) 

3.90 
(เห็นดวย

มาก) 

3.92 
(เห็นดวย

มาก) 

4.00 
(เห็นดวย

มาก) 

4.00 
(เห็นดวย

มาก) 
การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรี
ใหกับชุมชน 

4.33 
(เห็นดวย

มาก) 

4.19 
(เห็นดวย

มาก) 

4.26 
(เห็นดวย

มาก) 

4.42 
(เห็นดวย

มาก) 

4.42 
(เห็นดวย

มาก) 

4.55 
(เห็นดวย

มาก
ที่สุด) 

การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อ
ตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัย
ใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจาก
เสียงเครื่องบิน 

4.12 
(เห็นดวย

มาก) 

4.34 
(เห็นดวย

มาก) 

4.39 
(เห็นดวย

มาก) 

4.60 
(เห็นดวย

มาก
ที่สุด) 

4.37 
(เห็นดวย

มาก) 

4.64 
(เห็นดวย

มาก
ที่สุด) 

การจัดตัง้ศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับ
ขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทาง
แกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของ
ทาอากาศยานเชียงใหม 

4.43 
(เห็นดวย

มาก) 

4.40 
(เห็นดวย

มาก) 

4.50 
(เห็นดวย

มาก) 

4.55 
(เห็นดวย

มาก
ที่สุด) 

4.32 
(เห็นดวย

มาก) 

4.55 
(เห็นดวย

มาก
ที่สุด) 

 
 จากตารางท่ี 32 พบวา ผูตอบแบบสอบถามอายุต่ํากวา 20 ป มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการ
ในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ี
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ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทา
อากาศยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.43) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การ
จัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน (คาเฉล่ีย 4.33) การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อ
ตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน 
(คาเฉล่ีย 4.12) การจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน สรางสวนสุขภาพ 
สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน (คาเฉล่ีย 3.99) การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตาม
ความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 3.93) และการกําหนดนโยบายเพ่ือจัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวน
หนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม (คาเฉล่ีย 3.88) 
 ผูตอบแบบสอบถามอายุระหวาง 20-29 ป มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการในการชดเชย
ใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับ
ขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยาน
เชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.40) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การจัดทีมพนักงาน
อาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียง
เครื่องบิน (คาเฉล่ีย 4.34) การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน (คาเฉล่ีย 4.19) การ
สนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 3.94) การกําหนดนโยบายเพื่อ
จัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม 
(คาเฉล่ีย 3.88) และการจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน สรางสวน
สุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน (คาเฉล่ีย 3.74) 
 ผูตอบแบบสอบถามอายุระหวาง 30-39 ป มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการในการชดเชย
ใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับ
ขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยาน
เชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.50) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การจัดทีมพนักงาน
อาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียง
เครื่องบิน (คาเฉล่ีย 4.39) การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน (คาเฉล่ีย 4.26) การ
สนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 3.90) การกําหนดนโยบายเพื่อ
จัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม 
(คาเฉล่ีย 3.80) และการจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน สรางสวน
สุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน (คาเฉล่ีย 3.67) 
 ผูตอบแบบสอบถามอายุระหวาง 40-49 ป มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการในการชดเชย
ใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อ
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ตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน 
(คาเฉล่ีย 4.60) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ี
ชุมชนเพ่ือรบัขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทา
อากาศยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.55) การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน (คาเฉล่ีย 
4.42) การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 3.92) การกําหนด
นโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของ
สังคม (คาเฉล่ีย 3.77) และการจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน สราง
สวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน (คาเฉล่ีย 3.62) 
 ผูตอบแบบสอบถามอายุระหวาง 50-59 ป มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการในการชดเชย
ใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําป
ฟรีใหกับชุมชน (คาเฉล่ีย 4.42) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การจัดทีม
พนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหาย
จากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 4.37) การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพื่อรับขอมูลความเสียหาย และ
รวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.32) การ
สนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 4.00) การกําหนดนโยบายเพื่อ
จัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม 
(คาเฉล่ีย 3.89) และการจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน สรางสวน
สุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน (คาเฉล่ีย 3.74) 
 ผูตอบแบบสอบถามอายุตั้งแต 60 ปขึ้นไป มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการในการชดเชย
ใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมากท่ีสุด ลําดับแรก คือ การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร 
เพ่ือตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน 
(คาเฉล่ีย 4.64) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมากท่ีสุด ไดแก การจัดบริการตรวจ
สุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน และการจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพื่อรับขอมูลความเสียหาย 
และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.55 
เทากัน) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชน
ตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 4.00) การกําหนดนโยบายเพ่ือจัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวน
หนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม (คาเฉล่ีย 3.82) และการจัดพ้ืนท่ีสาธารณะ
ใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชนสรางสวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน 
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ตารางท่ี 33 ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอมาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบ 
จําแนกตามระดับการศึกษา 

มาตรการในการชดเชย 
ใหกับผูไดรับผลกระทบ 

ปจจัยดานระดับการศึกษา 
ประถมศึ

กษา 
มัธยม 
ศึกษา ปวช. ปวส./อนุ

ฯ 
ปริญญา

ตรี 
สูงกวา ป.

ตรี 
คาเฉล่ีย 
(ความ 
หมาย) 

คาเฉล่ีย 
(ความ 
หมาย) 

คาเฉล่ีย 
(ความ 
หมาย) 

คาเฉล่ีย 
(ความ 
หมาย) 

คาเฉล่ีย 
(ความ 
หมาย) 

คาเฉล่ีย 
(ความ 
หมาย) 

การจัดพื้นท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใช
ประโยชนรวมกัน เชน สรางสวนสุขภาพ 
สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน 

4.19 
(เห็นดวย

มาก) 

3.96 
(เห็นดวย

มาก) 

3.95 
(เห็นดวย

มาก) 

3.67 
(เห็นดวย

มาก) 

3.69 
(เห็นดวย

มาก) 

3.41 
(เห็นดวย

ปาน
กลาง) 

การกําหนดนโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจาก
การดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพื่อ
ชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม 

4.27 
(เห็นดวย

มาก) 

3.94 
(เห็นดวย

มาก) 

3.85 
(เห็นดวย

มาก) 

3.90 
(เห็นดวย

มาก) 

3.73 
(เห็นดวย

มาก) 

3.66 
(เห็นดวย

มาก) 

การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตาม
ความเหมาะสม 

4.23 
(เห็นดวย

มาก) 

3.95 
(เห็นดวย

มาก) 

4.15 
(เห็นดวย

มาก) 

3.95 
(เห็นดวย

มาก) 

3.87 
(เห็นดวย

มาก) 

3.81 
(เห็นดวย

มาก) 
การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับ
ชุมชน 

4.58 
(เห็นดวย

มาก
ที่สุด) 

4.42 
(เห็นดวย

มาก) 

4.35 
(เห็นดวย

มาก) 

4.33 
(เห็นดวย

มาก) 

4.22 
(เห็นดวย

มาก) 

4.16 
(เห็นดวย

มาก) 

การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัย
ใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียง
เครื่องบิน 

4.58 
(เห็นดวย

มาก
ที่สุด) 

4.20 
(เห็นดวย

มาก) 

4.50 
(เห็นดวย

มาก) 

4.49 
(เห็นดวย

มาก) 

4.31 
(เห็นดวย

มาก) 

4.34 
(เห็นดวย

มาก) 

การจัดต้ังศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพื่อรับขอมูล
ความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไข
ปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศ
ยานเชียงใหม 

4.42 
(เห็นดวย

มาก) 

4.41 
(เห็นดวย

มาก) 

4.65 
(เห็นดวย

มาก
ที่สุด) 

4.52 
(เห็นดวย

มาก
ที่สุด) 

4.42 
(เห็นดวย

มาก) 

4.44 
(เห็นดวย

มาก) 

 
 จากตารางท่ี 33 พบวา ผูตอบแบบสอบถามระดับการศึกษาประถมศึกษา มีความคิดเห็นท่ีมี
ตอมาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมากท่ีสุด ลําดับแรก คือ การ
จัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน และการจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ 
ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 4.58 
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เทากัน) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพื่อ
รับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยาน
เชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.42) การกําหนดนโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปน
กองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม (คาเฉล่ีย 4.27) การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของ
ชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 4.23) และการจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชน
รวมกัน เชน สรางสวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน (คาเฉล่ีย 4.19) 
 ผูตอบแบบสอบถามระดับการศึกษามัธยมศึกษา มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการในการ
ชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน (คาเฉล่ีย 4.42) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การ
จัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการ
ดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.41) การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน 
(คาเฉล่ีย 4.20) การจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน สรางสวนสุขภาพ 
สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน (คาเฉล่ีย 3.96) การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตาม
ความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 3.95) และการกําหนดนโยบายเพ่ือจัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวน
หนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม (คาเฉล่ีย 3.94) 
 ผูตอบแบบสอบถามระดับการศึกษา ปวช. มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการในการชดเชย
ใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมากท่ีสุด ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชน
เพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศ
ยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.65) รองลงมามีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การจัดทีม
พนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหาย
จากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 4.50) การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน (คาเฉล่ีย 
4.35) การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 4.15) การจัดพ้ืนท่ี
สาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน สรางสวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม 
เปนตน (คาเฉล่ีย 3.95) และการกําหนดนโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปน
กองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม (คาเฉล่ีย 3.85) 
 ผูตอบแบบสอบถาม ระดับการศึกษา ปวส./อนุปริญญา มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการใน
การชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมากท่ีสุด ลําดับแรก คอื การจัดตั้งศูนยรองทุกข
ท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทา
อากาศยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย  4.52) รองลงมามีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การจัดทีม
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พนักงานอาสาสมัคร เพ่ือตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชนท่ีไดรับความเสียหาย
จากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 4.49) การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน (คาเฉล่ีย 
4.33) การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 3.95) การกําหนด
นโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของ
สังคม (คาเฉล่ีย 3.90) และการจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน สราง
สวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน (คาเฉล่ีย 3.67) 
 ผูตอบแบบสอบถามระดับการศึกษาปริญญาตรี มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการในการ
ชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชน
เพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศ
ยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย  4.42) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การจัดทีม
พนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหาย
จากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 4.31) การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน (คาเฉล่ีย 
4.22) การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 3.87) การกําหนด
นโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของ
สังคม (คาเฉล่ีย 3.73) และการจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน สราง
สวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน (คาเฉล่ีย 3.69) 
 ผูตอบแบบสอบถามระดับการศึกษาสูงกวาปริญญาตรี มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการใน
การชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ี
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทา
อากาศยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย  4.44) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การจัด
ทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความ
เสียหายจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 4.34) การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 
(คาเฉล่ีย 4.16) การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 3.81) การ
กําหนดนโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรม
ตางๆ ของสังคม (คาเฉล่ีย 3.66) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก การจัดพ้ืนท่ี
สาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน สรางสวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม 
เปนตน (คาเฉล่ีย 3.41) 
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ตารางท่ี 34 ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอมาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบ 
จําแนกตามระดับอาชีพ 

มาตรการในการชดเชยใหกับผู
ไดรับผลกระทบ 

ปจจัยดานอาชีพ 
นักเรียน/
นักศึกษา 

พอบาน/
แมบาน 

คาขาย/
ธุรกิจ

สวนตัว 

พนักงาน
บริษัท 
เอกชน 

รับ
ราชการ 

พนักงาน
รัฐวิสาห

กิจ 

อื่นๆ 

คาเฉลี่ย 
(ความ 
หมาย) 

คาเฉลี่ย 
(ความ 
หมาย) 

คาเฉลี่ย 
(ความ 
หมาย) 

คาเฉลี่ย 
(ความ 
หมาย) 

คาเฉลี่ย 
(ความ 
หมาย) 

คาเฉลี่ย 
(ความ 
หมาย) 

คาเฉลี่ย 
(ความ 
หมาย) 

การจัดพื้นท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใช
ประโยชนรวมกัน เชน สรางสวนสุขภาพ 
สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน 

3.95 
(เห็น
ดวย
มาก) 

3.87 
(เห็น
ดวย
มาก) 

3.57 
(เห็น
ดวย
มาก) 

3.52 
(เห็น
ดวย
มาก) 

3.74 
(เห็น
ดวย
มาก) 

3.58 
(เห็น
ดวย
มาก) 

4.08 
(เห็น
ดวย
มาก) 

การกําหนดนโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจาก
การดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือ
ชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม 

3.93 
(เห็น
ดวย
มาก) 

3.97 
(เห็น
ดวย
มาก) 

3.70 
(เห็น
ดวย
มาก) 

3.75 
(เห็น
ดวย
มาก) 

3.81 
(เห็น
ดวย
มาก) 

3.84 
(เห็น
ดวย
มาก) 

3.75 
(เห็น
ดวย
มาก) 

การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของ
ชุมชนตามความเหมาะสม 

3.91 
(เห็น
ดวย
มาก) 

4.00 
(เห็น
ดวย
มาก) 

3.93 
(เห็น
ดวย
มาก) 

3.89 
(เห็น
ดวย
มาก) 

4.03 
(เห็น
ดวย
มาก) 

3.68 
(เห็น
ดวย
มาก) 

4.17 
(เห็น
ดวย
มาก) 

การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรี
ใหกับชุมชน 

4.19 
(เห็น
ดวย
มาก) 

4.62 
(เห็น

ดวยมาก
ที่สุด) 

4.43 
(เห็น
ดวย
มาก) 

4.25 
(เห็น
ดวย
มาก) 

4.33 
(เห็น
ดวย
มาก) 

4.26 
(เห็น
ดวย
มาก) 

4.67 
(เห็น

ดวยมาก
ที่สุด) 

การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพัก
อาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหาย
จากเสียงเครื่องบิน 

4.21 
(เห็น
ดวย
มาก) 

4.54 
(เห็น

ดวยมาก
ที่สุด) 

4.46 
(เห็น
ดวย
มาก) 

4.44 
(เห็น
ดวย
มาก) 

4.47 
(เห็น
ดวย
มาก) 

4.32 
(เห็น
ดวย
มาก) 

3.67 
(เห็น
ดวย
มาก) 

การจัดต้ังศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพื่อรับ
ขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทาง
แกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงาน
ของทาอากาศยานเชียงใหม 

4.35 
(เห็น
ดวย
มาก) 

4.51 
(เห็น

ดวยมาก
ที่สุด) 

4.48 
(เห็น
ดวย
มาก) 

4.50 
(เห็น
ดวย
มาก) 

4.49 
(เห็น
ดวย
มาก) 

4.53 
(เห็น

ดวยมาก
ที่สุด) 

4.75 
(เห็น

ดวยมาก
ที่สุด) 

 
 จากตารางท่ี 34 พบวา ผูตอบแบบสอบถามอาชีพ นักเรียน/นักศึกษา มีความคิดเห็นท่ีมีตอ
มาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนย
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รองทุกขท่ีชุมชนเพื่อรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการ
ดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.35) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นมาก 
ไดแก การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ี
ไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 4.21) การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับ
ชุมชน (คาเฉล่ีย 4.19) การจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน สรางสวน
สุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน (คาเฉล่ีย 3.95) การกําหนดนโยบายเพื่อจัดสรรรายได
จากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม (คาเฉล่ีย 3.93) และ
การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 3.91) 
 ผูตอบแบบสอบถามอาชีพ พอบาน/แมบาน มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการในการชดเชย
ใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมากท่ีสุด ลําดับแรก คือ การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน (คาเฉล่ีย 4.62) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมากท่ีสุด ไดแก 
การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับ
ความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 4.54) การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพื่อรับขอมูลความ
เสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม 
(คาเฉล่ีย 4.51) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของ
ชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 4.00) การกําหนดนโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการดําเนินงาน
สวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม (คาเฉล่ีย 3.97) และการจัดพ้ืนท่ี
สาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน สรางสวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม 
เปนตน (คาเฉล่ีย 3.87) 
 ผูตอบแบบสอบถามอาชีพคาขาย/ธุรกิจสวนตัว มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการในการ
ชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชน
เพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศ
ยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.48) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การจัดทีม
พนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหาย
จากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 4.46) การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน (คาเฉล่ีย 
4.43) การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 3.93) การกําหนด
นโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของ
สังคม (คาเฉล่ีย 3.70) และการจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน สราง
สวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน (คาเฉล่ีย 3.57) 
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 ผูตอบแบบสอบถามอาชีพพนักงานบริษัทเอกชน มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการในการ
ชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชน
เพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศ
ยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.50) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การจัดทีม
พนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหาย
จากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 4.44) การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน (คาเฉล่ีย 
4.25) การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 3.89) การกําหนด
นโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของ
สังคม (คาเฉล่ีย 3.75) และการจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน สราง
สวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน (คาเฉล่ีย 3.52) 
 ผูตอบแบบสอบถามอาชีพรับราชการ มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการในการชดเชยใหกับผู
ไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพื่อรับขอมูล
ความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม 
(คาเฉล่ีย 4.49) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การจัดทีมพนักงาน
อาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียง
เครื่องบิน (คาเฉล่ีย 4.47) การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน (คาเฉล่ีย 4.33) การ
สนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 4.03) การกําหนดนโยบายเพื่อ
จัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม 
(คาเฉล่ีย 3.81) และการจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน สรางสวน
สุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน (คาเฉล่ีย 3.74) 
 ผูตอบแบบสอบถามอาชีพพนักงานรัฐวิสาหกิจ มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการในการ
ชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมากท่ีสุด ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ี
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทา
อากาศยานเชียงใหมมากท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.53) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก 
การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับ
ความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 4.32) การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 
(คาเฉล่ีย 4.26) การกําหนดนโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือ
ชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม (คาเฉล่ีย 3.84) การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตาม
ความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 3.68) และการจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน 
สรางสวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน (คาเฉล่ีย 3.58) 
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 ผูตอบแบบสอบถามอาชีพอ่ืนๆ (ไดแก เกษตรกรรม) มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการในการ
ชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมากท่ีสุด ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ี
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทา
อากาศยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.75) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมากท่ีสุด ไดแก การ
จัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน (คาเฉล่ีย 4.67) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวย
มาก ไดแก การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 4.17) การจัดพ้ืนท่ี
สาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน สรางสวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม 
เปนตน (คาเฉล่ีย 4.08) การกําหนดนโยบายเพ่ือจัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปน
กองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม (คาเฉล่ีย 3.75) และการจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร 
เพ่ือตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน 
(คาเฉล่ีย 3.67) 
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ตารางท่ี 35 ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอมาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบ 
จําแนกตามรายไดเฉล่ียตอเดือน 

มาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับ
ผลกระทบ 

ปจจัยดานรายไดเฉลี่ยตอเดือน 
ไมเกิน 
5,000 

5,001-
10,000 

10,001-
15,000 

15,001-
20,000 

20,001-
25,000 

มากกวา
25,000  

คาเฉล่ีย 
(ความ 
หมาย) 

คาเฉล่ีย 
(ความ 
หมาย) 

คาเฉล่ีย 
(ความ 
หมาย) 

คาเฉล่ีย 
(ความ 
หมาย) 

คาเฉล่ีย 
(ความ 
หมาย) 

คาเฉล่ีย 
(ความ 
หมาย) 

การจัดพื้นท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใช
ประโยชนรวมกัน เชน สรางสวนสุขภาพ 
สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน 

3.99 
(เห็นดวย

มาก) 

3.78 
(เห็นดวย

มาก) 

3.71 
(เห็นดวย

มาก) 

3.63 
(เห็นดวย

มาก) 

3.33 
(เห็นดวย

ปาน
กลาง) 

3.56 
(เห็นดวย

มาก) 

การกําหนดนโยบายเพือ่จัดสรรรายได
จากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุน
เพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม 

3.93 
(เห็นดวย

มาก) 

3.85 
(เห็นดวย

มาก) 

3.84 
(เห็นดวย

มาก) 

3.84 
(เห็นดวย

มาก) 

3.50 
(เห็นดวย 

ปาน
กลาง) 

3.56 
(เห็นดวย

มาก) 

การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชน
ตามความเหมาะสม 

3.99 
(เห็นดวย

มาก) 

3.92 
(เห็นดวย

มาก) 

3.91 
(เห็นดวย

มาก) 

4.00 
(เห็นดวย

มาก) 

3.72 
(เห็นดวย

มาก) 

3.78 
(เห็นดวย

มาก) 
การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรี
ใหกับชุมชน 

4.31 
(เห็นดวย

มาก) 

4.30 
(เห็นดวย

มาก) 

4.39 
(เห็นดวย

มาก) 

4.41 
(เห็นดวย

มาก) 

3.89 
(เห็นดวย

มาก) 

4.00 
(เห็นดวย

มาก) 
การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพ่ือตรวจสอบ 
ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ี
ไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน 

4.20 
(เห็นดวย

มาก) 

4.33 
(เห็นดวย

มาก) 

4.50 
(เห็นดวย

มาก) 

4.53 
(เห็นดวย

มาก
ที่สุด) 

3.94 
(เห็นดวย

มาก) 

4.44 
(เห็นดวย

มาก) 

การจัดต้ังศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพื่อรับขอมูล
ความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ี
เกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยาน
เชียงใหม 

4.42 
(เห็นดวย

มาก) 

4.44 
(เห็นดวย

มาก) 

4.50 
(เห็นดวย

มาก) 

4.53 
(เห็นดวย

มาก
ที่สุด) 

4.17 
(เห็นดวย

มาก) 

4.44 
(เห็นดวย

มาก) 

 
 จากตารางท่ี 35 พบวา ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีรายไดไมเกิน 5,000 บาท มีความคิดเห็นท่ีมี
ตอมาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้ง
ศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการ
ดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.42) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวย
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มาก ไดแก การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน (คาเฉล่ีย 4.31) การจัดทีมพนักงาน
อาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียง
เครื่องบิน (คาเฉล่ีย 4.20) การจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน สรางสวน
สุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน และการสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความ
เหมาะสม (คาเฉล่ีย 3.99 เทากัน) และการกําหนดนโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวน
หนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม (คาเฉล่ีย 3.93) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีรายไดระหวาง 5,001-10,000 บาท มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการ
ในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ี
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทา
อากาศยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.44) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การจัด
ทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความ
เสียหายจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 4.33) การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 
(คาเฉล่ีย 4.30) การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 3.92) การ
กําหนดนโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรม
ตางๆ ของสังคม (คาเฉล่ีย 3.85) และการจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน 
สรางสวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน (คาเฉล่ีย 3.78) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีรายไดระหวาง 10,001-15,000 บาท มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการ
ในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดทีมพนักงาน
อาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียง
เครื่องบิน และการจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไข
ปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.50 เทากัน) รองลงมาท่ีมีความ
คิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน (คาเฉล่ีย 
4.39) การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 3.91) การกําหนด
นโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของ
สังคม (คาเฉล่ีย 3.84) และการจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน สราง
สวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน (คาเฉล่ีย 3.71) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีรายไดระหวาง 15,001-20,000 บาท มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการ
ในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมากท่ีสุด ลําดับแรก คือ การจัดทีมพนักงาน
อาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียง
เครื่องบิน และการจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไข
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ปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.53) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็น
ในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน (คาเฉล่ีย 4.41) 
การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 4.00) การกําหนดนโยบายเพื่อ
จัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม 
(คาเฉล่ีย 3.84) และการจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน สรางสวน
สุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน (คาเฉล่ีย 3.63) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีรายไดระหวาง  20,001-25,000 บาท มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการ
ในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ี
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทา
อากาศยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.17) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การจัด
ทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความ
เสียหายจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.94) การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 
(คาเฉล่ีย 3.89) การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 3.72) และมี
ความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก การกําหนดนโยบายเพ่ือจัดสรรรายไดจากการ
ดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม (คาเฉล่ีย 3.50) และการจัด
พ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน สรางสวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลาน
กิจกรรม เปนตน (คาเฉล่ีย 3.33) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีรายไดตั้งแต 25,000 บาทขึ้นไป มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการใน
การชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดทีมพนักงาน
อาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียง
เครื่องบิน และการจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไข
ปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.44 เทากัน) รองลงมาท่ีมีความ
คิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน (คาเฉล่ีย 
4.00) การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม ในระดับเห็นดวยมาก (คาเฉล่ีย 
3.78) การจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน  เชน สรางสวนสุขภาพ 
สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน และการกําหนดนโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการดําเนินงาน
สวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม (คาเฉล่ีย 3.56 เทากัน) 
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ตารางท่ี 36 ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอมาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบ 
จําแนกตามตําบลที่พักอาศัย 

มาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบ 

ตําบลท่ีพักอาศัย 
สุเทพ แมเหียะ 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

การจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน 
เชน สรางสวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน 

3.87 
(เห็นดวยมาก) 

3.69 
(เห็นดวยมาก) 

การกําหนดนโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการดําเนินงาน
สวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของ
สังคม 

3.87 
(เห็นดวยมาก) 

3.83 
(เห็นดวยมาก) 

การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม 3.93 
(เห็นดวยมาก) 

3.94 
(เห็นดวยมาก) 

การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 4.22 
(เห็นดวยมาก) 

4.41 
(เห็นดวยมาก) 

การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซม
อาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจาก
เสียงเครื่องบิน 

4.20 
(เห็นดวยมาก) 

4.48 
(เห็นดวยมาก) 

การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย 
และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของ
ทาอากาศยานเชียงใหม 

4.37 
(เห็นดวยมาก) 

4.53 
(เห็นดวยมาก

ท่ีสุด) 
 
 จากตารางท่ี 36 พบวา ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตําบลสุเทพ มีความคิดเห็นท่ีมีตอ
มาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนย
รองทุกขท่ีชุมชนเพื่อรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการ
ดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.37) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวย
มาก ไดแก การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน (คาเฉล่ีย 4.22) การจัดทีมพนักงาน
อาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชนท่ีไดรับความเสียหายจากเสียง
เครื่องบิน (คาเฉล่ีย 4.20) การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 
3.93) การจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน สรางสวนสุขภาพ 
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สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน และการกําหนดนโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการดําเนินงาน
สวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม (คาเฉล่ีย 3.87 เทากัน) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตําบลแมเหียะ มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการในการชดเชย
ใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมากท่ีสุด ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชน
เพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศ
ยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.53) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การจัดทีม
พนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหาย
จากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 4.48) การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน (คาเฉล่ีย 
4.41) การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 3.94) การกําหนด
นโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของ
สังคม (คาเฉล่ีย 3.83) และการจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน สราง
สวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน (คาเฉล่ีย  3.69) 
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ตารางท่ี 37 ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอมาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบ 
จําแนกตามจํานวนปท่ีพักอาศัย 

มาตรการในการชดเชย 
ใหกับผูไดรับผลกระทบ 

ปจจัยดานจํานวนปที่พักอาศัย 

< 6 เดือน 6 เดือน - 
1 ป 1 – 5 ป 5 – 10 ป 10 ปข้ึน

ไป 
คาเฉล่ีย 
(ความ 
หมาย) 

คาเฉล่ีย 
(ความ 
หมาย) 

คาเฉล่ีย 
(ความ 
หมาย) 

คาเฉล่ีย 
(ความ 
หมาย) 

คาเฉล่ีย 
(ความ 
หมาย) 

การจัดพื้นท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใช
ประโยชนรวมกัน เชน สรางสวนสุขภาพ 
สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน 

4.04 
(เห็นดวย

มาก) 

3.96 
(เห็นดวย

มาก) 

3.67 
(เห็นดวย

มาก) 

3.71 
(เห็นดวย

มาก) 

3.75 
(เห็นดวย

มาก) 
การกําหนดนโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการ
ดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพื่อชวยเหลือ
กิจกรรมตางๆ ของสังคม 

4.00 
(เห็นดวย

มาก) 

3.92 
(เห็นดวย

มาก) 

3.77 
(เห็นดวย

มาก) 

3.89 
(เห็นดวย

มาก) 

3.79 
(เห็นดวย

มาก) 
การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตาม
ความเหมาะสม 

3.92 
(เห็นดวย

มาก) 

3.82 
(เห็นดวย

มาก) 

4.06 
(เห็นดวย

มาก) 

3.95 
(เห็นดวย

มาก) 

3.88 
(เห็นดวย

มาก) 
การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับ
ชุมชน 

4.15 
(เห็นดวย

มาก) 

4.14 
(เห็นดวย

มาก) 

4.34 
(เห็นดวย

มาก) 

4.28 
(เห็นดวย

มาก) 

4.47 
(เห็นดวย

มาก) 
การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพ่ือตรวจสอบ 
ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ี
ไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน 

4.23 
(เห็นดวย

มาก) 

4.18 
(เห็นดวย

มาก) 

4.39 
(เห็นดวย

มาก) 

4.38 
(เห็นดวย

มาก) 

4.41 
(เห็นดวย

มาก) 
การจัดต้ังศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพื่อรับขอมูล
ความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ี
เกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยาน
เชียงใหม 

4.35 
(เห็นดวย

มาก) 

4.30 
(เห็นดวย

มาก) 

4.54 
(เห็นดวย
มากท่ีสุด) 

4.44 
(เห็นดวย

มาก) 

4.50 
(เห็นดวย

มาก) 

 
 จากตารางท่ี 37 พบวา ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยนอยกวา 6 เดือน มีความคิดเห็นท่ีมี
ตอมาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้ง
ศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการ
ดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.35) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวย
มาก ไดแก การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุม
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ชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 4.23) การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรี
ใหกับชุมชน (คาเฉล่ีย 4.15) การจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน สราง
สวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน (คาเฉล่ีย 4.04) การกําหนดนโยบายเพื่อจัดสรร
รายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม (คาเฉล่ีย 
4.00)  และการสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย  3.92) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตั้งแต 6 เดือน ไมเกิน 1 ป มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการใน
การชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ี
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทา
อากาศยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.30) รองลงมาท่ีมีความเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การจัดทีม
พนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหาย
จากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 4.18) การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน (คาเฉล่ีย 
4.14) การจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน สรางสวนสุขภาพ 
สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน  (คาเฉล่ีย 3.96) การกําหนดนโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการ
ดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม (คาเฉล่ีย 3.92) และการ
สนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 3.82) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตั้งแต 1 ป ไมเกิน 5 ป มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการในการ
ชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมากท่ีสุด ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ี
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทา
อากาศยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.54) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การจัด
ทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความ
เสียหายจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 4.39) การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 
(คาเฉล่ีย 4.34) การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 4.06) การ
กําหนดนโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรม
ตางๆ ของสังคม (คาเฉล่ีย 3.77) และการจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน 
สรางสวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน (คาเฉล่ีย 3.67) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตั้งแต 5 ป ไมเกิน 10 ป มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการใน
การชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ี
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทา
อากาศยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.44) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การจัด
ทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความ
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เสียหายจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 4.38) การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 
(คาเฉล่ีย 4.28) การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 4.06) การ
กําหนดนโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรม
ตางๆ ของสังคม (คาเฉล่ีย 3.89) และการจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน 
สรางสวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน (คาเฉล่ีย 3.71) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตั้งแต 10 ปขึ้นไป มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการในการ
ชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชน
เพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศ
ยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.50) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การจัดบริการ
ตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน (คาเฉล่ีย 4.47) การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพ่ือตรวจสอบ 
ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 4.41) 
การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 3.88) การกําหนดนโยบายเพื่อ
จัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม 
(คาเฉล่ีย 3.79) และการจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน สรางสวน
สุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน (คาเฉล่ีย 3.75) 
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ตารางท่ี 38 ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอมาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบ 
จําแนกตามระยะหางของท่ีพักจากสนามบิน 

มาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับ
ผลกระทบ 

ปจจัยตามระยะหางของท่ีพักจากสนามบิน 
<500 
เมตร 

500 ม. – 
1 กม. 1 – 2 กม. 2 – 3 กม. 3 – 5 กม. 5 กม.ขึ้น

ไป 
คาเฉล่ีย 
(ความ 
หมาย) 

คาเฉล่ีย 
(ความ 
หมาย) 

คาเฉล่ีย 
(ความ 
หมาย) 

คาเฉล่ีย 
(ความ 
หมาย) 

คาเฉล่ีย 
(ความ 
หมาย) 

คาเฉล่ีย 
(ความ 
หมาย) 

การจัดพื้นท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใช
ประโยชนรวมกัน เชน สรางสวนสุขภาพ 
สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน 

4.00 
(เห็นดวย

มาก) 

3.83 
(เห็นดวย

มาก) 

3.80 
(เห็นดวย

มาก) 

3.74 
(เห็นดวย

มาก) 

3.65 
(เห็นดวย

มาก) 

3.84 
(เห็นดวย

มาก) 

การกําหนดนโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการ
ดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพื่อชวยเหลือ
กิจกรรมตางๆ ของสังคม 

3.84 
(เห็นดวย

มาก) 

3.87 
(เห็นดวย

มาก) 

3.94 
(เห็นดวย

มาก) 

3.83 
(เห็นดวย

มาก) 

3.79 
(เห็นดวย

มาก) 

3.83 
(เห็นดวย

มาก) 

การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตาม
ความเหมาะสม 

3.74 
(เห็นดวย

มาก) 

3.91 
(เห็นดวย

มาก) 

3.93 
(เห็นดวย

มาก) 

3.97 
(เห็นดวย

มาก) 

3.90 
(เห็นดวย

มาก) 

4.00 
(เห็นดวย

มาก) 
การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับ
ชุมชน 

4.05 
(เห็นดวย

มาก) 

4.17 
(เห็นดวย

มาก) 

4.36 
(เห็นดวย

มาก) 

4.29 
(เห็นดวย

มาก) 

4.32 
(เห็นดวย

มาก) 

4.41 
(เห็นดวย

มาก) 
การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพ่ือตรวจสอบ 
ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ี
ไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน 

4.05 
(เห็นดวย

มาก) 

4.22 
(เห็นดวย

มาก) 

4.45 
(เห็นดวย

มาก) 

4.38 
(เห็นดวย

มาก) 

4.45 
(เห็นดวย

มาก) 

4.21 
(เห็นดวย

มาก) 

การจัดต้ังศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพื่อรับขอมูล
ความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ี
เกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยาน
เชียงใหม 

4.16 
(เห็นดวย

มาก) 

4.30 
(เห็นดวย

มาก) 

4.53 
(เห็นดวย

มาก
ที่สุด) 

4.49 
(เห็นดวย

มาก) 

4.55 
(เห็นดวย

มาก
ที่สุด) 

4.37 
(เห็นดวย

มาก) 

 
 จากตารางท่ี 38 พบวา ผูตอบแบบสอบถามท่ีอยูหางจากสนามบินนอยกวา 500 เมตร มี
ความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก 
คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิด
จากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.16) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับ
เห็นดวยมาก ไดแก การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน และการจัดทีมพนักงาน
อาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียง
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เครื่องบิน (คาเฉล่ีย 4.05 เทากัน) การจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน 
สรางสวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน (คาเฉล่ีย 4.00) การกําหนดนโยบายเพื่อ
จัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม 
(คาเฉล่ีย 3.84) และการสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 3.74) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีอยูหางตั้งแต 500 เมตร ไมเกิน 1 กิโลเมตร มีความคิดเห็นท่ีมีตอ
มาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนย
รองทุกขท่ีชุมชนเพื่อรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการ
ดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม  (คาเฉล่ีย 4.30) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวย
มาก ไดแก การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุม
ชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 4.22) การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรี
ใหกับชุมชน (คาเฉล่ีย 4.17) การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 
3.91) การกําหนดนโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือ
กิจกรรมตางๆ ของสังคม (คาเฉล่ีย 3.87) การจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน 
เชน สรางสวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน (คาเฉล่ีย 3.83) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีอยูหางตั้งแต 1 กิโลเมตร ไมเกิน 2 กิโลเมตร มีความคิดเห็นท่ีมีตอ
มาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมากท่ีสุด ลําดับแรก คือ การจัดตั้ง
ศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการ
ดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.53) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวย
มาก ไดแก การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุม
ชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 4.45) การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรี
ใหกับชุมชน (คาเฉล่ีย 4.36) การกําหนดนโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปน
กองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม (คาเฉล่ีย 3.94) การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของ
ชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 3.93) และการจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชน
รวมกัน เชน สรางสวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน (คาเฉล่ีย 3.80)  
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีอยูหางตั้งแต 2 กิโลเมตร ไมเกิน 3 กิโลเมตร มีความคิดเห็นท่ีมีตอ
มาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนย
รองทุกขท่ีชุมชนเพื่อรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการ
ดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.49) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวย
มาก ไดแก การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุม
ชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 4.38) การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรี
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ใหกับชุมชน (คาเฉล่ีย 4.29) การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 
3.97) การกําหนดนโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือ
กิจกรรมตางๆ ของสังคม (คาเฉล่ีย 3.83) และการจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชน
รวมกัน เชน สรางสวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน (คาเฉล่ีย 3.74) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีอยูหางตั้งแต 3 กิโลเมตร ไมเกิน 5 กิโลเมตร มีความคิดเห็นท่ีมีตอ
มาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมากท่ีสุด ลําดับแรก คือ การจัดตั้ง
ศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการ
ดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.55) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวย
มาก ไดแก การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุม
ชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 4.45) การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรี
ใหกับชุมชน (คาเฉล่ีย 4.32) การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 
3.90) การกําหนดนโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือ
กิจกรรมตางๆ ของสังคม (คาเฉล่ีย 3.79) และการจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชน
รวมกัน เชน สรางสวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน (คาเฉล่ีย 3.65) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีอยูหางตั้งแต 5 กิโลเมตรขึ้นไป มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการในการ
ชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน (คาเฉล่ีย 4.41) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การ
จัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการ
ดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.37) การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน 
(คาเฉล่ีย 4.21) การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 4.00) การจัด
พ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน สรางสวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลาน
กิจกรรม เปนตน (คาเฉล่ีย 3.84) และการกําหนดนโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวน
หนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม (คาเฉล่ีย 3.83) 
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ตารางท่ี 39 ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอมาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบ 
จําแนกตามกลุมผูตอบแบบสอบถามท่ีเคย และไมเคยไดรับความเสียหายหรือผลกระทบอัน
เนื่องมาจากปญหามลพิษทางเสียง 

มาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบ 

เคยไดรับความเสียหาย 
หรือผลกระทบ 

ไมเคย ไมเคย 
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 
การจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน 
เชน สรางสวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน 

3.74 
(เห็นดวยมาก) 

4.12 
(เห็นดวยมาก) 

การกําหนดนโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการดําเนินงาน
สวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของ
สังคม 

3.83 
(เห็นดวยมาก) 

3.98 
(เห็นดวยมาก) 

การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม 3.93 
(เห็นดวยมาก) 

3.98 
(เห็นดวยมาก) 

การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 4.34 
(เห็นดวยมาก) 

4.07 
(เห็นดวยมาก) 

การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซม
อาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจาก
เสียงเครื่องบิน 

4.35 
(เห็นดวยมาก) 

4.26 
(เห็นดวยมาก) 

การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย 
และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของ
ทาอากาศยานเชียงใหม 

4.45 
(เห็นดวยมาก) 

4.42 
(เห็นดวยมาก) 

 
 จากตารางท่ี 39 พบวา ผูตอบแบบสอบถามท่ีไมเคยไดรับความเสียหายหรือผลกระทบ มี
ความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก 
คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิด
จากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.45) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับ
เห็นดวยมาก ไดแก การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัย
ใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 4.35) การจัดบริการตรวจสุขภาพ
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ประจําปฟรีใหกับชุมชน (คาเฉล่ีย 4.34) การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม 
(คาเฉล่ีย 3.93) การกําหนดนโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือ
ชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม (คาเฉล่ีย 3.83) และการจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใช
ประโยชนรวมกัน เชน สรางสวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน (คาเฉล่ีย 3.74) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีเคยไดรับความเสียหายหรือผลกระทบ มีความคิดเห็นท่ีมีตอ
มาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนย
รองทุกขท่ีชุมชนเพื่อรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการ
ดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.42) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวย
มาก ไดแก การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุม
ชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 4.26) การจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใช
ประโยชนรวมกัน เชน สรางสวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน (คาเฉล่ีย 4.12) การ
จัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน (คาเฉล่ีย 4.07) การกําหนดนโยบายเพื่อจัดสรร
รายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม และการ
สนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 3.98) 
 


