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หลักการและเหตุผล 

จากวิกฤตการณพลังงานท่ีราคาน้ํามันในประเทศและโลกมีแนวโนมท่ีจะสูงข้ึนอยาง 
ตอเนื ่องทําใหผู บริโภคมีความเดือดรอนจากคาใชจายดานเชื ้อเพลิงสูงขึ ้นเปนเงาตามตัว 
โดยเฉพาะอยางยิ่งในภาคการคมนาคมขนสง ซ่ึงภาครัฐไดมีการรณรงคใหมีการใชพลังงานทดแทน
ประเภทตางๆ มากข้ึน  

  ในการบรรเทาความเดือดรอนดังกลาว จากการศึกษาขอมูลวารสารทางวิชาการ 
รายงานวิจัย ขอมูลทางเว็บไซต ทําใหทราบวาทางเลือกหนึ่งท่ีสามารถลดภาระใหผูใชรถยนตได คือ 
การใชระบบกาซปโตรเลียมเหลว (แอลพีจี)  เปนเช้ือเพลิงแทนการใชน้ํามันเบนซิน ซ่ึงกาซ
ปโตรเลียมเหลว (แอลพีจี) มีคุณสมบัติท่ีดีก็คือเปนผลผลิตท่ีไดจากนํ้ามันหรือท่ีเรียกวากาซหุงตม
โดยท่ัวไปมีสัดสวนอยูราว 2-3% ในน้ํามันดิบท่ีสูบข้ึนมา ฉะนั้นการผลิตน้ํามันมาใช ทําใหมีกาซ
แอลพีจี  (LPG) ใชดวย สวนเร่ืองราคาจะลอยตัวจนแพงกวาน้ํามันคงเปนไปไดยาก เพราะมีตนทุน
ตํ่ากวาน้ํามันและในดานส่ิงแวดลอมนั้นกาซปโตรเลียมเหลว (แอลพีจี)ไมมีสารตะก่ัวเหมือนน้ํามัน
แกสโซลีนหรือเบนซิน ดังนั้นไอเสียจึงไมมีสารตะก่ัวท่ีจะทําใหเกิดมลภาวะหรืออากาศเปนพิษ 
นอกจากนั้นกาซปโตรเลียมเหลว (แอลพีจี)ยังเผาไหมไดสมบูรณกวา ทําใหไอเสียมีกาซคารบอน
มอนนอกไซดและคารบอนไดออกไซดนอยกวาเครื ่องยนตเบนซินมาก   รวมถึงย ังทําให
น้ํามันเคร่ืองของเคร่ืองยนตสะอาดกวาและใชงานไดนานกวาดวย (สํานักงานนโยบายและแผน
พลังงาน กระทรวงพลังงาน, 2549: ออนไลน)   อยางไรก็ตาม จนถึงปจจุบันมีผูใชรถยนตนํารถยนต
ไปเปล่ียนเปนระบบใชกาซปโตรเลียมเหลว (แอลพีจี) จํานวนนอยมาก  ซ่ึงอาจจะเปนเพราะยังไม
ทราบหรือไมเขาใจวาการใชระบบกาซปโตรเลียมเหลว (แอลพีจี) จะมีขอดี – ขอเสียอยางไร และมี
ความคุมคาท่ีจะเปล่ียนไปใชหรือไม 

ปญหาราคาน้ํามันทําใหแนวคิดในเร่ืองของพลังงานทางเลือกโดยเฉพาะการนํา
กาซปโตรเลียมเหลว (แอลพีจี)มาใชรวมกับน้ํามันเชื้อเพลิงปกติไดรับความสนใจ โดยขอมูล
ประมาณการใชกาซปโตรเลียมเหลว (แอลพีจี)ในรถยนต ในป พ.ศ. 2549 มีปริมาณการใช
เพิ่มขึ้นเฉลี่ยเปน 45.20 ลานกิโลกรัมตอเดือน จาก 18.58 และ 30.16 ลานกิโลกรัมตอเดือนในป 
พ.ศ. 2547 และ ป พ.ศ. 2548 ตามลําดับ (สํานักงานนโยบายและแผนพลังงาน กระทรวงพลังงาน, 
2549: ออนไลน) เนื่องจากกาซปโตรเลียมเหลว (แอลพีจี)มีราคาถูกกวาน้ํามันท่ัวไป โดย ณ วันท่ี 1 
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มิถุนายน พ.ศ. 2550 กาซปโตรเลียมเหลว (แอลพีจี)มีราคา 10.50 บาทตอลิตร (สํานักงานนโยบาย
และแผนพลังงาน กระทรวงพลังงาน, 2550: ออนไลน) และเม่ือทําการเปรียบเทียบมวลสารจากไอเสีย
ของเครื่องยนตระหวางรถยนตที่ใชกาซปโตรเลียมเหลว (แอลพีจี)กับรถยนตท่ีใชน้ํามันเบนซิน 
พบวารถยนตที่ใชกาซปโตรเลียมเหลว (แอลพีจี)มีปริมาณการปลอยกาซที่มีพิษตอระบบหายใจ 
ของมนุษยและกาซท่ีกอใหเกิดมลภาวะในอากาศนอยกวารถยนตท่ีใชน้ํามันเบนซิน ดังนั้นจึงสรุป
ไดวากาซปโตรเลียมเหลว (แอลพีจี) เปนพลังงานเช้ือเพลิงท่ีมีราคาถูกกวาน้ํามันเช้ือเพลิงท่ัวไป เปน
มิตรกับสิ่งแวดลอม และสามารถผลิตไดเองในประเทศ จึงเปนการชวยชาติประหยัดเงินตราใน
การนําเขาน้ํามันเชื้อเพลิง แมวากาซแอลพีจี (LPG) จะมีปริมาณการใชท่ีเพิ่มมากข้ึน แต              
กาซปโตรเลียมเหลว (แอลพีจี) ก็ยังมีขอเสียหลายขอ เชน มีความปลอดภัยนอยเนื่องจากกาซหนัก
กวาอากาศ เม่ือเกิดการร่ัวไหลจะกระจายอยูตามพื้นราบ เสียพื้นท่ีใชสอยในการบรรทุกสัมภาระ
เพื่อติดต้ังถัง รัฐบาลไมมีมาตรการสงเสริมและสรางแรงจูงใจใหกับผูใชกาซปโตรเลียมเหลว (แอล
พีจี) ในรถยนต มีแนวโนมวารัฐบาลจะปลอยราคากาซปโตรเลียมเหลว (แอลพีจี)ท่ีใชในรถยนต
ลอยตัว ซ่ึงจะทําใหราคาเพ่ิมสูงข้ึน  จํานวนสถานีบริการมีนอยไมเพียงพอตอความตองการ  ข้ันตอน
ในการขออนุญาตติดต้ังมีหลายข้ันตอน เปนตน (พงษพันธุ  เพชรชมภู, 2549: 14) 

ดังนั้น  ผูศึกษาจึงสนใจทําการศึกษาทัศนคติตอการดัดแปรระบบเคร่ืองยนตไปใช
ระบบกาซปโตรเลียมเหลว  (แอลพีจี)ของผูใชรถยนตนั่ งสวนบุคคลในกรุงเทพมหานคร 
ซ่ึงผลการศึกษาจะทําใหทราบถึงทัศนคติตอการดัดแปรระบบเคร่ืองยนตไปใชระบบกาซปโตรเลียม
เหลว (แอลพีจี)ของผูใชรถยนตนั่งสวนบุคคลในกรุงเทพมหานคร ซ่ึงจะเปนประโยชนตอ
ผูประกอบการธุรกิจสถานีบริการกาซแอลพีจี และผูประกอบการติดต้ังระบบกาซแอลพีจีในรถยนต 
นอกจากนั้นยังเปนขอมูลสําหรับผูใชรถยนตท่ัวไปใชประกอบการตัดสินใจใชกาซแอลพีจี ซ่ึงเปน
ทางเลือกหนึ่งของการใชพลังงานทดแทนนํ้ามันเช้ือเพลิงในอนาคต อันจะนําไปสูการสงเสริมการ
ใชพลังงานทางเลือกใหมากข้ึนและเปนการพัฒนาธุรกิจท่ีเกี่ยวของ เชนธุรกิจท่ีเกี่ยวกับการผลิต
ช้ินสวนอุปกรณ สถานท่ีบริการซอมบํารุงและสถานีบริการกาซปโตรเลียมเหลว (แอลพีจี)ซ่ึงจะเปน
ผลดีตอระบบเศรษฐกิจของประเทศตอไป  

 
วัตถุประสงคของการศึกษา 

เพื่อศึกษาทัศนคติตอการดัดแปรระบบเคร่ืองยนตไปใชระบบกาซปโตรเลียมเหลว 
(แอล    พี จี) ของผูใชรถยนตนั่งสวนบุคคลในกรุงเทพมหานคร 
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ประโยชนท่ีไดรับจากการศึกษา 

1.  ทําใหทราบทัศนคติตอการดัดแปรระบบเคร่ืองยนตไปใชระบบกาซปโตรเลียม
เหลว (แอล พี จี) ของผูใชรถยนตนั่งสวนบุคคลในกรุงเทพมหานคร 

2.  สามารถนําขอมูลไปใช เปนแนวทาง เพื่อสนับสนุน และ สงเสริมใหผูบริโภคมี
ความรูความเขาใจเกีย่วกับการใชเช้ือเพลิงธรรมชาติประเภทกาซ LPG ทดแทนน้ํามัน    
 
นิยามศัพท 
  ทัศนคติ  หมายถึง ความรู ความเขาใจ  ความคิดเห็น และการแสดงออกทาง
พฤติกรรม ท่ีจะตอบสนองตอส่ิงตางๆ 
  กาซปโตรเลียมเหลว (แอลพีจี)   หมายถึง   สารประกอบไฮโดรคารบอน   ซ่ึงมี
องคประกอบของกาซโพรเพน (Propane) เปนสวนใหญ จึงเปนกาซท่ีหนักกวาอากาศ โดยตัวแอลพี
จี (LPG)  เองไมมีสี ไมมีกล่ินเชนเดยีวกับกาซธรรมชาติ แตเนื่องจากเปนกาซท่ีหนกักวาอากาศจึงมี
การสะสมและลุกไหมไดงายนอกจากนี ้ยังนิยมใชแทนน้าํมันเบนซินในรถยนต เนื่องจากราคาถูก
กวา และมีคาออกเทนสูงถึง 105 RON 
  รถยนตนัง่สวนบุคคล  หมายถึง รถยนตท่ีสรางข้ึนเพื่อใชบรรทุกผูโดยสารท้ัง
ประเภทเกิน 7 คน และ ไมเกนิ 7 คน 

  ผูใชรถยนตนั่งสวนบุคคล  หมายถึง ผูใชรถยนตนั่งสวนบุคคลท่ีใชและไมไดใช
กาซปโตรเลียมเหลว (แอลพจีี) 


