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บทนํา 

 
หลักการและเหตุผล 
 

น้ํามันจัดไดวาเปนแหลงพลังงานท่ีสําคัญของประเทศไทย ซ่ึงตองนําเขาจากตางประเทศ 
เปนจํานวนมาก ในป พ.ศ. 2548 ประเทศไทยมีการนําเขาน้ํามันดิบและน้ํามันสําเร็จรูปจาก
ตางประเทศคิดเปนเงิน 674 พันลานบาท และในป พ.ศ. 2549 มีการนําเขาน้ํามันดิบและน้ํามัน
สําเร็จรูปจากตางประเทศเพ่ิมข้ึนเปน 806 พันลานบาท (สํานักงานนโยบายและแผนพลังงาน 
กระทรวงพลังงาน, 2549: 41) มีการคาดการณวา ป พ.ศ. 2550 ปริมาณการนําเขาน้ํามันดิบและ
น้ํามันสําเร็จรูปของประเทศจะเพ่ิมข้ึนรอยละ 5 คือมากกวา 950 พันลานบาท ท่ีประเทศไทยตอง
สูญเสียเงินตราใหกับตางประเทศ (สํานักงานนโยบายและแผนพลังงาน กระทรวงพลังงาน, 
2550:16)           การเพิ่มข้ึนของการนําเขาน้ํามันดิบและน้ํามันสําเร็จรูป มีสาเหตุหลักมาจากปริมาณ
ความตองการบริโภคน้ํามันท่ีเพิ่มข้ึนภายในประเทศ เนื่องจากปริมาณรถยนตท่ีเพิม่ข้ึน โดยในป 
พ.ศ. 2547 มีจาํนวนรถยนตสวนบุคคลท่ัวประเทศจํานวน 6,377,515 คัน ในป พ.ศ. 2548 มีจํานวน
เพิ่มข้ึนเปน 8,695,152 คัน และ ณ วันท่ี 31 ธันวาคม พ.ศ. 2549 มีจํานวนรวมท้ังส้ิน 9,022,386 คัน 
(ฝายสถิติ กรมการขนสงทางบก, 2550: ออนไลน) และอีกสาเหตหุนึ่งท่ีทําใหการนําเขาน้ํามัน
เช้ือเพลิงเพิ่มสูงข้ึนคือ การปรับตัวสูงข้ึนของราคาน้ํามันดิบในตลาดโลก โดยป พ.ศ. 2547 มีราคา
เฉล่ีย 37.77 เหรียญสหรัฐตอบารเรล ในป พ.ศ. 2548 เพิ่มข้ึนเปน 52.57 เหรียญสหรัฐตอบารเรล 
(สํานักงานนโยบายและแผนพลังงาน กระทรวงพลังงาน, 2549: 19) และ ณ วนัท่ี 28 กมุภาพันธ พ.ศ. 
2550 ราคาน้ํามันดิบเพิ่มข้ึนเปน 61.74 เหรียญดอลลารสหรัฐตอ (สํานักงานนโยบายและแผน
พลังงาน กระทรวงพลังงาน, 2550: 28)  

ราคาน้ํามันในประเทศไทยยังคงมีการปรับตัวสูงขึ้นอยางตอเนื่อง โดย ณ วนัท่ี 29  
เมษายน พ.ศ. 2550 ราคาน้ํามันเบนซิน 95 คือ 29.19 บาทตอลิตร น้ํามันเบนซิน 91 ราคา 28.39 บาท
ตอลิตร แกสโซฮอลล ราคา 26.69 บาทตอลิตร และนํ้ามันดีเซล ราคา 25.34 บาทตอลิตร เม่ือ
เปรียบเทียบกบัราคาน้ํามันเม่ือส้ินป พ.ศ. 2549 ซ่ึงน้ํามันเบนซิน 95 ราคา 26.49 บาทตอลิตร น้ํามัน
เบนซิน 91 ราคา 25.69 บาทตอลิตร แกสโซฮอลล ราคา 24.99 บาทตอลิตร และนํ้ามันดีเซล ราคา 
23.34 บาทตอลิตร จากขอมูลขางตนสามารถสรุปไดวาราคาน้ํามันในประเทศมีการปรับตัวเพิม่
สูงข้ึน 3-4 บาทตอลิตรสําหรับน้ํามันทุกประเภท และคาดวาจะเพิ่มสูงข้ึนในอนาคต (บริษัท ปตท. 
จํากัด (มหาชน), 2549: ออนไลน) 
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จากปญหาราคาน้ํามันทําใหแนวคิดในเร่ืองของพลังงานทางเลือกโดยเฉพาะการนํา
กาซแอลพีจีมาใชรวมกับน้าํมันเช้ือเพลิงปกติไดรับความสนใจ โดยขอมูลประมาณการใชกาซ 
แอลพีจี ในรถยนต ในป พ.ศ. 2549 มีปริมาณการใชเพิ่มข้ึนเฉล่ียเปน 45.20 ลานกิโลกรัมตอ
เดือน จาก 18.58 และ 30.16 ลานกิโลกรัมตอเดือนในป พ.ศ. 2547 และ ป พ.ศ. 2548 ตามลําดับ 
(สํานักงานนโยบายและแผนพลังงาน กระทรวงพลังงาน, 2549: 28) เนื่องจากกาซแอลพีจี มีราคาถูก
กวาน้ํามันท่ัวไป โดย ณ วนัท่ี 1 มิถุนายน พ.ศ. 2550 กาซแอลพีจี มีราคา 10.50 บาทตอลิตร 
(สํานักงานนโยบายและแผนพลังงาน กระทรวงพลังงาน, 2550: ออนไลน) และเม่ือทําการเปรียบเทียบ
มวลสารจากไอเสียของเคร่ืองยนตระหวางรถยนตท่ีใชกาซแอลพีจีกับรถยนตท่ีใชน้ํามันเบนซิน 
พบวารถยนตท่ีใชกาซแอลพีจีมีปริมาณการปลอยกาซท่ีมีพิษตอระบบหายใจ ของมนุษยและกาซ
ท่ีกอใหเกิดมลภาวะในอากาศนอยกวารถยนตท่ีใชน้ํามันเบนซิน ดังนั้นจึงสรุปไดวากาซแอลพีจี 
เปนพลังงานเชื้อเพลิงท่ีมีราคาถูกกวาน้ํามันเช้ือเพลิงท่ัวไป เปนมิตรกบัส่ิงแวดลอม และสามารถ
ผลิตไดเองในประเทศ จึงเปนการชวยชาติประหยัดเงินตราในการนาํเขาน้ํามันเช้ือเพลิง แมวากาซ
แอลพีจี จะมีปริมาณการใชท่ีเพิ่มมากข้ึน แตกาซแอลพีจี ก็ยังมีขอเสียหลายขอ เชน มีความปลอดภยั
นอยเนื่องจากกาซหนักกวาอากาศ เม่ือเกิดการร่ัวไหลจะกระจายอยูตามพื้นราบ  เสียพื้นท่ีใช
สอยใน   การบรรทุกของเพ่ือติดต้ังถัง รัฐบาลไมมีมาตรการสงเสริมและสรางแรงจูงใจใหกับผูใช
กาซแอลพีจ ี ในรถยนต มีแนวโนมวารัฐบาลจะปลอยราคากาซแอลพีจีท่ีใชในรถยนตลอยตัว ซ่ึงจะ
ทําใหราคาเพ่ิมสูงข้ึน  จํานวนสถานีบริการมีนอยไมเพียงพอตอความตองการ  ข้ันตอนในการขอ
อนุญาตติดต้ังมีหลายข้ันตอน เปนตน (พงษพันธุ เพชรชมภู, 2549: 14) 

จังหวัดเชียงใหม เปนจังหวัดหนึ่งซ่ึงไดรับผลกระทบจากปญหาราคาน้ํามันท่ีสูงข้ึน 
และเปนจังหวัดท่ีมีจํานวนผูใชรถยนตสวนบุคคลเพ่ิมข้ึนอยางตอเนื่อง โดยในป พ.ศ. 2547 มี
ปริมาณรถยนตสวนบุคคลจดทะเบียนเพิ่มข้ึนรอยละ 15 จากป พ.ศ. 2546 ในป พ.ศ. 2548 เพิ่มข้ึน
รอยละ 18 จากป พ.ศ. 2547 และในป พ.ศ. 2549 เพิ่มข้ึนรอยละ 13 จากป พ.ศ. 2548 (สํานักงาน
ขนสงจังหวดัเชียงใหม, 2550: ออนไลน) ปริมาณความตองการใชรถยนตและน้ํามันเช้ือเพลิงเพิม่
สูงข้ึน ในขณะท่ีราคาน้ํามันในประเทศก็เพิ่มสูงข้ึนเชนกัน จึงเร่ิมมีผูท่ีสนใจนํารถยนตไป
ติดต้ังกาซแอลพีจี มาใชรวมกับน้ํามันเช้ือเพลิงประเภทนํ้ามันเบนซินและน้ํามันดีเซล เพื่อชวย
ลดคาใชจายดานเช้ือเพลิง ขอมูลจากงานตรวจสภาพรถยนต สํานักงานขนสงจังหวัดเชียงใหม ณ 
วันท่ี 31 พฤษภาคม พ.ศ. 2550 ระบุวามีรถยนตแจงจดทะเบียนใชกาซแอลพีจีท้ังส้ิน 3,300 คัน ซ่ึง
เพิ่มข้ึนอยางตอเนื่องต้ังแตตนป พ.ศ. 2549  

แมวาผูใชรถยนตสวนบุคคลท่ัวไปจะใหความสนใจใชกาซแอลพีจี เพิ่มข้ึน แตยังมีความ
กังวลใน 2 ประเด็นใหญ ๆ คือ ประเด็นแรก ยังมีความกังวลในเร่ืองของความปลอดภัยเนื่องจากไม
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ทราบวาผูประกอบการติดต้ังระบบกาซแอลพีจี มีความชํานาญมากนอยเพียงใดและใชอุปกรณ
มาตรฐานหรือไม    ประเด็นท่ีสอง   ยังมีความกังวลในเรื่องของจํานวนสถานีบริการกาซแอลพีจี ท่ี
ปจจุบันมีอยูเพียง 6 แหงเทานั้นในจังหวดัเชียงใหม (นายชัยยุทธ เขียวเล็ก, สัมภาษณ: 22 สิงหาคม 
2549) นอกจากนั้นยังมีขอมูลเชิงลบตอการใชกาซแอลพจีี ท่ีจะทําใหเกดิความเสียหายกับเคร่ืองยนต 
เชน กําลังของเคร่ืองยนตจะตกลงจากปกติรอยละ 3-5 อัตราเรงของรถจะลดลงรอยละ 10-50 
ข้ึนอยูกับมาตรฐานของอุปกรณท่ีนํามาติดต้ัง ตองทําการตรวจสอบระบบตาง  ๆ มากกวาการใช
น้ํามันเช้ือเพลิงเพียงอยางเดยีว มิฉะนั้นอายุการใชงานของเคร่ืองยนตจะลดลงรอยละ 10-20 เปนตน       
(สัจพันธ ศุภกรโสภณ, 2549: ออนไลน)  

ดังนั้น ผูศึกษาจึงสนใจท่ีจะศึกษาทัศนคติของผูใชรถยนตสวนบุคคลในจังหวัดเชียงใหม  
ท่ีมีตอการใชกาซแอลพีจี ซ่ึงผลการศึกษาจะทําใหทราบถึงทัศนคติของผูใชรถยนตสวนบุคคลใน
จังหวัดเชียงใหมท่ีมีตอการใชกาซแอลพีจ ี ซ่ึงจะเปนประโยชนตอผูประกอบการธุรกิจสถานีบริการ
กาซแอลพีจี และผูประกอบการติดต้ังระบบกาซแอลพีจีในรถยนต นอกจากนั้นยังเปนขอมูลสําหรับ
ผูใชรถยนตท่ัวไปใชประกอบการตัดสินใจใชกาซแอลพีจ ี ซ่ึงเปนทางเลือกหนึ่งของการใชพลังงาน
ทดแทนน้ํามันเช้ือเพลิงในอนาคต 
 
วัตถุประสงคของการศึกษา 

1. เพื่อศึกษาทัศนคติของผูใชรถยนตสวนบุคคลในจังหวัดเชียงใหมท่ีมีตอการใชกาซ 
แอลพีจี  

2. เพื่อศึกษาปญหาในการใชกาซแอลพีจีเปนเช้ือเพลิงของผูใชรถยนตสวนบุคคลใน 
จังหวดัเชียงใหมท่ีติดต้ังระบบกาซแอลพีจี 

3.    เพื่อเปนแนวทางในการวางแผนการตลาดสําหรับธุรกิจสถานีบริการกาซแอลพีจี 
และธุรกิจการติดต้ังระบบกาซแอลพีจีในรถยนต 
 
ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 

1.    ทําใหทราบถึงทัศนคติและปญหาของผูใชรถยนตสวนบุคคลในจังหวัดเชียงใหมท่ีมี
ตอการใชกาซแอลพีจี  

2.    เพื่อเปนขอมูลสําหรับผูท่ีใชรถยนต ประกอบการตัดสินใจเพื่อใชกาซแอลพีจี ซ่ึง
เปนทางเลือกหน่ึงของการใชพลังงานทดแทนนํ้ามันเช้ือเพลิงใน 

3.    เพื่อเปนแนวทางในการวางแผนการตลาดสําหรับธุรกิจสถานีบริการกาซแอลพีจี     
และธุรกิจการติดต้ังระบบกาซแอลพีจีในรถยนต 
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นิยามศัพท 
ทัศนคติ หมายถึง ความรูสึกนึกคิดของผูใชรถยนตสวนบุคคลในจังหวัดเชียงใหมท่ีมีตอ

กาซแอลพีจ ี โดยหลักองคประกอบของการเกิดทัศนคติซ่ึงประกอบดวยองคประกอบท่ีสําคัญ 3 
สวน คือ สวนของความรูความเขาใจหรือสวนของความเช่ือ สวนของความชอบพอหรือสวนของ
ความรูสึก และสวนของพฤติกรรมหรือแนวโนมในการแสดงออก 

ผูใชรถยนต หมายถึง ผูใชรถยนตสวนบุคคล ท่ีจดทะเบียนใชกาซแอลพีจีเปนเช้ือเพลิง
กับสํานักงานขนสงจังหวดัเชียงใหม ต้ังแตวันท่ี 1 มกราคม พ.ศ. 2549 เปนตนไป 

รถยนตสวนบุคคล หมายถึง รถยนตท้ัง 3 ประเภท ไดแก รย.1 รย.2 และรย.3 ตาม         
คํานิยาม ของกรมการขนสงทางบก กระทรวงคมนาคม (2549) ซ่ึงมีรายละเอียดดังนี ้

รถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกนิ 7 คน (รย.1) หมายถึง รถท่ีตองมีขนาดกวางไมเกิน  
2.50 เมตร  ยาวไมเกิน 12 เมตร เชน เกงตอนเดียว เกงสองตอน เกงสองตอนแวน  

รถยนตนั่งสวนบุคคลเกิน 7 คน (รย.2) หมายถึง รถท่ีตองมีขนาดกวางไมเกิน   
2.50 เมตร  ยาวไมเกิน  12  เมตร   และความยาวของตัวถังวัดจากศูนยกลางเพลาลอหลังถึงทายรถ
ตองไมเกิน 2 ใน 3 ของความยาววัดจากศูนยกลางเพลาลอหนาถึงศูนยกลางเพลาลอหลัง  เชน เกงสาม
ตอน นั่งสองแถว นั่งสองตอนสองแถว ตูนัง่สามตอนโดยสารสองตอนสามแถว 

รถยนตบรรทุกสวนบุคคล (รย.3) หมายถึง เปนรถซ่ึงมิไดใชประกอบการขนสง 
สวนบุคคลตามกฎหมายวาดวยการขนสงทางบก  ตองมีขนาดกวางไมเกิน 2.50 เมตร ยาวไมเกิน 12 
เมตร และความยาวของตัวถังวัดจากศูนยกลางเพลาลอหลังถึงทายรถไมเกิน 3 ใน 5 ของความยาววัด
จากศูนยกลางเพลาลอหนาถึงศูนยกลางเพลาลอหลัง เชน เกงทึบบรรทุก กระบะบรรทุก ตูบรรทุก 

กาซแอลพีจี หรือกาซหุงตม มีช่ือเปนทางการวา “กาซปโตรเลียมเหลว (Liquid Petroleum 
Gas)” เปนผลิตภัณฑท่ีไดจากการแยกน้ํามันดิบในโรงกล่ันน้ํามันหรือการแยกกาซธรรมชาติในโรงแยก
กาซธรรมชาติ กาซปโตรเลียมเหลวประกอบดวยสวนผสมของไฮโดรคารบอน 2 ชนิด คือ โพรเพน 
(Propane) และบิวเทน (Butane) สวนใหญจะใชเปนเช้ือเพลิงในครัวเรือนและกิจการอุตสาหกรรม โดย
บรรจุเปนของเหลวใสถังทนความดันเพื่อใหขนสงงาย นอกจากนี้ยังนิยมใชแทนน้ํามันเบนซินในรถยนต
เนื่องจากราคาถูกกวา และมีคาออกเทนสูงถึง 105 RON 

การใชกาซแอลพีจี หมายถึง การใชเช้ือเพลิงทดแทนการใชน้ํามันของรถยนต โดยใชกาซ
แอลพีจีทดแทนหรือรวมกับน้ํามันเช้ือเพลิงท่ัวไป ซ่ึงการท่ีจะนาํกาซแอลพีจีมาใชเปนเช้ือเพลิงได
ตองไดรับการติดต้ังระบบท่ีไดมาตรฐาน ไดรับการรับรองจากวิศวกรผูไดรับอนุญาตจาก 
กรมการขนสง 


