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บทคดัย่อ 
 
 

การวิจยัน้ีมีวตัถุประสงคเ์พื่อศึกษาความเร็วรอบท่ีเหมาะสมท่ีสุดของเคร่ืองยนตก๊์าซแอลพีจี

สาํหรับระบบทาํความเยน็ โดยการดดัแปลงเคร่ืองยนตแ์ก๊สโซลีน 4 จงัหวะ 1 สูบ ปริมาตรกระบอกสูบ 

196 cm3 อตัราส่วนการอดั 7.65: 1 ใชก๊้าซแอลพีจีเป็นเช้ือเพลิง จากนั้นประยกุตเ์คร่ืองยนตก๊์าซแอลพีจี

เป็นตน้กาํลงัสาํหรับระบบทาํความเยน็ โดยแบ่งการศึกษาวิจยัออกเป็น 3 ส่วน คือ ส่วนท่ีหน่ึง 

ออกแบบคาร์บูเรเตอร์ก๊าซและศึกษาวิธีการควบคุมการจ่ายเช้ือเพลิง 2 แบบ คือ แบบระบบดูดคงท่ี

และแบบระบบดูดแปรผนั ทาํการทดสอบสมรรถนะเคร่ืองยนตท่ี์ตาํแหน่งล้ินปีกผเีส้ือเปิด 20, 40, 

60, 80 และ100% พบวา่ คาร์บูเรเตอร์ก๊าซท่ีเหมาะสมมีเส้นผา่ศูนยก์ลาง 20 mm, เส้นผา่ศูนยข์องคอคอด 

9 mm และเส้นผา่ศูนยก์ลางของท่อเช้ือเพลิง 2
 
mm และวิธีการจ่ายเช้ือเพลิงแบบระบบดูดแปรผนั

ให้สมรรถนะสูงกว่าแบบระบบดูดคงท่ี โดยมีอตัราการให้พลงังานจาํเพาะสูงสุดท่ีความเร็วรอบ 

2,300 rpm ส่วนท่ีสอง ออกแบบและทดสอบสมรรถนะระบบทาํความเยน็ขนาด 960 W พบว่า 

ท่ีความเร็วรอบคอมเพรสเซอร์ 1,150 rpm มีความสามารถในการทาํความเยน็ 965.16 W, 

งานของคอมเพรสเซอร์ 212.45 W  และสมัประสิทธ์ิของสมรรถนะการทาํความเยน็ 4.54 ส่วนท่ีสาม 

ประยกุตใ์ชเ้คร่ืองยนตก๊์าซแอลพีจีเป็นตน้กาํลงัสาํหรับระบบทาํความเยน็ท่ีอตัราการทดรอบเท่ากบั 2: 1 



จ 

ทาํการออกแบบระบบควบคุมอุณหภูมิของห้องเยน็โดยใชเ้ซอร์โวมอเตอร์ควบคุมการเปิด-ปิด

ล้ินปีกผีเส้ือสาํหรับการทาํงานของเคร่ืองยนต ์พบว่า ระบบทาํความเยน็สามารถทาํงานในเง่ือนไข

ท่ีควบคุมโดยท่ีเคร่ืองยนตท์าํงานท่ีความเร็วรอบ 2,300 rpm ใชป้ริมาณเช้ือเพลิงก๊าซแอลพีจี 0.35 

kg/hr และในขณะท่ีระบบทาํความเยน็หยุดทาํงานเคร่ืองยนตมี์ความเร็วรอบ 2,000 rpm ใช้

ปริมาณเช้ือเพลิงก๊าซแอลพีจี 0.22 kg/hr 
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ABSTRACT 
 
 

 The objectives of this research were to study speed optimizing of LPG engine for 
refrigeration system. By modified the 4-stroke gasoline engine, 1 cylinder, volume of cylinder 
196 cm3, compression ratio 7.65: 1 and using fuel LPG. The application of LPG engine as a prime 
for refrigeration. There are three parts in this research. First part is designing the venturi gas 
mixing carburetor and study two controlling the fuel supply methods, the first method is fixed 
system (Fix Mixer) and the second method is variable system (Lambda Control). The 
performance of the engine is tested at conditions as follow the throttle open at 20, 40, 60, 80 and 
100%. The results of design and testing showed that the carburetor have diameter of  carburetor 
20 mm, diameter of venturi 9 mm and diameter of fuel pipe 2 mm. And the variable fuel supply 
system is higher performance than the fixed system. The rate of the highest specific energy 
consumption at speed 2,300 rpm. Second part is designing and testing the performance of 
refrigeration system 960 W. The results showed that speed of compressor 1,150 rpm, have the 
capacity of refrigeration 965.16 W, compressor work 212.45 W and coefficient of refrigeration 
4.54 W. Third part is applied LPG engine as a prime for refrigeration at speed ratio of 2: 1, the 
control system design the temperature of the refrigeration system using servomotor control on - 
off, the throttle position sensor of engine. The results show that the optimizing condition for the 
refrigeration system were the engine at speed 2,300 rpm, using LPG fuel 0.35 kg/hr and when the 
refrigeration system stop, the engine speed 2,000 rpm and using LPG fuel 0.22 kg/hr.  


