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บทคัดย่อ 
 

งานวจิยัน้ีมีวตัถุประสงคเ์พื่อท าการประเมินการใชพ้ลงังานเช้ือเพลิงและปริมาณการปล่อย
ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ของวฏัจกัรขบัข่ีเมืองเชียงใหม่  รวมถึงประเมินความเป็นไปไดใ้นการ
ปรับเปล่ียนไปสู่พฤติกรรมการขบัข่ีรถแบบประหยดัพลงังานและเป็นมิตรกบัส่ิงแวดลอ้ม โดยใน
ส่วนการประเมินการใช้พลังงานเช้ือเพลิงและปริมาณการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด ์
ท าการศึกษาจากรถยนตน์ัง่ขนาดเล็กใช้น ้ ามนัเบนซิน ขนาดเคร่ืองยนต์ 1500 ซีซี  โดยใช้เส้นทาง
การศึกษาจากเส้นทางการจราจรหลกั  9 เส้นทางไดแ้ก่ ถนนห้วยแกว้ ถนนสุเทพ ถนนเจริญเมือง 
ถนนแกว้นวรัฐ ถนนรอบคูเมือง (รอบนอก)  ถนนนิมมานเหมินท์  ถนนชา้งเผือก ถนนชา้งคลาน
และถนนทิพยเ์นตร ครอบคลุมพื้นท่ีในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่  แลว้น าผลมาเปรียบเทียบกบัวฏั
จกัรการขบัข่ีมาตรฐานของประเทศทางยุโรป หรือวฏัจกัร ECE  ซ่ึงจากผลการศึกษาพบว่าการ
ปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซค์จากวฏัจกัรการขบัข่ีเมืองเชียงใหม่มีค่าเท่ากบั 93.965 กรัมต่อ
กิโลเมตร หรือประมาณ 40.901 ตนัต่อปีโดยมีอตัราการส้ินเปลืองต่อรอบวฏัจกัรเท่ากบั 12.38 
กิโลเมตรต่อลิตรซ่ึงมีอตัราการใชพ้ลงังานเช้ือเพลิงมากกวา่วฏัจกัร ECE ถึงร้อยละ 18.58   

จากการประเมินการปรับเปล่ียนพฤติกรรมไปสู่การขบัข่ีรถแบบประหยดัพลังงานของ
นกัศึกษาท่ีขบัข่ีรถยนตใ์นมหาวิทยาลยัเชียงใหม่ โดยใชร้ะดบัพฤติกรรมการขบัรถของผูใ้ชร้ถยนต์
ส่วนบุคคล ความรู้ความเขา้ใจด้านการขบัข่ี ด้านการบ ารุงรักษารถยนต์ และทศันคติท่ีมีต่อการ
ประหยดัพลงังานโดยวิเคราะห์จากปัจจยัทั้งส่ีดา้น ไดแ้ก่ ดา้นเพศ การศึกษา ช่วงอายุ และระดบั
รายไดต่้อ  ท าการศึกษาโดยใชแ้บบสอบถามจ านวน 267 ชุด ผลการวิจยัพบวา่ผูต้อบแบบสอบถาม
ส่วนใหญ่เป็นเพศชาย จ านวน 171 คน และเพศหญิงจ านวน 96 คน มีอายุระหวา่ง 24-26 ปี ระดบั



 จ 

การศึกษาส่วนใหญ่อยูใ่นระดบัปริญญาตรี มีระดบัรายไดเ้ฉล่ียส่วนใหญ่ตั้งแต่ 10,001-12,000 บาท  
จากผลการวเิคราะห์พบวา่ส่วนใหญ่เพศชายมีแนวโนม้ท่ีจะปฏิบติัตามวิธีการขบัข่ีรถแบบประหยดั
พลงังานในอนาคตสูงถึงร้อยละ 70.16  โดยกลุ่มช่วงอายุท่ีสนใจจะเปล่ียนพฤติกรรมไปสู่การขบัข่ี
รถแบบประหยดัพลงังานในอนาคตมากท่ีสุดคือ ช่วงอายุ 24-26 ปี เฉล่ียร้อยละ 72.14 ของผูต้อบ
แบบสอบถามทั้งหมด และระดบัรายไดส่้วนใหญ่ท่ีมีผลต่อพฤติกรรมไดแ้ก่ ระดบัรายได ้12,000 
บาทข้ึนไป ร้อยละ 75.63 ในส่วนของระดบัการศึกษาพบวา่ไม่มีผลต่อการปรับเปล่ียนพฤติกรรม
ไปสู่การขบัข่ีรถแบบประหยดัพลงังานในอนาคตท่ีระดบันยัส าคญั 0.05 
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Abstract 
 
 The objective of this research was to make an assessment on the fuel consumption and 
the carbon dioxide emission driving cycle of the motor vehicles in the Muang district, Chiangmai 
province, including the estimation on the possibility of behavioral change of the cost-effective 
driving and to be friendly with the environmental circumstances. The study on the fuel 
consumption and the carbon dioxide emission driving cycle of the motor vehicles had been made 
on the small vehicle, utilizing 1500 c.c. gasoline engine; and the experimental routes were 
composed of 9 traffic roads such as the Huai Kaew Road, the Suthep Road, the Charoen Muang 
Road, the Kaew Nawarat Road, the City Moat Road (outer ring), the Nimmnahemin Road, the 
Chang Phuek Road, the Chang Klan Road, and the Thiphanet Road. In short, the area coverage 
was within the Chiangmai municipality region. The results of the assessment would be compared 
to the Economic Commission of Europe Driving Cycle (ECE). According to the study, it was 
found that the carbon dioxide emission driving cycle of the vehicles in Chiangmai Township was 
equal to 93.965 grams per kilometer or approximately 40.901 metric tons per year. The fuel 
consumption rate was equal to 12.38 kilometers per liter; this fuel consumption rate was 18.58% 
higher than the ECE fuel driving cycle rate. 

Owing to the assessment on the behavioral adjustment or the change of fuel cost-
effective driving behaviors of the students who drove their motor vehicles inside the Chiangmai 
University campus, it was found that the driving behaviors of the private motor vehicles based on 
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the driving knowledge and the driving understanding as well as the motor vehicle maintenance 
and the attitude towards fuel cost-effective consumption, the analysis was based on four factors, 
i.e. gender, education, age, and income. The research was carried out through the usage of 267 
sets of questionnaire formats and the results of the research were as the following. Most of the 
questionnaire repliers were males for the number was 171 persons, while the female repliers were 
96 persons, age 24-26 years old, the majority of the repliers were bachelor degree graduates 
whose incomes were between 10,001-12,000 Baht per month. According to the research, it was 
found that most of the male motorists chose to practice driving with fuel cost-effective behavior 
as high as 70.16% and their age group was between 24-26 years of age which was 72.14% of the 
whole questionnaire repliers. Their pertinent income was 12,000 Baht per month or 75.63%. 
Owing to their education, it was found that their education had no statistical significance for the  
P-value of the future cost effective driving behavior was 0.05. 
  


