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วิทยานิพนธนี้เปนการศึกษาถึงผลการตอบสนองและคาตัวคูณขยายคาทางพลศาสตร
ของคาการแอนตัว โมเมนตดัดและแรงเฉือน อันเนื่องมาจากผลกระทบของความเร็ว ระยะหางของ
รถบรรทุ ังความยาวชวงพาดของคานสะพาน ในการศกษาใช ิดตงถีกรวมท้  ึ สะพานทางหลวงชน ่ โดย
ทําการหาคุณสมบัติเทียบเทาคานมิติเดี นพ้นสองมิติจากน้นทําการวิเคราะหเพือหาคาการยวจากแผ ื ั ่
ตอบสนองและค ั ู   ิ ิ ี  ึ  าตวคณขยายคาทางพลศาสตรของคานมตเดยวในแบบตางๆ จากการศกษาพบวาคา
การตอบสนองและคาตัวคูณขยายคาทางพลศาสตรจะมีแนวโนมสูงขึ้นตามความเร็วของรถบรรทุก
ระยะหางของรถบรรทุกก็เปนปจจัยประกอบที่สําคัญซึ่งทําใหเกิดความ ผันผวนของคาการ
ตอบสนองและค ั ู   ีความเรวสูงๆเน่ ิทธผลของาตวคณขยายคาทางพลศาสตรของคานสะพานท่ ็ ื ิองจากอ
การสันอย สระ และเมือเปรยบเทยบกั  ั ู  ืองจากการกระแทกของมาตรฐานการ่ างอิ ่ ี ี บคาตวคณขยายคาเน่
ออกแบบพบว ีบางความยาวช าตั ณขยายค ทีความเรวส็ ูงจะมีคามากกวาท่ วงพาดค วคู าทางพลศาสตร ่ า
ค ั ู  ืองจากการกระแทกท่ าตวคณขยายคาเน่ ใชี ในการออกแบบสะพานÅÔ¢ÊÔ·¸Ô ìÁËÒÇÔ·ÂÒÅÑÂàªÕÂ§ãËÁè
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ABSTRACT 

This research is about the dynamic responses and amplification factors for 
deflection, bending moment and shear force of bridge girders due to the effects of 
velocity, distance of trucks and span length. In the study, Multi I beam bridge is 
selected. The multi I beam bridge is transformed to an equivalent beam. Then, 
equations of dynamic response are used to find all dynamic responses and 
amplification factors of the transformed beam. From the analysis, dynamic responses 
and amplification factors tend to increase with the truck velocity. However, the 
distance between trucks has the effect of the variation of dynamics responses and 
amplification factors especially at high velocity. Finally, dynamics amplification 
factors at some truck velocity and span length are higher than impact factor in bridge 
design code.  
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