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1.1 ทีม่ำและควำมส ำคัญของปัญหำ 

ปัจจุบนัการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจเป็นเร่ืองท่ีทุกประเทศให้ความส าคญัเป็นอย่างมาก 
และเป็นท่ีทราบกนัดีว่าการขนส่งมีบทบาทท่ีส าคญัต่อการพฒันาเศรษฐกิจ(Carnemark, 1979) 

เน่ืองจากการขนส่ง มีบทบาทส าคญัต่อการสนบัสนุนการกระจายสินคา้สู่ตลาดเพราะ การขนส่งท า
หน้าท่ีในการเคล่ือนยา้ยปัจจยัการผลิตจากแหล่งผลิตต่าง ๆ มาสู่โรงงาน เพื่อใชใ้นการผลิตสินคา้ 
เม่ือผลิตเป็นสินค้าส าเร็จรูปแล้ว ก็น ามาเก็บไวค้ลังสินค้า เพื่อจดัส่งผ่านไปยงัพ่อค้าคนกลาง 
จนกระทัง่ถึงผูบ้ริโภค ในเวลาท่ีผูบ้ริโภคตอ้งการ และในสถานท่ีท่ีผูบ้ริโภคสะดวกท่ีจะซ้ือหา อีก
ทั้งการขนส่งยงัมีผลต่อตน้ทุนสินคา้อีกดว้ย เพราะค่าใชจ่้ายในการขนส่งสินคา้ ถือเป็นตน้ทุนส่วน
หน่ึงในการน ามาก าหนดราคาสินคา้ท่ีจ  าหน่ายในตลาด 

การขนส่งท่ีดีมีประสิทธิภาพส่งเสริมให้เกิดกิจกรรมต่างๆ ทางเศรษฐกิจเพิ่มมากข้ึน ซ่ึง
ส่งผลให้ประเทศเจริญเติบโตและรายได้ประชาชาติสูงข้ึน ระบบการขนส่งท่ีมีประสิทธิภาพจะ
ส่งผลดีและรวมไปถึงสร้างโอกาสทางดา้นเศรษฐกิจและสังคม ซ่ึงจะส่งผลทวีคูณต่อการพฒันา
เศรษฐกิจ หากประเทศใดมีระบบการขนส่งท่ีไม่เพียงพอหรือไม่มีประสิทธิภาพแล้วก็อาจะ
ก่อใหเ้กิดตน้ทุนทางเศรษฐศาสตร์ได ้เช่น การสูญเสียโอกาสต่างๆ แต่หากประเทศใดๆมีระบบการ
ขนส่งท่ีเพียงพอและมีประสิทธิภาพ ก็จะเกิดกิจกรรมทางเศรษฐกิจซ่ึงยอ่มตอ้งใชปั้จจยัการผลิต ผู ้
จ  าหน่ายปัจจยัการผลิตก็มีรายได ้ไปใช้ซ้ือสินคา้ต่างๆ ผูจ้  าหน่ายสินคา้ต่างๆก็มีรายได ้เพื่อไปจ่าย
ค่าจา้งแรงงานรวมถึงซ้ือปัจจยัน าเขา้ในการผลิตสินคา้และ/หรือ บริการต่างๆ ซ่ึงส่งผลทวีคูณต่อ
ระบบเศรษฐกิจ 
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รูปท่ี 1.1 ความสัมพนัธ์ระหวา่งการขนส่งและการพฒันาทางเศรษฐกิจ 
ท่ีมา: Litman, 2010 

ความสัมพนัธ์ระหวา่งการขนส่งและการพฒันาทางเศรษฐกิจอาจแสดงไดด้งัรูปท่ี 1.1 การ

ขนส่งท่ีดีมีประสิทธิภาพสามารถช่วยให้เกิดการประหยดัตน้ทุนไดก้ารท่ีตน้ทุนลดลงเป็นการเพิ่ม

ประสิทธิภาพ เช่น สามารถเพิ่มผลผลิตต่อปัจจยัน าเขา้ซ่ึงก่อให้เกิดสินคา้และบริการเพิ่มข้ึนใน

ระบบเศรษฐกิจหรือกล่าวไดว้่ามีประสิทธิผลมากข้ึน ซ่ึงการมีสินคา้และบริการเพิ่มข้ึนในระบบ

เศรษฐกิจนั้นเป็นความกา้วหน้าเขา้ใกลเ้ป้าหมายทางเศรษฐกิจมากยิ่งข้ึน เช่น เกิดการจา้งงานมาก

ข้ึน การว่างงานลดลง หรือการมีสินคา้และบริการเพิ่มข้ึนก็ท าให้ผลิตภณัฑ์มวลรวมในประเทศ

สูงข้ึน หรือกล่าวไดว้า่มีการพฒันาทางเศรษฐกิจ 
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รูปท่ี 1.2 ความสัมพนัธ์ระหวา่งรูปแบบการขนส่งท่ีส่งผลต่อการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจ 

ท่ีมา: Lake, 2005 

รูปแบบการขนส่งแต่ละประเภทยอ่มมีลกัษณะเฉพาะตวัท่ีแตกต่างกนัไป ซ่ึงลกัษณะเฉพาะ

ดงักล่าวย่อมส่งผลต่อโอกาสทางดา้นเศรษฐกิจท่ีแตกต่างกนัไป ทั้งในดา้น การเขา้ถึงตลาด การ

ขยายตลาด ประเภทของสินคา้ท่ีขนส่งได้ การประหยดัต่อขนาด เป็นตน้ ในอดีตนั้นโอกาสทาง

เศรษฐกิจถูกจ ากดัโดยความสามารถในการเคล่ือนยา้ยสินคา้ท่ีมีจ  ากดั รวมไปถึงความสามารถใน

การขนส่งในระยะไกล ดงันั้นกิจกรรมทางเศรษฐกิจต่างๆจึงถูกจ ากดัอยูใ่นบริเวณแคบๆเท่านั้น แต่

การปฎิวติัอุตสาหกรรมก็ไดข้ยายโอกาสทางเศรษฐกิจข้ึนมาก โดยเร่ิมจากการขนส่งระบบคลอง 

พฒันามาสู่ระบบเรือยนตไ์อน ้า จนมาเป็นการขนส่งระบบราง และเม่ือมีการพฒันามาเป็นระบบการ

ผลิตขนานใหญ่ (Mass Production) ในช่วงตน้คริสตศตวรรษท่ี 20 เศรษฐกิจโลกก็หนัมาพึ่งพาการ

ขนส่งทางถนนแทน จนกระทัง่ในยุคปลายคริสตศตวรรษท่ี 20 โลกไดเ้ขา้สู่ยุคโลกาภิวฒัน์และมี

การพึ่งพาการขนส่งแบบผสมผสาน (Joint synergy) ระหวา่ง การขนส่งทางทะเล ทางถนน ทาง

รถไฟ และทางอากาศ โดยเฉพาะอยา่งยิ่งหากพิจารณาในช่วงหลงัปี ค.ศ. 2000 เป็นตน้มาจากรูปท่ี 

1.2 จะพบวา่รูปแบบการขนส่งทุกประเภทมีความส าคญัต่อการขยายโอกาสทางเศรษฐกิจมากข้ึน

ทั้งหมดทั้ง ทางรถไฟ ถนน อากาศ และทางทะเล ยกเวน้เพียงการขนส่งระบบคลองเท่านั้น 
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รูปท่ี 1.3 ผลิตภณัฑม์วลรวมต่อประชากรของโลกและสัดส่วนการคา้ต่อผลิตภณัฑม์วลรวมของโลก 
ท่ีมา : Chao, 2010 

หากพิจารณาเศรษฐกิจโลกในช่วงเวลาหลงัปี ค.ศ. 2000 ดงัรูปท่ี 1.3 จะพบว่าผลิตภณัฑ์

มวลรวมต่อประชากรมีการขยายตวัเพิ่มข้ึนอย่างต่อเน่ืองจากราวห้าพนัดอลลาร์สหรัฐเพิ่มข้ึนเป็น

กวา่หกพนัดอลลาร์สหรัฐในปี ค.ศ. 2008 และในท านองเดียวกนั สัดส่วนการคา้ต่อผลิตภณัฑ์มวล

รวมของโลกก็เพิ่มสูงข้ึนเช่นเดียวกนั จากราวร้อยละ 40 เป็นกวา่ร้อยละ 50 ในปี ค.ศ. 2008 เนน้ย  ้า

ถึงความส าคญัของการขนส่งท่ีเป็นปัจจยัส าคญัในกระบวนการเคล่ือนยา้ยผลิตภณัฑใ์นการคา้ 

ถ้าพิจารณาสัดส่วนของการขนส่งทางถนนและทางรถไฟและผลิตภณัฑ์มวลรวมใน

ประเทศต่อประชากรพร้อมกนัจะเห็นได้ว่ามีแนวโน้มไปในทิศทางเดียวกนัซ่ึงแสดงให้เห็นถึง

ความส าคญัของการขนส่งท่ีมีต่อการพฒันาดา้นเศรษฐกิจไดเ้ป็นอยา่งดี 
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รูปท่ี 1.4 แสดงสัดส่วนการใชจ่้ายดา้นการขนส่งต่อผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศของประเทศ

ออสเตรเลีย ออสเตรีย เบลเยียม แคนาดา ฝร่ังเศส เยอรมนี กรีซ อิตาลี ญ่ีปุ่น เกาหลี เมก็ซิโก

เนเธอร์แลนด ์สเปน สวเีดน ตุรกี สหราชอาณาจกัร สหรัฐอเมริกา 

ท่ีมา : Kauppila, 2010  

นอกจากน้ีถา้จะพิจารณาสัดส่วนการใชจ่้ายดา้นการขนส่งต่อผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ

ของประเทศต่างๆจ านวน 17 ประเทศดงัรูปท่ี 1.4  พบวา่ประเทศต่างๆ มีสัดส่วนการใชจ่้ายดา้นการ

ขนส่งสูงถึงราวร้อยละ 9-18 ของผลิตภณัฑ์มวลรวมในประเทศ เรียงตามล าดบัสัดส่วนของการใช้

จ่ายดา้นการขนส่งต่อผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศจากนอ้ยไปมากไดแ้ก่ ญ่ีปุ่น(ร้อยละ9) กรีซ(ร้อย

ละ10) เกาหลี(ร้อยละ11) เนเธอร์แลนด์(ร้อยละ11) สเปน(ร้อยละ11) ตุรกี(ร้อยละ11) ออสเตรเลีย

(ร้อยละ12) อิตาลี(ร้อยละ12) เบลเยียม(ร้อยละ13) เยอรมนี(ร้อยละ13) สวีเดน(ร้อยละ13) แคนาดา

(ร้อยละ14) ฝร่ังเศส(ร้อยละ14) เม็กซิโก(ร้อยละ14) สหราชอาณาจกัร(ร้อยละ14) ออสเตรีย(ร้อยละ

16) และสหรัฐอเมริกา(ร้อยละ18) 

เน่ืองจากความส าคญัของการขนส่ง ท าให้เกิดผลต่อการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจซ่ึงเป็น

เป้าหมายท่ีส าคญัของประเทศทุกประเทศ เพราะเม่ือเศรษฐกิจมีความเจริญเติบโต คือ มีการลงทุน 

การผลิต และการบริโภคสินค้าและบริการมากข้ึน ย่อมแสดงถึงความสามารถในการจัดสรร

ทรัพยากรของประเทศ ท าให้ประชาชนมีสินคา้และบริการตอบสนองความตอ้งการเพิ่มสูงข้ึน และ
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ประเภทของการขนส่งท่ีมีบทบาทส าคญัท่ีสุดคือการขนส่งทางบก เน่ืองจากเป็นรูปแบบการขนส่งท่ี

สามารถน าผลิตภณัฑ์ต่างๆไปถึงผูบ้ริโภคขั้นสุดทา้ยไดดี้ท่ีสุด โดยการขนส่งทางบกแบ่งออกได้

เป็น 2 ประเภท คือ การขนส่งระบบราง (Rail) และ การขนส่งทางถนน (Road)  

จากท่ีกล่าวมาในข้างต้นถึงแนวโน้มของการขนส่งทางบกและการเจริญเติบโตทาง

เศรษฐกิจท่ีมีแนวโนม้ไปในทิศทางเดียวกนั จากรูปท่ี 5 แสดงความสัมพนัธ์ระหวา่งผลิตภณัฑ์มวล

รวมต่อหัวภายในประเทศ ณ ราคาคงท่ีปี 2005 (หน่วย: เทระinternational dollar) ระยะทางของ

เครือข่ายถนน (หน่วย: เดคาเมตร) และระยะทางรถไฟ (หน่วย: กิโลเมตร) ตั้งแต่ปี 1990 ถึงปี 2009 

ของ 22 ประเทศ 

 

 
รูปที ่1.5 แสดงความสัมพนัธ์ระหวา่งผลิตภณัฑม์วลรวมต่อประชากร ความยาวของเครือข่ายถนน 

และระยะทางรถไฟ 

ท่ีมา: จากการค านวณ 
จากรูปท่ี 1.5 จะเห็นไดว้า่ระยะทางของเครือข่ายถนนและทางรถไฟมีรูปแบบท่ีสอดคลอ้ง

กบัผลิตภณัฑ์มวลรวมในประเทศ โดยเฉพาะระยะทางของเครือข่ายถนนท่ีมีรูปแบบสอดคลอ้งกบั
ผลิตภณัฑ์มวลรวมในประเทศ โดยมีการเคล่ือนตวัไปในทิศทางเดียวกนั พิจารณาผลิตภณัฑ์มวล
รวมในประเทศและผลิตภณัฑ์มวลรวมในประเทศระหวา่งปี ค.ศ.1993 ถึง 2008 จะเห็นไดว้า่มีการ
เพิ่มข้ึนอยา่งต่อเน่ืองในทิศทางเดียวกนั ระยะทางรถไฟกบัผลิตภณัฑม์วลรวมในช่วงปี ค.ศ 1990 ถึง 
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1993 ท่ีลดลงในทิศทางเดียวกนัและในช่วงปี ค.ศ.2004 ถึง 2009 ท่ีเพิ่มข้ึนในทิศทางเดียวกนั จึงมี
ความเป็นไปไดว้า่การขนส่งมีผลกระทบต่อการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจ แต่อยา่งไรก็ตามยงัมีการ
โตแ้ยง้กนัอยูใ่นเร่ืองทิศทางของความสัมพนัธ์ระหวา่งการขนส่งกบัการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจ  
ดงันั้นการศึกษาความสัมพนัธ์ระหวา่งการขนส่งและการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจของประเทศต่าง 
ๆ  จึงเป็นประเด็นท่ีน่าสนใจท าการศึกษา โดยการศึกษาคร้ังน้ีจะใช้ข้อมูลของความยาวของ
เครือข่ายถนนกบัทางรถไฟและผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศของ 22 ประเทศ มาใชใ้นการศึกษา 
 
1.2 วตัถุประสงค์ของกำรศึกษำ 

 ศึกษาถึงความสัมพนัธ์ระหวา่งเครือข่ายถนน ทางรถไฟและการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจ 
โดยใชพ้ื้นฐานแนวคิดเชิงทฤษฎีการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจของ Ramsey (The Ramsey Model) 
ในการวเิคราะห์และประมาณการขอ้มูลพาแนล (Panel data) 

 
1.3 ประโยชน์ทีค่ำดว่ำจะได้รับจำกกำรศึกษำ 

 เป็นประโยชน์ต่อการวางแผนพฒันาการขนส่งคมนาคมทางดา้นถนนและรถไฟเพื่อให้
เกิดการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจ ตลอดจนเป็นแนวทางให้แก่หน่วยงานหรือผูท่ี้สนใจ สามารถ
น าไปใชใ้นการศึกษาท่ีเก่ียวขอ้งต่อไป 
 
1.4 ขอบเขตของกำรศึกษำ 

 การวิเคราะห์ความสัมพนัธ์ระหว่างเครือข่ายถนนและทางรถไฟกบัการเจริญเติบโตทาง

เศรษฐกิจของ 22 ประเทศ น้ีเป็นการศึกษาจากขอ้มูลทุติยภูมิ (Secondary Data) ท่ีมีลกัษณะเป็น

ขอ้มูลแบบพาแนล (Panel Data) คือ เป็นขอ้มูลรายปี ยอ้นหลงั 20 ปี ตั้งแต่ปี 1990 ถึงปี 2009 จาก 

22 ประเทศ ไดแ้ก่ ออสเตรีย เบลเยียม จีน เดนมาร์ก ฟินแลนด์ ฝร่ังเศส จอร์เจีย กรีซ ฮงัการี อินเดีย 

อิสราเอล ญ่ีปุ่น จอร์แดน เกาหลีใต ้ลิทวัเนีย โมรอคโก เนเธอร์แลนด์ โปแลนด์ สวิสเซอร์แลนด ์

ตุรกี สหราชอาณาจกัร และสหรัฐอเมริกา 

1.5 นิยำมศัพท์ 
1. การเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจ (Economic Growth) หมายถึง การขยายตวัของปริมาณ

สินคา้และบริการท่ีแทจ้ริงของระบบเศรษฐกิจ 
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2.  เครือข่ายถนน หมายถึง ทางหลวงพิเศษท่ีมีการจราจร 2 ฝ่ัง (motorways) ทางหลวง 
(highways) และ ถนนสายหลกัต่างๆ (main or national roads) ถนนสายรอง (secondary or regional 
roads) และถนนอ่ืนๆในประเทศ1 

3. ทางรถไฟ หมายถึง ระยะทางของรางรถไฟท่ีสามารถใชง้านได ้โดยไม่ค  านึงถึงจ านวน
ของรางคู่ขนาน2 

                                                           
1 แปลสรุปจากนิยามของธนาคารโลก: Total road network includes motorways, highways, and main or national 

roads, secondary or regional roads, and all other roads in a country. A motorway is a road designed and built for 

motor traffic that separates the traffic flowing in opposite directions. 

2 แปลจากนิยามของธนาคารโลก: Rail lines are the length of railway route available for train service, 

irrespective of the number of parallel tracks. 


