
 

บทที ่1 
บทน า 

 
 ในบทแรกน้ีจะกล่าวถึงประเด็นส าคญัท่ีน ามาสู่การศึกษาวิจยัเร่ือง ความสัมพนัธ์ระหวา่งราคา

น ้ ามนักบัปริมาณการส่งออกสินคา้ทางอากาศของประเทศไทย ซ่ึงเน้ือหาในบทน้ีประกอบไปดว้ย 
1) ท่ีมาและความส าคญัของการปัญหา 2) วตัถุประสงคข์องการวิจยั 3) ประโยชน์ท่ีคาดวา่จะไดรั้บ
จากการวจิยั 4) นิยามศพัท ์5) ขอบเขตของการศึกษา และ 6) โครงสร้างของงานวจิยั 

1.1 ทีม่าและความส าคัญ 
การขนส่งทางอากาศกลายเป็นปัจจัยส าคัญของการขับเคล่ือนเศรษฐกิจของโลกใน 

ยคุโลกาภิวตัน์และมีความเก่ียวขอ้งโดยตรงกบัการเศรษฐกิจทั้งในระดบัประเทศ ระดบัภูมิภาคและ
ระดบัโลก เพราะการขนส่งสินคา้ทางอากาศโดยส่วนใหญ่แลว้จะเป็นการเคล่ือนยา้ยหรือติดต่อ
คา้ขายระหว่างประเทศ ประกอบกบัในโลกยุคน้ีเป็นยุคโลกาภิวตัน์และมีการเปิดการคา้เสรีของ 
แต่ละประเทศมากข้ึน จึงส่งผลให้ความตอ้งการหรืออุปสงค์ของการขนส่งสินคา้เพิ่มมากข้ึนตาม
การขยายตวัของเศรษฐกิจโลก (Button 2008) เหตุผลอีกประการหน่ึงคือ การขนส่งทางอากาศเป็น
การขนส่งท่ีมีศกัยภาพและมีประสิทธิภาพทั้งในดา้นของเวลาและความน่าเช่ือถือ โดย International 
Air Transportation Association (IATA) ไดร้ะบุสัดส่วนไวว้า่ มูลค่าการส่งออกสินคา้อุตสาหกรรม
ของโลกนั้น มีการพึ่งพาการขนส่งทางอากาศถึงร้อยละ 40 และประเภทของสินคา้ส่วนใหญ่ท่ีจะใช้
ขนส่งสินคา้ทางอากาศ ไดแ้ก่ เส้ือผา้ อาหาร คอมพิวเตอร์ อุปกรณ์ อิเล็กทรอนิคส์ และอ่ืน ๆ ดงัท่ี
แสดงให้เห็นในรูปท่ี 1.1 (Clancy and Hoppin 2006; ส านกังานนโยบายและแผนการขนส่งและ
การจราจร 2554) ซ่ึงจะเห็นไดว้า่ในช่วงทศวรรษท่ีผา่นมาอตัราการเจริญเติบโตของการขนส่งสินคา้
ทางอากาศ ระหวา่งปี 1997 ถึง 2007 มีอตัราการเจริญเติบโตอยูท่ี่ร้อยละ 3.9 และลดลงมาอีกคร้ังท่ี
ร้อยละ 1.9 ในช่วงปี 1999-2009 แต่อยา่งไรก็ตามโดยภาพรวมแลว้การเจริญเติบโตของการขนส่ง
สินคา้ทางอากาศตั้งแต่ปี 2009 ถึงปี 2029 มีการคาดการณ์ไวว้า่ปริมาณของการขนส่งจะเพิ่มจาก 
166.8 ลา้นตนักิโลเมตร (Revenue-ton Kilometers: RTKs) เป็นมากกวา่ 526.5 ตนักิโลเมตร (RTKs) 
ในปี 2029 ซ่ึงขอ้มูลดงักล่าวสอดคลอ้งกบัการคาดการณ์ของบริษทั Boeing และบริษทั Airbus ซ่ึง
สามารถพิจารณาไดจ้ากตารางท่ี 1.1 และตารางท่ี 1.2 (Airbus 2006; Boeing World Air Cargo 
Forecast Team 2010) 
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รูปที ่1.1 ประเภทของสินคา้ท่ีใชก้ารขนส่งทางอากาศ ปี 2005 
ท่ีมา:  Clancy and Hoppin (2006) 

ตารางที ่1.1 การคาดการณ์การเจริญเติบโตของการขนส่งสินคา้ทางอากาศตั้งแต่ปี 1999 ถึง 2029 
ของบริษทั Boeing 

ทวปี 
การคาดการณ์การเจริญเตบิโตของการขนส่งสินค้าทางอากาศ 

ปี 1999-2009 การพยากรณ์ตั้งแต่ปี 2009-2029 
อเมริกาเหนือ -2.5% 3.0% 
ละตินอเมริกา - อเมริกาเหนือ -0.7% 5.7% 
ละตินอเมริกา - ยโุรป 2.5% 5.6% 
ยโุรป - อเมริกาเหนือ -1.5% 4.3% 
ยโุรป 0.1% 3.6% 
ตะวนัออกกลาง - ยโุรป 6.5% 6.0% 
แอฟริกา - ยโุรป 3.3% 5.1% 

ท่ีมา: Boeing Air Cargo Forecast Team (2010) 
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ตารางที ่1.1 (ต่อ) 

ทวปี 
การคาดการณ์การเจริญเตบิโตของการขนส่งสินค้าทางอากาศ 

ปี 1999-2009 การพยากรณ์ตั้งแต่ปี 2009-2029 
เอเชีย - อเมริกาเหนือ 1.4% 6.7% 
ยโุรป - เอเชีย 4.1% 6.6% 
เอเชีย 3.4% 7.9% 
เอเชียตะวนัตกเฉียงใต ้– ยโุรป 4.1% 6.5% 
สาธารณรัฐประชาชนจีน  13.1% 9.2% 
โลก 1.9% 5.9% 

ท่ีมา: Boeing Air Cargo Forecast Team (2010) 

 
ตารางที ่1.2  การคาดการณ์การเจริญเติบโตของการขนส่งสินคา้ทางอากาศตั้งแต่ปี 2006 ถึง 2025 

ของบริษทั Airbus 

ทวปี 
การคาดการณ์การเจริญเตบิโตของการขนส่งสินค้าทางอากาศ 

ปี 2006-2015 ปี 2016-2025 อตัราการเจริญเตบิโตใน 20 ปี 
อเมริกาเหนือ 4.3% 3.6% 4.0% 
ละตินอเมริกา 6.3% 5.2% 5.8% 
ตะวนัออกกลาง 8.1% 4.8% 6.4% 
แอฟริกา 6.0% 4.6% 5.3% 
ยโุรป 5.0% 4.2% 4.6% 
เอเชีย 7.4% 5.0% 6.2% 
กลุ่มประเทศเครือรัฐเอกราช 
(Commonwealth of 
Independent States: CIS) 

6.1% 5.1% 5.6% 

โลก 5.3% 4.4% 4.8% 
ท่ีมา: Airbus (2006) 

นอกจากน้ีแลว้ภูมิภาคเอเชียจะกลายเป็นตลาดท่ีส าคญัของการส่งสินคา้ในอนาคต ซ่ึงมีการ
คาดการณ์ของภูมิภาคเอเชียตั้ งแต่ปี 2005 ถึงปี 2025 ว่าจะมีอตัราการขนส่งสินค้าทางอากาศท่ี
เพิ่มข้ึนจากร้อยละ 26 เป็นร้อยละ 32 และมีอตัราการเติบโตโดยเฉล่ียต่อปีอยู่ท่ีร้อยละ 7.9 ต่อปี 
ดงัแสดงให้เห็นในรูปท่ี 1.2 และ รูปท่ี 1.3 (Airbus 2006; Boeing World Air Cargo Forecast Team 
2010) 
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รูปที ่1.2 อตัราการขนส่งสินคา้ทางอากาศปี 2005  
ท่ีมา:  Airbus (2006) 

 

 
รูปที ่1.3 อตัราการขนส่งสินคา้ทางอากาศปี 2025 
ท่ีมา:  Airbus (2006) 
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ถึงแมว้า่การขนส่งสินคา้ทางอากาศมีความสัมพนัธ์กบัการขยายตวัทางเศรษฐกิจ แต่อยา่งไรก็
ตามอุปสรรคท่ีจะท าให้อตัราการเติบโตของการขนส่งสินคา้ทางอากาศลดลงคือ การชะลอตวัของ
เศรษฐกิจโลกและการเพิ่มข้ึนอย่างรวดเร็วของราคาน ้ ามัน เน่ืองจากพลังงานหลักท่ีใช้ใน 
การขบัเคล่ือนเคร่ืองบินคือ เช้ือเพลิงหรือน ้ ามนั ซ่ึงคิดเป็นต้นทุนของการขนส่งทางอากาศถึง 
ร้อยละ 20-30 ของตน้ทุนทั้งหมด โดยในปี 2008 ท่ีมีการเพิ่มข้ึนของราคาน ้ ามนัดิบอยา่งรวดเร็วจึง
ส่งผลให้ราคาน ้ ามนัเคร่ืองบินเพิ่มสูงข้ึน ดังแสดงให้เห็นดงัรูปท่ี 1.4 (Luft 2006; Oxford 
Economics 2006; Cheze et al. 2010) 
 

 
รูปที ่1.4 ราคาน ้ามนัดิบของโลกและราคาน ้ามนัเคร่ืองบิน 
ท่ีมา:  ฐานขอ้มูล Index Mundi และฐานขอ้มูล ทอมสนั รอยเตอร์ (Thomson Reuters Data Feeds)  

จากขอ้มูลท่ีกล่าวมาขา้งตน้มีความสอดคลอ้งกบัรายงานโลจิสติกส์ของประเทศไทย ท่ีกล่าววา่
ดชันีการขนส่งสินคา้ท่ีมีแนวโนม้เพิ่มข้ึนตั้งแต่ปี พ.ศ. 2543 จนกระทัง่ถึงปี พ.ศ.2552 ท่ีมีอตัราการ
ลดลงของทั้งดชันีการขนส่งสินคา้โดยเฉล่ียเพียงเล็กนอ้ย เน่ืองจากการชะลอตวัทางเศรษฐกิจทั้งใน
ประเทศและต่างประเทศ ดงัท่ีแสดงให้เห็นในรูปท่ี 1.5 (ส านักงานคณะกรรมการพฒันาการ
เศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ 2553)  
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รูปที ่1.5 ดชันีการขนส่งสินคา้ 
ท่ีมา:  ส านกังานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม กระทรวงอุตสาหกรรม (อา้งถึงใน ส านกังานคณะกรรมการพฒันาการ

เศรษฐกิจและสงัคมแห่งชาติ 2553) 
 

 
รูปที ่1.6  ปริมาณการส่งออกสินคา้ไปยงัต่างประเทศโดยรวมตั้งแต่ปี 2543 ถึงปี 2554 
ท่ีมา:  สมาคมการคา้ธุรกิจการบินขนส่งสินคา้ (2553)  

ส าหรับแนวโน้มการเจริญเติบโตของการขนส่งสินคา้ทางอากาศของประเทศไทยในอนาคต 
มีการคาดการณ์ว่าจะมีการเจริญเติบโตและขยายตวัมากข้ึนเช่นกนั ดงัจะพิจารณาไดจ้ากแนวโน้ม
การเจริญเติบโตในรูปท่ี 1.6 (Morrell and Swan 2006; ส านกังานนโยบายและแผนการขนส่งและ
การจราจร 2554) 

จากท่ีกล่าวมาขา้งตน้จะเห็นไดว้า่ ในอนาคตการส่งสินคา้ทางอากาศมีโอกาสท่ีจะขยายตวัเพิ่ม
มากข้ึนอยา่งต่อเน่ือง แต่อยา่งไรก็ตามปัจจยัท่ีเป็นอุปสรรคต่อการเจริญเติบโตของการขนส่งสินคา้
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ทางอากาศคือ ราคาเช้ือเพลิง หรือราคาน ้ ามนั เพราะราคาของน ้ ามนัโลกมีแนวโน้มท่ีเพิ่มสูงข้ึน
เช่นกนั ดงันั้นการท่ีราคาของเช้ือเพลิงท่ีสูงข้ึนยอ่มส่งผลโดยตรงต่ออุตสาหกรรมการขนส่งสินคา้
ทางอากาศ จึงเป็นท่ีมาของการศึกษาเพื่อหาความสัมพนัธ์ในระยะยาวระหวา่ง ราคาน ้ ามนัโลก ราคา
ของเช้ือเพลิงเคร่ืองบิน และปริมาณการส่งออกสินคา้ทางอากาศ 

1.2 วตัถุประสงค์ของการศึกษา 
1) เพื่อวิเคราะห์ความสัมพนัธ์เชิงดุลยภาพระยะยาวระหว่างราคาน ้ ามนัโลก ราคาน ้ ามนัของ

เคร่ืองบิน และปริมาณการส่งออกสินคา้ทางอากาศของประเทศไทย 
2) เพื่อเปรียบเทียบแบบจ าลอง Traditional Cointegration กบั Threshold Cointegrationในการ

วเิคราะห์ความสัมพนัธ์ 

1.3 ประโยชน์ทีไ่ด้รับจากการศึกษา 
เพื่อให้ทราบถึงความสัมพนัธ์เชิงดุลยภาพระยะยาวระหว่างราคาน ้ ามนัโลก ราคาน ้ ามนัของ

เคร่ืองบิน (Jet Fuel) และปริมาณการส่งออกสินคา้ของประเทศไทย ซ่ึงจะเป็นประโยชน์ต่อการ
วางแผนนโยบาย พฒันาศกัยภาพของท่าอากาศยาน และการขนส่งสินคา้ทางอากาศเพื่อตอบสนอง
ความตอ้งการและเตรียมรองรับความต้องการท่ีเพิ่มมากข้ึนของการขนส่งสินค้าทางอากาศใน
อนาคต 

1.4 นิยามศัพท์  
การขนส่งสินค้าทางอากาศ หมายถึง การขนส่งสินคา้ท่ีใช้เคร่ืองบินเป็นยานพาหนะหลกัใน

การเคล่ือนยา้ยสินคา้ (ประชด ไกรเนตร และบุญเลิศ จิตตั้งวฒันา 2521) 
ท่าอากาศยาน หมายถึง สถานท่ีหรือพื้นท่ีท่ีเป็นจุดเช่ือมต่อ หรือเปล่ียนประเภทของการขนส่ง

ทางอากาศเป็นการขนส่งทางภาคพื้นดิน (อนุกลัย ์อิศรเสนา ณ อยุธยา) ซ่ึงในประเทศไทยจะมี 
ท่าอากาศยานหลกัอยู่ 2 แห่งคือ ท่าอากาศยานดอนเมือง และท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ แต่ใน
การศึกษาคร้ังน้ีค าวา่ ท่าอากาศยานจะหมายถึงท่าอากาศยานสุวรรณภูมิเพียงแห่งเดียวเท่านั้น  

ราคาน า้มันโลก หมายถึง ราคาน ้ามนัโดยเฉล่ียของการซ้ือขายในตลาดโลก (ส านกังานนโยบาย
และแผนพลงักระทรวงพลงังาน 2544) โดยในการศึกษาคร้ังน้ีจะอา้งอิงมาจาก Index Mundi 

เช้ือเพลิงของเคร่ืองบิน (Jet Fuel) หมายถึง เช้ือเพลิงหรือน ้ ามันท่ีใช้ส าหรับเคร่ืองบิน
โดยเฉพาะ เน่ืองจากเช้ือเพลิงชนิดน้ีจะมีคุณสมบติัพิเศษท่ีผลิตมาให้เหมาะสมส าหรับเคร่ืองบินท่ี
จะตอ้งท าการบินในอุณหภูมิและความดนัท่ีแตกต่างกนัมาก (Cheze et al. 2010) โดยอา้งอิงมาจาก
ฐานขอ้มูล ทอมสัน รอยเตอร์ (Thomson Reuters Data Feeds) ของประเทศสหรัฐอเมริกา  
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1.5 ขอบเขตการศึกษา 
งานวิจยัช้ินน้ีเลือกท่ีจะศึกษาและวิเคราะห์ความสัมพนัธ์เชิงดุลยภาพระยะยาวระหว่างราคา

น ้ามนัโลก ราคาน ้ามนัของเคร่ืองบิน และปริมาณการส่งออกสินคา้ทางอากาศเฉพาะท่ีท่าอากาศยาน
หลกัของประเทศไทยไปยงัประเทศของคู่คา้ท่ีส าคญัของไทยเท่านั้น โดยประเทศท่ีคดัเลือกมา
ประกอบไปดว้ย ประเทศท่ีประเทศไทยมีการส่งสินคา้ทางอากาศออกไปมากท่ีสุดในแต่ละเขตการ
บินซ่ึงก าหนดโดย IATA อนัไดแ้ก่เขตการบินในพื้นท่ี 1) ทวีปอเมริกา 2) ทวีปยุโรป และ3) ทวีป
เอเชีย  

ซ่ึงตามสถิติของปริมาณการขนส่งสินคา้อากาศของปี 2553 ไดร้ะบุวา่ประเทศไทยไดส่้งสินคา้
ทางอากาศไปยงัประเทศสหรัฐอเมริกา ประเทศเยอรมนั และ เขตปกครองพิเศษฮ่องกง สูงสุดใน 
แต่ละเขตการบินดงักล่าวขั้นตน้ (สมาคมการคา้ธุรกิจการบินขนส่งสินคา้ 2553) อย่างไรก็ตาม
เน่ืองจากเขตปกครองพิเศษฮ่องกงเป็นเพียงเขตการปกครองหน่ึงของสาธารณรัฐประชาชนจีน 
(ประเทศจีน) กอปรกบัประเทศจีนเป็นประเทศท่ีมีศกัยภาพสูงในการเติบโตทางเศรษฐกิจและการ
ขนส่งสินคา้ในอนาคต ดงันั้นในการศึกษาคร้ังน้ีจึงเลือกท าการศึกษาเร่ืองปริมาณการขนส่งสินคา้
ทางอากาศจากประเทศไทยไปยงั 1) ประเทศสหรัฐอเมริกา 2) ประเทศเยอรมนั และ 3) ประเทศจีน 

โดยในการศึกษาจะใช้ขอ้มูลทุติยภูมิรายเดือนของราคาน ้ ามนัโลก ราคาน ้ ามนัของเคร่ืองบิน 
(Jet Fuel) และปริมาณการส่งออกสินคา้ของประเทศไทย ตั้งแต่เดือนมกราคม ปี พ.ศ. 2543 ถึง 
เดือนกนัยายน พ.ศ. 2554 และท าการเก็บรวบรวมขอ้มูลจากสมาคมการคา้ธุรกิจการบินขนส่งสินคา้ 
จากฐานขอ้มูล Index Mundi และจากฐานขอ้มูล ทอมสัน รอยเตอร์ (Thomson Reuters Data Feeds)  

1.6 โครงสร้างของงานวจัิย 
 ในการศึกษาเร่ือง ความสัมพนัธ์ระหว่างราคาน ้ ามนักบัปริมาณการส่งออกสินคา้ทางอากาศ
ของประเทศไทย ไดแ้บ่งรายละเอียดของโครงสร้างงานวจิยัออกเป็น 5 บท ดงัน้ี 

 บทที ่1 บทน า 
 ในบทแรกของงานวิจยันั้น จะกล่าวถึง ท่ีมาและความส าคญัของปัญหา วตัถุประสงค์ และ
ประโยชน์ท่ีคาดวา่จะไดรั้บ ซ่ึงเป็นประเด็นส าคญัท่ีน ามาสู่งานวิจยัในคร้ังน้ี นอกจากน้ีในบทน ายงั
ประกอบไปดว้ย นิยามค าศพัทต่์าง ๆ ขอบเขตของงานวิจยั และการอธิบายโครงสร้างของงานวิจยั
ทั้งหมด เพื่อเป็นแนวทางในการศึกษาวจิยัต่อไป  

 บทที ่2 ทบทวนวรรณกรรม 
 ในบทน้ีจะกล่าวถึงการรวบรวม แนวคิด ทฤษฏี และเอกสารงานวิจยัท่ีเก่ียวข้อง เพื่อเป็น
แนวทางในการศึกษาคน้ควา้ ตลอดจนท าให้ทราบถึงช่องวา่งของการวิจยัศึกษาในคร้ังน้ี ซ่ึงไดแ้บ่ง
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ออกเป็นประเด็นท่ีส าคัญต่าง ๆ ดังน้ี 1) แนวคิดและทฤษฎีท่ีเก่ียวกับการค้าระหว่างประเทศ  
2) แนวคิดและทฤษฎีท่ีเก่ียวกบัการขนส่ง 3) แนวคิดและทฤษฎีท่ีเก่ียวกบัเศรษฐมิติ ซ่ึงประกอบไป
ดว้ย ทฤษฎีอนุกรมเวลา (Time Series) การทดสอบความน่ิงของขอ้มูล (Unit Root Test) ดว้ยวิธี NP 
Test การวิเคราะห์ความสัมพนัธ์เชิงดุลยภาพระยะยาว (Traditional Cointegration) การวิเคราะห์
ความสัมพนัธ์เชิงดุลยภาพระยะสั้น (Error Correction Model) การวิเคราะห์ความสัมพนัธ์เชิงดุลย
ภาพระยะยาวดว้ยวธีิ Threshold Cointegration การวเิคราะห์ความสัมพนัธ์เชิงดุลยภาพระยะสั้นดว้ย
วธีิ Threshold Error Correction (TECM) และ 4) เอกสารงานวจิยัท่ีเก่ียวขอ้ง  

 บทที ่3 ระเบียบวธีิวจัิย 
 ในบทน้ีจะกล่าวถึงประเด็นส าคญัท่ีเก่ียวขอ้งกบัระเบียบวิธีวิจยั อนัไดแ้ก่ แบบจ าลองท่ีใชใ้น
งานวิจยั ขอ้มูลท่ีใช้ในงานวิจยั สมมติฐาน และวิธีการวิจยั ซ่ึงถือเป็นขั้นตอนท่ีเก่ียวขอ้งกบัการ
ด าเนินการวจิยั เพื่อใหบ้รรลุวตัถุประสงคข์องงานวจิยัในคร้ังน้ี 

 บทที ่4 ผลการศึกษาและการวเิคราะห์ข้อมูล 
 ในบทน้ีจะกล่าวถึง ผลการศึกษาและการวเิคราะห์ขอ้มูลท่ีไดจ้ากการศึกษาเร่ือง ความสัมพนัธ์
ระหวา่งราคาน ้ ามนักบัปริมาณการส่งออกสินคา้ทางอากาศของประเทศไทย ซ่ึงรายละเอียดของผล
การศึกษาไดแ้บ่งออกเป็นประเด็นท่ีส าคญัดงัน้ี 1) ผลการทดสอบความน่ิงของขอ้มูล (Unit Root 
Test) 2) ผลการวิเคราะห์ความสัมพนัธ์เชิงดุลยภาพระยะยาว (Traditional Cointegration)  
3) ผลการวเิคราะห์ความสัมพนัธ์เชิงดุลยภาพระยะสั้น (Error Correction Model) 4) ผลการวิเคราะห์
ความสัมพนัธ์เชิงดุลยภาพระยะยาวด้วยวิธี Threshold Cointegration 5) ผลการวิเคราะห์
ความสัมพนัธ์เชิงดุลยภาพระยะสั้นดว้ยวิธี Threshold Error Correction (TECM) และ 6) ผลการ
วิเคราะห์เปรียบเทียบระหว่างแบบจ าลองของ Traditional Cointegration และแบบจ าลองของ
Threshold Cointegration 

 บทที ่5 บทสรุป 
 ในบทสุดทา้ยน้ีจะกล่าวถึง บทสรุปงานวิจยั ซ่ึงมีสรุปสาระท่ีส าคญัของการศึกษาวิจยัคร้ังน้ีไว้
ดัง น้ี คือ 1) องค์ความรู้ส าคัญจากวรรณกรรม  2) ช่องว่างองค์คามรู้เ ช่ือมสู่ว ัตถุประสงค ์ 
3) ผลการศึกษาท่ีส าคญั 4) ขอ้เสนอแนะ 5) ขอ้จ ากดัของงานวิจยั และ 6) ขอ้เสนอแนะส าหรับ
งานวจิยัในอนาคต 
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รูปที ่1.7 แผนภาพโครงสร้างของงานวจิยั 

1.7 สรุป 
 ในบทแรกน้ีไดน้ าเสนอประเด็นส าคญัท่ีน ามาสู่การศึกษาวิจยัเร่ือง ความสัมพนัธ์ระหวา่งราคา
น ้ ามนักบัปริมาณการส่งออกสินคา้ทางอากาศของประเทศไทย ซ่ึงมีรายละเอียดดงัต่อไปน้ี 1) ท่ีมา
และความส าคญัของการปัญหา 2) วตัถุประสงคข์องการวิจยั 3) ประโยชน์ท่ีคาดวา่จะไดรั้บจากการ
วิจยั 4) นิยามศพัท์ 5) ขอบเขตของการศึกษา และ 6) โครงสร้างของงานวิจยั เพื่อท าให้ผูอ่้านได้
ทราบและเขา้ใจภาพรวมในเบ้ืองตน้ของงานวิจยัช้ินน้ีก่อนท่ีจะกล่าวถึง แนวคิด ทฤษฎีและเอกสาร
งานวจิยัท่ีเก่ียวขอ้ง ซ่ึงจะกล่าวถึงในบทถดัไป 

บทท่ี 1 
บทน า 

บทท่ี 2 
ทบทวนวรรณกรรม 

บทท่ี 5 
บทสรุป 

บทท่ี 4 
ผลการวจิยั 

บทท่ี 3 
ระเบียบวธีิวจิยั 


