
 
บทที่ 4 

แนวโนมจํานวนผูโดยสารของทาอากาศยาน 4 แหง 
   
  ในการศึกษาครั้งนี้ไดพยากรณแนวโนมจํานวนผูโดยสารของทาอากาศยาน 4 แหง ไดแก        
ทาอากาศยานกรุงเทพฯ ทาอากาศยานเชียงใหม ทาอากาศยานเชียงราย และทาอากาศยานหาดใหญ 
ซ่ึงขอมูลที่นํามาศึกษาเปนขอมูลหลังจากที่มีสายการบินตนทุนต่ําเปดใหบริการ คือตั้งแตวันที่ 1 
มกราคม พ.ศ. 2547 ถึง 31 ธันวาคม 2548 โดยเปนขอมูลอนุกรมรายเดือน  
  ขอมูลจํานวนผูโดยสารที่ใชในการประมาณคา ไดแก จํานวนผูโดยสารทั้งหมดของแตละ
ทาอากาศยาน และจํานวนผูโดยสารของสายการบินยกเวนสายการบินตนทุนต่ํา เนื่องจากสายการ
บินตนทุนต่ําเพิ่งเปดใหบริการในระยะเวลา 2 ปที่ผานมา ซ่ึงทําใหขอมูลในปแรกของสายการบิน
ตนทุนต่ําไมดีพอ จึงไมสามารถสราง Seasonal Index1 ได ดังนั้นในการศึกษาครั้งนี้จะศึกษา
แนวโนมของจํานวนผูโดยสารทั้งหมดของแตละทาอากาศยาน  และจํานวนผูโดยสารของ           
สายการบินอื่นที่ไมใชสายการบินตนทุนต่ํา และดวยผลการประมาณคานี้จะทําใหทราบแนวโนม
ของผูโดยสารสายการบินต่ําจากผลตางของจํานวนผูโดยสารทั้งหมดหักออกดวยจํานวนผูโดยสารที่
ไมใชผูโดยสารของสายการบินตนทุนต่ํา  
  ในการประมาณคาครั้งนี้ จึงใชแบบจําลอง Deseasonalized Time Trend ในการหาแนวโนม
จํานวนผูโดยสารซึ่งใชดัชนีฤดูกาลมาขจัดผลของฤดูกาล จากนั้นจึงนําขอมูลที่นี้มาคํานวณ หา
แนวโนมในอนาคต 
 
  จากแบบจําลองแนวโนมเวลาเมื่อมีการขจัดผลของฤดูกาลแลว สามารถเขียนไดดังนี้ 
  
       TYt βα +=    
 
   โดยที่ tY    คือ  จํานวนผูโดยสาร (คน) ในเดือนที่ t ซ่ึงขจัดผลของฤดูกาลแลว 
     α   คือ คาคงที่ 
     β  คือ คาความชัน (slope)  
     T  คือ เดือนที่ตองการหาแนวโนมจํานวนผูโดยสาร  

                                                 
1

 Seasonal Index ที่ใชในการศึกษาครั้งนี้ เปนแบบ Ratio to Simple Average  
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  หมายเหตุ สมการนี้สามารถคํานวณหาแนวโนมจํานวนผูโดยสารในอนาคตไดตั้งแต   
เดือนมกราคม 2547 ขึ้นไป โดยแทนคา T = 1 ในสมการ  
 
  การศึกษาแนวโนมจํานวนผูโดยสารของแตละทาอากาศยานนี้ นอกจากจะเสนอผลการ
พยากรณแนวโนมจํานวนผูโดยสารของแตละทาอากาศยานแลว ในบทนี้ไดวิเคราะหแนวโนม
จํานวนผูโดยสารของแตละทาอากาศยานรวมกับจํานวนนักทองเที่ยวของจังหวัดดังกลาวดวย เพื่อ
แสดงใหเห็นความสัมพันธระหวางจํานวนผูโดยสารของทาอากาศยานกับจํานวนนักทองเที่ยวมี
ความสัมพันธในทิศทางใด  
 
  โดยผลการศึกษาในบทนี้แบงออกเปน 5 ประเด็น ไดแก  
   ประเด็นที่ 1  ขอมูลทั่วไปของทาอากาศยาน 4 แหง (กรุงเทพฯ เชียงใหม เชียงราย            
      และหาดใหญ 

ประเด็นที่ 2  แนวโนมจาํนวนผูโดยสารทั้งหมด  
ประเด็นที่ 3  แนวโนมจํานวนผูโดยสารของสายการบินอื่นที่ไมใช 
   สายการบินตนทุนต่ํา 
ประเด็นที่ 4 แนวโนมจํานวนผูโดยสารของสายการบินตนทุนต่ํา 
ประเด็นที่ 5  การวิเคราะหจํานวนผูโดยสารของแตละทาอากาศยานรวมกับ           

      จํานวนนักทองเที่ยวของแตละจังหวัด 
 
4.1 ขอมูลท่ัวไปของทาอากาศยาน 4 แหง 
  ขอมูลทั่วไปนี้แสดงใหเห็นภาพรวมและความสําคัญของทาอากาศยาน 4 แหง ตอการ
เดินทางทางอากาศในประเทศ ซ่ึงสามารถอธิบายไดดังนี้ 
 

4.1.1 ทาอากาศยานกรุงเทพฯ (ดอนเมือง) 
   ทาอากาศยานนานาชาติกรุงเทพฯ (Bangkok International Airport: BIA) ใหบริการ
การจราจรทางอากาศมากที่สุดในประเทศ ปจจุบันมีสายการบินทั้งในและตางประเทศมากกวา 80 
สายการบินและสามารถรองรับจํานวนผูโดยสารไดมากกวา 25,000,000 คนตอป และรองรับ
เที่ยวบินได 160,000 เที่ยวบินตอป รวมถึงสามารถรองรับการขนสงสินคาได 700,000 ตันตอป 
นอกจากนี้ทําเลที่ตั้งของทาอากาศยานมีความเหมาะสม  อาคารผูโดยสารกวางขวางและ
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สะดวกสบาย และมีบริการที่เปนมาตรฐาน ทาอากาศยานกรุงเทพฯ จึงเหมาะสมที่จะเปนศูนยกลาง
การบินของภูมิภาคนี้ 
 

4.1.2 ทาอากาศยานเชียงใหม 
   ทาอากาศยานนานาชาติเชียงใหม (Chiang Mai International Airport: CNX) เปนหนึ่ง
ในหาของทาอากาศยานนานาชาติที่อยูภายใตความรับผิดชอบของบริษัททาอากาศยานไทย 
(Airports of Thailand Public Company Limited: AOT) ทาอากาศยานแหงนี้เปนประตูสูภูมิประเทศ
ที่สวยงามและเต็มไปดวยวัฒนธรรมลานนาของประเทศไทย และทําหนาที่ในการสงเสริมการ
ทองเที่ยวและรับรองนักทองเที่ยว ปจจุบันมีสายการบินทั้งในและตางประเทศรวม 9 สายการบิน 
สามารถรองรับจํานวนผูโดยสารไดมากกวา 2,000,000 คนตอป และรองรับเที่ยวบินได 15,000 
เที่ยวบินตอป ตลอดจนรองรับการขนสงสินคาได 16,000 ตันตอป  
 

4.1.3 ทาอากาศยานเชียงราย 
   ทาอากาศยานนานาชาติเชียงราย (Chiang Rai International Airport: CEI) ตั้งอยูบน
ถนนพหลโยธิน กิโลเมตรที่ 8 จากตัวเมืองเชียงราย ซ่ึงอยูภายใตการรับผิดชอบของบริษัททาอากาศ
ยานไทย (Airports of Thailand Public Company Limited: AOT) ทาอากาศยานนี้เปนสวนสําคัญใน
การรับรองนักทองเที่ยวและการทําธุรกิจของภูมิภาคนี้ เนื่องจากภูมิประเทศอยูทามกลางธรรมชาติที่
สวยงามและเงียบสงบ นอกจากนี้ยังสามารถอํานวยความสะดวกแกนักทองเท่ียวไดอยางสมบูรณ 
และจังหวัดเชียงรายมีอาณาเขตติดตอกับประเทศเพื่อนบานซึ่งมีความรวมมือกันทางดานเศรษฐกิจ 
ปจจุบันมี 3 สายการบินเปดใหบริการ และรองรับจํานวนผูโดยสารไดมากกวา 500,000 คนตอป 
และรองรับเที่ยวบินได 3,900 เที่ยวบินตอป รวมถึงรองรับการขนสงสินคาได 2,700 ตันตอป  
 

4.1.4 ทาอากาศยานหาดใหญ 
   ทาอากาศยานนานาชาติหาดใหญ (Hat Yai International: HDY) ซ่ึงอยูภายใตการ
รับผิดชอบของบริษัททาอากาศยานไทย (Airports of Thailand Public Company Limited: AOT) ทา
อากาศยานนี้ตั้งอยูในเขตเศรษฐกิจของภาคใต ซ่ึงทําหนาที่ตอนรับผูซ่ึงมาเยี่ยมเยือนภาคใตของไทย
ทั้งมาเพื่อทําธุรกิจหรือการมาพักผอน ที่สําคัญมีชาวมุสลิมมานมัสการพระเจาทุกป ปจจุบันมี 4 สาย
การบินใหบริการผูโดยสาร และรองรับผูโดยสารไดมากกวา 800,000 คนตอป รวมถึงรองรับ
เที่ยวบินได 9,500 ตอป และรองรับการขนสงสินคาได 12,000 ตันตอป 
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4.2 แนวโนมจํานวนผูโดยสารทั้งหมด 
  จํานวนผูโดยสารทั้งหมดใน 4 ทาอากาศยาน คํานวณไดจากขอมูลที่ขจัดฤดูกาลออกไปแลว 
และนําคาที่ไดมาวิเคราะหสมการแนวโนมผูโดยสารทั้งหมดดวยวิธี Time trend ซ่ึงสมการแนวโนม
ไดแสดงในตาราง 4.1 
 
ตาราง 4.1  สมการแนวโนมจํานวนผูโดยสารทั้งหมด 

ทาอากาศยาน สมการแนวโนม Prob. 
กรุงเทพฯ 
เชียงใหม 
เชียงราย 
หาดใหญ 

TYt 66.16230.110,866 −=  
TYt 54.59930.407,215 +=  

TYt 59.37628.300,49 +=  
TYt 23.30032.131,83 +=  

0.837 
0.057 
0.001 
0.267 

ที่มา : จากการประมาณคา 

 
  จากตาราง 4.1 แสดงสมการแนวโนมจํานวนผูโดยสารทั้งหมดของ 4 ทาอากาศยาน ซ่ึงทั้ง 4 
สมการนี้ไดขจัดผลของฤดูกาลออกไปแลว และไดทดสอบสมมติฐาน (Ho : คาความชันเทากบัศนูย) 
ซ่ึงถาคา Prob. มีคานอยกวา 0.10 (กําหนดใหนัยสําคัญทางสถิติเทากับ 0.10) แสดงวาคาความชัน
ของสมการไมเทากับศูนย กลาวคือทาอากาศยานเชียงใหมและทาอากาศยานเชียงรายมีแนวโนมวา
ในอนาคตจํานวนผูโดยสารจะเพิ่มขึ้น โดยแนวโนมจํานวนผูโดยสารทั้งหมดใน 10 ปขางหนา 
แสดงไดในตาราง 4.2 
   อยางไรก็ตามถาคา Prob. มีคามากกวา 0.10 แสดงวาคาความชันของสมการเทากับศูนย 
กลาวคือทาอากาศยานกรุงเทพฯ และหาดใหญมีแนวโนมวาในอนาคตจํานวนผูโดยสารจะคงที่ 
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ตาราง 4.2  แนวโนมจํานวนผูโดยสารทั้งหมดของทาอากาศยานเชียงใหมและเชียงราย    
      ในระยะเวลา 10 ป             (หนวย: คน) 

ป พ.ศ. เชียงใหม เชียงราย 
2549 2,805,668 730,352 
2550 2,892,002 784,581 
2551 2,978,336 838,810 
2552 3,064,669 893,039 
2553 3,151,003 947,268 
2554 3,237,337 1,001,497 
2555 3,323,671 1,055,725 
2556 3,410,004 1,109,954 
2557 3,496,338 1,164,183 
2558 3,582,672 1,218,412 

ที่มา : จากการประมาณคา 

 
  นอกจากนี้ไดทดลองทําการลดขนาดของขอมูลจํานวนผูโดยสารทั้งหมด ดวยการ Take ln 
ของจํานวนผูโดยสารที่ขจัดผลของฤดูกาลแลว เพื่อใหทราบแนวโนมอัตราการเติบโตของจํานวน
ผูโดยสารทั้งหมดของแตละทาอากาศยาน ซ่ึงสมการแนวโนมแสดงในตาราง 4.3 
 
ตาราง 4.3  สมการแนวโนมจํานวนผูโดยสารทั้งหมดที่ทําการลดขนาดของขอมูลดวยการ Take ln 

ทาอากาศยาน สมการแนวโนม Prob. 
กรุงเทพฯ 
เชียงใหม 
เชียงราย 
หาดใหญ 

TYt ln007.0653.13ln +=  
TYt ln033.0238.12ln +=  
TYt ln070.0734.10ln +=  
TYt ln064.0256.11ln +=  

0.366 
0.004 
0.000 
0.289 

ที่มา : จากการประมาณคา 
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  จากตาราง 4.3 เมื่อพิจารณาจากคา Prob. ของแตละสมการ พบวาแนวโนมของจํานวน
ผูโดยสารของทาอากาศยานกรุงเทพฯและหาดใหญ มีอัตราการเติบโตคงที่ เนื่องจากคา Prob. มีคา
มากกวานัยสําคัญทางสถิติที่กําหนดไวเทากับ 0.10 แตแนวโนมของจํานวนผูโดยสารของทาอากาศ
ยานเชียงใหมและเชียงรายมีอัตราการเติบโตเพ่ิมขึ้น เนื่องจากคา Prob. มีคานอยกวานัยสําคัญทาง
สถิติ กลาวคือทาอากาศยานเชียงใหมและเชียงรายมีอัตราการเติบโตของจํานวนผูโดยสารทั้งหมด
เทากับรอยละ 3.30 และรอยละ 7.00 ตอเดือน 
   
4.3 แนวโนมจํานวนผูโดยสารของสายการบินอื่นท่ีไมใชสายการบินตนทุนต่ํา 
  จํานวนผูโดยสารของสายการบินอื่นที่ไมใชสายการบินตนทุนต่ําใน 4 ทาอากาศยาน 
คํานวณไดจากขอมูลที่ขจัดฤดูกาลออกไปแลว และนําคาที่ไดมาวิเคราะหสมการแนวโนมผูโดยสาร
ของสายการบินอื่นที่ไมใชสายการบินตนทุนต่ําดวยวิธี Time trend ซ่ึงสมการแนวโนมไดแสดงใน
ตาราง 4.4 
 
ตาราง 4.4  สมการแนวโนมจํานวนผูโดยสารของสายการบินอื่น ที่ไมใชสายการบินตนทุนต่ํา 

ทาอากาศยาน สมการแนวโนม Prob. อัตราการลดลงตอเดือน2 
กรุงเทพฯ 
เชียงใหม 
เชียงราย 
หาดใหญ 

TYt 46.251,570.061,717 −=  
TYt 62.100,180.384,168 −=  

TYt 41.27500.199,40 −=  
TYt 58.85536.599,53 −=  

0.000 
0.000 
0.000 
0.000 

0.73 
0.65 
0.69 
1.60 

ที่มา : จากการประมาณคา 

 
  จากตาราง 4.4 แสดงสมการแนวโนมจํานวนผูโดยสารของสายการบินอื่น ที่ไมใชสายการ
บินตนทุนต่ําของ 4 ทาอากาศยาน ซ่ึงทั้ง 4 สมการนี้ไดขจัดผลของฤดูกาลออกไปแลว และได
ทดสอบสมมติฐาน (Ho : คาความชันเทากับศูนย) ซ่ึงถาคา Prob. มีคานอยกวา 0.10 (กําหนดให
นัยสําคัญทางสถิติเทากับ 0.10) แสดงวาคาความชันของสมการไมเทากับศูนย กลาวคือทั้ง 4 ทา
อากาศยานมีแนวโนมวาจํานวนผูโดยสารจะลดลง กลาวคือผูโดยสารของสายการบินอื่น ที่ไมใช
สายการบินตนทุนต่ํา ในทาอากาศยาน กรุงเทพฯ เชียงใหม เชียงราย และหาดใหญ มีอัตราการลดลง
ของจํานวนผูโดยสารตอเดือนเทากับรอยละ 0.73, 0.65, 0.69 และ 1.60 ตามลําดับ 
                                                 
2

 อัตราการลดลงของจํานวนผูโดยสารตอเดือน = 100×βα  โดยที่ α   คือ คาคงที่ และ β  คือคาความชัน 
(Slope) 
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ตาราง 4.5  แนวโนมจํานวนผูโดยสารของสายการบินอื่นที่ไมใชสายการบินตนทุนต่ําของ             
      ทาอากาศยานเชียงใหมและเชียงรายในระยะเวลา 10 ป    (หนวย: คน) 

ป พ.ศ. กรุงเทพฯ เชียงใหม เชียงราย หาดใหญ 
2549 6,685,324 1,618,700 381,920 333,112 
2550 5,929,113 1,460,210 342,261 209,908 
2551 5,172,902 1,301,721 302,601 86,705 
2552 4,416,692 1,143,231 262,942 -36,499 
2553 3,660,481 984,741 223,282 -159,703 
2554 2,904,271 826,251 183,623 -282,907 
2555 2,148,060 667,761 143,963 -406,110 
2556 1,391,850 509,271 104,304 -529,314 
2557 635,639 350,781 64,644 -652,518 
2558 -120,571 192,292 24,985 -775,722 

ที่มา : จากการประมาณคา 

 
  นอกจากนี้ไดทดลองทําการลดขนาดของขอมูลจํานวนผูโดยสารของสายการบินอื่นที่ไมใช
สายการบินตนทุนต่ํา ดวยการ Take ln ของจํานวนผูโดยสารที่ขจัดผลของฤดูกาลแลว เพื่อใหทราบ
แนวโนมอัตราการเติบโตของจํานวนผูโดยสารของสายการบินอื่นที่ไมใชสายการบินตนทุนต่ําของ
แตละทาอากาศยาน ซ่ึงสมการแนวโนมแสดงในตาราง 4.6 
 
ตาราง 4.6  สมการแนวโนมจํานวนผูโดยสารของสายการบินอื่นที่ไมใชสายการบินตนทุนต่ํา          
      ที่ทําการลดขนาดของขอมูลดวยการ Take ln 

ทาอากาศยาน สมการแนวโนม Prob. 
กรุงเทพฯ 
เชียงใหม 
เชียงราย 
หาดใหญ 

TYt ln070.0544.13ln −=  
TYt ln056.0074.12ln −=  
TYt ln062.0652.10ln −=  
TYt ln160.0081.11ln −=  

0.000 
0.000 
0.000 
0.000 

ที่มา : จากการประมาณคา 
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  จากตาราง 4.6 เมื่อพิจารณาจากคา Prob. ของแตละสมการ พบวาแนวโนมของจํานวน
ผูโดยสารทุกทาอากาศยานมีอัตราการเติบโตลดลง เนื่องจากคา Prob. มีคานอยกวานัยสําคัญทาง
สถิติที่กําหนดไวเทากับ 0.10 และทาอากาศยานกรุงเทพฯ เชียงใหม เชียงราย และหาดใหญ มีอัตรา
การเติบโตของจาํนวนผูโดยสารของสายการบินอื่นที่ไมใชสายการบินตนทุนต่ําลดลงเทากับรอยละ
7.00 รอยละ 5.60 รอยละ 6.20 และรอยละ 16.00 ตอเดือนตามลําดับ  
 
4.4 แนวโนมจํานวนผูโดยสารของสายการบินตนทุนต่ํา 
  เนื่องจากจํานวนผูโดยสารทั้งหมดของทาอากาศยานกรุงเทพฯ และหาดใหญมีแนวโนม
คงที่ แตในทาอากาศยานเชียงใหมและเชียงรายมีแนวโนมเพิ่มขึ้น ขณะเดียวกันทุกทาอากาศยาน
จํานวนของผูโดยสารของสายการบินอื่นที่ไมใชสายการบินตนทุนต่ํามีแนวโนมลดลง แสดงวาใน
อนาคตจํานวนผูโดยสารของสายการบินตนทุนต่ํามีแนวโนมเพิ่มขึ้นในทุกทาอากาศยาน  และ
สามารถแสดงแนวโนมจํานวนผูโดยสารของสายการบินตนทุนต่ําของทาอากาศยานเชียงใหมและ
เชียงรายในระยะเวลา 10 ป ไดในตาราง 4.7 
 
ตาราง 4.7  แนวโนมจํานวนผูโดยสารของสายการบนิตนทุนต่ําของทาอากาศยานเชียงใหม 
      และเชียงรายในระยะเวลา 10 ป         (หนวย: คน) 

ป พ.ศ. เชียงใหม เชียงราย 
2549 1,186,968 348,432 
2550 1,431,791 442,320 
2551 1,676,615 536,209 
2552 1,921,439 630,097 
2553 2,166,262 723,985 
2554 2,411,086 817,874 
2555 2,655,910 911,762 
2556 2,900,733 1,005,651 
2557 3,145,557 1,099,539 
2558 3,390,380 1,193,428 

ที่มา : จากการประมาณคา 
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4.5 การวิเคราะหจํานวนผูโดยสารของแตละทาอากาศยานรวมกับจํานวนนักทองเท่ียวของ         
แตละจังหวัด 

 
4.5.1 กรุงเทพฯ 
  กรุงเทพฯ เปนเมืองหลวงของประเทศไทยและเปนประตูแรกที่สามารถเดินทางเชื่อม

ตอไปยังภูมิภาคตาง ๆ ของประเทศไดสะดวกและมีความพรอมในหลายๆ ดาน อาทิ แหลง
ทองเที่ยว ที่พัก รานอาหาร รานสินคาของที่ระลึก ศูนยการประชุมที่ใหญ ๆ หลายแหง รวมทั้ง
ระบบสาธารณูปโภค และส่ิงอํานวยความสะดวกตาง ๆ มากมาย จึงทําใหมีการเดินทางเขามา
กรุงเทพฯ เพื่อเปนการแวะพักกอนที่จะมีการเดินทางไปยังภูมิภาคอื่น ๆ จึงสงผลใหมีแนวโนมของ
จํานวนนักทองเที่ยวเพิ่มขึ้นทุกป จากขอมูลของการทองเที่ยวแหงประเทศไทย (2548) พบวา      
การเดินทางทองเที่ยวของกรุงเทพฯ มีอัตราการขยายตัวเพิ่มขึ้นทุกป กลาวคือในป 2547 มีอัตราการ
ขยายตัวเพิ่มขึ้น คิดเปนรอยละ 11.90 แบงเปนนกัทองเที่ยวชาวไทยมีอัตราเพิ่มขึ้นรอยละ 8.03 และ
เปนชาวตางชาติเพิ่มขึ้นรอยละ 19.63 และในป 2548 มีอัตราการขยายตัวเพิ่มขึ้นคิดเปนรอยละ 6.24 
โดยเปนนักทองเที่ยวชาวไทยรอยละ7.01 และชาวตางชาติเพิ่มขึ้นรอยละ 4.86 นอกจากนี้พบวามี
จํานวนนักทองเที่ยวเดินทางมายังกรุงเทพฯ ดวยเครื่องบินเพิ่มขึ้นหลังจากมีการเปดใหบริการ     
สายการบินตนทุนต่ําตั้งแตปลายป 2546 อีกทั้งในการศึกษาครั้งนี้ยังพบวาจํานวนผูโดยสารของ  
สายการบินตนทุนต่ําที่ทาอากาศยานกรุงเทพฯ มีแนวโนมเพิ่มขึ้น  
 

4.5.2 เชียงใหม 
  ปจจุบันเชียงใหมนับเปนเมืองใหญและสําคัญที่สุดของภาคเหนือ ในขณะเดียวกันก็ยัง

เปนเมืองที่รวบรวมศิลปกรรม โบราณวัตถุ ตลอดจนวัฒนธรรมดั้งเดิมของลานนาไทยเอาไว ดวย
เหตุนี้จึงเปนสิ่งดึงดูดใหนักทองเที่ยวเขามาทองเที่ยวในจังหวัดเชียงใหมเพิ่มขึ้นทุกป นอกจากนี้
พบวาการทองเที่ยวของจังหวัดเชียงใหมมีอัตราการขยายตวัเพิ่มขึ้นหลังจากมีการใหบริการของสาย
การบินตนทุนต่ําในปลายป 2546 จากขอมูลของการทองเที่ยวแหงประเทศไทย (2548) พบวาในป 
2547 มีอัตราการขยายตัวเพิ่มขึ้นคิดเปนรอยละ 14.67 แบงเปนนักทองเที่ยวชาวไทยมีอัตราเพิ่มขึ้น
รอยละ 9.32 และชาวตางชาติเพิ่มขึ้นรอยละ 21.63 และในป 2548 มีอัตราการขยายตัวเพิ่มขึ้นคิดเปน
รอยละ 2.55 โดยนักทองเที่ยวชาวไทยมีอัตราการขยายตัวเพิ่มขึ้นรอยละ 2.81 และชาวตางชาติ
เพิ่มขึ้นรอยละ 2.24 ประกอบกับหลังจากมีสายการบินตนทุนต่ําเปดใหบริการพบวามีจํานวน
นักทองเที่ยวเดินทางมายังเชียงใหมดวยเครื่องบินเพิ่มขึ้น โดยในป 2547 มีอัตราการขยายตัวเพิ่มขึ้น
รอยละ 28.52 และในป 2548 มีอัตราการขยายตัวเพิ่มขึ้นรอยละ 16.21 อีกทั้งในการศึกษาครั้งนี้
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พบวาแนวโนมจํานวนผูโดยสารทั้งหมดและผูโดยสารของสายการบินตนทุนต่ํามีแนวโนมเพิ่มขึ้น
ในทาอากาศยานเชียงใหม  
 

4.5.3 เชียงราย  
  เชียงราย เปนจังหวัดที่อยูเหนือสุดของประเทศไทย หางจากกรุงเทพฯ เปนระยะทาง 

829 กิโลเมตร มีพื้นที่ประมาณ 11,678 ตารางกิโลเมตร ภูมิประเทศสวนใหญเปนภูเขา มีที่ราบอัน
อุดมสมบูรณริมฝงแมน้ําหลายสาย และแหลงทองเที่ยวท่ีไดรับความสนใจจากนักทองเที่ยว ไดแก
ดอยตุง แมสายและบริเวณสามเหลี่ยมทองคํา อีกทั้งจากขอมูลของการทองเที่ยวแหงประเทศไทย 
(2548) พบวาการทองเที่ยวของจังหวัดเชียงรายมีอัตราการขยายตัวเพิ่มข้ึนหลังจากมีการใหบริการ
ของสายการบินตนทุนต่ํา กลาวคือในป 2547 มีอัตราการขยายตัวเพิ่มขึ้นคิดเปนรอยละ 9.17 
แบงเปนนักทองเที่ยวชาวไทยมีอัตราเพิ่มขึ้นรอยละ 12.34 และชาวตางชาติเพิ่มขึ้นรอยละ 0.96 แต
ในป 2548 มีอัตราการขยายตัวของนักทองเที่ยวโดยรวมลดลงเล็กนอยคิดเปนรอยละ 0.08 โดย
นักทองเที่ยวชาวไทยมีอัตราการขยายตัวเพิ่มขึ้นรอยละ 1.42 แตชาวตางชาติลดลงรอยละ 4.40 
นอกจากนี้พบวามีจํานวนนักทองเที่ยวเดินทางมายังเชียงรายดวยเครื่องบินเพิ่มขึ้น โดยในป 2547 มี
อัตราการขยายตัวเพิ่มขึ้นรอยละ 12.23 และในป 2548 มีอัตราการขยายตัวเพิ่มขึ้นรอยละ 32.88
ประกอบกับการศึกษาครั้งนี้พบวาแนวโนมจํานวนผูโดยสารทั้งหมดและจํานวนผูโดยสารของ   
สายการบินตนทุนต่ํามีแนวโนมเพิ่มขึ้นในทาอากาศยานเชียงราย 
 

4.5.4 หาดใหญ 
  อําเภอหาดใหญ จังหวัดสงขลา เปนศูนยกลางการคา การคมนาคม และเปนเมือง       

ชุมทางของภาคใตมีความเจริญเติบโตอยางรวดเร็วในทางเศรษฐกิจ นอกจากนี้ยังจัดเปนศูนยกลาง
แหลงบันเทิง แหลงชอปปงของภาคใต และการติดตอธุรกิจขามแดนระหวางไทยกับมาเลเซีย ทําให
มีผูเยี่ยมเยือนเดินทางเขามาหาดใหญเปนจํานวนมาก อีกทั้งจากขอมูลของการทองเที่ยวแหงประเทศ
ไทย (2548) พบวาการทองเที่ยวของอําเภอหาดใหญมีอัตราการขยายตัวเพิ่มขึ้นหลังจากมีการ
ใหบริการของสายการบินตนทุนต่ํา กลาวคือในป 2547 มีอัตราการขยายตัวเพิ่มขึ้นคิดเปนรอยละ 
0.93 แบงเปนนักทองเที่ยวชาวไทยมีอัตราเพิ่มขึ้นรอยละ 16.56 แตชาวตางชาติลดลงรอยละ 18.44 
และในป 2548 มีอัตราการขยายตัวของนักทองเที่ยวโดยรวมลดลงเล็กนอยคิดเปนรอยละ 0.51 โดย
นักทองเที่ยวชาวไทยมีอัตราการขยายตัวเพิ่มขึ้นรอยละ 7.90 แตชาวตางชาติลดลงรอยละ 15.42 
นอกจากนี้พบวามีจํานวนนักทองเที่ยวเดินทางมายังหาดใหญดวยเครื่องบินเพิ่มขึ้น โดยในป 2547 มี
อัตราการขยายตัวเพิ่มขึ้นรอยละ 69.19 และในป 2548 มีอัตราการขยายตัวเพิ่มขึ้นรอยละ 37.01 
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ประกอบกับในการศึกษาครั้งนี้พบวาแนวโนมจํานวนผูโดยสารของสายการบินตนทุนต่ํามีแนวโนม
เพิ่มขึ้นในทาอากาศยานหาดใหญ 
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