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ภาคผนวก ก 
 

การจัดช้ันมาตรฐานยางพาราของไทย 
 

การจัดช้ันมาตรฐานยางพาราของไทยมี 2 วิธี คือ 
1. การใชสายตาในการพิจารณา ไดแก ยางแผนรมควันและยางเครพ ในการพิจารณายางแผน

รมควัน ผูท่ีทําการจัดแยกช้ันจะตองมีความชํานาญ และมีประสบการณมาก ยางแผนรมควันสวนใหญ
จะพิจารณาถึง ความสะอาดของยาง เช้ือรา และความช้ืนเปนหลัก ยางเครพจะพิจารณา สี กรรมวิธีใน
การผลิต ความสะอาดของยาง ขอกําหนดสากลเกี่ยวกับช้ันยาง แสดงในตารางผนวกท่ี 1 

2. การทดสอบตามหลักวิชาการ ไดแก ยางแทง ซ่ึงจะตองทําการตรวจสอบในหองปฏิบัติการ 
โดยจะตองทําการเก็บตัวอยางเปนชุด ชุดละ 2 ถึง 5 ตัน โดยทําการสุมเปนมุมทแยง ซ่ึงคุณสมบัติ
มาตรฐานท่ีระบุไวในการทดสอบยางแทงเพื่อนํามาวิเคราะหมีดังนี้ (1) ปริมาณผง  (2) ปริมาณผงเถา  
(3) ปริมาณไนโตรเจน  (4) ปริมาณส่ิงระเหย  (5) ความออนตัวเร่ิมแรกและดัชนีความออนตัวของยาง 
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ตารางผนวกท่ี 1  คุณสมบัติของช้ันยาง 
 

ชนิดยาง ช้ันยาง คุณสมบัติ 

ยางแผนรมควนัชนิดพเิศษ ไมมีรา ไมมีร้ิวรอยดางจากการวมควนัมากเกินไป 
แผนยางแหง สะอาด ไมมีฟองอากาศ 

ยางแผนรมควนัช้ัน 1 ไมมีรา ไมมีร้ิวรอยดางจากการวมควนัมากเกินไป 
แผนยางแหง สะอาด ไมมีฟองอากาศ 

ยางแผนรมควนัช้ัน 2 กอนยางไมมีเช้ือราไมเกิน 5% 
ยางแผนรมควนัช้ัน 3 กอนยางไมมีเช้ือราไมเกิน 10% 
ยางแผนรมควนัช้ัน 4 กอนยางไมมีเช้ือราไมเกิน 20% 

ยางแผน
รมควัน 

ยางแผนรมควนัช้ัน 5 กอนยางไมมีเช้ือราไมเกิน 30% 
ยางเครพสีขาวและสีจาง กรรมวิธีท่ีผลิตท่ีดี สีสมํ่าเสมอ แบงเปนหลายช้ัน 

ตามความหนาและสี 
ยางเครพสีน้ําตาลจากสวน

ขนาดใหญ 
ข้ันตอนการผลิตจะตองใชยางท่ีสะอาดไมมีส่ิงเจอ

ปน 
ยางคอมโปเครพ ทํามาจากยางกอน และหามใชเศษยางในการผลิต 

ยางเครพสีน้ําตาลชนิดบาง ใชเศษยางอยางดีในการผลิต และตองสะอาด 
ยางเครพแผนหนา ใชเศษยางท่ีไมตองคัดพิเศษ การผลิตจะตองทํา

ความสะอาดใหมาก 
ยางเครพ ใชเศษยางคุณภาพตํ่ามีการเจอืปนของส่ิงสกปรก

มาก 

ยางเครพ 

ยางเครพจากเศษยางแผน
รมควัน 

ใชเศษยางจากการผลิตยางแผนรมควันนํามาผลิต 

ยางแทง การจัดช้ันยางใชเทคนิค
ทางหองปฏิบัติการ 

จะทดสอบถึง ปริมาณผง ปริมาณผลเถา ปริมาณ
ไนโตรเจน ปริมาณส่ิงระเหย ดัชนีความออนตัว

ของยาง 
น้ํายางขน ทําน้ํายางสดจากสวนยาง

ใหเปนน้ํายางขน 
การระเหย การทําใหเปนครีม การปนแยก การแยก

ดวยกระแสไฟฟา 

ท่ีมา: เอกชัย (2547) 
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ภาคผนวกท่ี ข 

 

องคกรยางพาราระหวางประเทศ 
 
 องคกรยางพาราระหวางประเทศถูกจัดต้ังข้ึนภายใตวัตถุประสงคและเปาหมายในการ
ดําเนินงานท่ีแตกตางกัน โดยตางมีเปาหมายเพื่อการรักษาเสถียรภาพ ราคา ปริมาณ คุณภาพของ
วัตถุดิบหรือสินคาอันเนื่องมาจากยางพารา โดยตามรายงานของสถาบันวิจัยยาง (2550) มีองคกรยาง
ระหวางประเทศตาง ๆ ดังตอไปนี้ 
 
สมาคมประเทศผูผลิตยางธรรมชาติ (Association of Natural Rubber Producing 

Countries : ANRPC) 
 

มีหนาท่ีดํา เนินงานใหไดตามวัตถุประสงคหลัก 3 ประการ คือ 

1)  ประสานงานทางดานนโยบายและการดํา เนินงานผลิตยางและคายางของประเทศ
สมาชิก 

2)  สนับสนุนสงเสริมทางวิชาการยางระหวางประเทศสมาชิก 

3)  ดําเนินการเพ่ือสรางและยกระดับราคายางธรรมชาติตามความเปนธรรมและมี
เสถียรภาพ 

ปจจุบันมีประเทศสมาชิกท้ังหมด 8 ประเทศ ไดแก อินโดนีเซีย อินเดีย มาเลเซีย ไทย 

ปาปวนิวกิน ีสิงคโปร ศรีลังกา และเวียดนาม มีสํา นักงานอยูท่ีกรุงกัวลาลัมเปอร ประเทศมาเลเซีย 

 
สภาวิจัยและพัฒนายางระหวางประเทศ(International Rubber Research and 

Development Board : IRRDB) 
  

เปนสภาท่ีต้ังข้ึนโดยความรวมมือของสถาบันวิจัยและพัฒนายางธรรมชาติจากทุกทวีปมี
หนาท่ีควบคุม และวางนโยบายการวิจัยและพัฒนายางระหวางสถาบันท่ีเปนสมาชิก และสมาคม
ประเทศผูผลิตยางธรรมชาติ มีสมาชิก 16 ประเทศ ไดแก กัมพูชา บราซิล แคเมอรูน จีน โคดดิวัวร
ฝร่ังเศส กาบอง อินเดีย อินโดนีเซีย มาเลเซีย เม็กซิโก ไนจีเรีย ฟลิปปนส ศรีลังกา ไทย และ
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เวียดนาม เดิมมีสํานักเลขาธิการอยูท่ีกรุงลอนดอน ประเทศอังกฤษ และไดยายมาตั้งท่ีกรุง
กัวลาลัมเปอร ประเทศมาเลเซีย เม่ือป 2544 

 
องคการศึกษาเร่ืองยางระหวางประเทศ (International Rubber Study Group : IRSG)  
 

เร่ิมกอต้ังเม่ือป พ.ศ. 2490 มีนโยบายประสานทางดานการผลิต การคาและการใชยางท้ังยาง
ธรรมชาติและยางสังเคราะหระหวางผูท่ีเกี่ยวของ 3 ฝาย คือ ประเทศผูผลิตยางธรรมชาติ ประเทศ
ผูผลิตยางสังเคราะหและประเทศผูใชยาง รวบรวมขอมูลในการผลิต การใชยาง และประเมินการ
ผลิตและการใชยางท้ัง 2 ชนิด ประกาศใหทราบลวงหนา เพื่อใหประเทศสมาชิกไดวางแผนการผลิต 

และการใชใหอยูในภาวะสมดุล โดยไมแขงขันกันจนตางฝายตางเสียผลประโยชน  ปจจุบันมี
ประเทศสมาชิกท้ังหมด 18 ประเทศ ไดแก เบลเยียม เนเธอรแลนด แคเมอรูน ศรีลังกา อินโดนีเซีย 

สิงคโปร ฝร่ังเศส สเปน เยอรมัน สหรัฐอเมริกา มาเลเซีย ไทย อิตาลี อังกฤษ ญ่ีปุน กลุมประเทศ
สมาชิก European Community (EC) รัสเซีย และโคดดิวัวร สํานักงานต้ังอยูท่ีกรุงลอนดอน 

ประเทศอังกฤษ 

 
คณะกรรมการดานการหีบหอและคุณภาพยางธรรมชาติระหวางประเทศ (International 

Rubber Quality and Packing Conference : IRQPC)  
 

มีหนาท่ีกําหนดระเบียบ กฎเกณฑ กําหนดมาตรฐานยางดิบชนิดตาง ๆ จัดพิมพเปนคูมือท่ี
รูจักกันในนามของ Green Book มีสมาคมยางพาราไทยเปนสมาชิก และกระทรวงเกษตรและ
สหกรณ โดยสถาบันวิจัยยาง กรมวิชาการเกษตร รวมดําเนินงานท่ีเกี่ยวของกับพระราชบัญญัติ
ควบคุมยาง เพื่อควบคุมดานมาตรฐานและการหีบหอ มีสํานักงานต้ังอยูท่ีกรุงกัวลาลัมเปอร 
ประเทศมาเลเซีย 

 
สมาคมยางระหวางประเทศ (International Rubber Association : IRA) 
 

มีหนาท่ีกําหนดกฎเกณฑทางดานการคายาง สัญญาซ้ือยาง สมาคมยางพาราไทยเปน
สมาชิก กระทรวงเกษตรและสหกรณ โดยสถาบันวิจัยยาง กรมวิชาการเกษตร รวมดําเนินงานท่ี
เกี่ยวของกับพระราชบัญญัติควบคุมยาง เพื่อควบคุมดานการคาและสงออกยาง เดิมมีสํานักงานอยูท่ี



 202 

กรุงกัวลาลัมเปอร ประเทศมาเลเซีย ปจจุบันสํา นักงานต้ังอยูท่ีสมาคมยางพาราไทย อําเภอหาดใหญ 
จังหวัดสงขลา 
 
องคการระหวางประเทศวาดวยการมาตรฐาน (International Organization for 

Standardization : ISO) 
 

มีสํานักงานต้ังอยูท่ีกรุงเจนีวา ประเทศสวิสเซอรแลนด มีหนาท่ีพิจารณากําหนดมาตรฐาน
ส่ิงประดิษฐและผลิตภัณฑ วิธีทดสอบคุณภาพทางเคมี ทางกายภาพ ชีวภาพ สุขอนามัยและความ
ปลอดภัยในการใชงานและการบริโภค ประเทศไทยเปนสมาชิกขององคการนี้โดยมีสํา นักงาน
มาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม กระทรวงอุตสาหกรรม เปนผูแทนตามขอบังคับขององคการ โดย 

ISO ไดแบงคณะกรรมการวิชาการเปนหลายคณะตามผลิตภัณฑตางๆ คณะกรรมการวิชาการดาน
ยางและผลิตภัณฑยางเปนคณะกรรมการคณะท่ี 45 (ISO/TC 45) จะเปนคณะกรรมการที่พิจารณา
มาตรฐานยางและผลิตภัณฑยาง ดังนั้น สํา นักงานมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมจึงมีประกาศ
แตงต้ังคณะกรรมการวิชาการคณะท่ี 253 เพื่อพิจารณามาตรฐานท่ีเกี่ยวของท่ีจะมีผลกระทบกับ
อุตสาหกรรมภายในประเทศและการสงออกตางประเทศ กอนการประชุมประจํา ป โดย
คณะกรรมการวิชาการที่แตงต้ังนั้น มีผูแทนของกรมวิชาการเกษตรเปนกรรมการ และเขารวมการ
ประชุมประจํา ปของ ISO/TC 45 ตามความจํา เปนและเหมาะสม 

 
สภาคณะกรรมการยางระหวางประเทศ (International Tripartite Rubber Council : 

ITRC) 
 

จัดต้ังข้ึนภายใตแถลงการณรวมเมืองบาหลี 1 เม่ือวันท่ี 12 ธันวาคม 2544 ประกอบดวย 

ผูแทนจาก 3 ประเทศ คือ ไทย มาเลเซีย และอินโดนีเซีย ประเทศละ 3 คน ท้ังภาครัฐและเอกชน 

รับผิดชอบกํา กับดูแลการดําเนินการตามมาตรการการจัดการดานปริมาณการผลิต (Supply 

Management Scheme : SMS) และมาตรการจํา กัดปริมาณการสงออก (Agreed Export 

Tonnage Scheme : AETS) รวบรวมและวิเคราะหขอมูลเกี่ยวกับการผลิตและการสงออกรายงาน
ใหคณะกรรมการระดับรัฐมนตรี 
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บริษัท รวมทุนยางพาราระหวางประเทศจํากัด (International Rubber Consortium 

Limited : IRCo)  
 

เปนองคกรท่ีจัดต้ังข้ึนโดยมีกระทรวงเกษตรและสหกรณเปนผูประสานงานกับรัฐบาล
ประเทศอินโดนีเซียและมาเลเซีย ในการจัดต้ังบริษัทรวมทุนยางพาราสามประเทศ เพื่อใหบริษัท
ดังกลาวทําหนาท่ีผลักดันราคายางพาราใหสูงข้ึนไปสูระดับท่ีเกษตรกรขายยางมีกําไรคุมการลงทุน 

และรักษาระดับราคายางพาราใหมีเสถียรภาพอยางยั่งยืน โดยภูมิหลังในการกอต้ังเกิดข้ึนนับต้ังแต
กลางป 2540 จนถึงตนป 2542 ท่ีราคายางไดปรับตัวลดลงอยางตอเนื่อง จนกระท่ังราคายางอยูใน
ระดับท่ีไมคุมทุน สงผลใหมาเลเซียและไทยเห็นวามาตรการขององคการยางธรรมชาติระหวาง
ประเทศ (International Natural Rubber Organization : INRO) ในการรักษาเสถียรภาพราคา
ยางไมสามารถดําเนินการไดอยางมีประสิทธิภาพ ท้ังสองประเทศจึงไดประกาศถอนตัวจากการเปน
สมาชิก INRO และในท่ีสุด INRO ตองสลายตัวลง ตอมาเม่ือวันท่ี 12 ธันวาคม 2544 ฯพณฯ 

นายกรัฐมนตรีจากไทย ประธานาธิบดีสาธารณรัฐอินโดนีเซีย และนายกรัฐมนตรีประเทศมาเลเซีย 

ไดประชุมหารือหนทางในการรักษาเสถียรภาพราคายาง และเห็นชอบใหการสนับสนุนความ
รวมมือดานยางพาราระหวาง 3 ประเทศ จึงไดมีการลงนามโดยรัฐมนตรีจากกระทรวงท่ีเกี่ยวของ
ของสามประเทศ ใน Bali Declaration ซ่ึงกําหนดใหมีมาตรการควบคุมการผลิตใหสอดคลองกับ
ความตองการของตลาดโลก และท้ังสามประเทศตกลงท่ีจะจัดต้ังสภาคณะกรรมการยางระหวาง
ประเทศ (International Tripartite Rubber Council : ITRC) และคณะกรรมการยางระดับชาติ 
(National Tripartite Rubber Council : NTRC) ในแตละประเทศ เพื่อกําหนดแผนปฏิบัติการ
และติดตามผลตามท่ีกําหนดในกรอบความรวมมือ ซ่ึงประกอบดวยมาตรการดังตอไปนี ้

1.  มาตรการปรับปริมาณการผลิต (Supply Management Scheme : SMS) กําหนด
เปาหมายลดการผลิตยางรอยละ 4 ตอป ในป 2545 - 2546 

2.  มาตรการปรับปริมาณการสงออก (Agreed Export Tonnage Scheme : AETS) 

เพื่อลดปริมาณการสงออกยางรอยละ 10 ในป 2545 

ท่ีประชุมคณะรัฐมนตรีเม่ือวันท่ี 5 มีนาคม 2545 ไดมีมติเห็นชอบใหประเทศไทยจัดต้ัง
บริษัทรวมทุนยางพาราระหวางไทย อินโดนีเซีย และมาเลเซีย โดยมีวัตถุประสงคใหบริษัทรวมทุน
ท่ีจัดต้ังข้ึนทําหนาท่ีซ้ือขาย และบริหารสต็อกยางธรรมชาติของท้ังสามประเทศ และใหยกราง
บันทึกความเขาใจ (MOU) เพื่อใชเปนกรอบขอตกลงสําหรับการดําเนินงานของบริษัทรวมทุน
ดังกลาว ท้ังนี้ การจัดต้ังบริษัทรวมทุนฯ ถือเปนการสนับสนุนมาตรการภายใต Bali Declaration 

เม่ือวันท่ี 8 สิงหาคม 2545 รัฐมนตรีวาการกระทรวงเกษตรและสหกรณ ณ เมืองบาหลี สาระสําคัญ
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ของ MOU ระบุวา การจัดต้ังบริษัทรวมทุนมีวัตถุประสงคเพื่อดําเนินธุรกิจซ้ือขายและจัดเก็บสตอก
ยางพาราของสามประเทศ เพื่อผลักดันใหราคายางพาราสูงข้ึน มีเสถียรภาพ และเกษตรกรสามารถ
ขายยางพาราในราคาท่ีเปนธรรม โดยมีทุนจดทะเบียนรวม 225 ลานดอลลารสหรัฐ ในสัดสวน 2: 

1.5 : 1 (ไทย : อินโดนีเซีย : มาเลเซีย) และใหแตละประเทศนําเงินมาลงทุนคร้ังแรก 1 ลานดอลลาร
สหรัฐ โดยมีสํานักงานใหญต้ังอยูท่ี ช้ัน 2 สถาบันวิจัยยาง กรมวิชาการเกษตร กระทรวงเกษตรและ
สหกรณ มีคณะกรรมการบริหารจํานวน 9 คน จากประเทศไทย 4 คน อินโดนีเซีย 3 คนและ
มาเลเซีย 2 คน เพื่อทําหนาท่ีวางกรอบกําหนดนโยบาย ตอมาเม่ือวันท่ี 31 ตุลาคม 2545 ประเทศไทย
ไดจดทะเบียนหนังสือบริคณหสนธิ (Memorandum of Agreement) จัดต้ังบริษัทรวมทุนฯ โดย
ใชช่ือ “บริษัท รวมทุนยางพาราระหวางประเทศ จํากัด” หรือ “International Rubber 

Consortium Company Limited : IRCo” ข้ึนอยางเปนทางการ  
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ภาคผนวกท่ี ค 

 

ทาเรือเชียงแสน 
 
ความเปนมา 
 
 ทาเรือเชียงแสนกอสรางข้ึนตามนโยบายรัฐบาล ในการปรับปรุงโครงขายการคมนาคม
ขนสงระหวางประเทศเพื่ออํานวยความสะดวกแกการทองเท่ียว การคาและการลงทุนเพื่อพัฒนา
ประเทศใหเปนศูนยกลางหรือประตูการพัฒนาภูมิภาคอินโดจีน รวมท้ังโครงการพัฒนาเศรษฐกิจใน
อนุภูมิภาคลุมแมน้ําโขงซ่ึงเปนโครงการความรวมมือ 6 ประเทศ ไดแก ประเทศไทย สาธารณรัฐ
ประชาชนจีน สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว สหภาพพมา กัมพูชาและเวียดนาม ตอมา
คณะรัฐมนตรีมีมติเม่ือวันท่ี 25 มีนาคม 2546 ใหการทาเรือแหงประเทศไทยเปนผูบริหารและ
ประกอบการ โดยไดเปดใหบริการอยางเปนทางการเม่ือวันท่ี 1 ตุลาคม 2546 

 
ภาพผนวกท่ี 1 สํานักงานทาเรือเชียงแสน อําเภอเชียงแสน จังหวัดเชียงราย 

 
ท่ีมา : จากการสํารวจ (2549) 
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ท่ีตั้ง 
 
 ทาเรือเชียงแสนต้ังอยู ริมฝงแมน้ําโขง ในเขตพ้ืนท่ีของอําเภอเชียงแสน จังหวัดเชียงราย 
โดยมีเนื้อท่ีประมาณ 9ไร ดานหนาติดแมน้ําโขง ฝงตรงขามเปนประเทศสาธารณรัฐประชาธิปไตย
ประชาชนลาว ดานหลังติดถนนซ่ึงเช่ือมระหวางอําเภอเชียงแสน และอําเภอเชียงของ โดย
สํานักงานทาเรือเชียงแสน ต้ังอยูเลขท่ี  819 หมูท่ี 3 ตําบลเวียง อําเภอเชียงแสน จังหวัดเชียงราย 
57150 โทร. 0-5377-7501 โทรสาร 0-5377-7455 

 
ลักษณะของทาเรือ 

 
 ทาเทียบเรือมีลักษณะเปนทุนลอยน้ํา 2 ทุน มีสะพานเช่ือมระหวางทุนกับเข่ือน ให
รถบรรทุกลงไปทําการบรรทุกขนถายสินคาขางเรือได ตัวทุนและสะพานเช่ือมมีหลังคาคลุมกัน
แดดฝน จึงสามารถทําการบรรทุกและขนถายไดในขณะฝนตก 

 
ภาพผนวกท่ี 2 ลักษณะของทาเรือเชียงแสน 

 
ท่ีมา : จากการสํารวจ (2549) 
 
ศักยภาพของทาเรือ 

 
 สามารถรับเรือเทียบทาไดไมเกิน 200 ตันกรอส ยาว 50 เมตรกินน้ําลึก 2 เมตร อยางไรก็
ตามในอนาคตสามารถรับเรือขนาด 300 ตันกรอสได โดยการปรับปรุงดานขางของทาเทียบเรือ ทุน
เทียบเรือจํานวน 1 ทุนสามารถรองรับเรือสินคาไดอีก 2 ลํา/คร้ัง ทุนเทียบเรือในโครงการจํานวน  

2 ทุนและดานขางอีก 1 ลํา สามารถรองรับเรือสินคาไดสูงสุด 5 ลํา/คร้ัง การขนถายสินคาตอง
ลําเลียงผานสะพานทางเช่ือม (Gang Way) ซ่ึงมีหลังคาคุมตลอดท้ังสะพานเพื่อปองกันฝนขณะขน
ถายสินคาโดยสะพานทางเช่ือมมีขนาดกวาง 6.0 เมตร ยาว 30.0 เมตร ออกแบบรับน้ําหนัก 800 
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กิโลกรัม/ตารางเมตร สามารถใชรถ Fork Lift และรถบรรทุกขนาดเล็กในการขนถายสินคาได โดย
สะพานมีความลาดชันประมาณ 12 องศา ซ่ึงเปนไปตามขอตกลงระหวางคณะเจาหนาท่ีทางเทคนิค
ไทย และ สปป.ลาว มีลานจอดรถบรรทุกซ่ึงสามารถรองรับรถบรรทุก 8-10  ลอไดประมาณ 50 คัน 

ปนจั่นเคล่ือนท่ีขนาด 50 เมตริกตัน 1 คัน และสายพานลําเลียงสินคา 1 ชุด ท่ีใหบริการโดยไมเรียก
เก็บคาใชจายใด ๆ 

 
สินคาท่ีมีการขนถายท่ีเชียงแสนในขณะนี ้
 
 ป 2545 มีการสงออกจากไทยไปจีนตอนใตผานเชียงแสนเพิ่มข้ึนจากป 2544 ประมาณ 44 
% และสินคาท่ีสงออกมากท่ีสุด 3 อันดับแรก คือ ลําไยอบแหง ยางรถยนต และผงชูรส สวนสินคา
ขาเขา จะเปนแอปเปลสด กระบือมีชีวิต ไมแปรรูป สาล่ีสด เมล็ดทานตะวัน กระเทียม การคาขาย
ระหวางไทย - จีน ขยายตัวอยางรวดเร็ว โดยเฉพาะอยางยิ่งสินคาขาออกของไทยเพ่ิมข้ึนอยาง
ตอเนื่อง จนทําใหไทยไดดุลการคากับจีนตอนใตถึง 1,831.24 ลานบาท ในป 2545 นอกจากนี้ มีนัก
ธุรกิจจากจีนติดตอมายังการทาเรือฯ ขอนําเรือขนาด 300 ตันเพื่อนําตูคอนเทนเนอรขนาด 20 ฟุต ท่ี
บรรจุสินคาเกษตรจากจีน เขาเทียบทาเรือเชียงแสน โดยการทาเรือฯ ตองปรับปรุงพื้นท่ีหนาทาและ
จัดหาเคร่ืองมือบริการระบบตูคอนเทนเนอรซ่ึงคาดวามีเรือบรรทุกตูคอนเทนเนอรจะมาใชบริการ
ประมาณเดือนมีนาคม 2547 ซ่ึงจะชวยใหระบบการขนสงสินคาระหวางจีนกับไทยมีการพัฒนาท่ี
รวดเร็วยิ่งข้ึน   ในปงบประมาณ 2548 คาดวามูลคาการคาระหวางจีนกับไทย ประมาณ 5,000 ลาน
บาท 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 208 

ภาพผนวกท่ี 3 สินคาท่ีมีการขนสงผานทางทาเรือเชียงแสน 

 
ท่ีมา : จากการสํารวจ (2549) และ www.csp.port.co.th (2549) 
 
การบริการ 

 
เนื่องจากเปนทาเรือแมน้ํา เรือสินคามีขนาดบรรทุก 250 - 300 เมตริกตัน การบรรทุกขน

ถายใชแรงงานยกขนเปนหลัก โดยเจาของสินคาจะเปนผูจัดหาแรงงานเองและเพื่อเพิ่มความสะดวก 
รวดเร็ว และความปลอดภัยของสินคามากข้ึน การทาเรือฯ ไดติดต้ังสายพานลําเลียงชวยในการยก
ขนดวย สําหรับสินคาหนักหรือตูสินคา มีปนจั่นเคล่ือนท่ีใหบริการยกขนสินคาข้ึน-ลง สําหรับงาน
ดานพิธีการ เอกสารนั้น การทาเรือฯ ก็ไดเพิ่มความสะดวกใหกับผูใชบริการ โดยไดนําระบบบริการ
แบบจุดเดียวเบ็ดเสร็จมาใหบริการ โดยผูใชบริการสามารถทําพิธีการดานสินคา ศุลกากร ตรวจคน
เขาเมือง ตรวจโรคพืชและสัตว และบริการอื่น ๆ ไดโดยสะดวกรวดเร็ว ณ อาคารสํานักงานทาเรือ
เชียงแสน 

 
ขั้นตอนการขอนําสินคาขาเขาออกนอกเขตทาเรือเชียงแสน และการชําระเงินคาธรรมเนียมตาง ๆ 
(แบบ บถ.01) 

 
 1. เจาของสินคาหรือตัวแทน ขอรับเอกสารแบบคํารองขอนําสินคาขาเขาออกนอกเขต
ทาเรือเชียงแสน (แบบ บถ.01) ท่ีหนวยปฏิบัติงานการทาและสินคาพรอมกรอกรายละเอียดเกี่ยวกับ
สินคาท่ีจะขอนําออกนอกเขตทาเรือเชียงแสน ใหถูกตองครบถวนและตรงตามใบส่ังปลอย (ใบขน
สินคาขาเขาของศุลกากร) จํานวน 3 ฉบับ แลวยื่นเอกสารแบบ บถ.01 จํานวน 3 ฉบับนั้น ตอ
เจาหนาท่ีการทาและสินคา เพื่อตรวจสอบความถูกตอง 
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 2. เจาของสินคาหรือตัวแทนนําเอกสาร แบบ บถ.01 ท่ีตรวจสอบแลว จํานวน 3 ฉบับ ไป
ยื่นท่ีหนวยการเงินเพื่อคํานวณ และชําระเงินคาธรรมเนียมการใชทาสําหรับบรรทุกหรือขนถาย
สินคาจากเรือ และคาธรรมเนียมฝากสินคา(ถามี) เม่ือเจาหนาท่ีการเงินออกใบเสร็จรับเงิน/ใบกํากับ
ภาษี ตามรายการที่ตรวจสอบแลว จะเก็บสําเนาใบเสร็จรับเงิน/ใบกํากับภาษี พรอมตนฉบับเอกสาร 
แบบ บถ.01 ไว  1 ชุด 

 3. เจาของสินคาหรือตัวแทน นําตนฉบับใบเสร็จรับเงิน/ใบกํากับภาษี และสําเนาเอกสาร 
แบบ บถ.01 จํานวน 2 ฉบับ แสดงตอเจาหนาท่ีการทาและสินคาเพื่อขอนําสินคาขาเขาบรรทุกข้ึน
ยานพาหนะนําออกนอกเขตทาเรือเชียงแสน 

 4. เจาหนาท่ีการทาและสินคา ตรวจสอบใบเสร็จรับเงิน/ใบกํากับภาษี และรายละเอียดท่ี
ระบุในเอกสาร แบบ บถ.01 กับเอกสารใบส่ังปลอย(ใบขนสินคาขาเขา) อีกคร้ังหนึ่ง เม่ือตรวจสอบ
หลักฐานถูกตองแลว จะเก็บสําเนาเอกสาร แบบ บถ.01 ไว 1 ฉบับ และสงคืนตนฉบับ
ใบเสร็จรับเงิน/ใบกํากับภาษี พรอมสําเนาเอกสาร แบบ บถ.01 ท่ีเหลืออีก 1 ฉบับ แกเจาของสินคา
หรือตัวแทน เพื่อเก็บไวเปนหลักฐาน แลวอนุญาตใหนําสินคาออกนอกเขตทาเรือเชียงแสน. 
หมายเหตุ : 

 คาธรรมเนียมท่ีเรียกเก็บตามแบบ บถ.01 ไดแก 
 1.  คาธรรมเนียมการใชทาสําหรับการบรรทุกหรือขนถายสินคา ลําดับท่ี 201 

2.  คาธรรมเนียมฝากสินคา ลําดับท่ี 202 

 ท้ังนี้ผูขออนุญาตตองชําระคาธรรมเนียมยานพาหนะผานทา ลําดับท่ี 401 ดวย 

 
ขั้นตอนการขอนําสินคาขาออก ผานเขาเขตทาเรือเชียงแสนเพื่อบรรทุกลงเรือ และการชําระเงิน
คาธรรมเนียมตาง ๆ (แบบ บถ.02) 

 
 1. เจาของสินคาหรือตัวแทน ขอรับเอกสารแบบคํารองขอนําสินคาขาออกผานเขาเขต
ทาเรือเชียงแสน (แบบ บถ.02) ท่ีหนวยปฏิบัติงานการทาและสินคา พรอมกรอกรายละเอียดเกี่ยวกับ
สินคาท่ีจะขอบรรทุกลงเรือใหถูกตองครบถวนและตรงตามใบขนสินคาขาออกของศุลกากร 

จํานวน 3 ฉบับ แลวยื่นเอกสารแบบ บถ.02 จํานวน 3 ฉบับนั้น ตอเจาหนาท่ีการทาและสินคา เพื่อ
ตรวจสอบความถูกตอง 
 2. เจาของสินคาหรือตัวแทน นําเอกสารแบบ บถ.02 ท่ีตรวจสอบแลว จํานวน 3 ฉบับ ไป
ยื่นท่ีหนวยการเงินเพื่อคํานวณและชําระเงินคาธรรมเนียมการใชทาสําหรับการบรรทุกหรือขนถาย
สินคาจากเรือ และคาธรรมเนียมฝากสินคา (ถามี) เม่ือเจาหนาท่ีการเงินออกใบเสร็จรับเงิน/ใบกํากับ
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ภาษีตามรายการที่ตรวจสอบแลว จะเก็บสําเนาใบเสร็จรับเงิน/ใบกํากับภาษี พรอมตนฉบับเอกสาร 
แบบ บถ.02 ไว 1 ชุด 

 3. เจาของสินคาหรือตัวแทน นําตนฉบับใบเสร็จรับเงิน/ใบกํากับภาษี และสําเนาเอกสาร 
แบบ บถ.02 จํานวน 2 ฉบับ แสดงตอเจาหนาท่ีการทาและสินคา เพื่อขอนําสินคาขาออกบรรทุกลง
เรือ 

 4. เจาหนาท่ีการทาและสินคา ตรวจสอบใบเสร็จรับเงิน/ใบกํากับภาษี และรายการสินคาท่ี
ระบุในเอกสาร แบบ บถ.02 กับเอกสารใบขนสินคาขาออกอีกคร้ังหนึ่ง เม่ือตรวจสอบหลักฐาน
ถูกตองแลว จะเก็บสําเนาเอกสาร แบบ บถ.02 ไว 1 ฉบับ และสงคืนตนฉบับใบเสร็จรับเงิน/
ใบกํากับภาษี พรอมสําเนาเอกสาร แบบ บถ.02 ท่ีเหลืออีก 1 ฉบับ แกเจาของสินคาหรือตัวแทน
ตัวแทน เพื่อเก็บไวเปนหลักฐาน แลวอนุญาตใหบรรทุกสินคาลงเรือ 

หมายเหตุ : 

 คาธรรมเนียมท่ีเรียกเก็บตามแบบ บถ.02 ไดแก 
 1.  คาธรรมเนียมการใชทาสําหรับการบรรทุกหรือขนถายสินคา ลําดับท่ี 201 
 2.  คาธรรมเนียมฝากสินคา ลําดับท่ี 202 

 ท้ังนี้ผูขออนุญาต ตองชําระคาธรรมเนียมยานพาหนะผานทา ลําดับท่ี 401 ดวย 

 
คํานิยาม 
 
 1. วัน หมายถึง ระยะเวลาจาก 00.00 นาฬิกา ถึง 24.00 นาฬิกา ของวันนั้น ๆ เวนแตจะ
กําหนดเปนอยางอ่ืน 

 2.  GT (Gross Tonnage) หมายถึง จํานวนตันรวมของเรือ หรือเรือลําเลียง ท่ีคิดคํานวณ
ตามอนุสัญญาระหวางประเทศ วาดวยการวัดขนาดของเรือ ค.ศ. 1969 

 3.  ตัน หมายถึง Revenue Tone คือน้ําหนักเปนเมตริกตัน หรือปริมาตรเปนลูกบาศกเมตร 

อยางใดอยางหนึ่งท่ีมีจํานวนมากกวา ใชเปนหนวยในการคิดคํานวณคาธรรมเนียม 

 4.  ผูนําเขาหรือผูสงออก หมายถึง เจาของสินคาขาเขาหรือขาออก หรือบุคคลอ่ืนซ่ึงเปนผู
ครอบครอง หรือมีสวนไดเสียในสินคานั้นแมช่ัวขณะหนึ่ง สินคาขาเขานับแตไดรับมอบจากเจาของ
เรือหรือตัวแทนเจาของเรือและสงมอบใหเจาของสินคา สินคาขาออก นับแตไดรับจากเจาของ
สินคาและสงมอบใหเจาของเรือหรือตัวแทนเจาของเรือ 

 5.  ท่ีเก็บสินคา หมายถึง สถานท่ีกองเก็บสินคาท้ังภายใน และภายนอกโรงพักสินคา ท่ีอยู
ในเขตศุลกากร ทาเรือเชียงแสน 
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 6.  ตูสินคา หมายถึง ภาชนะบรรจุของ ชนิดท่ีใชบรรจุของเพื่อความสะดวก หรือเพื่อความ
ปลอดภัยในการขนสงระหวางประเทศ ซ่ึงมีคุณสมบัติตามมาตรฐาน ISO 

 7.  ตูสินคา FCL (Full Container Load) หมายถึง ตูมีสินคาท่ีไมมีการเปดตูนําสินคาออก 

หรือบรรจุสินคาเขาตูสินคา ในเขตศุลกากรทาเรือเชียงแสน 

 8.  ตูสินคา LCL (Less Than Container Load) หมายถึง ตูมีสินคาขาเขาท่ีมีการเปดตูนํา
สินคาออก หรือทําการบรรจุสินคาขาออกเขาตูสินคา ในเขตศุลกากรทาเรือเชียงแสน 

 9.  คาธรรมเนียม หมายถึง คาใชสถานท่ี ส่ิงอํานวยความสะดวก หรือโครงสรางพื้นฐาน
ของทาเรือเชียงแสน โดยมิไดรวมถึงการใหบริการแรงงาน และ/หรือเคร่ืองมือทุนแรง เวนแตจะ
กําหนดเปนอยางอ่ืน 

 10. การคิดคํานวณคาธรรมเนียม ท่ีเรียกเก็บเปนตัน หรือรายวัน หรือรายช่ัวโมง ใหถือวา
เศษของตัน หรือวัน หรือช่ัวโมง คิดเปน 1 ตัน หรือ 1 วัน หรือ 1 ช่ัวโมง แลวแตกรณี เวนแตจะ
กําหนดเปนอยางอ่ืน 

 11. การดําเนินการขนถายหรือบรรทุกสินคา / ตูสินคาข้ึนหรือลงเรือหรือรถบรรทุก หรือ
เปดตูนําสินคาออก หรือบรรจุสินคาเขาตูสินคา (Stevedoring) เปนหนาท่ีของเจาของเรือหรือ
สินคาหรือผูขออนุญาต ซ่ึงทาเรือเชียงแสน การทาเรือแหงประเทศไทย อนุญาตใหจดทะเบียนเปน
ผูทําหนาท่ีบรรทุกหรือขนถายสินคาทาเรือเชียงแสน (Stevedoring) 
 
สวนท่ี 1 คาธรรมเนียมเรียกเก็บจากเจาของเรือหรือตัวแทนเจาของเรือหรือผูขออนุญาต 
 
 ลําดับท่ี 101 คาธรรมเนียมการใชทาของเรือ (Berth Fee) เปนคาใชทาเทียบเรือเชียงแสน
ในการจอดเรือสินคาเรือโดยสาร หรือเรืออ่ืน ๆ คาบริการพนักงานในการผูกและปลดเชือกเรือท่ีเขา
และออกจากท่ีจอดเรือ รวมท้ังการทําความสะอาดหนาทาเทียบเรือ เรียกเก็บเปนรายวัน นับต้ังแต
เวลาท่ีเรือนั้นเขาจอด ในอัตราดังนี ้
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ตารางผนวกท่ี 2 คาธรรมเนียมเรียกเก็บจากเจาของเรือหรือตัวแทนเจาของเรือหรือผูขออนุญาต 

 

ขนาดเรือ บาท/ลํา/วัน 

1.1 เรือยาวไมเกิน 30 เมตร 500 

1.2 เรือยาวเกิน 30-35 เมตร 750 

1.3 เรือยาวเกิน 35-40 เมตร 1,000 

1.4 เรือยาวเกินกวา 40 เมตร 1,250 

ท่ีมา : ทาเรือเชียงแสน (2549) 
 
 ลําดับท่ี 102 คาธรรมเนียมผูโดยสารผานทา (PASSENGER FEE) เปนคาธรรมเนียม
ผูโดยสารท่ีข้ึนหรือลงเรือ ณ ทาเทียบเรือเชียงแสนเรียกเก็บในอัตรา 50 บาท/คน/เท่ียว 

 
 สวนท่ี 2 คาธรรมเนียมเรียกเก็บจากผูนําเขาหรือผูสงออกหรือผูขออนุญาต 

 
 ลําดับท่ี 201 คาธรรมเนียมการใชทาสําหรับการบรรทุกหรือขนถายสินคา (Cargoloading 

or Discharging Fee) เปนคาใชทาเทียบเรือเชียงแสนในการขนถายสินคาขาเขาข้ึนจากเรือและได
นําสินคานั้นบรรทุกข้ึนยานพาหนะเพื่อนําออกนอกเขตทาเรือเชียงแสนหรือขนถายสินคาขาออกท่ี
นําเขาเขตทาเรือเชียงแสนลงจากยานพาหนะเพื่อ บรรทุกลงเรือ หรือขนถาย/บรรทุกยานพาหนะขา
เขาหรือขาออก ข้ึน/ลงเรือเรียกเก็บในอัตราดังนี้  
 
ตารางผนวกท่ี 3 คาธรรมเนียมเรียกเก็บจากผูนําเขาหรือผูสงออกหรือผูขออนุญาต 

 

รายการ คาธรรมเนียม 

201.1 สินคาท่ัวไป 20 บาท/ตัน 

201.2 ยานพาหนะท่ีขับเคล่ือนข้ึน/ลงเรือเอง 350 บาท/คัน 

ท่ีมา : ทาเรือเชียงแสน (2549) 
 

ลําดับท่ี 202 คาธรรมเนียมฝากสินคา (Cargo Storage Fee) เปนคาฝากเก็บสินคาขาเขาท่ี
ขนถายข้ึนจากเรือ และมิไดนําออกนอกเขตศุลกากรทาเรือเชียงแสน หรือสินคาขาออกท่ีนําเขาเขต
ศุลกากรทาเรือเชียงแสน เพื่อรอบรรทุกลงเรือ โดยไดรับสิทธิไมตองเสียคาธรรมเนียมฝากสินคา 3 
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วัน นับถัดจากวันเสร็จส้ินการขนถายของเรือ หรือวันนําผานทาเขาเขตศุลกากร แลวแตกรณ ีเม่ือพน
ระยะเวลาที่ไดรับสิทธิดังกลาว จะเรียกเก็บเปนรายวัน ในอัตรา 5 บาท/ตัน/วัน 

 
สวนท่ี 3 คาธรรมเนียมตูสินคาเรียกเก็บจากผูขออนุญาต 

 
 ลําดับท่ี 301 คาธรรมเนียมการใชทาสําหรับการบรรทุกหรือขนถายตูสินคา (Container 

Loading or Discharging Fee) เปนคาใชทาเทียบเรือเชียงแสนในการขนถายตูสินคาขาเขาข้ึนจาก
เรือและ ไดนําตูสินคานั้นบรรทุกข้ึนยานพาหนะ เพื่อนําออกนอกเขตทาเรือเชียงแสน หรือขนถายตู
สินคาขาออกท่ีนําเขาเขตทาเรือเชียงแสน ลงจากยานพาหนะ และบรรทุกลงเรือ เรียกเก็บตาม
สถานภาพของตูสินคา ในอัตราดังนี้ 
 
ตารางผนวกท่ี 4 คาธรรมเนียมการใชทาสําหรับการบรรทุกหรือขนถายตูสินคา 
 

รายการ คาธรรมเนียม 

301.1 ตูสินคา FCL ขนาด 20 ฟุต 300 บาท/ตู 
302.2 ตูสินคาเปลา ขนาด 20 ฟุต 50 บาท/ตู 

ท่ีมา : ทาเรือเชียงแสน (2549) 
 กรณีตูสินคา LCL ขาเขา ท่ีขนถายจากเรือ ไดเปดตูและนําสินคาบรรทุกข้ึนยานพาหนะ
เพื่อนําออกนอกเขตทาเรือเชียงแสน หรือฝากเก็บไว ณ ท่ีเก็บสินคาของทาเรือเชียงแสน และไดนําตู
สินคาเปลานั้นบรรทุกลงเรือ เรียกเก็บคาธรรมเนียมการใชทาสําหรับตูสินคาดังกลาว ตามลําดับท่ี 
301.2 ดวย 
 ลําดับท่ี 302 คาธรรมเนียมฝากตูสินคา (Container Storage Fee) เปนคาฝากเก็บตูสินคา
ขาเขาท่ีขนถายข้ึนจากเรือ และมิไดนําออกนอกเขตศุลกากรทาเรือเชียงแสน หรือตูสินคาขาออกท่ี
นําเขาเขตศุลกากรทาเรือเชียงแสน เพื่อรอบรรทุกลงเรือ โดยไดรับสิทธิไมตองเสียคาธรรมเนียม
ฝากตูสินคา 3 วัน นับถัดจากวันเสร็จส้ินการขนถายของเรือ หรือวันนําผานทาเขาเขตศุลกากร 
แลวแตกรณี ตูสินคาเปลาท่ีเปล่ียนสถานภาพจากตูสินคา LCL ขาเขา เร่ิมนับระยะเวลาฝากตูสินคา 
ต้ังแตวันถัดจากวันท่ีทําการเปดตู เวนแตยังอยูในระยะเวลาท่ีไดรับสิทธิไมตองเสียคาธรรมเนียม
ฝากตูสินคา LCL เม่ือพนระยะเวลาที่ไดรับสิทธิดังกลาว จะเรียกเก็บสําหรับตูขนาด 20 ฟุต เปน
รายวัน ในอัตราดังนี้  
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ตารางผนวกท่ี 5 คาธรรมเนียมฝากตูสินคา 
 

รายการ คาธรรมเนียม 

301.1 ตูสินคา FCL ขนาด 20 ฟุต 300 บาท/ตู 
302.2 ตูสินคาเปลา ขนาด 20 ฟุต 50 บาท/ตู 

ท่ีมา : ทาเรือเชียงแสน (2549) 
 
 ลําดับท่ี 303 คาธรรมเนียมการเปดตูนําสินคาออก หรือบรรจุสินคาเขาตูสินคา (Facilities 

Usage Fee) เปนคาใชพื้นท่ีและส่ิงอํานวยความสะดวกในการเปดตูนําสินคาขาเขาออกจากตูสินคา 
หรือบรรจุสินคาขาออกเขาตูสินคา ขนาด 20 ฟุตเรียกเก็บในอัตรา 100 บาท/ตู 
 
สวนท่ี 4 คาธรรมเนียมและคาเชาเคร่ืองมือทุนแรงเรียกเก็บจากผูขออนุญาต 
 
 ลําดับท่ี 401 คาธรรมเนียมยานพาหนะผานทา (Vehicle Admission Fee) เรียกเก็บตาม
ประเภทของยานพาหนะ ท่ีเขามาในเขตศุลกากรทาเรือเชียงแสน เฉพาะเท่ียวขาเขา ในอัตราดังนี ้ 
 
ตารางผนวกท่ี 6 คาธรรมเนียมยานพาหนะผานทา 
 

รายการ คาธรรมเนียม 

401.1 รถยนตบรรทุก 4 ลอ  20 บาท/คัน 

401.2 รถยนตบรรทุก 6 ลอ  30 บาท/คัน  

401.3 รถยนตบรรทุก 8-10 ลอ 50 บาท/คัน  

401.4 รถยนตบรรทุก 8-10 ลอ และรถลากพวง 100 บาท/คัน  

401.5 รถยนตหัวลากและหางลาก 100 บาท/คัน 

ท่ีมา : ทาเรือเชียงแสน (2549) 
 
 ลําดับท่ี 402 คาเชาปนจั่นเคล่ือนท่ี (MOBILE CRANE) เปนคาเชาใชปนจั่น ขนาด 50 

ตัน เรียกเก็บในอัตรา 3,000 บาท/ช่ัวโมง 
 ลําดับท่ี 403 คาเชารถยก (FORK LIFT TRUCK) เปนคาเชาใชรถยก ขนาด 5 ตันเรียก
เก็บในอัตรา 400 บาท/ช่ัวโมง 
หมายเหตุ : ลําดับท่ี 402 หากใชไมถึงคร่ึงช่ัวโมงคิดเปนคร่ึงช่ัวโมง 
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ส่ิงอํานวยความสะดวก 

 
 ดานทาเทียบเรือ 

 1. ทุนเทียบเรือความยาวทุนละ 50 เมตร จํานวน 2 ทุน เทียบเรือได 4 ลํา รถบรรทุกสามารถ
ลงไปรับ - สงสินคาขางเรือไดทุนละ 6 – 9 ลํา 
 2. เข่ือนเทียบเรือความยาว 250 เมตร รับเรือพรอมกันได 3 ลํา เหมาะสําหรับการบรรทุก 
ขนถายสินคาขนาดใหญ น้ําหนักมากโดยใชปนจั่นเคล่ือนท่ียกขนสินคาบรรทุก ขนถายสินคาขนาด
ใหญ น้ําหนักมากโดยใชปนจั่นเคล่ือนท่ียกขนสินคาแตในชวงเดือนกรกฎาคม - ธันวาคม ซ่ึงเปน
ชวงท่ีน้ําในแมน้ําโขงข้ึนสูง เรือท่ีเทียบเข่ือนสามารถใชกระดานล่ืนลําเลียงสินคาบรรจุกลองลงเรือ
ไดอยางสะดวก 

 ดานเคร่ืองมือยกขนสินคา 
 1.  ปนจั่นเคล่ือนท่ีขนาด 50 เมตริกตัน 1 คัน 

 2.  รถยกสินคาขนาด 5 เมตริกตัน 1 คัน และขนาด 10 เมตริกตัน 1 คัน 

 3.  สายพานลําเลียงสินคา 1 ชุด และจัดหามาเพ่ิมอีก 2 ชุดในปลายป 2548 

โครงขายการขนสงสินคาภายในและตางประเทศ 

          เสนทางการเดินเรือจากเชียงแสนถึงทาเรือกวนเหลย (ทาเรือใตสุดของจีน) รวมระยะทาง
ประมาณ 265 กิโลเมตร ระดับน้ําลึกระหวาง 1.50 – 7.00 เมตร แตกตางตามฤดูกาล โดยประเทศจีน
ไดปรับปรุงรองน้ําทางเดินเรือ รวมทั้งไดสรางเข่ือนเพื่อผลิตกระแสไฟฟาและควบคุมระดับน้ําให
สามารถเดินเรือบรรทุกสินคาไดสะดวกตลอดป 
 การเช่ือมโยงการขนสงสินคาภายในประเทศทางถนนโดยทางหลวงหมายเลข 1 ถึงอําเภอ
แมจัน แยกเขาทางหลวงหมายเลข 1016 ระยะทาง 30 กิโลเมตร จะถึงทาเรือเชียงแสน นอกจากนี้ 
โครงการพัฒนาเครือขายการขนสงในระบบถนนเสนทาง East - West Corridor เช่ือมชายฝง
มหาสมุทรแปซิฟกกับมหาสมุทรอินเดีย ตัดกับเสนทาง North - South Corridor เช่ือมระหวาง
ประเทศจีน กับประเทศมาเลเซียซ่ึงจุดตัดกันของเสนทางท้ังสองนี้อยูท่ีจังหวัดพิษณุโลก ก็จะทําให
การขนสงสินคาระหวางภูมิภาคตางๆ กับทาเรือเชียงแสนสะดวกยิ่งข้ึน 

          ทางอากาศสามารถขนสงสินคาผานสนามบินนานาชาติจังหวัดเชียงราย และในอนาคตจะมี
ระบบรางเช่ือมตอมายังจังหวัดเชียงรายอีกทางหนึ่ง ทาเรือเชียงแสนจึงเปนจุดเช่ือมโยงการคากับ
มณฑลทางตอนใตของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน สหภาพพมา และสาธารณรัฐ
ประชาธิปไตยประชาชนลาว รวมท้ังการขนสงตอเนื่องไปยังประเทศตาง ๆ โดยผานทาเรือกรุงเทพ 
ทาเรือแหลมฉบัง และทาเรือระนองในอนาคตไดอีกดวย 
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ปญหาและขอขัดของของทาเรือเชียงแสน 
 
 1.  พื้นท่ีมีขนาดเล็ก ไมมีพื้นท่ีหลังทาสําหรับเปนท่ีจอดรถบรรทุก 

 2.  ไมมีคลังสินคา หรือโรงพักสินคา สําหรับเก็บรักษาสินคา 
 3.  ในชวงเวลาท่ีน้ําในแมน้ําโขงลดลงตํ่ามาก รถบรรทุกไมสามารถลงไปรับสินคาถึงขาง
เรือได ตองใชคนแบกหาม หรือใชสายพานลําเลียงข้ึนมา แตรถบรรทุกสินคาสามารถลงไปขนถาย
ขางเรือ แลววิ่งเรือเปลาข้ึนมาบนทาได 
 4.  เนื่องจากท่ีต้ังของทาเรือเชียงแสนอยูบริเวณชายแดน ทางราชการจึงกําหนดเวลาขนถาย
สินคาข้ึนลงเรือไมเกินเวลา 18.00 น. อยางไรก็ตามวันเสาร เปนวันทําการปกติ และหากมีความ
จําเปนจะรองขอใหเจาหนาท่ีดานศุลกากรเปดทําการวันอาทิตยได 
 
ท่ีตั้งทาเรือแหงใหม 
 
          เนื่องจากท่ีต้ังของทาเรือในปจจุบันมีขนาดเล็ก กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี จึง
ไดรับมอบหมายใหทําการศึกษาและหาที่ต้ังทาเรือแหงใหม ผลการศึกษาเบ้ืองตน ทาเรือจะยายไป
ทางใตอีกประมาณ 10 กิโลเมตร มีขนาดพื้นท่ีประมาณ 400 ไร (ใหญกวาเดิมประมาณ 40 เทา) โดย
จะสรางอยูในบริเวณปากแมน้ํากก ซ่ึงไมอยูติดแมน้ําโขงเหมือนปจจุบัน ขณะน้ีผลการศึกษา และ
แบบเบ้ืองตนเสร็จเรียบรอยแลว อยูระหวางการออกแบบกอสราง ตามแบบทาเรือแหงใหมจะ
ประกอบดวย 

-  ทาเรือท่ีขนถายโดยแรงงานเปนหลัก จํานวน 6 ทา 
-  ทาเรือท่ีขนถายโดยสายพานลําเลียง จํานวน 9 ทา 
-  ทาเรือขนถายในระบบตูสินคา จํานวน 6 ทา 
-  ทาเรือขนถายปโตรเลียม 1 ทา 
-  ทาเรือบริการ จํานวน 6 ทา 

          โดยทาเรือท่ีขนถายโดยแรงงานและโดยสายพานฯ รวมกัน 13 ทา จะแลวเสร็จและเปดใช
งานไดในป 2551 และท้ังโครงการจะแลวเสร็จในป 2560 และเมือเปดใชงานทาเรือเชียงแสนแหง
ใหมแลว ทาเรือเดิมก็จะทําเปนทาเรือโดยสารทองเท่ียวตอไป 

          ทาเรือเชียงแสนแหงใหมเม่ือสรางเสร็จตามแบบท่ีกําหนด จะเปนทาเรือท่ีมีความสําคัญอยาง
มากในเร่ืองการคาระหวางไทย-จีน และในภูมิภาคนี้ เราหวังจะใหทาเรือเชียงแสนเปนประตูสําหรับ
นําเขา-สงออกของจีนตอนใต เปนจุดเช่ือมตอการขนสงตอเนื่องจากจีนไปยังทาเรือกรุงเทพ ทาเรือ
แหลมฉบัง และจะตองเตรียมใหพรอมกอนเปดใชงานทาเรือเชียงแสนแหงใหม 
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ภาพผนวกท่ี 4 แบบศุลกากร (แบบ กศก. 101) 
 

 
ท่ีมา : ทาเรือเชียงแสน (2549) 
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ภาพผนวกท่ี 5 แบบคํารองขอนําสินคาเขาออกนอกเขตทาเรือเชียงแสน (แบบ บถ. 01) 
 

 
ท่ีมา : ทาเรือเชียงแสน (2549) 
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ภาพผนวกท่ี 6 แบบคํารองขอนําสินคาออกผานเขาเขตทาเรือเชียงแสน (แบบ บถ. 02) 
 

 
ท่ีมา : ทาเรือเชียงแสน (2549) 
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ภาพผนวกท่ี 7 เอกสารกํากับการใชบริการทาเทียบเรือทาเรือเชียงแสน(แบบ กท. 01) 
 

 
ท่ีมา : ทาเรือเชียงแสน (2549) 
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ภาพผนวกท่ี 8 แบบขอเชาใชเคร่ืองมือทุนแรงของทาเรือเชียงแสน (แบบ คม. 01) 
 

 
ท่ีมา : ทาเรือเชียงแสน (2549) 
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ภาพผนวกท่ี 9 รายการตูสินคาขาเขาท่ีขนถายจากเรือ และตูสินคาขาออกท่ีบรรทุกลงเรือ ทาเรือเชียง
แสน (แบบ ตสค. 01) 

 

 
ท่ีมา : ทาเรือเชียงแสน (2549) 
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ภาพผนวกท่ี 10 แบบคํารองขอนําตูสินคาขาเขาท่ีฝากเก็บออกนอกเขตทาเรือเชียงแสน  
                          (แบบ ตสค. 02) 
 

 
ท่ีมา : ทาเรือเชียงแสน (2549) 
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ภาคผนวก ง 
 

พระราชบัญญัติควบคุมยาง 
พ.ศ. ๒๕๔๒ 
-------------- 

ภูมิพลอดุยเดช ป.ร. 
ใหไว ณ วันท่ี ๑๕ ตุลาคม พ.ศ. ๒๕๔๒ 

เปนปท่ี ๕๔ ในรัชกาลปจจุบัน 

 
               พระบาทสมเด็จพระปรมินทรมหาภูมิพลอดุลยเดช มีพระบรมราชโองการโปรดเกลา ฯ 
ใหประกาศวา 

..... 

..... 

..... 
 

หมวด ๒ 

การขออนุญาตและการออกใบอนุญาต 
--------------- 

 
 มาตรา ๑๘ ผูใดจะนําเขามาในหรือสงออกไปนอกราชอาณาจักรซ่ึงตนยาง ดอก เมล็ดหรือ
ตาของตนยาง หรือสวนใดสวนหนึ่งของตนยางท่ีอาจใชเพาะพันธุไดตองไดรับใบอนุญาตจากผู
อนุญาต 

 มาตรา ๑๙ ผูนําเขาและผูสงออกซ่ึงตนยาง ดอก เมล็ด หรือตาของตนยางหรือสวนใดสวน
หนึ่งของตนยางท่ีอาจใชเพาะพันธุได ตองนําเขาหรือสงออกทางดานศุลกากรท่ีระบุไวใน
ใบอนุญาต 

 มาตรา ๒๐ เม่ือไดมีประกาศของรัฐมนตรีกําหนดเขตควบคุมการขนยายยางตามมาตรา ๖ 
(๗) ในทองท่ีหนึ่งทองท่ีใดแลว ผูใดจะขนยายยางเขาใน ผาน หรือออกจากเขตดังกลาวตองไดรับ
ใบอนุญาตจากผูอนุญาต 
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 มาตรา ๒๑ ผูใดจะขยายพันธุตนยางเพื่อการคา ตองไดรับใบอนุญาตจากผูอนุญาตและผูรับ
ใบอนุญาตตองขยายพันธุตนยางจากตนยางพันธุดี 
 มาตรา ๒๒ ผูใดจะคายาง ตองไดรับใบอนุญาตจากผูอนุญาต 

 มาตรา ๒๓ ผูคายางจะตองทําบัญชีการซ้ือยาง บัญชีการจําหนายยางและปริมาณยาง
คงเหลือของทุกๆ เดือน และจัดสงบัญชีดังกลาวตอพนักงานเจาหนาท่ีภายในวันท่ีสิบของเดือน
ถัดไป 

 บัญชีการซ้ือยาง บัญชีการจําหนายยาง และบัญชีปริมาณยางคงเหลือตามวรรคหน่ึง ให
เปนไปตามระเบียบท่ีอธิบดีกําหนด 

 มาตรา ๒๔ ในการคายางแตละคร้ัง ผูซ้ือยาง ผูขายยาง หรือผูแลกเปล่ียนยางตองตรวจ
ใบอนุญาตคายาง จดเลขท่ีใบอนุญาตคายางของแตละฝาย และจดปริมาณยางท่ีซ้ือขายหรือ
แลกเปล่ียนกันไวเพื่อเปนหลักฐานในการทําบัญชีตามมาตรา ๒๓ 

 มาตรา ๒๕ ผูใดจะต้ังโรงทํายาง ตองไดรับใบอนุญาตจากผูอนุญาต 

 มาตรา ๒๖ ผูใดจะนํายางเขามาในหรือสงยางออกไปนอกราชอาณาจักรตองไดรับ
ใบอนุญาตเปนผูนํายางเขาหรือผูสงยางออกจากผูอนุญาต เวนแตเปนการนํายางเขามาในหรือสงยาง
ออกไปนอกราชอาณาจักรเพ่ือเปนตัวอยางและมีน้ําหนักไมเกินหากิโลกรัม 

 มาตรา ๒๗ ในการนํายางเขามาในหรือสงยางออกไปนอกราชอาณาจักรแตละคร้ังผูนํายาง
เขาหรือผูสงยางออกจะตองไดรับใบผานดานศุลกากรจากพนักงานเจาหนาท่ี และจะตองนํายางเขา
หรือสงยางออกทางดานศุลกากรที่ระบุไวในใบผานดานศุลกากร 

 มาตรา ๒๘ ในการสงยางออกไปนอกราชอาณาจักร ผูสงยางออกตองสงยางท่ีไดมาตรฐาน
และตองจัดใหมีการมัดและบรรจุหีบหอยางท่ีสงออก ท้ังนี้ ตามท่ีรัฐมนตรีประกาศกําหนดตาม
มาตรา ๖ (๑๐) 
 มาตรา ๒๙ ผูใดจะจัดใหมีการวิเคราะหหรือการทดสอบคุณภาพยางตองไดรับใบอนุญาต
จากผูอนุญาต และผูรับใบอนุญาตตองใชเคร่ืองมือเคร่ืองใชสําหรับการวิเคราะหหรือการทดสอบ
คุณภาพยางรวมท้ังผูปฏิบัติงาน ท้ังนี้ ตามท่ีกําหนดในกฎกระทรวง 
 ความในวรรคหน่ึงไมใชบังคับแกการวิเคราะหหรือการทดสอบคุณภาพยางซ่ึงกระทําโดย
หนวยงานของรัฐ 

 มาตรา ๓๐ การขออนุญาตและการออกใบอนุญาตตามมาตรา ๑๘ มาตรา ๒๐มาตรา ๒๑ 
มาตรา ๒๒ มาตรา ๒๕ มาตรา ๒๖ และมาตรา ๒๙ ใหเปนไปตามหลักเกณฑ วิธีการ และเง่ือนไข
ท่ีกําหนดในกฎกระทรวง 
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 ในการออกใบอนุญาต ผูอนุญาตจะกําหนดเง่ือนไขไวในใบอนุญาตใหผูขอรับใบอนุญาต
ตองปฏิบัติดวยก็ได 
 มาตรา ๓๑ ใบอนุญาตตามมาตรา ๒๑ มาตรา ๒๒ มาตรา ๒๕ มาตรา ๒๖ และมาตรา ๒๙ 
มีอายุหนึ่งปนับแตวันออกใบอนุญาต ถาผูรับใบอนุญาตประสงคจะขอตออายุใบอนุญาตใหยื่นคํา
ขอกอนใบอนุญาตส้ินอายุ เม่ือไดยื่นคําขอดังกลาวแลวจะประกอบกิจการตอไปก็ไดจนกวาผู
อนุญาตจะส่ังไมอนุญาตใหตออายุใบอนุญาตนั้น 

 การขอตออายุใบอนุญาตและการอนุญาต ใหเปนไปตามหลักเกณฑ วิธีการ และเง่ือนไขท่ี
กําหนดในกฎกระทรวง 
 มาตรา ๓๒ เม่ือปรากฏวาผูรับใบอนุญาตผูใดไมปฏิบัติตามพระราชบัญญัตินี้หรือ
กฎกระทรวง หรือประกาศ หรือเง่ือนไขในใบอนุญาต หรือเม่ือมีคําพิพากษาถึงท่ีสุดวา ผูรับ
ใบอนุญาตไดกระทําความผิดตามพระราชบัญญัตินี้ ผูอนุญาตโดยคําแนะนําของคณะกรรมการมี
อํานาจส่ังพักใชใบอนุญาตไดโดยมีกําหนดคร้ังละไมเกินเกาสิบวัน หรือจะส่ังเพิกถอนใบอนุญาตก็
ได ท้ังนี้ แลวแตความรายแรงของการกระทําความผิด และในกรณีท่ีมีการฟองผูรับใบอนุญาตตอ
ศาลวาไดกระทําความผิดตามพระราชบัญญัตินี้ ผูอนุญาตจะส่ังพักใชใบอนุญาตไวรอคําพิพากษา
อันถึงท่ีสุดก็ได 
 ผูรับใบอนุญาตซ่ึงถูกส่ังพักใชใบอนุญาตตองหยุดประกอบกิจการตามใบอนุญาตน้ัน และ
ในระหวางถูกส่ังพักใชใบอนุญาตจะขอรับใบอนุญาตใด ๆ ตามพระราชบัญญัตินี้ไมได ผูถูกส่ังเพิก
ถอนใบอนุญาตจะขอรับใบอนุญาตใด ๆ ตามพระราชบัญญัตินี้อีกไมไดจนกวาจะพนกําหนดสองป
นับแตวันท่ีถูกส่ังเพิกถอนใบอนุญาต 

 มาตรา ๓๓ คําส่ังพักใชใบอนุญาตและคําส่ังเพิกถอนใบอนุญาตใหทําเปนหนังสือแจงให
ผูรับใบอนุญาตทราบ ถาไมสามารถสงคําส่ังใหผูรับใบอนุญาตได หรือผูรับใบอนุญาตไมยอมรับ
คําส่ังดังกลาวใหปดคําส่ังไวในท่ีเปดเผยเห็นไดงาย ณ สถานท่ีท่ีระบุไวในใบอนุญาตหรือท่ี
เคหสถานของผูรับใบอนุญาตและใหถือวาผูรับใบอนุญาตไดทราบคําส่ังนั้นแลวต้ังแตวันท่ีปดคําส่ัง 
 มาตรา ๓๔ ในกรณีท่ีผูอนุญาตไมออกใบอนุญาต หรือไมอนุญาตใหตออายุใบอนุญาต 

หรือมีคําส่ังพักใชใบอนุญาต หรือคําส่ังเพิกถอนใบอนุญาต ผูขอรับใบอนุญาตหรือผูขอตออายุ
ใบอนุญาตหรือผูถูกพักใชใบอนุญาตหรือผูถูกเพิกถอนใบอนุญาต มีสิทธิอุทธรณเปนหนังสือตอ
รัฐมนตรีภายในสามสิบวันนับแตวันท่ีไดทราบถึงการไมออกใบอนุญาต หรือการไมอนุญาตใหตอ
อายุใบอนุญาตหรือการพักใชใบอนุญาต หรือการเพิกถอนใบอนุญาต แลวแตกรณี 
 คําวินิจฉัยของรัฐมนตรีใหเปนท่ีสุด 
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 ในกรณีท่ีผูอนุญาตไมอนุญาตใหตออายุใบอนุญาต เม่ือไดยื่นอุทธรณตอรัฐมนตรีตามวรรค
หนึ่งแลว ผูอุทธรณจะประกอบกิจการตอไปก็ไดจนกวารัฐมนตรีจะวินิจฉัยอุทธรณไมตออายุ
ใบอนุญาต 

 
หมวด ๓ 

หนาท่ีของผูรับใบอนุญาต 
--------------- 

  
 มาตรา ๓๕ ในกรณีท่ีใบอนุญาตตามมาตรา ๒๑ มาตรา ๒๒ มาตรา ๒๕ มาตรา ๒๖ และ
มาตรา ๒๙ สูญหายหรือถูกทําลายในสาระสําคัญ ใหผูรับใบอนุญาตแจงตอพนักงานเจาหนาท่ีและ
ยื่นคําขอรับใบแทนใบอนุญาตภายในสิบหาวันนับแตวันท่ีไดรับทราบถึงการสูญหาย หรือถูกทําลาย
ดังกลาว 

 การขอรับใบแทนใบอนุญาตและการออกใบแทนใบอนุญาต ใหเปนไปตามหลักเกณฑ 
วิธีการ และเง่ือนไขท่ีกําหนดในกฎกระทรวง 
 มาตรา ๓๖ ผูรับใบอนุญาตตามมาตรา ๒๑ มาตรา ๒๒ มาตรา ๒๕ มาตรา ๒๖ และมาตรา 
๒๙ ตองแสดงใบอนุญาตหรือใบแทนใบอนุญาต แลวแตกรณี ไวในท่ีเปดเผยเห็นไดงาย ณ สถานท่ี
ท่ีระบุไวในใบอนุญาตหรือใบแทนใบอนุญาต ในกรณีท่ีมีสถานท่ีระบุไวมากกวาหนึ่งแหงใหแสดง
ภาพถายของใบอนุญาตหรือใบแทนใบอนุญาตไวในสถานท่ีดังกลาวทุกแหง 
 มาตรา ๓๗ ในกรณีท่ีผูรับใบอนุญาตซ่ึงเปนบุคคลธรรมดาถึงแกความตายและใบอนุญาต
ยังไมส้ินอายุถาทายาทซ่ึงบรรลุนิติภาวะแลวหรือผูจัดการมรดกของผูรับใบอนุญาตประสงคจะ
ประกอบกิจการนั้นตอไป ก็ใหประกอบกิจการตอไปไดจนกวาใบอนุญาตจะส้ินอายุแตตองแจงใหผู
อนุญาตทราบภายในหกสิบวันนับแตวันท่ีผูรับใบอนุญาตตาย 

 มาตรา ๓๘ ในกรณีท่ีผูรับใบอนุญาตโอนกิจการใหบุคคลอ่ืน และใบอนุญาตยังไมส้ินอายุ 
ผูรับโอนตองยื่นคําขอรับใบอนุญาตตอผูอนุญาตภายในหกสิบวันนับแตวันท่ีรับโอนและให
ประกอบกิจการนั้นตอไปไดจนกวาจะไดรับใบอนุญาตใหม 
 มาตรา ๓๙ ผูรับใบอนุญาตซ่ึงประสงคจะยายสถานท่ีประกอบกิจการของตนตองแจงการ
ยายสถานท่ีดังกลาวเปนหนังสือตอพนักงานเจาหนาท่ีภายในสิบหาวันนับแตวันท่ียาย 

 มาตรา ๔๐ ผูรับใบอนุญาตผูใดเลิกกิจการท่ีไดรับอนุญาตตามพระราชบัญญัตินี้ตองแจง
การเ ลิกกิจการเปนหนังสือตอพนักงานเจ าหนา ท่ีภายในสิบหาวันนับแตวันเ ลิกกิจการ 

และใหถือวาใบอนุญาตส้ินอายุต้ังแตวันเลิกกิจการตามท่ีแจงไวนั้น 
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….. 
….. 
….. 

 
อัตราคาธรรมเนียม 

--------------- 
 

 (๑)  ใบอนุญาตนําเขาซ่ึงตนยาง ดอก เมล็ด หรือตาของตนยาง หรือสวนใดสวนหน่ึงของ
ตนยางท่ีอาจใชเพาะพันธุได ฉบับละ ๑,๐๐๐ บาท 

 (๒)  ใบอนุญาตสงออกซ่ึงตนยาง ดอก เมล็ด หรือตา ของตนยาง หรือสวนใดสวนหนึ่งของ
ตนยางท่ีอาจใชเพาะพันธุได ฉบับละ ๑,๐๐๐ บาท 

 (๓)  ใบอนุญาตขยายพันธุตนยางเพื่อการคา ฉบับละ ๑,๐๐๐ บาท 

 (๔)  ใบอนุญาตคายาง ฉบับละ ๑,๐๐๐ บาท 

 (๕)  ใบอนุญาตต้ังโรงทํายาง ฉบับละ ๑,๐๐๐ บาท 

 (๖)  ใบอนุญาตเปนผูนํายางเขามาในราชอาณาจักร ฉบับละ ๕,๐๐๐ บาท 

 (๗)  ใบอนุญาตเปนผูสงออกยางไปนอกราชอาณาจักร ฉบับละ ๕,๐๐๐ บาท 

 (๘)  ใบผานดานศุลกากร (เก็บตามน้ําหนักของยางท่ีนําเขาหรือสงออก) กิโลกรัมละ ๐.๕๐ 
บาท  

 (๙)  ใบอนุญาตเปนผูจัดใหมีการวิเคราะหหรือการทดสอบคุณภาพยาง ฉบับละ ๑,๐๐๐ 

บาท 

 (๑๐) ใบอนุญาตนํายางเขาใน ผาน หรือออกจากเขตควบคุมการขนยายยาง ฉบับละ ๕๐๐ 

บาท 

 (๑๑) ใบแทนใบอนุญาต ฉบับละ ๒๐๐ บาท 

 (๑๒) การตออายุใบอนุญาตคร้ังละเทากับคาธรรมเนียมสําหรับใบอนุญาตแตละฉบับ 
----------------------------------------------------------------------------------------------------- 
หมายเหตุ:- เหตุผลในการประกาศใชพระราชบัญญัติฉบับนี้ คือ เนื่องจากพระราชบัญญัติควบคุม
ยาง พุทธศักราช ๒๔๘๑ ท่ีใชบังคับอยูในปจจุบันไดใชบังคับมานานแลว บทบัญญัติตาง ๆไม
เหมาะสมกับสภาพและความตองการในดานการผลิต การคา การสงออก การนําเขา การคัดและจัด
ช้ันยางการควบคุมมาตรฐานและการบรรจุหีบหอยาง และเพื่อปฏิบัติการใหเปนไปตามขอผูกพันท่ี
ประเทศไทยมีอยูในฐานะสมาชิกขององคการยางธรรมชาติระหวางประเทศ ขอผูกพันตาม
สนธิสัญญารักษาเสถียรภาพของราคายางธรรมชาติ โครงการจัดต้ังตลาดรวมของยางธรรมชาติของ
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สมาคมประเทศผูผลิตยางธรรมชาติ โครงการควบคุมและรวมมือเร่ืองมาตรฐานและการคายางของ
องคการยางธรรมชาติระหวางประเทศ และสนธิสัญญาวาดวยความรวมมือเร่ืองยางธรรมชาติแหง
สหประชาชาติสมควรปรับปรุงกฎหมายวาดวยการควบคุมยางเสียใหมใหเหมาะสมยิ่งข้ึน 

จึงจําเปนตองตราพระราชบัญญัตินี้ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 230 

 
ภาคผนวกท่ี จ 

 

พิธีการศุลกากร 
 

ในการสงออกสินคา ผูสงออกก็จะตองปฏิบัติตามกฎหมาย ระเบียบ และประกาศท่ีกรม
ศุลกากรและหนวยงานอ่ืน ๆ ท่ีเกี่ยวของในการสงออกกําหนดไวใหครบถวนเชนเดียวกับการนําเขา 
โดยมีคําแนะนําในการจัดเตรียมเอกสาร และปฏิบัติตามข้ันตอนพิธีการศุลกากรในการสงออก
สินคา ดังนี้ 

1. ประเภทใบขนสินคาขาออก  เปนแบบพิมพท่ีกรมศุลกากรกําหนดใหผูสงออกตองยื่นตอ
กรมศุลกากรในการสงออกสินคา ซ่ึงจําแนกออกเปน 4 ประเภท ตามลักษณะการสงออก ดังนี้ 

(1) แบบ กศก. 101/1 ใบขนสินคาขาออก ใชสําหรับการสงออกในกรณ ี

ดังตอไปนี้ 
-  การสงออกสินคาท่ัวไป 

-  การสงออกของสวนบุคคลและเอกสิทธ์ิ 

-  การสงออกสินคาประเภทสงเสริมการลงทุน (BOI) 
-  การสงออกสินคาจากคลังสินคาทัณฑบน 

-  การสงออกสินคาท่ีขอชดเชยคาภาษีอากร 

-  การสงออกสินคาท่ีขอคืนอากรตามมาตรา 19 ทวิ 
-  การสงออกสินคาท่ีตองการใบสุทธินํากลับ 

-  การสงสินคากลับออกไป (Re-Export) 
(2) แบบ กศก. 103 คํารองขอผอนผันรับของ/สงของออกไปกอน ใชสําหรับการ

ขอสงสินคาออกไปกอนปฏิบัติพิธีการใบขนสินคาขาออกในลักษณะท่ีกรมศุลกากรกําหนดไว ใน
ประมวลระเบียบปฏิบัติศุลกากร พ.ศ. 2544 

(3) แบบ A.T.A. Carnet ใบขนสินคาสําหรับนําของเขาหรือสงของออกช่ัวคราว 

ใชสําหรับพิธีการสงของออกช่ัวคราวในลักษณะท่ีกําหนดในอนุสัญญา 
(4) ใบขนสินคาพิเศษสําหรับรถยนตและจักรยานยนตนําเขาหรือสงออกช่ัวคราว 

ใชสําหรับการสงออกรถยนตและจักรยานยนตช่ัวคราว 
 
 



 231 

2. เอกสารท่ีผูสงออกควรจัดเตรียมในการสงออกสินคา 
(1)  ใบขนสินคาขาออก ประกอบดวยตนฉบับและสําเนา 1 ฉบับ 

(2)  บัญชีราคาสินคา (Invoice) 2 ฉบับ  

(3)  แบบธุรกิจตางประเทศ (Foreign Transaction Form) : ธต. 1 จํานวน 2 

ฉบับ กรณีสินคาสงออกมีราคา FOB. เกิน 500,000 บาท 

(4)  ใบอนุญาตสงออกหรือเอกสารอื่นใดสําหรับสินคาควบคุมการสงออก 

(5)  เอกสารอ่ืน ๆ (ถามี) 
3. ข้ันตอนการปฏิบัติพิธีการสงออกสินคา 

(1)  ผูสงออกหรือตัวแทนสงขอมูลใบขนสินคาขาออกและบัญชีราคาสินคา 
(Invoice) ทุกรายการจากเคร่ืองคอมพิวเตอรของผูสงออกหรือตัวแทนมายังเคร่ืองคอมพิวเตอรของ
กรมศุลกากร โดยผานบริษัทผูใหบริการระบบแลกเปล่ียนขอมูลอิเล็คทรอนิกส  

(2)  เม่ือเคร่ืองคอมพิวเตอรของกรมศุลกากรตรวจสอบขอมูลในใบขนสินคาขา
ออกสงมาถูกตองครบถวนแลว จะออกเลขที่ใบขนสินคาขาออกและตรวจสอบเง่ือนไขตางๆที่กรม
ศุลกากรกําหนดไว เพื่อจัดกลุมใบขนสินคาขาออกเปน 2 ประเภท ดังตอไปนี้และแจงกลับไปยังผู
สงออกหรือตัวแทน เพื่อจัดพิมพใบขนสินคา 

-  ใบขนสินคาขาออกท่ีตองตรวจสอบพิธีการ (Red Line) สําหรับใบขน
สินคาประเภทนี้ ผูสงออกหรือตัวแทนตองนําใบขนสินคาไปติดตอกับหนวยงานประเมินอากรของ
ทาท่ีผานพิธีการ  

-  ใบขนสินคาขาออกท่ีไมตองตรวจสอบพิธีการ (Green Line) สําหรับ
ใบขนสินคาขาออกประเภทนี้ ผูสงออกสามารถชําระคาอากร (ถามี) และดําเนินการนําสินคาไป
ตรวจปลอยเพื่อสงออกไดเลยโดยไมตองไปพบเจาหนาท่ีประเมินอากร 

4. ขอควรทราบเพ่ิมเติมในการสงออกสินคา 
(1)   ถาสินคาท่ีสงออกเปนสินคาท่ีผูสงออกประสงคจะนํากลับเขามาในประเทศ

ไทยอีกภายในหนึ่งปโดยขอยกเวนอากรขาเขา ใหเพิ่มคูฉบับใบขนสินคาขาออกอีกหนึ่งฉบับเพื่อใช
เปนหลักฐานท่ีเรียกวา “ใบสุทธินํากลับ” เพื่อเปนหลักฐานในการนําสินคากลับเขามา 

(2)   การสงน้ํามันหรือผลิตภัณฑน้ํามันท่ีผลิตในราชอาณาจักรไปจําหนายยัง
ตางประเทศและผูสงออกตองการขอคืนภาษีน้ํามันของกรมสรรพสามิต ใหเพิ่มคูฉบับใบขนสินคา
ขาออกอีกหนึ่งฉบับและเขียนหรือประทับตรายางมีขอความวา “ขอคืนภาษีน้ํามันหรือผลิตภัณฑ
น้ํามัน” ไวตอนบนใบขนสินคาขาออกและคูฉบับ 
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(3)   สําหรับทากรุงเทพ การสงสินคา Re-Export ไปยังประเทศ สปป.ลาวและ
ประสงคจะขอคืนอากรขาเขา ใหเพิ่มคูฉบับใบขนสินคาขาออกอีกหนึ่งฉบับแนบติดกับตนฉบับใบ
ขนสินคาขาออกดวย 

(4)   การสงออกท่ีผูสงออกประสงคจะไดเอกสารสงออกจากกรมศุลกากรเพื่อ
ขอรับเงินชดเชยอากร จะตองยื่นคูฉบับใบขนสินคาขาออกอีกหนึ่งฉบับ ซ่ึงมีลักษณะพิเศษคือมีสี
น้ําเงินท่ีมุมท้ัง 4 มุม 

(5)   สินคาสงออกท่ีขอคืนอากรตามมาตรา 19 ทวิ จะตองยื่นใบแนบใบขนสินคา
ขาออก เพื่อขอคืนอากรตามมาตรา 19 ทวิ 

(6)   สถานท่ีสําหรับตรวจสินคาขาออก มีดังนี ้
- ทาศุลกากร (ทากองตรวจสินคาขาออกเดิม) หรือ ณ ทําเนียบทาเรือท่ี

ไดรับอนุมัติสําหรับการนําเขา - สงออก       

-  งานตรวจคอนเทนเนอรและสถานีตรวจสอบขาออก (Main Gate) ฝาย
ตรวจสินคาท่ี 2 ภายในบริเวณทาเรือกรุงเทพ 

-  สถานีตรวจและบรรจุสินคาเขาคอนเทนเนอร เพื่อการสง ออก (สตส. 
LCY.)   

-  สําหรับขาว แร ยาง ณ โรงเก็บขาว โรงสีขาว โรงเก็บแร โรงเก็บ ยาง 
อันไดรับอนุมัติตามมาตรา 7(4) แหง พ.ร.บ.ศุลกากรพ.ศ. 2469 

-  โรงพักสินคาสําหรับตรวจของขาเขา และบรรจุของขาออกท่ี ขนสงโดย
ระบบคอนเทนเนอร นอกเขตทาทําเนียบทาเรือ (รพท. หรือ I.C.D./Inland Container Depot)   

-  ทําเนียบทาเรือเอกชน 

-  เขตอุตสาหกรรมสงออกตาง ๆ 

-  โรงงานหรือสถานประกอบการของผูสงออก 

-  ดานศุลกากรภูมิภาคตาง ๆ 
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ภาพผนวกท่ี 11  แผนผังแสดงข้ันตอนการสงออกสินคา 
 

 
 
ท่ีมา : กรมศุลกากร (2550) 
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ภาพผนวกท่ี 12 ข้ันตอนการผานพิธีการใบขนสินคาขาออกไมเกนิ 15 นาที 
 

 
ท่ีมา : ดานศุลกากรเชียงแสน (2549) 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

ระบบ Manual ระบบ EDI 

ตรวจสอบพิธีการ ส่ังการตรวจ 

ออกเลขใบขนสินคาและลงทะเบียน ลงทะเบียนใบขนสินคา 

บันทึกเขาระบบ Computer 

- ตรวจสอบพกิัด ราคา คํานวณภาษ ี
- ส่ังการตรวจ 

กําหนดช่ือผูตรวจสอบ 

ชําระคาภาษี (ถามี) 
ชําระคาธรรมเนียม (ถามี) 

ลงทะเบียนรายละเอียดบัญชีสินคา 
(ศบ. 3) 
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ภาคผนวกท่ี ฉ 

 

ปริมาณการสงออกยาง 
 
ตารางผนวกท่ี 7 ปริมาณการสงออกยางพาราตามคําส่ังซ้ือในแตละหนวยธุรกิจ 
 

A B C 
ท่ี 

RSS STR RSS STR RSS 

1 150,000.00 120,000.00 80,000.00 50,000.00 70,000.00 
2 150,000.00 100,000.00 100,000.00 50,000.00 50,000.00 
3 120,000.00 75,000.00 100,000.00 45,000.00 65,000.00 
4 80,000.00 120,000.00 50,000.00 75,000.00 50,000.00 
5 100,000.00 50,000.00 80,000.00 75,000.00 50,000.00 
6 100,000.00 90,000.00 75,000.00 45,000.00 65,000.00 
7 120,000.00 100,000.00 110,000.00 30,000.00 50,000.00 
8 60,000.00 75,000.00 84,000.00 60,000.00 75,000.00 
9 112,000.00 75,000.00 10,000.00 60,000.00 70,000.00 
10 80,000.00 60,000.00 60,000.00 75,000.00 70,000.00 
11 80,000.00 120,000.00 87,000.00 45,000.00 60,000.00 
12 90,000.00 90,000.00 50,000.00 30,000.00 65,000.00 
13 120,000.00 55,000.00 65,000.00 30,000.00 65,000.00 
14 100,000.00 75,000.00 70,000.00 30,000.00 70,000.00 
15 120,000.00 60,000.00 70,000.00 30,000.00 50,000.00 

รวม 1,582,000.00 1,265,000.00 1,091,000.00 730,000.00 925,000.00 
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ตารางผนวกท่ี 7 ปริมาณการสงออกยางพาราตามคําส่ังซ้ือในแตละหนวยธุรกิจ (ตอ) 
 

D E F 
ท่ี 

RSS STR RSS STR RSS STR 

1 20,000.00 50,000.00 100,000.00 120,000.00 150,000.00 75,000.00 
2 250,000.00 60,000.00 100,000.00 120,000.00 120,000.00 75,000.00 
3 70,000.00 60,000.00 100,000.00 90,000.00 150,000.00 75,000.00 
4 100,000.00 90,000.00 120,000.00 75,000.00 165,000.00 120,000.00 
5 80,000.00 100,000.00 64,000.00 90,000.00 100,000.00 60,000.00 
6 100,000.00 70,000.00 80,000.00 90,000.00 150,000.00 90,000.00 
7 75,000.00 55,000.00 106,000.00 120,000.00 120,000.00 90,000.00 
8 70,000.00 80,000.00 100,000.00 75,000.00 100,000.00 75,000.00 
9 120,000.00 60,000.00 93,000.00 90,000.00 100,000.00 120,000.00 
10 70,000.00 60,000.00 75,000.00 90,000.00 135,000.00 100,000.00 
11 120,000.00 75,000.00 100,000.00 120,000.00 120,000.00 85,000.00 
12 140,000.00 100,000.00 70,000.00 100,000.00 113,000.00 75,000.00 
13 70,000.00 90,000.00 80,000.00 45,000.00 100,000.00 90,000.00 
14 40,000.00 75,000.00 50,000.00 50,000.00 100,000.00 45,000.00 
15 130,000.00 75,000.00 65,000.00 30,000.00 100,000.00 60,000.00 

รวม 1,555,000.00 1,100,000.00 1,303,000.00 1,305,000.00 1,823,000.00 1,235,000.00 
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ประวัติผูเขียน 

 
ชื่อ   นายองอาจ เล้ียงพันธุสกุล 

วัน เดือน ป เกิด  18  เดือนกุมภาพันธ  2526 

ประวัติการศึกษา 
2542 สําเร็จการศึกษาระดับมัธยมศึกษาตอนปลาย โรงเรียนเบตง “วีระราษฎร

ประสาน” อําเภอเบตง จังหวัดยะลา 
2546 สําเร็จการศึกษาระดับปริญญาตรี วิทยาศาสตรบัณฑิต (การบริหารธุรกิจ

เกษตร) สถาบันเทคโนโลยีราชมงคล วิทยาเขตพระนครศรีอยุธยา หันตรา 
อําเภอพระนครศรีอยุธยา จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

ประวัติการทํางาน 

2550 ผูชวยงานสอน หลักสูตรปริญญาโท สาขาวิชาธุรกิจเกษตร ภาควิชา
เศรษฐศาสตรเกษตร คณะเกษตรศาสตร มหาวิทยาลัยเชียงใหม จังหวัด
เชียงใหม 

 

 
 
 
 

 

 


