
 บทที ่5 
 

อภิปรายผลการทดลอง 
 
 

5.1 รายละเอยีดผลการทดลอง 
งานวจิยัน้ีมีวตัถุประสงคเ์พื่อจดัสร้างระบบตน้แบบส าหรับการถ่ายภาพทางอากาศควบคุม

ระยะไกลจากเคร่ืองบินบังคับวิทยุขนาดเล็กเพื่อทดสอบวิธีการท่ีมีความเหมาะสมทดสอบ

ประสิทธิภาพการท างานของเคร่ืองมือถ่ายภาพทางอากาศและคุณภาพภาพ  ถ่ายทางอากาศท่ีใชใ้น

การตรวจสถานท่ีเกิดเหตุทดสอบการวดัระยะทางระหว่างต าแหน่งบนภาพถ่ายสถานท่ีเกิดเหตุ 

แสดงระยะความสัมพนัธ์ระหวา่งจุด 2 จุด จากองค์ประกอบส าคญัๆ ทางพยานหลกัฐาน เพื่อขยาย

รายละเอียดของสถานท่ีเกิดเหตุอยา่งมีประสิทธิภาพ  อยา่งไรก็ตามในจากการทดสอบคร้ังน้ีเพื่อการ

ทดสอบการบนัทึกภาพถ่ายทางอากาศในสถานท่ีเกิดเหตุ ในรูปแบบต่างๆ ในการจ าลองสถานท่ีเกิด

เหตุในทางคดีเพื่อ แสดงสภาพความเสียหายจากองคป์ระกอบส าคญัๆ ทางพยานหลกัฐาน เพื่อขยาย

รายละเอียดของสถานท่ีเกิดเหตุ เน่ืองจากวิธีการท่ีใชต้รวจสถานท่ีเกิดเหตุดว้ยเคร่ืองบินบงัคบัวิทยุ

ดว้ยระบบส่งสัญญาณคล่ืนความถ่ีวิทยุในระบบสัญญาณ FPV (First Person View) หรือ RPV 

(Remote Piloted Vehicles)  ตอ้งท าการวางแผนการบินเขา้พื้นท่ีเป้าหมายให้ลดักุม โดยการเลือก

วิธีการบินท่ีเหมาะสมต่อการบนัทึกภาพทางอากาศ โดยการก าหนดเส้นทางการบินเป็นเส้นตรง 

แนวบิน  (Flight Line) จนครบพื้นท่ีพร้อมทั้งบนัทึกภาพจนครบแต่ละแนวซ่ึงแต่ละภาพจะ

ครอบคลุมพื้นท่ีซ้อนกนัหรือส่วนเหล่ือม (Overlap) เพื่อไม่ให้พื้นท่ีเป้าหมายขาดหายไปและวาง

ป้ายมาตราส่วน ประกอบไว้ภายในพื้นท่ีสถานท่ีจ าลองเหตุการณ์ เพื่อใช้เป็นมาตราส่วน

เปรียบเทียบหาระยะความสัมพนัธ์ภายใน และใช้เป็นมาตรฐานก าหนดสัดส่วนของภาพถ่ายทาง

อากาศ ใหส้ามารถหาสัดส่วนท่ีแทจ้ริงหรือใกลเ้คียงกบัวตัถุพยานใหต้รงกบัความเป็นจริงมากท่ีสุด 
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                   หลงัจากท าการจ าลองสถานท่ีเกิดเหตุและท าการวดัระยะวตัถุพยานต่างๆภายในพื้นท่ี
จ  าลองทั้งหมดพร้องทั้งจดบนัทึกรายละเอียดปะกอบการถ่ายภาพทางภาคพื้นเสร็จส้ินจึงด าเนิน
การณ์เตรียมเคร่ืองบินใหพ้ร้อมบิน จากนั้นจึงวางแผนการบินขั้นสุดทา้ยเพื่อก าหนดจุดแนวบินและ
พื้นท่ีเป้าหมายเพื่อความครอบคลุมสถานท่ีเกิดเหตุ และท าการก าหนด ความสูงท่ีตอ้งการในการบิน
ตรวจวดัทิศทางรวมทั้งความเร็วกระแสลมเพื่อความปลอดภยัในการบิน และประหยดัพลงังาน   
เพื่อการก าหนดทางเขา้-ออกของเคร่ืองบินท่ีถูกตอ้ง และจึงด าเนินการบินเขา้สู้พื้นท่ีเป้าหมายตาม
แผนการบินท่ีก าหนดไว ้ โดยแบ่งหน้าท่ีท างานเป็นทีม โดยมีนกับินท าหนา้ท่ีควบคุมเคร่ืองบินให้
เข้าพื้นท่ีตามแผนท่ีวางไว ้และอีกหน่ึงท าหน้าท่ีคอยขานต าแหน่งให้นักบินทราบ ผ่านการดู
มอนิเตอร์เพื่อแจง้ต าแหน่งพื้นท่ีเป้าหมาย เพื่อให้สามารถควบคุมการบินให้อยู่ในพื้นท่ีเป้าหมาย
อย่างถูกตอ้ง จากนั้นจึงท าการน าขอ้มูลท่ีไดท้  าการประมวลผลเพื่อท าการสร้างแผนภาพถ่ายทาง
อากาศเพื่อใชใ้นงานประเมินต่อไป 
                 ทั้งน้ีเม่ือท าการทดสอบภาพจ าลองเหตุการณ์ทางคดีจากตวัอยา่ง ทั้งหมดสามารถทราบ
ขอ้มูลเบ้ืองตน้ว่าภาพถ่ายทางอากาศสามารถน าไปใช้ในการประเมินสถานท่ีเกิดเหตุได ้แต่จะมี
ความคลาดเคล่ือนจากการวดัระยะและมาตราส่วน ท่ีเกิดข้ึนจากความบิดเบือนของภาพและ
ขอ้จ ากดัของการพิมพภ์าพจากขนาดของกระดาษท่ีใชพ้ิมพ ์ส่งผลกระทบท าให้เกิดการผิดพลาดข้ึน 
ซ่ึงการคลาดเคล่ือนดงักล่าวท าให้การวดัระยะหาค่าความสัมพนัธ์ทางวตัถุพยานมีความไม่ถูกตอ้ง 
โดยมีการคาดเคล่ือนไปเล็กน้อย ซ่ึงเป็นความผิดพลาดท่ียอมรับได ้และสามารถท าการทดแทน
ระยะท่ีผิดพลาดไปด้วยผลการวดัระยะทางภาคพื้น ซ่ึงท าการวดัด้วยมือท่ีจดบนัทึกไวก่้อนหน้า                        
ใชเ้ทียบระยะจริงได ้ใชผ้ลดงักล่าวควบคู่ กบัภาพถ่ายทางอากาศได ้

การน าไปใช้ในการตรวจสถานท่ีเกิดเหตุตอ้งมีการควบคุมการบินให้มีความ เสถียรและ

สมดุลในการรักษาระดบัความสูงให้คงท่ีและมีการเคล่ือนท่ีออกนอกพื้นท่ีเป้าหมายให้น้อยท่ีสุด

และส่วนการบนัทึกภาพถ่ายภาพนั้น เพื่อการรักษาคุณภาพตอ้งมีการตั้งค่ากลอ้งให้มีความละเอียด

สูงสุดในการบนัทึก เพื่อให้ภาพถ่ายท่ีคุณภาพสูงและสามารถท าการยอ่-ขยายภาพไดอ้ย่างสมบรูณ์

คมชดัของภาพในการพิมพใ์นขนาดภาพต่างๆเพื่อการน าไปใช้ในงานภาพถ่ายทางอากาศไดอ้ย่าง        

มีประสิทธิภาพ 
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กรณีในคดีเก่ียวกบัการถ่ายภาพทางอากาศนั้นทั้งหมดลว้นเป็นขอ้มูลเบ้ืองตน้ท่ีจ าเป็นต่อ

การปฏิบติัของเจา้หน้าท่ี  และจากขอ้มูลเท่าท่ีปรากฏอยูใ่นการด าเนินงานตรวจสถานท่ีเกิดเหตุใน

ประเทศไทย  ยงัไม่ปรากฏหลกัฐานการใช้เคร่ืองมือภาพถ่ายทางอากาศ  ดว้ยเคร่ืองมือบงัคบัวิทย ุ 

ในการปฏิบัติงานจริงเลย  ทั้ งน้ีโดยปกติจะใช้เพียงกรณีเหตุคดีร้ายแรงและเป็นคดีใหญ่ท่ีมี

ผลกระทบต่อสังคม  จึงจะมีการใชภ้าพถ่ายทางอากาศมาใชใ้นทางตรวจสถานท่ีเกิดเหตุ  

จาการศึกษาในคร้ังน้ีเพื่อการพฒันาและทดสอบประสิทธิภาพชองเคร่ืองมือถ่ายภาพทาง

อากาศ (Heli-Cam) เพื่อใช้เป็นข้อมูลพื้นฐานหรือตน้แบบของระบบถ่ายภาพทางอากาศในงาน 

ตรวจสถานท่ีเกิดเหตุและประโยชน์ในงานนิติวิทยาศาสตร์ ผูศึ้กษาได้ทอสอบและน าผลท่ีไดม้า

วเิคราะห์ในลกัษณะเชิงคุณภาพ จึงขอเสนอการอภิปรายผลการศึกษาแบ่งเป็น 3 ส่วนคือ 

ตอนที ่1 ลกัษณะทัว่ไปทางประชากรผู้เข้าร่วมทดสอบ 

จากการศึกษาเจา้หน้าท่ีต ารวจพิสูจน์หลกัฐานจงัหวดัทั้ง 4 จงัหวดัเขา้ร่วมการทดสอบจ านวน 26 

นาย พบว่า เป็นเพศหญิง 5 คน เพศชาย 21 คน เม่ือแบ่งตามช่วงอายุพบว่าผูเ้ขา้ร่วมทดสอบ มีอายุ

ระหวา่ง 31 – 35 ปี มีจ  านวน 8 นาย อายุต  ่ากวา่ 30 ปี มี 6 นาย อายุระหวา่ง 41 – 45 ปี มี 5 นาย อายุ

ระหวา่ง 45 – 50 ปี มี 2 นาย และอายุมากกวา่ 50 ปีข้ึนไปมี 2 นาย เม่ือแบ่งตามระดบัการศึกษา

สูงสุดของเจา้หน้าท่ีส่วนใหญ่ มีระดบัการศึกษาสูงสุดคือ ระดบัปริญญาตรีหรือเทียบเท่า จ  านวน   

14 นาย ส่วนระดบัปริญญาโท จ านวน 7 นาย และในระดบัต ่ากวา่ปริญญาตรี จ านวน 5 นาย ขณะท่ี

การแบ่งตามระดบัต าแหน่งทางราชการพบวา่ เจา้หนา้ท่ีด ารงต าแหน่งชั้นประทวน มี 13 นาย และ

ด ารงต าแหน่งชั้นสัญญาบตัร มีจ านวน 13 นายเช่นกนั ขณะท่ีเม่ือแบ่งตามอายุการรับราชการส่วน

ใหญ่รับราชการมามากกวา่ 10 ปีข้ึนไป จ านวน 13 นาย ในส่วนรับราชการ 2 – 5 ปี มีจ  านวน 7 นาย 

และอีก 6 นาย รับราชการมา 5 – 10 ปี ส่วนประสบการณ์ในสายงานอ่ืนหรือสังกดัอ่ืนมาก่อน                

มีจ  านวน 10 นาย ท่ีเคยท างานดา้นอ่ืนมาก่อน และส่วนใหญ่จ านวน 16 นาย ไม่เคยยา้ยสายงานอ่ืน

ใดเลย แสดงดงัตารางท่ี 16 
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ตารางที ่16 ลกัษณะทัว่ไปทางประชากรผู้เข้าร่วมทดสอบ ตอนที ่1 

คุณลกัษณะประชากร จ านวน 

เพศ ชาย 21 

หญิง 5 

รวม 26 

อายุ 

 

 

 

 

 

อายุเฉลีย่ 37.1 ปี 

ต ่ากวา่ 30 ปี 6 

31 – 35 ปี 8 

36 – 40 ปี 3 

41 – 45 ปี 5 

46 – 50 ปี 2 

มากกวา่ 50 ปี 2 

รวม 26 

ระดับการศึกษา ต ่ากวา่ปริญญาตรี 5 

ปริญญาตรีหรือเทียบเท่า 14 

ปริญญาโท 7 

รวม 26 
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ตารางที ่16 ลกัษณะทัว่ไปทางประชากรผู้เข้าร่วมทดสอบ ตอนที ่1 (ต่อ) 

คุณลกัษณะประชากร จ านวน 

ต าแหน่ง ชั้นประทวน 13 

ชั้นสัญญาบตัร 13 

รวม 26 

อายุราชการ  

(นับตั้งแต่รับราชการ) 

 

 

อายุรับราชการเฉลีย่  13.9 ปี 

ต ่ากวา่ 2 ปี - 

2 – 5 ปี 7 

5 – 10 ปี  6 

มากกวา่ 10 ปี 13 

รวม 26 

ประสบการณ์โยกย้ายสายงานอืน่ 

 

ประสบการณ์เฉลีย่ 11.3 ปี 

เคย 10 

ไม่เคย 16 

รวม 26 

 

ซ่ึงเม่ือแบ่งออกตามประสบการณ์ทางดา้นงานตรวจสถานท่ีเกิดเหตุหรือในงานด้านนิติ  

วิทยาศาสตร์แล้วพบว่า เจ้าหน้าท่ีมีประสบการณ์ในงานมาแล้วมากกว่า 10 ปีข้ึนไป มีจ านวน              

10 นาย ประสบการณ์ระหวา่ง 2 – 5 ปี มีจ  านวน 9 และอีก 7 นาย มีประสบการณ์ระหวา่ง 5 – 10 ปี 

โดยผูท่ี้มีประสบการณ์ในงานตรวจสถานท่ีเกิดเหตุมีประสบการณ์ในการถ่ายภาพมุมสูง จ านวน 20 

นาย ท่ีเคยถ่ายภาพมุมสูงเพื่อใชใ้นงานตรวจสถานท่ีเกิดเหตุและอีก 6 นาย ท่ีไม่เคยถ่ายภาพมุมสูง 
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มาก่อน ในขณะท่ีการถ่ายภาพมกัประสบปัญหาการถ่ายภาพมุมสูงซ่ึงส่วนใหญ่ 18 นายประสบ

ปัญหาการถ่ายภาพมุมสูงและจ านวน 8 นาย ท่ีไม่เคยประสบปัญหาในการถ่ายภาพมุมสูง                     

ดงัตารางท่ี 17 

ตารางที ่17 แสดงลกัษณะประชากร ตอนที ่2 

คุณลกัษณะประชากร จ านวน 

ประสบการณ์การท างานในหน่วย

พสูิจน์หลกัฐาน 

 

 

ประสบการณ์ในงานด้านพิสูจน์

หลกัฐานเฉลีย่ 8.8 ปี 

ต ่ากวา่ 2 ปี 2 

2 – 5 ปี 7 

5 – 10 ปี 7 

มากกวา่ 10 ปี 10 

รวม 26 

เคยถ่ายภาพมุมสูงในงานตรวจ

สถานทีเ่กดิเหตุ 

เคย 20 

ไม่เคย 6 

รวม 26 

ประสบปัญหาในการถ่ายภาพมุม

สูงในงานตรวจสถานทีเ่กดิเหตุ 

เคย 18 

ไม่เคย 8 

รวม 26 
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ตอนที่ 2 แบบสอบถามประเมินประสิทธิภาพและความพึงพอใจต่อเคร่ืองมือถ่ายภาพทางอากาศ  

จากการท่ีผูศึ้กษาไดพ้ฒันาและออกแบบเคร่ืองมือถ่ายภาพทางอากาศ (Heli-Cam) เพื่อใชป้ระโยชน์

ในงานตรวจสถานท่ีเกิดเหตุหรือในงานนิติวทิยาศาสตร์ เพื่อจดัท าระบบตน้แบบและรวบรวมขอ้มูล

พื้นฐานทางการถ่ายภาพทางอากาศดังกล่าว ผูศึ้กษาได้ท าการทดสอบประสิทธิภาพโดยการ

ออกแบบประเมินประสิทธิภาพและความพึงพอใจตลอดการสัมภาษณ์ ผลท่ีไดแ้สดงในตาราง 18 

ตาราง 18 แสดงค่าเฉลีย่และระดับความพงึพอใจทีไ่ด้รับจากแบบสอบถาม 5 ด้าน 

รายการประเมิน ค่าเฉลีย่ ระดับประสิทธิภาพและ

ความพงึพอใจ 

ลกัษณะเด่น (ค่าเฉลีย่สูงสุด) 

1.สมรรถนะเคร่ืองมือ

ถ่ า ยภ าพท า ง อ าก า ศ  

(Heli-Cam) 

 

3.90 – 4.19 

 

 พึงพอใจมาก 

เ ค ร่ื อ ง มื อถ่ ายภาพทาง

อากาศมีความเหมาะสมต่อ

การน าไปใช้งาน 

2. รูปแบบและลักษณะ

ภาพถ่ายทางอากาศ 

 

3.80 – 4.34 

 

 พึงพอใจมากท่ีสุด 

ข้อมูลท่ีแสดงบนภาพถ่าย

เพียงพอตอ่การใช้งาน 

3.คุ ณ ภ า พ ภ า พ ถ่ า ย            

ทางอากาศ 

 

3.84 – 4.23 

 

พึงพอใจมาก - มากท่ีสุด 

ภาพถ่ายมีความคมชดัและ

ขดัเจนแสดงภาพได้อยา่งดี 

4. ค ว า ม ถู ก ต้อ ง ท า ง

ข้ อ มู ล ภ า พ ถ่ า ย ท า ง

อากาศ 

 

3.80 – 4.03 

 

 พึงพอใจมาก - มากท่ีสุด 
ระดบัความสูงอยู่ในระดบัท่ี

เหมาะต่อการบินถ่ายภาพ

ทางอากาศ 

5. ความพึงพอใจใน

ภาพถ่ายทางอากาศ 

 

3.88 – 4.42 

 

 พึงพอใจมาก - มากท่ีสุด 

เคร่ืองมือถ่ายภาพทางอากาศ

ควรเป็นอีกหน่ึงเคร่ืองมือ

ประจ าหน่วยงานในอนาคต 
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จากตารางท่ี 18 สามารถอภิปรายไดด้งัน้ี 

1. ดา้นสมรรถนะเคร่ืองมือถ่ายภาพทางอากาศ (Heli-Cam)                                                            มี        
ตัวเคร่ืองมือถ่ายภาพทางอากาศมีความเหมาะสมต่อการน าไปใช้งาน มีค่าเฉล่ียอยู่ระหว่าง                 
3.90 – 4.19 จดัไดอ้ยูใ่นระดบัพึงพอใจมาก ซ่ึงเจา้หนา้ท่ีต ารวจมีความเห็นวา่ แมจ้ะตอ้งอาศยัทกัษะ
ในการบินแต่ก็สามารถให้ถ่ายภาพได้ตามท่ีคาดหวงัไว ้แต่ในเร่ืองระยะการบินควนได้รับการ
พฒันาใหบิ้นไดน้านกวา่น้ี 
 
2.  ดา้นรูปแบบและลกัษณะภาพถ่ายทางอากาศ                                                                              มี
รูปแบบของภาพถ่ายทางอากาศได้แสดงข้อมูลบนภาพถ่ายมีรายละเอียดเพียงพอ มีค่าเฉล่ียอยู่
ระหวา่ง 3.80 – 4.34 จดัอยูใ่นระดบัพึงพอใจมากท่ีสุด โดยในส่วนของภาพถ่ายทางอากาศมีรูปแบบ
และลกัษณะท่ีแสดงองค์ประกอบทางภาพถ่ายไดค้รบถว้น ขนาดของภาพมีความเหมาะสมและ
สามารถเขา้ใจไดง่้ายน าไปใชง้านไดท้นัที 
 
3. คุณภาพภาพถ่ายทางอากาศ                                                                                                     มี           
ในเร่ืองของคุณภาพภาพถ่ายทางอากาศไดแ้สดงคุณภาพโดยมีค่าเฉล่ียอยูร่ะหวา่ง 3.84 – 4.23 จดัอยู่
ในระดบัพึงพอใจมาก – มากท่ีสุด โดยเฉพาะ ภาพถ่ายมีความสมบรูณ์มีความคมชดัและชดัเจน
แสดงภาพไดอ้ยา่งเหมาะสมต่องานท่ีตอ้งใชภ้าพถ่ายคุณภาพสูง โดยมีค่าเฉล่ียสูงสุด 4.23 เจา้หนา้ท่ี
ส่วนใหญ่ให้ความเห็นว่า ภาพถ่ายให้รายเอียดท่ีชัดเจนและมีความละเอียดท่ีสูงสามารถท าการ              
อดัยอ่ - ขยาย ไดอ้ยา่งชดัเจนซ่ึงสามารถท าการขยายภาพไดถึ้งขนาด 120 x 90 เซนติเมตร ไดต้าม
ตวัอยา่งท่ีไดจ้ดัท า ใหค้วามคมชดัมาก เป็นท่ีน่าพอใจแก่เจา้หนา้ท่ีต ารวจ 
 
4. ด้านความถูกตอ้งทางขอ้มูลภาพถ่ายทางอากาศ                                                               มี              
ความถูกตอ้งทางภาพถ่ายทางอากาศโดยขอ้มูลท่ีไดรั้บมีค่าเฉล่ียอยู่ระหวา่ง 3.76 – 4.03 จดัอยูใ่น
ระดบัพึงพอใจมาก ซ่ึงภาพถ่ายทางอากาศเม่ือท าการถ่ายภาพโดยความสูงในการทดลอบ 10 เมตร 
และให้ภาพถ่ายทางอากาศท่ีถูกตอ้งเหมาะสมต่อการถ่ายภาพมากท่ีสุด ในกรณีภาพถ่ายท่ีเนน้วตัถุ
พยานทางพื้นท่ีตอ้งการความชดัเจน แมว้า่ความถูกตอ้งทางมาตราส่วนจะไม่เท่ียงตรงมากนกัก็ตาม
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5. ด้านความพึงพอใจในคุณภาพถ่ายทางอากาศ                                                             มี                    
ความพึงพอใจในภาพถ่ายทางอากาศของเจา้หนา้ท่ีต ารวจมีค่าเฉล่ียอยูร่ะหวา่ง 3.88 – 4.42 จดัอยูใ่น
ระดบัความพึงพอใจมาก – มากท่ีสุด คือค่าเฉล่ียท่ี 4.42 ในดา้นของเคร่ืองมือถ่ายภาพทางอากาศควร
เป็นอีกหน่ึงเคร่ืองมือประจ าหน่วยงานในอนาคต และ ความพึงพอใจหลงัจากเห็นภาพถ่ายทาง
อากาศประกอบการจ าลองเหตุการณ์ ยินดีท่ีจะน าภาพถ่ายทางอากาศมาใช้งานจริงอยา่งเต็มใจ ท่ีมี
ค่าเฉล่ีย 4.40 อนัตอบสนองการใชง้านเคร่ืองมือถ่ายภาพทางอากาศไดเ้ป็นอยา่งดี 
 
ตอนที ่3 การอภิปรายผลการสัมภาษณ์และจากลายลกัษณ์อกัษร 

เน่ืองจากวตัถุประสงค์หลกัของการศึกษาน้ีคือ การพฒันาระบบตน้แบบและจดัท าขอ้มูล

พื้นฐาน เคร่ืองมือถ่ายภาพทางอากาศ เพื่อใชป้ระโยชน์ในงานตรวจสถานท่ีเกิดเหตุและประยุกตใ์ช้

ในงานนิติวทิยาศาสตร์ โดยการวเิคราะห์ขอ้มูลจะเป็นลกัษณะเชิงคุณภาพ โดยขอ้มูลท่ีผูศึ้กษาไดท้  า

การรวบรวมไวท้ั้ง 2 ส่วนคือ 1.การสัมภาษณ์และ 2.การตอบแบบสอบถามตอบถาม ดงันั้นผลการ

วเิคราะห์ขอ้มูลจากการสัมภาษณ์จะเป็นส่วนเสริมผลจากแบบสอบถามท่ีไดเ้ท่านั้นเท่านั้น ซ่ึงจะขอ

อภิปรายตามล าดบัดงัน้ี 

ผลทีไ่ด้จากการสัมภาษณ์และแบบลายลกัษณ์อกัษร 

หลงัจากการทดสอบประสิทธิภาพเคร่ืองมือถ่ายภาพทางอากาศและประเมินภาพถ่ายทางอากาศ ทาง

ผูศึ้กษาไดท้  าการสัมภาษณ์ เจา้หนา้ท่ีต ารวจพิสูจน์หลกัฐานจ านวน 26 นาย โดยเจา้หนา้ท่ีทั้งหมด

เป็นเจา้ท่ีต ารวจในแผนกงานตรวจสถานท่ีเกิดเหตุทั้งส้ิน โดยเปิดโอกาสให้เจา้หน้าท่ีได้ซักถาม

ระบบการท างานของเคร่ืองมือถ่ายภาพทางอากาศ ซ่ึงผูศึ้กษาจึงท าการสัมภาษณ์ดว้ยตวัเอง และเปิด

โอกาสใหบ้า้งท่านท่ีไม่สะดวกในการสัมภาษณ์ จึงใหท้  าการเขียนเป็นลายลกัษณ์อกัษรแทน โดยผล

ผลลทัธ์ท่ีไดจ้ากทั้ง 26 นาย ผูศึ้กษาไดท าการสรุปและแยกเป็น ขอ้ดีและส่ิงท่ีควรปรับปรุงดงัน้ี 
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ข้อดีของเคร่ืองมือถ่ายภาพทางอากาศ 

1. สนบัสนุนภารกิจในงานตรวจสถานท่ีเกิดเหตุ ในการถ่ายภาพทางอากาศเหนือบริเวณพื้นท่ี

เกิดเหตุ 

2. สนบัสนุนดา้นความปลอดภยัของเจา้หน้าท่ี คือ ช่วยลดปัญญาเจา้หนา้ท่ีไดรั้บบาดเจ็บใน

การถ่ายภาพมุมสูง ซ่ึงตอ้งท าการหามุมสูงท่ีตอ้งใชใ้นการถ่ายภาพ ในกรณีท่ีตอ้งปืนข้ึนส่ิง

ปลูกสร้างท่ีมีสูงหรือปืนข้ึนตน้ไม่ท่ีมีความสูง ซ่ึงก่ออนัตรายในการถ่ายภาพมุมสูงได ้

3. สนบัสนุนงานดา้นการท าแผนท่ีสถานท่ีเกิดเหตุ เช่น แสดงภาพถ่ายมุมสูงแสดงรายละเอียด

ภายในพื้นท่ีบริเวณเกิดเหตุและพื้นท่ีโดยรอบไดอ้ยา่งชดัเจนยิง่ข้ึน 

4. สนบัสนุนการถ่ายภาพในพื้นท่ีท่ียากจะเขา้ถึงหรือพื้นท่ีท่ีไม่อ านวยในการถ่ายภาพมุมสูงท่ี

จะท าได้โดยปกติ เช่น พื้นท่ีในชุมชนแออดั หรือ พื้นท่ีลานเปิดโล่งบริเวณกวา้ง จนไม่

สามารถถ่ายภาพมุมสูงได ้

5. รองรับการปฏิบติังานในอนาคต เม่ือเกิดเหตุทางคดี ท่ีตอ้งอาศยัการถ่ายภาพมุมสูงเพื่อการ

ประมวลผลและการประเมินสถานท่ีเกิดเหตุ ในแต่ละคดีท่ีต้องการรายละเอียดของ   

ภาพถ่ายทางอากาศ 

6. ภาพถ่ายทางอากาศเปิดมุมมองใหม่ในการถ่ายภาพประกอบส านวนทางคดี คือ ช่วยในการ

ขยายมุมภาพท่ีถ่ายตามปกติให้มีความชัดเจนเพิ่มข้ึน แสดงองค์ประกอบทางคดีได้

ครบถว้น 

7. ข้อมูลภาพถ่ายทางอากาศสามารถน าไปประยุกต์ใช้ในงานด้านอ่ืนๆได้อีกมากเพื่อใช้

ประโยชน์ต่องานตรวจสถานท่ีเกิดเหตุ 
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ส่ิงทีค่วรปรับปรุงหรือพฒันา 

1. เคร่ืองมือและอุปกรณ์ยงัมีราคาแพง ควรหาอุปกรณ์ท่ีมีราคาถูกลงเพื่อท่ีจะสามารถท าการ

จดัซ้ือเคร่ืองมือดงักล่าวไวป้ระจ าหน่วยงานได ้

2. เร่ืองของทกัษะในการควบคุมเคร่ืองมือถ่ายภาพทางอากาศยงัตอ้งมีการฝึกฝนเพื่อการใช้

งานอยา่งมีประสิทธิภาพ 

3. ระยะเวลาท าการบินถ่ายภาพทางอากาศยงัมีระยะท่ีนอ้ยไป ควรเพิ่มระยะการบินให้นานข้ึน

กวา่น้ี จึงจะเพียงพอต่อการถ่ายภาพไดอ้ยา่งดีมาก 

4. ภาพถ่ายยงัมีความถูกตอ้งทางมาตราส่วนไม่คงท่ี ควนปรับปรุงเพื่อสามารถใชง้านภาพถ่าย

ไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพอยา่งสมบรูณ์ 

5. เพื่อประโยชน์ในการใชอ้า้งอิงทางคดี เม่ือกระบวนการข้ึนสู่ชั้นศาล ควรมีมาตรฐานหรือ

ขอ้มูลท่ีสามารถอา้งอิงภาพถ่ายทางคดีต่อชั้นศาลไดอ้ยา่งน่าเช่ือถือในอนาคตต่อไป 

จากผลการสัมภาษณ์ดงักล่าวสรุปไดว้า่ เจา้หนา้ต ารวจพิสูจน์หลกัฐานไดเ้ห็นถึงประโยชน์ จาก

การประยุกต์ใช้เคร่ืองบินบงัคบัวิทยุเพื่อการถ่ายภาพทางอากาศ ท่ีน ามาพฒันาจดัท าเป็นตน้แบบ

และขอ้มูลพื้นฐาน เพื่อใชง้านดา้นตรวจสถานท่ีเกิดเหตุในอนาคต แต่ทั้งน้ียงัแสดงความคิดเห็นว่า

การใช้งานยงัคงตอ้งใช้ทกัษะและการฝึกฝนท่ีมากอยู่ ควรพฒันาเคร่ืองให้สามารถใช้งานไดง่้าย

ยิ่งข้ึน และมีราคาท่ีถูกลง จะช่วยให้หน่วยงานสามารถน าเคร่ืองมือดงักล่าวมาใชใ้ห้เกิดประโยชน์

ไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพมากกวา่เดิม 
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5.2 ปัญหา อุปสรรคและข้อเสนอแนะ 

 ปัญหาและอุปสรรค 
 

ปัญหาและอุปสรรคต่างๆ ท่ีเกิดข้ึนขณะท่ีด าเนินการออกแบบการใช้งานเคร่ืองบินและ
อุปกรณ์กลอ้งบนัทึกภาพต่างๆ นั้น มีการประสบปัญหาในหลากหลายดา้น ข้ึนอยูก่บัขั้นตอนการใช้
งาน ซ่ึงส่วนใหญ่แบ่งเป็น 2 ดา้นใหญ่ๆ คือ   ดา้นช้ินส่วนอุปกรณ์ต่างๆ, ดา้นขอ้จ ากดัการบินและ
สภาพอากาศ 
 

1.ด้านช้ินส่วนและอุปกรณ์ต่างๆ 
 

- อุปกรณ์ทุกบางอยา่งหาช้ือไดย้าก ตอ้งใชเ้วลาสั่งซ้ือและรอเวลาอุปกรณ์ชนิดนั้นนาน ห               
มีมี           พอสมควร 

- อุปกรณ์ส่วนใหญ่มีราคาท่ีสูงและไม่รองรับอุปกรณ์เลียนแบบ 
- หลงัจากท่ีไดอุ้ปกรณ์บางส่วนมาแลว้ มีการลองผดิลองถูกกบัอุปกรณ์ต่างๆเหล่านั้น 

               ในบางส่วนก่อน เน่ืองจากอุปกรณ์ หาซ้ือไดย้ากและยงัไม่ครบ 
- อุปสรรคจากเคร่ืองช่วยบินอตัโนมติั (Fly - mentor) หรือ (Auto pilots) ซ่ึงมีความยาก  

             มีในการติดตั้งและสามารถในการรักษาความเสถียรไม่คงท่ีและมีความจ ากดัความสูง 
               ท่ีไม่ เหมาะต่อการบินในงานตรวจพื้นท่ี 

- การควบคุมเคร่ืองบินในระดบัความสูงมากๆ จึงจ าเป็นตอ้งใชผู้มี้ประสบการบินสูง 
               ช่วยในการควบคุมแทนผูว้จิยั 

- การซ่อมแซมตอ้งใชเ้วลานาน เน่ืองจากการสั่งอะไหล่และการตั้งค่าเคร่ืองบินใหม่ 
               ทุกคร้ัง และค่าใชจ่้ายในการซ่อมแซมทุกคร้ังมีราคาสูง 
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2.ด้านข้อจ ากดัการบินและสภาพอากาศ 
 

- ข้อจ ากดัทางด้านการบิน 
1.เคร่ืองบินปลอดภัย                                                                                     มี  
หมายถึงเคร่ืองบิน ท่ีมีความปลอดภยัทั้งในการบิน และเม่ือเกิดขอ้ผิดพลาด เช่น น ้ าหนกั
เบา บินชา้ ซ่ึงท าให้เกิดแรงตกกระแทกต ่า  เคร่ืองบินท่ีบินไดเ้ร็วและหนกั เหมาะส าหรับ       
ผูมี้ประสบการณ์สูงและบินในสถานท่ีปลอดภยั(เช่นห่างไกลจากผูค้นและบ้านเรือน) 
2.สถานท่ีปลอดภัย                                                                                   มี 
นกับิน FPV ควรบินในสถานท่ีปลอดภยั ห่างไกลจากผูค้น แหล่งชุมชน ถนนท่ีมีรถผา่นไป
มามาก หรือเม่ือเกิดขอ้ผิดพลาดจะไม่ท าอนัตรายกบัผูอ่ื้น นกับิน FPV ไม่ควรบินไปใน        
เขตหวงห้ามเช่นเขตสนามบินทหาร/พาณิชย์ ค่ายทหาร  บริเวณท่ีประทับฯ 
3. คุณภาพของอุปกรณ์                                                                                 มี 
ตอ้งเลือกอุปกรณ์ท่ีมีคุณภาพ ไม่ว่าจะเป็น วิทยุ รีซีพ เซอร์โว และอ่ืนๆ ใช้กล้องท่ีมี
คุณภาพ ท่ีสามารถมองเห็นไดช้ัด สามารถประเมินภูมิประเทศไดอ้ย่างดี ควรใช้ระบบ        
รับ-ส่งภาคและการแสดงภาพท่ีดี                                                                     มี 
4. ค่าสถานะ                                                                                             มี 
หมายถึงนกับิน FPVตอ้งทราบสถานะของการบิน เช่น แรงดนัแบตเตอร์ร่ี เพื่อทราบเวลา
การบิน ควรชาร์ตแบตเตอร์ร่ีให้เต็มทุกคร้ังควรมีระบบเตือนเม่ือ แบตเตอร์ร่ีใกลจ้ะหมด 
เช่น ติดสัญญาณ เสียง หรือไฟแจง้เตือนโดยสามารถมองเห็นไดผ้า่นกลอ้ง หรือให้ดีท่ีสุด
ควรมี OSD เพื่อบอกค่าสถานะต่างๆ                                                                  มี 
5. ผูช่้วย                                                                                                   มี 
คือผูท่ี้คอยช่วยเหลือการบิน ไม่ว่าจะเป็นการสังเกตเคร่ืองบิน การช่วยควบคุมจานรับ
สัญญาณภาพ การขานต าแหน่งและอ่ืนๆ                                                                  มี 
7. ขีดจ ากัดของอุปกรณ์                                                                                มี  
เช่น เคร่ืองส่งภาพ 9v จะสามารถบินไดป้ระมาณ 50 เมตร ดงันั้นเราจึงไม่ควรบินเกิน 
ขีดจ ากดัของอุปกรณ์ หรือกรณีท่ี บินไกลๆ เกินระยะสายตา ตอ้งมีระบบความปลอดภยัใน
กรณีเกิดขอ้ผดิพลาด 
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8. การรบกวน                                                                                          มี 
กรณีท่ีเราเลือกใชร้ะบบรับ-ส่งภาพ 72 MHz ตอ้งระวงัการรบกวน จากคล่ืนรบกวนใน
ความถ่ีเดียวกนัจากเคร่ืองส่งท่ีใหค่้าความถ่ีใกลเ้คียง 
9. สภาพอากาศ 
ในสภาวะอากาศท่ีไม่เหมาะสมต่อการบิน เช่น  วนัท่ีมีกระแสลมแรง และความช่ืนใน
อากาศสูง วนัท่ีมีเมฆลอยต ่าคล้ายการก่อตวัของเมฆฝน ช่วงเวลาท่ีมีแสงสว่างน้อยไม่
เพียงพอต่อการบิน  
10. การบินในพื้นท่ีไม่เหมาะสม 
การบินในพื้นท่ีมีส่ิงกีดขวา้งในการท าการบิน ทั้งในขณะการวิ่งทะยานข้ึน หรือการบินอยู่
บนกลางอากาศ และขณะท าการทะยานลง เช่น บนพื้นท่ีเป็นหินเป็นทราย  ส่ิงของกีดขวา้ง
พื้นหรือการมีเสาไฟฟ้าสูง และสายไฟพาดผา่น เป็นตน้ 

 
5.3 ข้อเสนอแนะ 
 

ในการวิจัย น้ี เป็นเพียงต้นแบบเคร่ืองมือถ่ายภาพทางอากาศ ซ่ึงจากการทดสอบ                        
มาทั้งหมดเป็นการทดลองกบัเคร่ืองบินปีกหมุนหน่ึงแกนใบพดั ซ่ึงยงัมีปัญหาในดา้นการยกน ้ าหนกั
อุปกรณ์ต่างๆ รวมทั้งการตา้นทานแรงลมและความเสถียรของตวัเคร่ือง ซ่ึงยงัเป็นอุปสรรคของการ
บินถ่ายภาพ จึงขอแนะน าใหใ้ชเ้คร่ืองบินท่ีมีขนาดใหญ่ข้ึนหรือการน าเคร่ืองบินแบบหลายใบพดัมา
ใช ้(Multi-Copter) ท่ีมีประสิทธิภาพสูง พละก าลงั และความเสถียร สามารถตา้นทานกระแสลมได้
เป็นอย่างดีเพราะระบบใบพดัท่ีแบ่งการควบคุมสร้างสมดุลขณะท าการบิน ซ่ึงมีตั้งแต่ สามใบพดั 
จนถึง แปดใบพดัแกนหมุน ซ่ึงเป็นเทคโนโลยีท่ีทนัสมยัท่ีสุดในปัจจุบนั ส่วนในดา้นการควบคุม
ระบบส่งสัญญาณและการบันทึกภาพ แนะน าให้ใช้ระบบท่ีมีคุณภาพสูงท่ีทันสมัยสามารถ                  
ส่งสัญญาณและท าการควบคุมการถ่ายภาพได้จากทางภาคพื้น เพิ่มประสิทธิภาพการใช้งาน
ตอบสนองการท างานไดอ้ยา่งดีเยีย่ม เพื่อน ามาใชป้ระยกุตก์บังานพิสูจน์หลกัฐานในอนาคตต่อไป 

    
 


