
บทที ่2
เอกสารและงานวิจัยท่ีเก่ียวของ

สรรคใจ กลิ่นดาว (2542 : 2) กลาววาระบบสารสนเทศภูมิศาสตรเปนระบบสารสนเทศ
ที่ถูกออกแบบขึ้นมาเพื่อใชรวบรวม จัดเก็บ และวิเคราะหขอมูลในเชิงภูมิศาสตร รวมถึงการคนคืน
ขอมูล และการแสดงผลขอสนเทศ หรืออีกนัยหน่ึง ระบบสารสนเทศภูมิศาสตรเปนทั้งระบบฐาน 
ขอมูลที่มีความสามารถในการจัดการขอมูลเชิงพื้นที่โดยอยูในรูปของแผนที่เชิงเลข ขอมูลเชิง 
คุณลักษณะ และระบบปฏิบัติการ เพ่ือวิเคราะหขอมูลเหลาน้ันไดผลออกมาเปนขอสนเทศ แลวนํ า
ไปใชประโยชนในการตัดสินใจตอไป

David J. Grimshaw (1999) ไดใหความหมายของระบบสารสนเทศภูมิศาสตรไววา เปน
กลุมของกระบวนการนํ าเขา จัดเก็บ เรียกใช ท ําแผนท่ี และการวิเคราะหเชิงพื้นที่ ทั้งในสวนของ 
ขอมูลเชิงพื้นที่ (Spatial Data) และขอมูลเชิงบรรยาย (Attribute Data) เพื่อสนับสนุนการตัดสินใจ
ในการดํ าเนินกิจกรรมตางๆ ขององคการ และยังไดอธิบายถึงรายละเอียดในการวิเคราะหและตัดสิน
ใจที่จะนํ าเอาระบบสารสนเทศไปใชเพื่อชวยในการตัดสินใจในระดับตางๆ ของการบริหารของ 
องคการ โดยคํ านึงถึงตัวแปรทั้งที่เปนตัวแปรภายในองคกร และตัวแปรจากสิ่งแวดลอมขององคการ 
เพื่อใหการนํ าระบบสารสนเทศมาใชเกิดประโยชนสูงสุด

ศิระ โอภาสพงษ (2542) ไดกลาวถึงสมรรถนะและนัยเชิงกลยุทธของเทคโนโลยี 
สารสนเทศภูมิศาสตรไววา ระบบ GIS (Geographic Information System) เปนเทคโนโลยีที่สามารถ
นํ าไปใชเพื่อดึงคลังสารสนเทศ ซึ่งมีอยูแลวในตํ าแหนงท่ีอยู รวมทั้งขอมูลตางๆ ในนั้น ซึ่งพูดถึง
ตํ าแหนงที่ตั้ง (รหัสไปรษณีย รหัสประจํ าประเทศ เสนรุง และเสนแวง เปนตน) GIS เปนระบบ
สนับสนุนการจัดการ การวิเคราะห และการตัดสินใจขอมูล โดยสรางแพลทฟอรมหนึ่งขึ้นมาจาก 
ขอมูลที่ไดรับ และนํ ามาผสมผสานกันเปนขอมูลเชิงพื้นที่ (แผนที่) เพื่อสรางความหมายใหแก
ตํ าแหนงท่ีต้ังหน่ึงๆ

Michael N. DeMers (1997) กลาวถึงระบบสารสนเทศภูมิศาสตรวาเปนระบบสมัยใหม
ที่เปนเคร่ืองมือชวยในการจัดการขอมูลแผนที ่ โดยการแทนท่ีขอมูลแผนท่ีดวยขอมูลตัวเลขจํ านวน
มาก ที่มีความสัมพันธและครอบคลุมขอมูลทุกอยางในแผนที่ โดยแยกขอมูลออกจากกันเปนเร่ืองๆ 
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และที่สุดจะเปนการน ําขอมูลตางๆ เหลาน้ันมารวบรวมเพ่ือคํ านวณและใหความหมายออกมาเพื่อใช
เปนคํ าตอบส ําหรับผูตัดสินใจ

นอกจากน้ันเขายังแสดงความคิดเห็นเพิ่มเติมวา การเจริญเติบโตท่ีเกิดข้ึนกับระบบสาร
สนเทศภูมิศาสตร ประกอบกับเทคโนโลยีที่มีความกาวหนาและมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น จะเปนตัว
ชี้ใหเห็นถึงประสิทธิภาพและสมรรถภาพที่เพิ่มขึ้นของระบบสารสนเทศภูมิศาสตรตอไป

และในสภาพที่องคการสวนใหญเร่ิมมีความคุนเคยกับระบบสารสนเทศภูมิศาสตรมาก
ขึ้น และมคีวามตองการในการนํ าเอาระบบสารสนเทศภูมิศาสตรมาประยุกตใชเพื่อสนับสนุนภาระ
กิจหลักขององคการมากข้ึน จะสงผลที่ตามมานั่นคือความตองการที่จะเพิ่มความรูความเขาใจ และ
ความสามารถในการใชระบบสารสนเทศภูมิศาสตร รวมถึงการเสริมสรางแนวคิดในการนํ าเอา
ระบบสารสนเทศภูมิศาสตรมาใชในการด ําเนินการใหกับบุคลากรขององคการ

Brian E Mennecke, Martin D. Crossland, Brenda Killingsworth (1997) ไดแสดงผล
การศึกษาวิจัยเร่ือง An Experimental Examination of Spatial Decision Support System 
Effectiveness: The Roles of Task Complexity and Technology ไวในเว็บไซดวา มีปญหาในเชิง
ธุรกิจมากกวารอยละ 80 ที่ตองการใชระบบสารสนเทศภูมิศาสตรเขาไปชวยด ําเนินการเพื่อชวยใน
การะบวนการการตัดสินใจ

บุญเลิศ จิตต้ังวัฒนา (2535) ไดกลาวถึงการวางแผนเพื่อการขนสงวา การวางแผนการ
ขนสงน้ัน เปนการกํ าหนดวิธีการปฏิบัติงานขนสงขึ้นลวงหนา โดยใชหลักวิชา เหตุผล ขอมูล 
ประกอบกันเพื่อใชในการพยากรณ การวางแผนขนสงที่จะท ําใหไดดีและมีคุณภาพนั้นเปนสิ่งที่ยาก
ลํ าบากยิ่ง และไมสามารถท ําใหส ําเร็จไดโดยงาย นอกจากน้ันยังมีขอเท็จจริงปรากฎใหเห็นไมนอย
วาการวางแผนขนสงที่ไดมีการท ํากันอยางมากมายนั้น หลายกรณีมิไดมีสวนสรางความส ําเร็จใหกับ
องคกรเทาที่ควรจะเปนหรือเทาที่คาดหวังไว แตอยางไรก็ตามถาหากมองอยางเปนกลางแลวก็มี
หลักฐานจริงมากมายที่เปนประจักษพยานชี้ใหเห็นวา องคกรที่ตองมีการขนสงตางๆ สามารถอยู
รอดและเจริญกาวหนาไปดวยดีน้ัน ตางก็อาศัยการวางแผนขนสงเปนเคร่ืองมือสรางความส ําเร็จ 
โดยที่ผูบริหารสามารถวิเคราะหเหตุการณตางๆ ทั้งในปจจุบันและอนาคตไดอยางมีประสิทธิภาพ 
จึงนับไดวาการวางแผนขนสงเปนเร่ืองที่เกี่ยวของกับความพยายามที่จะใหมีการดํ าเนินงานอยางใด
อยางหนึ่งของการขนสงในปจจุบัน เพื่อปองกันมิใหสายเกินแกในอนาคต

นิตยา ประพุทธนิติสาร (2544) ไดอธิบายถึงแนวคิดและทฤษฎีของภูมิศาสตรการขนสง
ปละการจัดระเบียบพื้นที ่ (Transportation Geography and Spatial Organization) วาเปนการศึกษา
เจาะลึกถึงมุมมองในการจัดระบบทางพื้นที่ที่ศาสตรทางภูมิศาสตรจะประยุกตใชในการศึกษา

 



10

ภูมิศาสตรขนสง องคประกอบของโครงขายแตละองคประกอบจะถูกพิจารณาแยกทีละองค
ประกอบ ไดแก

 1. เสนทาง (Linkages) และการเล่ือนไหลบนเสนทางท่ีประกอบเปนโครงขาย

 2. ศูนยกลาง (Node หรือ Center) ท่ีถูกเช่ือมตอกันโดยเสนทางตางๆ

 3. พื้นที่บริการ (Hinterland) พื้นที่บริการที่ศูนยกลางแตละแหงใหบริการโดยรูปแบบ
ของเสนทางและศูนยกลาง

 4. ลํ าดับศักดิ ์ (Hierarchy) เกิดโดยศูนยกลางตางๆ ที่มีความส ําคัญไมเทากันที่ปรากฏใน
โครงขายของเสนทาง และศูนยกลาง

 5. จะสํ ารวจหรือพิจารณากระบวนการที่ซึ่งโครงขายการขนสงถูกพัฒนาขึ้นมาและยังคง
พัฒนาตอไปอีกเร่ือยๆ

นอกจากน้ันยังไดอธิบายถึงแนวคิดทฤษฎีที่เกี่ยวกับปฏิสัมพันธทางพื้นที่ในสวนของ
แบบจํ าลองและการประยุกตใช (The Basic Model and Its Application) ซึ่งแบบจ ําลองตัวหนึ่งที่มี
การใชกันมากคือแบบจ ําลองแรงดึงดูดพ้ืนฐาน (The Basic Gravity Model) ซึ่งเปนแบบจ ําลองแรก
สุดที่นํ ามาประยุกตใชในสังคมศาสตร เปนแบบจํ าลองที่ใชอธิบายไดอยางแมนยํ าถึงปจจัย 2 ปจจัย
ที่มีผลตอจํ านวนการเดินทางหรือปฏิสัมพันธระหวางจุด 2 จุด ไดแก ปจจัยดานประชากรและระยะ
ทาง ซึ่งสามารถสรุปไดดังนี้

ภาพ 2.1 แสดงพื้นฐานอิทธิพลของประชากรและระยะทางตอการคาดคะเนปฏิสัมพันธ
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จากภาพจะพบวาการมีปฏิสัมพันธระหวางเมือง 1 กับเมือง 2 จะมีมากกวาเมือง 1 กับ
เมือง 3 เนื่องจากมีประชากรมากกวาในขณะที่ระยะทางระหวางเมืองเทากัน ในท ํานองเดียวกันปฏิ
สัมพันธระหวางเมือง 1 กับ เมือง 4 จะมีมากกวาเมือง 1 กับเมือง 2 เนื่องจากระยะทางนอยกวาใน
ขณะที่จ ํานวนประชากรเทากัน

ในขณะที่ Paul A. Longley et al. (1999 : 827-844) ไดรวบรวมบทความเกี่ยวกับระบบ
สารสนเทศภูมิศาสตร โดยมีบทความท่ีเขียนโดย N M Waters ที่กลาวบรรยายถึงระบบสารสนเทศ
ภูมิศาสตรเพื่อการประยุกตใชในงานดานการขนสงที่เรียกวา “Transportation GIS (GIS-T)” ซึ่งเปน
ระบบที่ก ําลังถูกกลาวถึงเพิ่มมากขึ้นในระยะเวลาไมกี่ปที่ผานมา โดยมีการกลาวถึงหัวขอของ GIS-
T ในการประชุมทางวิชาการดานระบบสารสนเทศภูมิศาสตรมากขึ้น จนในที่สุดไดกลายเปนหัวขอ
เฉพาะทาง เชน การประชุมประจํ าปของ Urban and Regional Information Systems Association, 
URISA และการประชุมประจ ําปของ US GIS/LIS นอกจากน้ันเปนหัวขอท่ีกํ าลังเปนที่กลาวถึงใน
วารสารที่เกี่ยวกับระบบสารสนเทศภูมิศาสตร และรายงานทางวิชาการอื่นๆ อีกมากมาย

ระบบสารสนเทศภูมิศาสตรเพื่อการขนสงมีตัวแบบในการดํ าเนินการ (Modelling 
Procedure) อยูหลายตัวแบบดวยกัน ไดแก

•  Shortest path analysis : SPA

เปนกระบวนการที่นับไดวามีความยืดหยุนสูงในการคํ านวณและวิเคราะหเพื่อคนหา
เสนทางที่ดีที่สุดจากจุดเริ่มตนไปยังปลายทาง ไมวาจะเปนการวิเคราะหจากจุดเร่ิมตนจุดเดียวไปยัง
ปลายทางจุดเดียว หรือการวิเคราะหจากจุดเริ่มตนหลายจุดไปยังปลายทางหลายจุด และสามารถใช
ไดกบัตัวแปรในเร่ืองของระยะทาง เวลา และคาใชจาย

•  Vehicle routing (VRo)

เปนเทคนิควิธีที่ชวยแกปญหาในการพัฒนาเสนทางส ําหรับการขนสงสินคาหรือบริการ
จากจุดเริ่มตนไปยังปลายทาง โดยมีตัวแปรดานเวลาและความสามารถในการขนสงของพาหนะที่ใช
ในการขนสงเขามาเกี่ยวของ

•  Arc routing (AR)

เปนการคนหาเสนทางการเดินทางที่ดีที่สุดในโครงขายเสนทางการขนสง ที่มีลักษณะ
ของเสนทางที่ว่ิงตัดกัน ซึ่งเทคนิคน้ีมีการนํ าไปประยุกตใชมากในงานเกี่ยวกับการขนสงมวลชน 
ระบบติดตามการขนสงไปรษณีย และอื่นๆ อีกมากมาย เนื่องจากเปนวิธีที่สอดคลองกับสภาพความ
เปนจริง
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•  Network flow models (NFM)

เปนการวิเคราะหหาเสนทางที่ดีที่สุดจากจุดใหบริการ (Supply Points) ไปยังจุดรับ
บริการ (Demand Points) โดยท ําใหเกิดความพอใจสูงสุดและเสียคาใชจายตํ่ าสุด

Jack Dangermond (1999) กลาวไวในสวนบทน ําของหนังสือ Transportation GIS เกี่ยว
กับปญหาการจราจรที่เพิ่มมากขึ้นในสหรัฐอเมริกา เปนผลทํ าใหคนอเมริกันตองใชเวลาในการเดิน
ทางมากขึ้น โดยกลาวอางถึงผลการวิเคราะหและคาดการณของ Federal Highway Agency (FHWA) 
ถึงปริมาณของผูใชถนนที่จะเพิ่มขึ้นมากกวารอยละ 50 ในป ค.ศ.2010 และจะตองมีคาใชจายเพิ่มขึ้น
อีกรอยละ 15 ตอปสํ าหรับท่ีตองนํ ามาใชในการบ ํารุงรักษาถนน ซึ่ง Jack Dangermond ไดยก
ประเด็นทางเลือกที่นาสนใจไววา “เราจะสรางถนนใหมากขึ้นเพื่อรองรับจ ํานวนรถยนตที่เพิ่มมาก
ขึ้นและสรางมลภาวะใหสูงขึ้น หรือเราจะหยุดการใชรถยนตสวนตัว”

Jack Dangermond ยังไดช้ีใหเห็นวาในปจจุบันน้ีผูดํ าเนินงานทางดานการขนสงมวลชน
หลายแหงไดคนพบเคร่ืองมือที่ถูกตองที่จะนํ ามาชวยในการจัดการเกี่ยวกับการเดินทางของมนุษย 
นั้นคือระบบสารสนเทศภูมิศาสตร ซึ่งระบบสารสนเทศภูมิศาสตรจะเปนเครื่องมือที่มีประสิทธิภาพ
ที่จะชวยในการกํ าหนดนโยบาย การวางแผน การวิเคราะห และการวิจัย เพ่ือหาเสนทางการเดินทาง
ที่ดีที่สุดและเหมาะสมที่สุดเพื่อลดความคับคั่งของการจราจรรวมถึงการก ําหนดเสนทางการเดินทาง
ใหมีความปลอดภัยมากที่สุด นอกจากน้ันระบบสารสนเทศภูมิศาสตรจะชวยแสดงใหเห็นสาร
สนเทศตางๆ ทุกประเภท และสรางรูปแบบ (Model) เพื่อจะชวยในการพยากรณถึงผลลัพธที่จะเกิด
ขึ้นในโครงการกอนที่จะมีการลงทุนจริง เชน ผลกระทบของการสรางถนนใหม ผลกระทบจากการ
เพิ่มเสนทางเดินรถประจํ าทาง เปนตน

วิจักษณ ศรีสัจจะเลิศวาจา และประภา วัฒนะคีรี (2540) ไดศึกษาเกี่ยวกับการประเมิน
การใชพื้นที่ในอาคารโดยระบบสารสนเทศภูมิศาสตร โดยไดออกแบบและสรางระบบสารสนเทศ
ภูมิศาสตรเพื่อชวยการประเมินการใชพื้นที่ในอาคารในเขตเชิงดอยของมหาวิทยาลัยเชียงใหม เพ่ือ
ใชในการวางแผนและการจัดการสิ่งอํ านวยความสะดวกดานการศึกษาในมหาวิทยาลัย ซึ่งผลจาก
การศึกษาทํ าใหไดตนแบบระบบเพื่อชวยในการวางแผนการใชพื้นที่ในอาคาร ขั้นตอนการทํ า 
โครงงานการประเมินการใชพื้นที่ในอาคารโดยระบบสารสนเทศภูมิศาสตร และการประยุกตใช
ระบบสารสนเทศภูมิศาสตรกับระบบสารสนเทศอาคารสถานที่

อยางไรก็ตาม L. E. Milton (2538) ไดใหแนวคิดในการตัดสินใจเพ่ือนํ าเอาระบบ 
สารสนเทศภูมิศาสตรมาประยุกตใชในการดํ าเนินงานไววา การค ํานวณเพื่อหาความคุมคาของการ
นํ าเอาระบบสารสนเทศภูมิศาสตรมาใชงานนั้นเปนเรื่องที่ยาก ถึงแมวาสามารถค ํานวณคาใชจายใน
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การลงทุนเพื่อจัดสรางระบบสารสนเทศภูมิศาสตรไดก็ตาม เน่ืองจากในสภาพความเปนจริงจะมีตัว
แปรตางๆ ที่ไมสามารถนํ ามาค ํานวณความคุมคาทางดานการลงทุนออกมาได (เชน การประหยดั
เวลาในการท ํางาน) ปจจัยหนึ่งที่มักจะถูกมองขามคือมูลคาหรือประโยชนของขอมูลที่ถูกจัดเก็บใน
ระบบสารสนเทศภูมิศาสตรเมื่อเทียบกับขอมูลที่ถูกจัดเก็บอยูในรูปแบบอื่นๆ นอกจากนั้นความยาก
ในการประเมินความคุมคาในการน ําระบบสารสนเทศภูมิศาสตรมาประยุกตอีกประการคือ ผูใชบาง
สวนยังไมมีแนวคิดเกี่ยวกับมูลคาที่เพิ่มขึ้นของขอมูล จากขอมูลในรูปแบบเดิมกับขอมูลที่ดํ าเนิน
การในระบบสารสนเทศภูมิศาสตร ซึ่งในความเปนจริงจะพบวาเทคโนโลยีในระบบสารสนเทศ
ภูมิศาสตรน้ันไดพิสูจนแลววาจะทํ าใหการจัดการขอมูลถูกกวาการดํ าเนินการดวยรูปแบบเดิมที่ใช
คนในการดํ าเนินการ

ในสวนของมหาวิทยาลัยเชียงใหม มีการรายงานไวในขาวสารมหาวิทยาลัยเชียงใหม 
(2540) นํ าเสนอแนวทางการแกไขระบบจราจรและการขนสงส ําหรับมหาวิทยาลัยเชียงใหมไว โดย
มีการก ําหนดเปาหมายไวดังนี้

 1. จัดระบบการจอดรถใหมีระเบียบ

 2. หาแนวทางในการลดจํ านวนการใชรถยนตและรถจักรยานยนต

 3. สงเสริมใหมีการใชจักรยาน

 4. แกปญหาความไมปลอดภัยในการใชรถใชถนน

 5. หาแนวทางในการนํ าระบบขนสงมวลชนเขามาใชอยางมีประสิทธิภาพ

โดยมหาวิทยาลัยมีการก ําหนดนโยบายในการแกไขปญหาไวดังนี้

 1. นโยบายในดานการใชถนนและที่จอดรถ

มหาวิทยาลัยจะใหความส ําคัญตอชนิดของพาหนะ เรียงตามล ําดับดังน้ี

 1.1. รถจักรยาน

สามารถใชในบริเวณที่เปนเขตปลอดเสียงได และสามารถจอดไดทุกที ่ (แตตองไมเปน
การกีดขวางการจราจร) มหาวิทยาลัยจะจัดท ําท่ีจอดรถจักรยานไวในบริเวณใกลเคียงตัวอาคารมาก
ที่สุด เพือ่อํ านวยความสะดวกแกผูใชจักรยาน นอกจากนี้มหาวิทยาลัยจะท ําการสงเสริมใหมีการใช
จักรยาน โดยจัดทํ าทางส ําหรับจักรยาน เพื่อใหการใชจักรยานมีความปลอดภัย

 1.2. รถจักรยานยนต
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ไมสามารถใชในบริเวณที่เปนเขตปลอดเสียง และจะตองจอดในจุดที่ก ําหนดใหเปนท่ี
จอดจักรยานยนตเทาน้ัน อยางไรก็ตามมหาวิทยาลัยจะจัดทํ าที่จอดรถจักรยานยนตไวในบริเวณที่
ใกลเคียงตัวอาคารเทาท่ีจะทํ าได แตจะไมใกลไปกวาที่จอดจักรยาน

 1.3. รถยนต

ไมสามารถใชในบริเวณที่เปนเขตปลอดเสียง และจะตองจอดในจุดที่ก ําหนดใหเปนท่ี
จอดรถยนตเทาน้ัน เน่ืองจากขอจํ ากัดของพื้นที ่ มหาวิทยาลัยไมสามารถจัดท ําที่จอดรถใหเพียงพอ
ตอจํ านวนรถยนตที่ใชอยูในปจจุบันได ดังน้ันในอนาคตจะตองมีมาตรการในการจํ ากัดจํ านวนรถ
ยนตและการจอดรถยนตจะตองเสียคาธรรมเนียมในการจอด มหาวิทยาลัยจะไดจัดท ําท่ีจอดรถยนต
ไวในบริเวณที่เหมาะสมแตจะไมใกลไปกวาที่จอดรถจักรยานยนต

 2. นโยบายในดานระบบขนสงมวลชน

มหาวิทยาลัยจะสงเสริมการใชระบบขนสงมวลชนในมหาวิทยาลัย โดยจะควบคุมให
ราคาคาโดยสารของรถโดยสารรับจางมีราคาที่เหมาะสม นอกจากน้ีมหาวิทยาลัยจะจัดหารถ
โดยสาร (Bus) ว่ิงรับผูโดยสารตามจุดตางๆ โดยมีตารางเวลาท่ีแนนอน

ในการปฏิบัติ ขาวสารมหาวิทยาลัยเชียงใหม (2541) ไดรายงานเกี่ยวกับการจัดระบบ
การจราจรของมหาวิทยาลัยเชียงใหมในทางปฏิบัต ิ ในสวนของการรณรงคใหนักศึกษาหันมาใชรถ
จักรยานหรือรถโดยสารแทนการใชรถจักรยานยนตและรถยนตสวนตัวไปเรียนอาคารตางๆ และมี
การสรางสถานีบริการรถยนตโดยสารรับจางข้ึนหนาหอพักชายอาคาร 2 และมีการก ําหนดอัตราคา
โดยสาร กํ าหนดลักษณะของรถ นอกจากน้ียังไดปรับปรุงตํ าแหนงท่ีจอดรถตามอาคารตางๆ ที่มีผู
ใชจํ านวนมาก กํ าหนดเสนทางหามจอดรถเพ่ือใหเกิดความคลองตัวในการสัญจร

และในขาวสารมหาวิทยาลัยเชียงใหม (2542) ไดรายงานแนวทางการแกไขปญหา
จราจรในมหาวิทยาลัยเชียงใหมและผลการดํ าเนินการในระยะแรกไวดังน้ี

คณะกรรมการเฉพาะกิจดานการจราจร ไดกํ าหนดเปาหมายในการแกไขปญหาจราจร
ใหแลวเสร็จภายในปการศึกษา 2542-2543 ไวดังน้ี

 1. การลดจํ านวนรถยนตและรถจักรยานยนตภายในมหาวิทยาลัยเชียงใหม

 1.1. ไมมีที่จอดรถยนตและรถจักรยานยนตบริเวณหอพัก (มีเฉพาะที่จอดรถจักรยาน)

 1.2. จัดใหมีมาตรการควบคุม หรือลดจํ านวนรถยนต และลดความพลุกพลานของการ
ใชรถสัญจรภายในมหาวิทยาลัยเชียงใหมใหเหลือนอยที่สุด
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 2. ปรับปรุงระบบการจัดการเรียนการสอน ใหมีการเคลื่อนยายนักศึกษาในการเขาชั้น
เรียนใหนอยที่สุด

 3. กํ าหนดเขตการศึกษา และทางสัญจรหลัก โดยทํ าถนนวงแหวนรอบศูนยกลางการ
ศึกษา ครอบคลุมคณะสังคมศาสตร คณะมนุษยศาสตร คณะเศรษฐศาสตร คณะวิทยาศาสตร ส ํานัก
หอสมุด และส ํานักทะเบียน โดยใหบริเวณศูนยกลางการศึกษาเปนเขตปลอดเสียง

 4. จัดระเบียบการจอดรถและสถานท่ีจอดรถ ใหสอดคลองกับศูนยกลางการศึกษา

 5. จัดระบบขนสงมวลชนใหมีประสิทธิภาพในมหาวิทยาลัย

ผลการดํ าเนินงานท่ีผานมา (ระยะแรก)

 1. จัดใหมีรถยนตโดยสารรับจางเขามาบริการรับ-สง ในมหาวิทยาลัย จํ านวนทั้งสิ้น 194 
คัน

 2. กํ าหนดอัตราคาโดยสารและเสนทางการจราจรใหกับรถโดยสารรับจางถือปฏิบัติ

 3 . กํ าหนดแนวทางปฏิบัติสํ าหรับรถยนตรับจางที่ไดรับอนุญาตเขามาบริการใน
มหาวิทยาลัย

 4 . กํ าหนดเสนทางเขาออกสํ าหรับรถยนตโดยสารรับจางที่ไมมีบัตรอนุญาตของ
มหาวิทยาลัยใหเขา-ออก ทางดานประตูหอนาฬิกาเพียงประตูเดียว

 5. จัดสรางสถานีจอดรถยนตโดยสารรับจาง เพื่อเปนศูนยกลางสํ าหรับใหบริการแก 
นักศึกษาและบุคลากรของมหาวิทยาลัยบริเวณหนาหอพักชาย อาคาร 2

 6. จัดทํ าท่ีจอดรถจักรยานยนตหนาอาคาร RB5 โดยหามรถยนตเขาไปจอด

 7. ปรับปรุงตํ าแหนงท่ีจอดรถจักรยานตามคณะตางๆ

 8. ประชาสัมพันธรณรงคดานสื่อตางๆ เพื่อใหนักศึกษาและบุคลากรของมหาวิทยาลัย
ทราบเกี่ยวกับการจัดระบบและแกไขปญหาการจราจร

ปญหาและการแกไข

 1. การเก็บคาโดยสารเกินกวาราคาที่มหาวิทยาลัยก ําหนด

 2. การไมยอมบริการรับ-สง ผูโดยสาร

 3. การใชวาจาไมสุภาพของพนักงานขับรถยนตโดยสารรับจาง
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 4. รถยนตโดยสารรับจางยังไมมีการกระจายการใหบริการแกนักศึกษาอยางทั่วถึง

 5. การจอดรถตามถนนตางๆ ในมหาวิทยาลัยไมเปนระเบียบ

 6. เสนทางถนนบางแหงขรุขระ และมีหลุมขนาดใหญ

 7. สัญญาณจราจรไมมี

 8. ยังมีนักศึกษาบางสวน (นักศึกษาชั้นปที ่ 1 ที่พักอาศัยในหอพักซึ่งไมอนุญาตใหมีรถ
จักรยานยนตหรือรถยนตท่ีหอพัก) ที่พักอยูในหอพักของมหาวิทยาลัยแอบใชรถจักรยานยนต

โครงงานที่จะด ําเนินการตอไป

 1. การปรับแผนดานพัฒนาสาธารณูปการของมหาวิทยาลัย โดยจะท ําการปรับปรุงพ้ืนผิว
ถนน ทางรถจักรยาน ท ําท่ีจอดรถ และปายสัญญาณจราจรตามจุดตางๆ

 2. จัดทํ าเขตปลอดเสียงครอบคลุมพื้นที่เขตศูนยกลางการศึกษา ตั้งแตคณะมนุษยศาสตร 
ถึงคณะวิทยาศาสตร

 3. จัดวางระเบียบมหาวิทยาลัยเพื่อใหนักศึกษาและบุคลากรของมหาวิทยาลัย ไดถือ
ปฏิบัติในเร่ืองระบบการจราจรในมหาวิทยาลัยอยางเครงครัดตอไป

 4. จัดระบบขนสงมวลชนในมหาวิทยาลัยใหมีประสิทธิภาพและคํ านึงถึงสิ่งแวดลอม

ในสวนของการขนสงมวลชนของมหาวิทยาลัยเชียงใหมน้ัน ไดมีการนํ าเสนอในขาว
สารมหาวิทยาลัยเชียงใหม (2543) เกี่ยวกับการเปดบริการรถราง โดยไดทํ าสัญญาเดินรถกับบริษัท 
โตโยตา สุโขทัย จํ ากัด ใหนํ ารถรางลอยางมาใหบริการแกผูที่สัญจรภายในบริเวณมหาวิทยาลัย
เชียงใหมเพ่ือแกไขปญหาการจราจร และลดมลภาวะทางเสียงและอากาศ ซ่ึงเร่ิมเปดใหบริการในวัน
ที่ 15 กุมภาพันธ 2543 เปนตนมา โดยกํ าหนดใหมีเสนทางเดินรถ 2 สาย คือ สายที่ 1 จากบริเวณ
หนาศาลาธรรม และกลุมคณะวิทยาศาสตร มนุษยศาสตร และสังคมศาสตร สายที่ 2 เปนกลุมหอพัก 
คณะวิศวกรรมศาสตร ศึกษาศาสตร เกษตรศาสตร และวิจิตรศิลป โดยมีจุดตัดเพ่ือใหผูโดยสารตอ
รถบริเวณถนนจากหอนาฬิกาถึงสนามวอลเลยบอล

อรสา สุกสวาง เคร็ก จอหนสนั และ พีรญา คุณาวุฒิ ไดนํ าเสนอผลการวิจัยเร่ือง “GIS 
เพื่อการวางแผนและพัฒนาระบบรถเมลภายในมหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร วิทยาเขตบางเขน” ซึ่ง
เปนการวิจัยเพื่อสรางเคร่ืองมือชวยในการวางแผนและพัฒนาระบบการใหบริการรถเมลที่สามารถ
กํ าหนดตารางเวลาในการเดินรถตลอดเสนทางได โดยใชเทคโนโลยี GIS จากโปรแกรม MapInfo มี
วัตถุประสงคเพ่ือสรางตนแบบฐานขอมูล GIS ของระบบรถเมลในมหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร และ
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เพื่อสรางตนแบบ KU BUS Simulation Model สํ าหรับเปนเคร่ืองมือทดสอบเสนทางเดินรถและ
กํ าหนดตารางเวลาในการเดินรถและจอดรถแตละปายรถเมล ซึ่งมีขอบเขตการศึกษาดังแสดงใน
ภาพที่ 2.2 และการออกแบบงานวิจัยดังแสดงในภาพที ่2.3

จากรายงานการวิจัยดังกลาว มีการสรุปไวในตอนทายดังนี ้ “GIS หรือระบบสารสนเทศ
ภูมิศาสตรเปนระบบที่ใชเทคโนโลยีคอมพิวเตอรในการจัดการขอมูลทางภูมิศาสตรหรือขอมูลเชิง
พื้นที่ มีขีดความสามารถหลัก 3 ประการดังน้ีคือ 1) สามารถผลิตแผนท่ีไดรวดเร็วถูกตองแมนยํ ากวา
การผลิตดวยมือ ท้ังน้ีการนํ าขอมูลเขาระบบคอมพิวเตอรจะตองมีความถูกตองดวย 2) สามารถจัด
การขอมูลเชิงสัมพันธกันไดระหวางแผนที่และขอมูลตาราง 3) สามารถวิเคราะห นํ าเสนอขอมูล
และผลการวิเคราะหขอมูลไดหลายรูปแบบอยางนาสนใจ การวิจัยครั้งนี้ไดใช GIS เปนเครื่องมือใน
การแกปญหาการบริการทางดานสังคม ไดแกการปรับปรุงและพัฒนาระบบรถเมลในมหาวิทยาลัย 
โดยการนํ า GIS มาชวยในกระบวนการวางแผนระบบรถเมลในมหาวิทยาลัย ต้ังแตการมองปญหา 
การนํ าเสนอปญหา การสรางทางเลือกในการตัดสินใจเพื่อแกปญหา และการติดตามประเมินผล
ระบบรถเมล ซึ่งผลการวิจัยที่นํ าเสนอนี้เปนผลงานขั้นตนที่สาธิตใหเห็นศักยภาพของ GIS ในการ
วางแผนและพัฒนาระบบรถเมลในมหาวิทยาลัย”
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ภาพ 2.2 ผังแสดงขอบเขตการวิจัย

เปาหมายการวางแผนและการพัฒนาระบบรถเมล

การปรับปรุงเสนทางเดินรถ
และต ําแหนงปายรถเมล

การกํ าหนดตารางเดินรถ

การสรางเคร่ืองมือชวยใน
การวางแผนและพัฒนา

Prototype of GIS Database of
KU Bus System

Prototype of KU Bus
Simulation System

การวิเคราะหรูปแบบการ
เคลื่อนที่ของคน

การทดสอบเสนทางรถและ
กํ าหนดตารางเวลาเดินรถ

การสรางทางเลือกในการวางแผนและพัฒนาระบบรถเมล
ใหมีประสิทธิภาพ
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ภาพ 2.3 ผังแสดงข้ันตอนการวิจัย

ปญหาการใชบริการรถเมล

วัตถุประสงค

การออกแบบฐานขอมูล GIS

เอกสารจากกองแผนงาน
และกองยานพาหนะ

ภาคสนาม
โดยการสังเกตและการมีสวน
รวมใชบริการรถเมล

การเก็บขอมูล

การสรางฐานขอมูล GIS

การวิเคราะหขอมูล

ปรับแกขอมูลใหทันสมัย Reference Mode

KU Bus Simulation Model
Building

Test Run

Experiment

สรุป

ทดสอบเสนทาง

ไมถูกตอง

ถูกตอง

 




