
 
บทที่  2 

แนวคิด  ทฤษฎี และงานวิจัยที่เกี่ยวของ 
 

ในการศึกษาครั้งนี้ไดนําแนวความคิดและทฤษฎีมาเปนแนวทางในการศึกษา  โดยแยก
เปน 5  ประเด็น ดังนี้ 

2.1 ความรูทั่วไปเกี่ยวกับเชื้อเพลิงแกโซฮอล 
2.1.1 แกโซฮอลและการจําหนายในประเทศไทย 
2.1.2 พลังงานทดแทน (เอทานอล) 

2.2 แนวคิดเกี่ยวกับทัศนคติ 
2.3 แนวคิดเกี่ยวกับความรู 
2.4 แนวความคิดเกี่ยวกับการรับรูและกระบวนการรับรูขอมูลขาวสาร 
2.5 แนวคิดเกี่ยวกับพฤติกรรม 
2.6 งานวิจัยที่เกี่ยวของ 

 
2.1 ความรูท่ัวไปเก่ียวกับเชื้อเพลิงแกโซฮอล 
 

2.1.1 แกโซฮอลและการจําหนายในประเทศไทย 
แกโซฮอล (gasohol) คือน้ํามันเบนซินผสมเอทิลแอลกอฮอลหรือเอทานอล  นิยมใช

กันอยางแพรหลายมาเปนเวลานานในหลายประเทศ เชน สหรัฐอเมริกา บราซิล สําหรับประเทศ
ไทย บริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน)  ไดเร่ิมทดลงจําหนายแกโซฮอลใหแกประชาชนทั่วไปเปน 
คร้ังแรกเมื่อเมื่อป พ.ศ. 2528  โดยจําหนายผานสถานีบริการน้ํามันสวัสดิการของกรมศุลกากร   
กรมวิชาการเกษตร และที่สํานักงานใหญของบริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน)  แตเนื่องจากราคา 
เอทานอลบริสุทธิ์รอยละ 99.5  มีตนทุนในการผลิตสูงกวาราคาน้ํามันทั่วไป  จึงไมคุมคาที่จะนํา 
เอทานอลมาใชทดแทนน้ํามัน  ทําใหบริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน) ตองหยุดการจําหนายแกโซฮอล
ในป พ.ศ. 2530  ตอมาในป พ.ศ. 2539  รัฐบาลมีนโยบายใหยกเลิกการเติมสารตะกั่วน้ํามันเบนซิน
เพื่อแกปญหามลพิษทางอากาศ  สงผลใหโรงกล่ันน้ํามันตองนําเขาสารเพิ่มออกเทน  สารเพิ่มออกเทน
ที่ใชกันแพรหลายชนิดหนึ่งคือ MTBE (Methyl Tertiary Butyl Ether)  โดยนํามาผสมในน้ํามัน
เบนซิน  ในสัดสวนระหวางรอยละ 5.5 – 11  ปจจุบันโรงกล่ันน้ํามันในประเทศทั้งหมดตองนําเขา
สาร MTBE  คิดเปนมูลคาสูงถึงปละ 3,000 ลานบาท   
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จากการเปรียบเทียบพบวาสาร MTBE ที่นําเขาจากตางประเทศนั้น  มีราคาใกลเคียง
กับราคาเอทานอล บริสุทธิ์ รอยละ 99.5  ที่ผลิตจากมันสําปะหลัง  ออย ในเชิงพาณิชย  ดังนั้น  จึงมี
ความเปนไปไดในเชิงเศรษฐศาสตรที่จะนําเอทานอลมาใชทดแทน MTBE เพราะนอกจากทําให
ประหยัดเงินตราตางประเทศแลว  ยังชวยเหลือเกษตรกรในประเทศใหสามารถจําหนายผลิตภัณฑ
ทางการเกษตรไดในราคาที่สูงยิ่งขึ้น 

นอกจากนี้เนื่องจากพบวาการใช MTBE นั้นจะมีผลกระทบตอส่ิงแวดลอม  ดังนั้น
หลาย ๆ ประเทศโดยเฉพาะประเทศสหรัฐอเมริกา จึงมีแนวโนมที่จะใหมีการยกเลิกการใชสาร MTBE 
ผสมในน้ํามันเบนซินในอนาคตอันใกลนี้ 

จากปจจัยดังกลาว  ในป พ.ศ. 2544  บริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน)  จึงไดรวมกับ 
โครงการสวนพระองค  สวนจิตรลดาผลิตและจําหนายแกโซฮอลอีกครั้ง  โดยเริ่มจําหนาย  ณ  สถานี
บริการน้ํามัน ปตท. ในบริเวณสํานักงานใหญ  ถนนวิภาวดีรังสิต  กรุงเทพมหานคร 

ในขณะที่บริษัท บางจากปโตรเลียม จํากัด (มหาชน) ไดรวมกับสถาบันวิจัยวิทยาศาสตร
และเทคโนโลยีแหงประเทศไทย  ผลิตเอทานอลบริสุทธิ์ รอยละ  99.5  จากมันสําปะหลัง  และนํามา
ผสมกับน้ํามันเบนซินในสัดสวนรอยละ 10  ทดแทนสาร MTBE เปนแกโซฮอลออกเทน 95 

ในระยะแรก บริษัท บางจากปโตเลียม จํากัด (มหาชน) ไดทดลองจําหนายแกโซฮอล
ผานสถานีบริการน้ํามันบางจาก 4  แหง  ไดแก สถานีบริการน้ํามันที่ถนนติวานนท  ถนนพหลโยธิน  
ถนนเจริญกรุงตัดใหม  และถนนนวมินทร  ตอมาในป พ.ศ. 2545  ไดขยายเพิ่มขึ้นอีกหนึ่งแหง 
ที่ถนนสุทธิสารวินิจฉัย  โดยมีราคาจําหนายต่ํากวาราคาน้ํามันเบนซินออกเทน  95  ลิตรละ 1 บาท  
ทั้งนี้เพื่อสนับสนุนใหประชาชนไดหันมาทดลองใชแกโซฮอลอยางแพรหลายยิ่งขึ้น 

นอกจากนี้  ทางบริษัท บางจากปโตรเลียม จํากัด (มหาชน) มีแผนที่จะเปดจําหนาย
แกโซฮอลเพิ่มเติมอีกกวา 100 สถานีบริการ  ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมาณฑลภายใน ป พ.ศ. 
2546  เนื่องจากจะมีโรงงานผลิตเอทานอลบริสุทธิ์รอยละ 99.5  ในเชิงพาณิชยของเอกชนหลายแหง
เกิดขึ้น  และจากการทดลองจําหนายแกโซฮอลผานสถานีบริการน้ํามันบางจาก  ปรากฏวาไดรับ
ความนิยมจากผูบริโภคเปนอยางดี 

การนําเอทานอลซึ่งเปนผลิตผลทางการเกษตรมาใชเปนสวนผสมน้ํามันเชื้อเพลิงใน
ระยะยาวแลวมีประโยชนตอประเทศในหลายดานดวยกัน อาทิ 

• ชวยบรรเทาปญหาราคาพืชผลทางการเกษตรทําใหเกษตรกรมีรายไดเพิ่ม 
• ชวยประหยัดเงินตราตางประเทศจากกานําเขาสาร MTBE 
• ชวยลดมลพิษทางอากาศ 
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2.1.2 พลังงานทดแทน (เอทานอล) 
น้ํามันเชื้อเพลิง มีอยู 2 ชนิด ชนิดแรกเปนน้ํามันจากฟอสซิล หรือน้ํามันปโตรเลียม 

ซ่ึงสูบขึ้นมาจากใตดิน และนํามาผานกระบวนการกลั่นโดยใชความดันและความรอนสูง ซ่ึงจะได
ผลิตภัณฑตาง ๆ ออกมา เชน  แกสปโตรเลียมเหลว  น้ํามันเบนซิน  น้ํามันกาด  น้ํามันเครื่องบิน   
น้ํามันดีเซล  น้ํามันเตา  และยางมะตอย เปนตน  ซ่ึงใชเปนน้ํามันเชื้อเพลิงกับเครื่องยนตตาง ๆ และ
เปนวัตถุดิบที่ใชในโรงงานอุตสาหกรรม  ในขณะที่น้ํามันเชื้อเพลิงกําลังลดจํานวนลงเรื่อย ๆ แต
ปริมาณความตองการกลับเพิ่มขึ้น ทําใหโลกตองคนหาพลังงานที่สามารถนํามาใชทดแทนน้ํามัน
จากฟอสซิลนี้ได  ซ่ึงในทางออกที่พบ   ก็คือ  น้ํามันจากพืชนั่นเอง 

น้ํามันเชื้อเพลิงชนิดที่สอง คือ น้ํามันจากพืชหรือสัตว  เปนน้ํามันที่ใชสําหรับการ
บริโภค ซ่ึงคนพบวามีพืชอยูหลายชนิดดวยกันที่สามารถใหน้ํามันได  อีกทั้งยังสามารถนําน้ํามันไป
ใชประโยชนไดมากมาย  เชน ใชทาสี  ทําน้ํามันผสมสี  ทํายารักษาโรค  เครื่องสําอาง  สบู   
ผงซักฟอก  หนังเทียม  พลาสติก และยังสามารถใชเปนน้ํามันเชื้อเพลิงหรือน้ํามันหลอล่ืนไดอีกดวย 

การผลิตเอทานอล 
เอทานอล ( Ethanol ) หรือเอทิลแอลกอฮอล  ( Ethyl  alcohol ) เปนเชื้อเพลิงเหลว

ที่ไดจากการยอยสลายแปงและน้ําตาลดวยเอ็นไซม สูตรเคมีของเอทานอล คือ C2 H5 OH เอทานอล 
สามารถผลิตไดจากวัตถุดิบหลายชนิด ประเภทที่งายที่สุดก็คือ น้ําตาลหรือกากน้ําตาลจากออย  
หัวบีทรูทหรือพืชที่ใหความหวานอื่น ๆ ซ่ึงสามารถนําเขาสูกระบวนการหมักไดเลย สวนพืชแปง
เชน ขาว ขาวโพด มันสําปะหลัง มันฝรั่ง มันเทศ นั้นจะตองนํามาบดแลวหมักใหแปงกลายเปน 
น้ําตาลกอน นอกเหนือจากนี้เรายังสามารถนําเอาเศษขี้เล่ือย เศษไม ฟางขาว ผักตบชวา หญาแฝก
หรือเยื่อใยจากพืชอ่ืน ๆ มาผานกระบวนการยอยสลายดวยกรดหรือบัคเตรีใหกลายเปนน้ําตาลเพื่อ
หมักเปนเอทานอลไดเชนกัน แตทุกกระบวนการผลิตจะตองลงทายดวยการหมักดวยสาหรือยีสต
เสมอ จากนั้นก็จะนําไปกลั่นเพื่อแยกเอาเอทานอลออกมาจากสวนผสม และนําไปผานกระบวนการ
แยกน้ําใหกลายเปนเอทานอล 99.5% เพื่อนํามาใชงานในรูปแบบน้ํามันเชื้อเพลิงตอไป ปจจุบันนี้ 
ถาตองการเอทานอล 1 ลิตร จะตองใชวัตถุดิบเชนขาวโพด 2.5 กก. หรือตนออยประมาณ 11 กก. 
ขาวประมาณ 2.5 กก. หรือหัวมันสดประมาณ 5-6 กก. 

การใชเอทานอลเปนเชื้อเพลิง  
เอทานอลเปนแอลกอฮอลที่นําไปใชผสมน้ํามัน (Fuel Alcohol) เปนแอลกอฮอลที่

มีความบริสุทธิ์ตั้งแต 95% โดยปริมาตร ซ่ึงสามารถใชเปนเชื้อเพลิงไดใน 3 รูปแบบ คือ 
แบบแรก เปนเอทานอล 95% ใชเปนเชื้อเพลิงโดยตรงทดแทนน้ํามันเบนซิน และ

น้ํามันดีเซลใชไดกับเครื่องยนตที่มีอัตราสวนการอัดสูง บราซิลเปนประเทศแรกที่มีการศึกษาวิจัย
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และเริ่มใชเอทานอลเปนน้ํามันเชื้อเพลิงตั้งแตป 2516 โดยผลิตเอทานอลจากออย และกากน้ําตาล 
ยานพาหนะที่ใชเอทานอลเปนเชื้อเพลิงมีมากถึงประมาณ รอยละ 41 สําหรับในเครื่องยนตดีเซล
สามารถใชเอทานอลบริสุทธิ์ 95% ผสมในน้ํามันดีเซลเรียกวา ดีโซฮอล (Diesohol) ในอัตราสวน
รอยละ 15 และเพิ่มสารปรับปรุงคุณสมบัติบางตัวในปริมาณรอยละ 1-2 

แบบที่ 2 เอทานอลบริสุทธ์ิ 99.5% โดยปริมาตร ผสมในน้ํามันเบนซินซึ่งจะเรียกวา 
แกโซฮอล (Gasohol) โดยทั่วไปใชผสมกับน้ํามันเบนซินอัตราสวนรอยละ 10 ในลักษณะของสาร
เติมแตงเพื่อปรับปรุงคาออกเทนของน้ํามันเบนซิน ซ่ึงสามารถนํามาใชงานกับเครื่องยนตโดยทั่วไป 
ไมตองดัดแปลงเครื่องยนตแตอยางใด ซ่ึงบราซิลก็ใชเอทานอลผสมในน้ํามันเบนซินที่อัตราสวน
รอยละ 22 

แบบที่ 3 เปนสารเคมีเพิ่มออกเทน (Octane) แกเครื่องยนต โดยการเปลี่ยนรูป 
เอทานอลมาเปนสาร ETBE (Ethyl Tertiary Butyl Ether) สามารถใชทดแทนสาร MTBE (Methyl 
Tertiary Butyl Ether) ซ่ึง MTBE เปนสารเติมแตงในนํามันเบนซินที่หลายประเทศประกาศหามใช
เนื่องจากกอใหเกิดมลภาวะในอากาศที่สูงกวาสารเติมแตงอื่น ๆ 

ความเปนมาเกี่ยวกับการใชเอทานอลเปนเชื้อเพลิงในเครื่องยนตของประเทศไทย 
การพัฒนาดานพลังงานทดแทนจากการนําเอทานอล ซ่ึงเปนผลผลิตทางการเกษตร

ในประเทศไทยมีลําดับความเปนมาดังนี้ 
ในป พ.ศ. 2523 ม.ร.ว. เทพฤทธิ์ เทวกุล ไดริเร่ิมโครงการเอทานอล ตอมา พ.ศ.

2524 สถาบันวิจัยวิทยาศาสตรและเทคโนโลยีแหงประเทศไทย สรางโรงงานตนแบบผลิตแอลกอฮอล
ที่มีความบริสุทธิ์รอยละ 99.5 ขนาดกําลังผลิต 1,500 ลิตรตอวัน มูลคาโรงงานโดยประมาณ 70  
ลานบาท 

ชวงป พ.ศ. 2528-2530 การปโตรเลียมแหงประเทศไทย (ปตท.) และบริษัท 
สองพลอย จํากัด ทดลองจําหนายน้ํามันผสมพิเศษระหวางเอทานอลกับน้ํามันเบนซินในอัตราสวน 
10 : 90 ในสถานีบริการ 3 แหง ไดแก สถานีบริการสวัสดิการกรมศุลกากร สถานีบริการสวัสดิการ 
กรมวิชาการเกษตร และสถานีบริการ ปตท. สํานักงานใหญมียอดจําหนายรวมเดือนละ 150,000-
200,000 ลิตร แตการจําหนายตองหยุดลงในเวลาตอมา เพราะไมสามารถสูราคาได คือ น้ํามัน
เบนซินขณะนั้นประมาณ 8.50 บาทตอลิตร ขณะที่ราคาแอลกอฮอลบริสุทธิ์รอยละ 99.5 มี ราคาสูง
กวา 9 บาทตอลิตร 

พ.ศ. 2528 เร่ิมโครงการโรงกลั่นเชื้อเพลิงทําแกโซฮอลในโครงการสวนพระองค 
สวนจิตรลดา หอกล่ันแอลกอฮอลในโครงการสวนพระองค สวนจิตรลดา เร่ิมผลิตแอลกอฮอลที่มี
ความบริสุทธิ์รอยละ 95 โดยมีกําลังผลิต 25 ลิตรตอช่ัวโมง ซ่ึงในขณะนั้นสามารถผลิตแอลกอฮอล
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ความบริสุทธิ์รอยละ 91 จากออย และแอลกอฮอลความบริสุทธิ์รอยละ 95 จากกากน้ําตาล 
(Molasses) โดยกรมสรรพสามิต เปนผูใหการสนับสนุนวัตถุดิบกากน้ําตาล และบริษัท แสงโสม 
จํากัด ใหการสนับสนุนติดตาม ศึกษา วิจัย และพัฒนา ตลอดจนสรางสถานีบริการจําหนายน้ํามัน
ชนิดแกโซฮอล จํานวน 1 สถานี ภายในบริเวณโครงการสวนพระองคสวนจิตรลดา 

พ.ศ. 2530 ปตท. เร่ิมแผนงานศึกษา “โครงการลดปริมาณสารตะกั่วในน้ํามัน
เบนซิน” เนื่องจากสารตะกั่วเปนพิษตอมนุษย ดังนั้น ปตท. จึงดําเนินงานวิจัยเพื่อหาสารประกอบ 
ที่มีออกซิเจนเนต (Oxygenate) มาผสมกับน้ํามันเบนซินทดแทนสารตะกั่วเดิม ซ่ึงทําหนาที่เพิ่ม 
คาออกเทนของน้ํามันเบนซินไดเชนเดียวกัน โดยมีเปาหมายที่จะใช MTBE และแอลกอฮอล ปตท. 
ส่ังนําเขาสาร MTBE จากประเทศมาเลเซียเพื่อนําไปผสมกับน้ํามันเบนซิลออกเทน 95 ในอัตราสวน 
1 : 9 มีผลทําใหสารตะกั่วในน้ํามันเบนซินลดลงจาก 0.45 กรัมตอลิตร เปน 0.41 กรัมตอลิตร ทําให
ลดความเปนพิษของสารตะกั่วลงไดระดับหนึ่ง ผลิตภัณฑของ ปตท. ไดรับความนิยมจากผูบริโภค
เพิ่มขึ้น เนื่องจากมีคาออกเทนที่สูงขึ้นและชวยรักษาสิ่งแวดลอม ทําใหมีสัดสวนในตลาดเพิ่มขึ้น
จากรอยละ 22 เปนรอยละ 25 

พ.ศ. 2531 ปตท. ดําเนินการศึกษาวิจัยเร่ือง 
- ผลกระทบของออกซิเจนและออกเทนนัมเบอรตอเครื่องยนตเบนซิน  (เปน

สวนหนึ่งของแผนงาน “โครงการลดปริมาณสารตะกั่วในน้ํามันเบนซิน”)  พบวาเอทานอลมีคา
ความรอนเชื้อเพลิงต่ํากวาน้ํามันเบนซิน   แตองคประกอบของออกซิเจนในโมเลกุลของเอทานอล
ทําใหสามารถเผาไหมไดสมบูรณกวาน้ํามันเบนซิน    ดังนั้นจึงไมกอใหเกิดผลตางดานสมรรถนะ
อยางชัดเจน    ในขณะที่สามารถลดปริมาณแกสคารบอนมอนอกไซดและสารประกอบไฮโดรคารบอน
จากมลพิษไอเสียได   นอกจากนี้เอทานอลมีคาความดันไอสูงและมีฤทธิ์เปนกรดออน  ดังนั้นอาจกอ
ใหเกิดปญหาไออุด   การปลดปลอยไอระเหย  และการกัดกรอนชิ้นสวนตาง ๆ ภายในเครื่องยนตได 

- แนวทางการนําสารปองกันสนิม (Corrosion inhibitor) มาใชในแกโซฮอล  
พบวาสารปองกันสนิมจะปองกันการกัดกรอนไดเฉพาะชิ้นสวนที่เปนโลหะจําพวก เหล็ก ทองแดง 
ทองเหลือง และโลหะอัลลอย สวนที่เปนพลาสติกและยางบางชนิด เชน Polypropylene, 
polyethylene, cellulose acetate butyrate นั้นไมสามารถปองกันได ซ่ึงควรที่จะเปลี่ยนไปใชวัสดุ
ชนิดอื่นแทน ไดแก พลาสติกจําพวก ABS, polycarbonate, fluoro-carbons และทอยางประเภท 
butyl rubber 

พ.ศ. 2532 ปตท. ดําเนินการศึกษาวิจัยเร่ือง 
- ผลทดลองการใชสารผสม MTBE และเอทานอลตอสมรรถนะเครื่องยนตเพื่อ

สนับสนุนแผนงาน “โครงการลดปริมาณสารตะกั่วในน้ํามันเบนซิน” พบวาในทางปฏิบัติสามารถ
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ใชเอทานอลเปนสารเพิ่มคาออกเทนในน้ํามันเบนซินได โดยไมกอใหเกิดผลกระทบตอสมรรถนะ
ของเครื่องยนตกําลังและแรงบิดของเครื่องยนตไมมีความแตกตางกัน ในขณะที่การประหยัดของ
เครื่องยนตไมมีความแตกตางกัน ในขณะที่การประหยัดเชื้อเพลิงดีขึ้นรอยละ 2-3 เมื่อเทียบกับ 
น้ํามันเบนซิน ทั้งนี้เนื่องจากความหนาแนนของแกโซฮอลต่ํากวาน้ํามันเบนซิน ดังนั้นจึงมีปริมาตร
มากกวา ในขณะที่ปริมาณออกซิเจนในเอทานอลชวยใหการเผาไหมของแกโซฮอลดีขึ้น ทั้งนี้
สามารถสังเกตเพิ่มเติมไดจากการที่ปริมาณของแกสคารบอนมอนอกไซดลดลง 

- การใชสารผสมจําพวกออกซิเจนเนต ลดปริมาณมลพิษในไอเสีย เพื่อสนับสนุน
แผนงาน “โครงการลดปริมาณสารตะกั่วในน้ํามันเบนซิน” พบวาการใชน้ํามันเบนซินผสมเอทานอล
รอยละ 5 โดยปริมาตร สามารถลดปริมาณมลพิษไอเสียที่ทุก ๆ สภาวะการทํางานของเครื่องยนต 
โดยลดปริมาณไฮโดรคารบอน รอยละ 10 และปริมาณแกสคารบอนมอนอกไซด รอยละ 20 

พ.ศ. 2533 ปตท. ดําเนินการศึกษาวิจัยเร่ือง 
- การเพิ่มคาออกเทนดวยสารออกซิเจนเนตเพื่อสนับสนุนแผนงาน “โครงการ

ลดปริมาณสารตะกั่วในน้ํามันเบนซิน” พบวาการเพิ่มคาออกเทนในน้ํามันเบนซินโดยการเติมสาร
ออกซิเจนเนต เชน เอทานอล มีทางเปนไปไดสูงมากและหากมีการนําวิธีการเพิ่มคาออกเทนโดย
การปรับปรุงกระบวนการกลั่นในโรงกลั่น มาใชรวมกับการเพิ่มคาออกเทนดวยสารออกซิเจนเนต
อาจสามารถผลิตน้ํามันเบนซินที่ปราศจากสารตะกั่ว (Unleaded gasoline) ออกมาจําหนายไดใน
ราคาที่ไมสูงนัก และเปนการเพิ่มรายไดใหกับเกษตรกร ทั้งนี้จากการผสมเอทานอลรอยละ 5 ใน 
น้ํามันเบนซิน พบวาไมกอใหเกิดผลกระทบตอสมรรถนะของเครื่องยนตและชวยลดปริมาณแกส
คารบอนมอนอกไซดและไฮโดรคารบอนประมาณรอยละ 10 - 20 แตพบวาเอทานอลกอใหเกิด 
ส่ิงสกปรกที่ล้ินไอดีสูงกวาปกติ ซ่ึงสามารถแกไขไดโดยใชสารเติมแตงประเภทชะลางทําความ
สะอาด การทดลองใชเบนซินผสมเอทานอลรอยละ 5 ในเครื่องยนตและประเมินผลการใชงาน 
20,000 กิโลเมตรเพื่อสนับสนุนแผนงาน “โครงการลดปริมาณสารตะกั่วในน้ํามันเบนซิน” พบวา 
แกโซฮอลไมทําใหกําลังเครื่องยนตและแรงบิดเปลี่ยนแปลงแตอยางไร แตใหอัตราการใชเชื้อเพลิง
จําเพาะลดลงรอยละ 2-3 โดยมวล (ประหยัดเชื้อเพลิง) ปริมาณไฮโดรคารบอนลดลงโดยเฉลี่ย 
รอยละ 10 และปริมาณแกสคารบอนมอนอกไซดลดลงโดยเฉลี่ยรอยละ 20 นอกจากนี้ไมพบการ 
สึกหรอของชิ้นสวนโลหะในน้ํามันเครื่องใชงาน และปญหาอื่น ๆ จากการใชงานภายหลังการ
ทดสอบภาคสนามระยะทาง 20,000 กิโลเมตร แตพบปญหาสิ่งสกปรกที่ล้ินไอดีสูงกวาปกติ ซ่ึง 
อาจกอใหเกิดอาการเครื่องสะดุดขณะเดินเบาได ปญหาดังกลาวสามารถแกไขไดโดยใชสารเติมแตง
บางชนิด 
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พ .ศ.  2538  กลุมบริษัทสุราทิพยชวยปรับปรุงหอกลั่นในสวนจิตรลดาใหมี 
ประสิทธิภาพ    สามารถขยายกําลังผลิตใหพอเพียงสําหรับการทดลองใชผสมน้ํามันเบนซิน   โดยมี
กําลังผลิตแอลกอฮอลรอยละ 95 ได 250 ลิตรตอช่ัวโมง 

ทางดาน ปตท. สรางสถานีบริการ ถังผสม และถังเก็บแกโซฮอลในบริเวณ 
สวนจิตรลดา นอมเกลาฯ ถวายพระบาทสมเด็จพระเจาอยูหัว ปตท. รวมกับโครงการสวนพระองคฯ
ทําการทดสอบการใชแกโซฮอลภาคสนามกับรถยนตในโครงการ จํานวน 10 คัน พบวามีปญหากับ
เครื่องยนตและถังน้ํามันเชื้อเพลิง ปญหาที่พบจากการใชงานแกโซฮอล ไดแก รถยนตสตารทติดยาก
ในตอนเชา มีอาการกระตุกและดับบอย จึงทําการวิเคราะหหาสาเหตุและเสนอแนะใหปรับเปลี่ยน
ความบริสุทธิ์ของเอทานอลที่นํามาผสมจากเดิมรอยละ 95 เปนรอยละ 99.5 โดยขณะนั้นนํา 
เอทานอลที่มีความบริสุทธิ์รอยละ 95 ไปกําจัดน้ําที่สถาบันวิจัยวิทยาศาสตรและเทคโนโลยีแหง
ประเทศไทย 

พ.ศ. 2540 – 2545 ปตท. รวมมือกับองคการความรวมมือนานาชาติญี่ปุน หรือ 
JICA (Japan International Cooperation Agency) ทําการศึกษาการใชแกโซฮอลและดีโซฮอลใน 
รถยนต โดยทําการทดสอบทั้งในหองปฏิบัติการและภาคสนาม และไดถวายรายงานตอพระบาท
สมเด็จพระเจาอยูหัว  เมื่อเดือนพฤษภาคม พ.ศ. 2543 สรุปไดวา 

- น้ํามันเบนซินผสมเอทานอล (แกโซฮอล) เมื่อทดสอบกับรถจักรยานยนตทั้ง  
2 และ 4 จังหวะโดยใชน้ํามันเบนซินออกเทน 91 ผสมแอลกอฮอลที่มีความบริสุทธิ์รอยละ 99.5 ใน
อัตราสวน 90 : 10 พบวาลดมลพิษไอเสียไดคอนขางมาก อัตราเรงและการประหยัดเชื้อเพลิงดีขึ้น
เมื่อทดสอบกับรถยนตโดยใชน้ํามันเบนซินผสมเอทานอลในอัตราสวน 92.5 : 7.5 และ 85 : 15 โดย
ควบคุมคุณสมบัติเชื้อเพลิงของทุกตัวอยางมีคาใกลเคียงกันมาก เชน มีคาออกเทนประมาณ 95 
เปนตน จากการทดสอบพบวา การผสมเอทานอลในน้ํามันเบนซินไมกอใหเกิดผลกระทบใด ๆ ตอ
สมรรถนะการใชงานของเครื่องยนต  และมีแนวโนมที่จะชวยลดมลพิษไดคอนขางมาก 

- ผลของน้ํามันเบนซินผสมเอทานอลตอระบบเชื้อเพลิงในเครื่องยนต ทําการ
ทดสอบโดยการแชช้ินสวนขอวัสดุชนิดเดียวกับที่ใชในระบบเชื้อเพลิงในแกโซฮอล แลววัดความ
ตานทานแรงดึง สีของชิ้นสวน ตลอดจนน้ําหนักและปริมาตร พบวาแกโซฮอลมีผลตอคุณสมบัติ
บางประการของวัสดุประเภทยางในระบบเชื้อเพลิงมากกวาการเติม MTBE ในน้ํามันเบนซิน แตมี
ผลตอวัสดุประเภทพลาสติกใกลเคียงกับเมื่อใช MTBE ในขณะเดียวกันพบวาน้ํามันแกโซฮอลไมมี
ผลกระทบตอคุณสมบัติของโลหะทดสอบ ยกเวนสีพื้นผิวของทองแดงและทองเหลืองเทานั้น 

- น้ํามันดีเซลผสมเอทานอล (ดีโซฮอล) เมื่อทดสอบกับรถยนตขนาดเล็กโดยใช
น้ํามันดีเซลผสมกับเอทานอลที่มีความบริสุทธิ์รอยละ 95 ในอัตราสวน 85 : 15 พบวาตองมีการปรับ
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เครื่องยนต เพื่อแกปญหาไออุด และสามารถลดควันดําลงไดมาก และหากใชรวมกับเครื่องฟอก 
ไอเสียเชิงเรงปฏิกิริยา (Catalytic converter) จะชวยลดการปลดปลอยมวล (Mass emission) ได  
นอกจากนี้พบวา การใชน้ํามันดีเซลผสมเอทานอลที่มีความบริสุทธิ์รอยละ 99.5 ในอัตราสวน 88 : 
12 ในรถยนตดีเซลขนาดใหญ (รถโดยสารขสมก.) ปรากฏวาควันดําลดลงประมาณรอยละ 40 

พ.ศ. 2543 ปตท. ลงนามบันทึกขอตกลงความรวมมือโครงการพลังงานสะอาด 
อากาศบริสุทธิ์ (Clean energy clean air)  กับ ขสมก. และ ร.ส.พ. ในโครงการใชเอทานอลเปน 
เชื้อเพลิง มีพิธีปลอยรถโดยสารของ ขสมก. จํานวน 6 คัน ในโครงการพลังงานสะอาด อากาศ
บริสุทธิ์ โดยใชแอลกอฮอลชนิดรอยละ 95 ผสมกับน้ํามันดีเซลในอัตราสวน 15 : 85 และผสม 
สารอิมัลซิไฟเออร (Emulsifier) เพื่อใหผลิตภัณฑทั้งสองชนิดรวมตัวเขาเปนเนื้อเดียวกัน รัฐมนตรี
วาการกระทรวงวิทยาศาสตร เทคโนโลยีและสิ่งแวดลอม ลงนามบันทึกขอตกลงการพัฒนาเอทานอล
เปนเชื้อเพลิงทดแทนสําหรับยานพาหนะกับบริษัท ฟอรด มอเตอร ประเทศสหรัฐอเมริกา 

คณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบในหลักการโครงการผลิตแอลกอฮอลจากพืชเพื่อใช
เปนเชื้อเพลิงตามที่กระทรวงวิทยาศาสตร เทคโนโลยีและส่ิงแวดลอมเสนอ และมอบหมายให
กระทรวงอุตสาหกรรมรับไปแตงตั้งคณะกรรมการเอทานอลแหงชาติ โดยประกอบดวย ผูแทน
ระดับสูงจากหนวยงานที่เกี่ยวของ เชน กระทรวงการคลัง กระทรวงเกษตรและสหกรณ กระทรวง
พาณิชย กระทรวงวิทยาศาสตร เทคโนโลยีและส่ิงแวดลอม ทบวงมหาวิทยาลัย สํานักงาน 
คณะกรรมการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ  สํานักงานคณะกรรมการสงเสริมการลงทุน และ
สํานักงานคณะกรรมการนโยบายพลังงานแหงชาติ 

กระทรวงอุตสาหกรรมมีคําส่ังแตงตั้งคณะกรรมการเอทานอลแหงชาติ  โดยใหมี
หนาที่ตรวจสอบและศึกษาความเปนไปไดในการนําแอลกอฮอลจากพืชมาผสมกับน้ํามันเชื้อเพลิง
หรือใชแทนน้ํามันเชื้อเพลิง   รวมถึงผลกระทบที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลงราคาพืชที่นํามาเปนวัตถุดิบ
พิจารณาปญหาและอุปสรรค    ตลอดจนเสนอแนวทางในการนําโครงการผลิตแอลกอฮอลจากพืช
เพื่อใชเปนเชื้อเพลิงมาดําเนินการในเชิงพาณิชย   พิจารณารูปแบบและอํานาจหนาที่ขององคกรที่จะ
ดูแลรับผิดชอบกิจการที่เกี่ยวของกับการนําแอกอฮอลจากพืชมาใชเปนเชื้อเพลิง   รวมถึงรายงานผล
การดําเนินการและเรื่องอื่น ๆ  ตอกระทรวงอุตสาหกรรมเพื่อพิจารณานําเสนอคณะรัฐมนตรีตอไป 

พ.ศ. 2544 ปตท. ดําเนินการศึกษาวิจัยเร่ืองผลของน้ํามันเบนซินผสมเอทานอลใน
อัตราสวน 90 : 10 ตอสมรรถนะและมลพิษรถจักรยานยนตเพื่อขยายผลการใชงานแกโซฮอล  
ผลการทดสอบพบวา 

- เอทานอลมีคาออกเทนสูง (เลขออกเทนวิจัย RON = 107) ดังนั้นการผสม 
เอทานอลในน้ํามันเบนซินเปนการเพิ่มคาออกเทน  ซ่ึงจะเพิ่มขึ้นตามสัดสวนของเอทานอล 
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- การผสมเอทานอลในน้ํามันเบนซินทําใหอุณหภูมิการกลั่นที่อัตราการระเหย
รอยละ 50  ลดต่ําลงมาก และคาความดันไอเพิ่มขึ้น สงผลตอความสามารถในการขับขี่ โดยสามารถ
ติดเครื่องในขณะที่เครื่องเย็นและอุนเครื่องไดดีกวา   ในขณะที่อาจกอใหเกิดปญหาเรื่องความดันไอ
ในระบบเชื้อเพลิง 

- ผลการทดสอบในดานความสามารถในการขับขี่ดานการตอบสนองตอคันเรง
ในเครื่องยนตรถจักรยานยนต พบวา ไมมีความแตกตางกันระหวางแกโซฮอลและน้ํามันเบนซิน 

- เนื่องจากในเอทานอลมีออกซิเจนเปนองคประกอบในโมเลกุล ทําใหความ
ตองการอากาศสําหรับการเผาไหมที่สมบูรณสําหรับแกโซฮอลนอยกวาน้ํามันเบนซิน หรือกลาวได
วาที่อากาศเทา ๆ กัน แกโซฮอลถูกเผาไหมไดสะอาดกวาน้ํามันเบนซิน จึงสงผลใหปริมาณแกส
คารบอนมอนอกไซด และปริมาณไฮโดรคารบอนจากมลพิษไอเสียที่ทดสอบตามมาตรฐาน ECE 40 
ลดลงและปริมาณแกสคารบอนไดออกไซดสูงขึ้น ในขณะที่ปริมาณออกไซดของแกสไนโตรเจน
เพิ่มขึ้น เนื่องจากเปนการเผาไหมที่มีอัตราสวนเชื้อเพลิงตออากาศเบาบางกวา ทั้งนี้ไมวาจะทดสอบ
กับเครื่องยนตส่ีหรือสองจังหวะ 

- ผลการทดสอบการประหยัดเชื้อเพลิงตามมาตรฐาน ECE 40 ในการใชแกโซฮอล 
พบวา กรณีเครื่องยนตสองจังหวะจะสิ้นเปลืองมากกวาน้ํามันเบนซินเพียงเล็กนอย แตในกรณี 
เครื่องยนตส่ีจังหวะ พบวาแกโซฮอลประหยัดกวาน้ํามันเบนซินประมาณรอยละ 6 

ปตท. เปดจําหนายน้ํามันแกโซฮอลอีกครั้งที่สถานีบริการ ปตท. สํานักงานใหญ 
โดยรับแอลกอฮอลความบริสุทธิ์รอยละ 99.5 จากโครงการสวนพระองค สวนจิตรลดา เพื่อใชใน
การผสมกับน้ํามันเบนซินออกเทน 91 และไดแกโซฮอลออกเทน 95 โดยจําหนายในราคาต่ํากวา 
น้ํามันเบนซินออกเทน 95  ลิตรละ 50 สตางค เพื่อจูงใจผูบริโภค 

ปตท. ลงนามบันทึกความเขาใจในโครงการวิจัยและพัฒนาเชื้อเพลิงไบโอเอทานอล
สําหรับรถยนตดีเซลในประเทศไทย รวมกับสํานักงานพัฒนาวิทยาศาสตรและเทคโนโลยีแหงชาติ
และบริษัทฟอรดมอเตอร ประเทศสหรัฐอเมริกา 

คณะกรรมการเอทานอลแหงชาติประกาศเชิญชวนยื่นขอเสนอโครงการลงทุนผลิต
เอทานอลเปนเชื้อเพลิงมีบริษัทและหนวยงานภาคเอกชนตาง ๆ แสดงความประสงคจะลงทุนใน
โครงการผลิตเอทานอลเปนเชื้อเพลิงรวม 17 ราย และยังอยูในขั้นตอนการพิจารณา และคาดวาจะมี
จํานวนเพิ่มขั้นเปน 20 ราย 

พ.ศ. 2545  คณะกรรมการนโยบายพลังงานแหงชาติมีมติในเรือ่งแนวทางการสงเสรมิ
และสนับสนุนการใชเอทานอลเปนเชื้อเพลิง ซ่ึงจะรายงานเสนอคณะรัฐมนตรีเพื่อทราบและถือเปน
มติคณะรัฐมนตรีตอไป   โดยมีมติเห็นดวยกับขอเสนอของคณะกรรมการเอทานอลแหงชาติ   และ
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มอบหมายใหคณะกรรมการเอทานอลแหงชาติไปดําเนินการใหเกิดผลทางปฏิบัติในประเด็นดัง 
ตอไปนี้ 

1. เห็นชอบในหลักการใหมีการยกเวนการเรียกเก็บภาษีสรรพสามิตของเอทานอล
หนาโรงงานและภาษีสรรพสามิตในสวนของเอทานอลที่เติมในน้ํามันแกโซฮอลตลอดไป 

2. เห็นชอบในหลักการกําหนดราคาจําหนายแกโซฮอลใหต่ํากวาราคาจําหนาย
น้ํามันเบนซินออกเทน 95 โดยความแตกตางของราคาอยูในระดับต่ํากวา    1  บาทตอลิตร   เชน  
0.50-0.70 บาทตอลิตร 

3. เห็นชอบในหลักการใหมีการลดหยอนอัตราเงินสงเขากองทุนน้ํามันเชื้อเพลิง
และกองทุนเพื่อสงเสริมการอนุรักษพลังงานสําหรับน้ํามันแกโซฮอล 

4. เห็นชอบในการกําหนดคุณภาพแกโซฮอลขึ้นเปนการเฉพาะ  โดยใหมีการ 
ติดตามผลการใชน้ํามันแกโซฮอลจากผูใชและผูผลิต   รวมทั้งพิจารณาผลกระทบตาง ๆ ที่อาจ 
เกิดขึ้นจากการใชแกโซฮอลและดําเนินการทดลองใชแกโซฮอลในเชิงปฏิบัติ  และภาคสนามเพิ่ม
เติมตามความจําเปน 

5. เห็นชอบนโยบายการยกเลิกการใชสาร  MTBE  ในน้ํามันเบนซินออกเทน  95 
โดยการใชกลไกดานการตลาดที่ไดกําหนดราคาจําหนายน้ํามันแกโซฮอลใหต่ํากวาน้ํามันเบนซิน
ออกเทน 95   ซ่ึงจะทําใหเกิดการเลิกใช MTBE โดยอัตโนมัติ 

6. เห็นชอบแนวทางการจัดตั้งกองทุนรักษาระดับราคาเอทานอล โดยในปจจุบัน
ยังไมมีความจําเปนที่จะตองจัดตั้งกองทุนฯ แตในอนาคตอาจมีความจําเปน ดังนั้นจึงมอบหมายให
คณะกรรมการเอทานอลแหงชาติรับไปศึกษาและจัดทํารายละเอียดพรอมขอเสนอเกี่ยวกับการจัดตั้ง
กองทุนรักษาระดับราคาเอทานอลเพื่อเสนอคณะกรรมการนโยบายพลังงานแหงชาติพิจารณาตอไป 

7. เห็นชอบนโยบายการสงเสริมใหมีการประชาสัมพันธการใชเอทานอลเปน 
เชื้อเพลิงเพื่อรณรงคใหประชาชนไดรับความรูความเขาใจและรวมกันใชน้ํามันเชื้อเพลิงที่มี 
เอทานอลเปนสวนผสม    โดยใหกองทุนเพื่อสงเสริมการอนุรักษพลังงานสนับสนุนงบประมาณ 
ดังกลาว 

8. เห็นชอบมาตรการสนับสนุนเพิ่มเติม ไดแก 
- นโยบายการใหหนวยราชการและรัฐวิสาหกิจตาง ๆ เตรียมกําหนดให 

รถยนตของหนวยงานเลือกใชแกโซฮอลเปนอันดับแรก 
- นโยบายการสงเสริมและสนับสนุนใหกลุมอุตสาหกรรมยานยนตและ

กลุมอุตสาหกรรมโรงกลั่นน้ํามันปโตรเลียม   มีความพรอมที่จะรองรับการผลิตและการใชน้ํามัน
เชื้อเพิลงที่มีเอทานอลเปนสวนผสม  เชน  มาตรการดานสิทธิประโยชนทางภาษี  เปนตน   นโยบาย
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การสงเสริมและสนับสนุนใหมีการจัดตั้งโรงงานผลิตเอทานอลของผูประกอบการขนาดยอมและ
ขนาดกลาง    โดยองคกรหรือสถาบันเกษตรกรที่มีศักยภาพเพื่อใหมีแหลงผลิตเชื้อเพลิงจากผลผลิต
ทางการเกษตรกระจายอยูทั่วไปในทองถ่ินตาง ๆ  เชน การสนับสนุนทางการเงิน โดยการใหสินเชื่อ
ปลอดดอกเบี้ยหรือสินเชื่อดอกเบี้ยต่ํา  และการใหความชวยเหลือทางดานเทคนิคจากหนวยงานหรอื
องคกรของรัฐ เปนตน 

การสงเสริมการผลิตเอทานอลในประเทศไทย 
จากการที่เอทานอลเปนเชื้อเพลิงพลังงานทดแทนที่สําคัญสําหรับประเทศไทย 

และเพื่อใหการสงเสริมการผลิตและจําหนายเอทานอลเปนเชื้อเพลิงไดมีการดําเนินการอยางเปน
ระบบตอเนื่องและมีประสิทธิภาพ    คณะรัฐมนตรีจึงไดมีมติเมื่อวันที่ 19  กันยายน พ.ศ. 2543  
เห็นชอบในหลักการโครงการผลิตแอลกอฮอลจากพืชเพื่อใชเปนเชื้อเพลิง และมอบหมายให
กระทรวงอุตสาหกรรมแตงตั้งคณะกรรมการเอทานอลแหงชาติ   ซ่ึงประกอบดวยผูแทนระดับสูง
จากหนวยงานที่เกี่ยวของ  โดยมีปลัดกระทรวงอุตสาหกรรมเปนประธานกรรมการเอทานอลแหงชาติ 

ตอมาคณะรัฐมนตรีไดมีมติเมื่อวันที่ 26  ธันวาคม พ.ศ. 2543  เห็นชอบแนวทาง
การสงเสริมและสนับสนุนการผลิตและการใชเอทานอลเปนเชื้อเพลิงตามที่กระทรวงอุตสาหกรรม
เสนอ  โดยรัฐบาลจะสนับสนุนใหภาคเอกชนลงทุนจัดตั้งโรงงานผลิตเอทานอลเปนเชื้อเพลิง  และ
ไดมอบหมายใหหนวยงานที่เกี่ยวของดําเนินการดังตอไปนี้ 

1. ในอนาคตถามีความตองการพืชผลทางการเกษตรเพิ่มขึ้น ใหกระทรวงและ 
สหกรณกําหนดแผนการผลิตออยและมันสําปะหลัง รวมทั้งผลิตผลทางการเกษตรอื่น เพื่อใหรองรับ
และสอดคลองกับการลงทุนผลิตเอทานอล 

2. ใหกระทรวงการคลังพิจารณามาตรการลดหยอนภาษีสรรพสามิตรของน้ํามัน
แกโซฮอล  เพื่อสามารถแขงขันดานราคาได  รวมทั้งพิจารณาทบทวนกฎและระเบียบตาง ๆ ที่ 
เกี่ยวของ 

3. ใหกระทรวงอุตสาหกรรมพิจารณาทบทวนมาตรฐานเอทานอลและแกโซฮอล
ใหเหมาะสมและทันสมัย   โดยใหการปโตรเลียมแหงประเทศไทยพิจารณาการรวมลงทุนในการ
ผลิตเอทานนอลจากพืชเพื่อใชเปนเชื้อเพลิงรวมทั้งการจัดจําหนายแกโซฮอลดวย 

4. ใหกระทรวงพาณิชยพิจารณาทบทวนประกาศกระทรวงพาณิชย   เร่ืองกาํหนด
คุณภาพน้ํามันเบนซินหรือกําหนดคุณภาพของแกโซฮอลเพิ่มขึ้นเปนการเฉพาะ  เพื่อรองรับการนํา
เอทานอลมาผสมในน้ํามันเชื้อเพลิง 

5. ใหคณะกรรมการนโยบายพลังงานแหงชาติพิจารณายกเวนการเก็บเงินเขา 
กองทุนน้ํามันเชื้อเพลิงและกองทุนเพื่อสงเสริมการอนุรักษพลังงานสําหรับแกโซฮอล 
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6. ใหหนวยราชการและรัฐวิสาหกิจตาง ๆ เตรียมกําหนดใหรถยนตของหนวยงาน
เลือกใชน้ํามันชนิดแกโซฮอลเปนอันดับแรก    สําหรับบุคคลทั่วไปนั้นใหคณะกรรมการเอทานอล
แหงชาติและคณะกรรมการนโยบายพลังงานแหงชาติรวมกันรณรงคใหประชาชนไดรับความรู
ความเขาใจและรวมกันใชแกโซฮอล 

จากมติคณะรัฐมนตรีดังกลาวขางตน กระทรวงเกษตรและสหกรณจึงไดดําเนินการ
จัดทําแผนการผลิตออยและมันสําปะหลังสําหรับชวงป พ.ศ. 2545-2549  เพื่อรองรับการนําเอา 
ผลผลิตทางการเกษตรมาผลิตเอทานอลเพื่อใชเปนเชื้อเพลิง 

ในขณะเดียวกัน กระทรวงการคลังโดยความเห็นชอบของคณะรัฐมนตรีในคราว
ประชุมเมื่อวันที่ 1 พฤษภาคม พ.ศ. 2544  ไดดําเนินการออกกฎกระทรวงและประกาศกระทรวง 
การคลังลงวันที่  24  ตุลาคม พ.ศ. 2544  ยกเวนการเรียกเก็บภาษีสรรพสามิตรแของเอทานอลหนา
โรงงานและยกเวนการเรียกเก็บภาษีสรรพสามิตในสวนของเอทานอลที่นํามาผสมในแกโซฮอล 

นอกจากนี้  คณะรัฐมนตรีในคราวประชุมเมื่อวันที่ 14  พฤษภาคม พ.ศ. 2545  ยัง
ไดมีมติเห็นชอบแนวทางการสงเสริมและสนับสนุนการใชเอทานอลเปนเชื้อเพลิงตามขอเสนอของ
คณะกรรมการเอทานอลแหงชาติ ดังนี้ 

1. เห็นชอบในหลักการใหมีการยกเวนการเรียกเก็บภาษีสรรพสามิตของเอทานอล
หนาโรงงานและภาษีสรรพสามิตรในสวนของเอทานอลที่เติมในน้ํามันชนิดแกโซฮอลตลอดไป 

2. เห็นชอบในหลักการกําหนดราคาจําหนายแกโซฮอลใหต่ํากวาราคาจําหนาย
น้ํามันเบนซินออกเทน 95  โดยความแตกตางของราคาอยูในระดับต่ํากวา   1  บาทตอลิตร  เชน  
0.50-0.70 บาทตอลิตร 

3. เห็นชอบในหลักการใหมีการลดหยอนอัตราเงินสงเขากองทุนน้ํามันเชื้อเพลิง
และกองทุนเพื่อสงเสริมการอนุรักษพลังงานสําหรับแกโซฮอล 

4. เห็นชอบในการกําหนดคุณภาพแกโซฮอลขึ้นเปนการเฉพาะ โดยใหติดตามผล
จากผูใชและผูผลิตรวมทั้งพิจารณาผลกระทบตาง ๆ ที่อาจเกิดขึ้นจากการใชน้ํามันแกโซฮอล และ
ดําเนินการทดลงการใชในเชิงปฏิบัติและภาคสนามเพิ่มเติมตามความจําเปน 

5. เห็นชอบนโยบายการยกเลิกการใชสาร MTBE ในน้ํามันเบนซินออกเทน 95  
โดยการใชกลไกดานการตลาดที่ไดดําหนดราคาจําหนายน้ํามันแกโซฮอลใหต่ํากวาน้ํามันเบนซิน
ออกเทน 95  ซ่ึงจะทําใหเกิดการเลิกใช MTBE โดยอัตโนมัติ 

ความกาวหนาของเทคโนโลยีในตางประเทศ 
ในตางประเทศมีการใชเอทานอลเปนเชื้อเพลิงมานานแลว จากการรายงานของ

บริษัท บางจากปโตเลียม จํากัด (มหาชน) การผลิตเอทานอลของโลกมีมากกวา 30,000 ลานลิตร 
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ตอป บราซิลเปนประเทศที่ผลิตและใชเอทานอลมากที่สุดในโลก มีการใชเอทานอลอยางแพรหลาย
ตั้งแตป 1975  

ในปจจุบันมีการผลิตเอทานอลรวม 13,000 ลานลิตรตอป และนําไปใชประโยชน
อยางเต็มที่ โดยใชเอทานอลเปนเชื้อเพลิงโดยตรงกับรถยนตที่ไดรับการปรับแตงเครื่องยนตแลวมี
ประมาณ 4 ลานคัน และใชเอทานอลจํานวนรอยละ 22 ผสมในน้ํามันเบนซินเพื่อใชกับเครื่องยนต
ปกติประมาณ 12 ลานคัน 

ประเทศที่มีพัฒนาการดานนี้ไปมากแลวคือ บราซิล สหรัฐอเมริกา ฝร่ังเศส และ 
สวีเดน ในประเทศบราซิลปจจุบันมีการผลิตเชื้อเพลิงเอทานอลจากออยและกากน้ําตาล วันละกวา 
220,000 บารเรล หรือประมาณ 35 ลานลิตรตอวัน นับเปน 42% ของพลังงานดานขนสงของ 
ทั้งประเทศ ปจจุบันมีรถยนตที่ใชเอทานอลเปนเชื้อเพลิง 100% ประมาณ 4 ลานคัน และมีกฎหมาย
บังคับใหน้ํามันเบนซินตองมีสวนผสมของเอทานอลอยางนอย 24% ทั่วประเทศ ในบราซิลนี้การใช
เอทานอลมีเปาหมายหลักคือ การใชเอทานอลเปนกลไกในการกําหนดราคาออยและน้ําตาล โดยมี
ประโยชนดานคุณภาพอากาศและลดการนําเขาน้ํามันดิบ 

ในสหรัฐอเมริกา ปจจุบันมีการผลิตเชื้อเพลิงเอทานอลจากขาวโพด ขาวบารเลย 
หรือ หัวบีทรูท วันละกวา 107,000 บารเรล หรือประมาณ 17 ลานลิตรตอวัน และมีการใชน้ํามัน
ผสมเอทานอล 10% (หรือที่เรียกวาแกโซฮอล) เกือบทั่วประเทศและคิดเปนสัดสวนประมาณ 10% 
ของการใชน้ํามันเบนซินทั้งประเทศ ในขณะเดียวกันก็มีการพัฒนารถยนตและรถปกอัพที่สามารถ
ใชน้ํามันผสมเอทานอลในอัตราตั้งแต 0 ถึง 85% หรือที่เรียกวา FFV (Flexible Fuel Vehicle) ดวย  
มีรายงานวาเฉพาะบริษัทฟอรดมอเตอรแหงเดียวมีการขายรถ FFV นี้กวา 7 แสนคัน ในระยะ 4-5 ป
ที่ผานมา การใชเอทานอลของสหรัฐนี้มีเปาหมายเพื่อปรับปรุงคุณภาพอากาศ และเปนการยกระดับ
ราคาพืชผลทางการเกษตรไดเปนอยางดี ทั้งนี้ทางภาครัฐไดใชมาตรการภาษีอากรสนับสนุนอยาง
เต็มที่ มีการออกกฎหมายบังคับทั้งทางดานมลภาวะ มาตรฐานน้ํามัน และประเภทของยานยนต และ
มีการสนับสนุนการวิจัยและพัฒนาอยางแพรหลาย นอกจากนี้ยังไดมีการทดลองใชเอทานอล 95% 
ในเครื่องยนตดีเซลซึ่งสามารถลดควันดําไดมากอีกดวย แนวโนมในอนาคตนั้นคงจะมีการใช 
เอทานอลมากขึ้น เพราะจะมีการนํามาเปนสารเพิ่มอ็อกเทนหรือสารเพิ่มอ็อกซิเจน (Oxygenates) 
แทนสาร MTBE(Methyl Tertiary Butyl Ether) ซ่ึงมีผลกระทบตอการปนเปอนน้ําใตดินหลายแหง
และบางรัฐ  เชน  คาลิฟอรเนียและไอโอวาไดประกาศหามใชสาร MTBE ในระยะเวลา 2-3 ปนี้ 

ในประเทศฝรั่งเศสมีการผลิตเชื้อเพลิงเอทานอลจากขาวบารเลย หรือ หัวบีทรูท 
วันละกวา 8,000 บารเรล หรือประมาณ 1.3 ลานลิตรตอวัน แลวนําไปผลิตเปนสารเพิ่มอ็อกเทน   
หรือสารเพิ่มอ็อกซิเจน (Oxygenates) ในรูปของสาร ETBE (Ethyl Tertiary Butyl Ether) ในอัตรา
วันละประมาณ 3 ลานลิตร  
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สําหรับประเทศสวีเดนนั้นไดมีการพัฒนาเชื้อเพลิงเอทานอลอยางจริงจัง และนํา
ไปใชในยานยนตทั้งในรูปแบบของน้ํามันผสม และ FFV (Flexible Fuel Vehicle) และรถดีเซลของ
ระบบขนสงมวลชนที่ใชเอทานอล 95% ไดผลดีอีกดวย ประเทศสวีเดนมีเปาหมายวาจะใชเชื้อเพลิง
เอทานอลในอัตรา 10% ของอัตราการใชน้ํามันภายในประเทศภายในป 2005 ดวย 

สําหรับประเทศอื่น ๆ ก็มีพัฒนาการดานนี้เชนกัน และมีการเริ่มเปดโรงงานผลิต
ทั้งเชื้อเพลิงเอทานอล หรือสาร ETBE เชนประเทศสเปน อิตาลี เนเธอรแลนด เม็กซิโก และแคนาดา 
ทําใหมีความมั่นใจไดวาในอนาคตนั้นจะมีการใชเชื้อเพลิงเอทานอลเพิ่มขึ้นเรื่อย ๆ และนาจะเปน
โอกาสในการสงออกของประเทศไทยดวยเพราะเรามีวัตถุดิบอยูมาก และยังราคาถูกอีกดวย  

แนวโนมของอุตสาหกรรมเอทานอลในตางประเทศ 
ปจจุบัน กวารอยละ 68 ของเอทานอลที่ผลิตไดทั่วโลก ถูกนําไปใชเปนเชื้อเพลิงใน

ยานยนต (ภาคขนสง) ในรูปของแกโซฮอล  ดังจะเห็นไดจากแผนภูมิที่ 2.1  สวนอีกรอยละ 21  ของ 
เอทานอล  ถูกนําไปใชเปนวัตถุดินในงานอุตสาหกรรม และรอยละ 11  ที่เหลือ  ถูกนําไปใชในการ
ผลิตเครื่องดื่มและสุรา   

 

วัตถุดิบในโรงงาน
อุตสาหกรรม

21%

ผลิตเครื่องดื่มและสรุ
11%เปนเชื้อเพลิงยานยนต

68%

 
 

แผนภูมิท่ี 2.1  แสดงสัดสวนการใชเอทานอลทั่วโลก ป 2544 ( แบงตามวัตถุประสงค) 
ท่ีมา: F.O. Licht 
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การใชแอลกอฮอลถือไดวา  เปนการแสดงถึงความคืบหนาทั้งทางดานเทคโนโลยี 
และพัฒนาทางดานสังคมและดานการเมืองของประเทศ เปนที่นาสังเกตวาในประเทศที่พัฒนาแลว  
เอทานอลถูกนําไปใชในการผลิตสุราในปริมาณนอยกวาการใชในงานอุตสาหกรรม และการทดแทน
น้ํามันปโตรเลียม  ในขณะที่ในประเทศกําลังพัฒนานั้น  เอทานอลที่ผลิตไดสวนใหญจะถูกนําไปใช
ผลิตเปนสุรา 

 
 

อเมริกา
65%

แอฟริกา
2%

ยุโรป
13%

เอเชียแปซิฟก
20%

 
 

แผนภูมิท่ี 2.2  แสดงสัดสวนการใชเอทานอลทั่วโลก ป 2544 (แบงตามทวีป) 
ท่ีมา: F.O. Licht 

 
ประเทศที่ผลิตเอทานอลมากที่สุดของโลกในอันดับตน ๆ (รวมการผลิตทั้งเพื่อ

ภาคขนสง ภาคอุตสาหกรรมและเครื่องดื่ม) ไดแก ประเทศบราซิล  สหรัฐอเมริกา สาธารณรัฐ
ประชาชนจีน สหภาพยุโรป และอินเดีย  ปริมาณการผลิตเอทานอลของประเทศเหลานี้ในป พ.ศ. 
2544 แสดงในตารางที่ 2.1 
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ตารางที่  2.1   ปริมาณการผลิตเอทานอลตอปของประเทศตาง ๆ  ในป พ.ศ. 2544 
 

ประเทศ 
จํานวนโรงงานที่ผลิตเอทานอล 

(แหง) 
ปริมาณการผลิตเอทานอลตอป 

(ลานลิตร) 
บราซิล 

สหรัฐอเมริกา 
สาธารณรัฐประชาชนจีน 

สหาภาพยุโรป 
อินเดีย 
อ่ืน ๆ 

324 
62 

~1,000 
(ไมมีขอมูล) 

~200 
(ไมมีขอมูล) 

11,900 
7,580 
3,090 
2,162 
1,780 
4,878 

รวม  31,390 
 

 
สถานภาพเอทานอลของประเทศบราซิล 
ประเทศบราซิลมีการพัฒนาโครงการเอทานอล (Proalcool) ตั้งแตชวงป พ.ศ. 

2517-2518 จากวิกฤตการณพลังงานที่ทําใหราคาน้ํามันดิบสูงขึ้นกวา 50 เหรียญสหรัฐฯ ตอบารเรล  
ทําใหมีผลกระทบตอเศรษฐกิจของประเทศบราซิลมาก  เพราะขณะนั้น ประเทศบราซิลตองนําเขา
น้ํามันกวารอยละ 75  ของความตองการ ประกอบกับประเทศบราซิลมีพื้นที่กวางใหญมากและเปน 
ผูผลิตออยและน้ําตาลเปนอันดับหนึ่งของโลก  รัฐบาลในสมัยนั้นจึงผลักดันโครงการ Proalcool 
อยางจริงจังและมีการกอสรางโรงกลั่นเอทานอลทั่วประเทศ  โดยเฉพาะอยางยิ่ง ในมลรัฐเซาเปาลู   
ที่มีการปลูกออยมากที่สุด  การผลิตเอทานอลเพื่อนําไปทดแทนน้ํามันปโตรเลียมในประเทศบราซิล
จึงไดเริ่มขึ้น    และมีการขยายกําลังการผลิตอยางตอเนื่อง ปจจุบันประเทศบราซิลมีโรงงานผลิต
เอทานอลทั้งหมด 324 แหง  สวนใหญเปนสหกรณการเกษตรและตั้งอยูในบริเวณเดียวกันกับ 
โรงงานน้ําตาลที่เรียกวา annexed distillery ซ่ึงสามารถใชกากน้ําตาลที่เหลือจากการผลิตน้ําตาล 
มาเปนวัตถุดิบในการผลิตเอทานอล นอกจากนั้นยังมีการใชไอน้ําที่เปนผลพลอยไดจากโรงงานผลิต
น้ําตาลดังกลาวดัวย 

ขณะนี้ประเทศบราซิลมีกําลังการผลิตเอทานอลรวม 33  ลานลิตรตอวัน รอยละ 50 
ของวัตถุดิบที่ใชผลิตเอทานอล ไดแก ออย (ประเทศบราซิลเปนผูผลิตออย น้ําตาล และเอทานอล
เปนอันดับที่ 1  ของโลก  สามารถผลิตออยไดปละประมาณ 300 ลานตัน  ซ่ึงเทียบเทาประมาณ  
6  เทาของออยประเทศไทย)  และสามารถประกันราคาออยไดเปนอยางดี 
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ปจจุบันประเทศบราซิลมีมาตรการสนับสนุนใหใชแกโซฮอล (gasohol) ซ่ึงเปน
สวนผสมของเอทานอลและน้ํามันเบนซินเปนเชื้อเพลิงในรถยนตอยางแพรหลาย รอยละ 22-26  
ของแกโซฮอลที่จําหนวยทั่วประเทศเปนแกโซฮอลที่ใชเอทานอลไรน้ํา (anhydrous ethanol) ประเทศ 
บราซิลมีรถยนต จํานวน 3.5  ลานคัน ที่ใชเอทานอลสูตร 92 % (hydrous ethanol) และสถานีบริการ
น้ํามันที่ใชเอทานอลสูตร 92 % มีจํานวนถึง 26,000 แหงทั่วประเทศ 

ในชวงป พ.ศ. 2526-2527 รถยนตใหมในประเทศบราซิลกวารอยละ 80  เปน 
รถยนตที่ใชเอทานอล  ในชวงป พ.ศ. 2531-2532  มีปญหาการขาดแคลนเอทานอล  เพราะความ 
ผันผวนของราคาจึงทําใหความนิยมลดลง  แตเมื่อมีการผลิตเพียงพอประกอบกับการสนับสนุนจาก
ภาครัฐการใชรถยนตเอทานอลก็กลับมาไดรับความนิยมอีกครั้งหนึ่ง 

ตั้งแตป พ.ศ. 2540 เปนตนมา  อุตสาหกรรมเอทานอลของบราซิลเปนอุตสาหกรรม
เสรีที่รัฐบาลปลอยใหมีการแขงขันทั้งดานวัตถุดิบที่ใชออยและกากน้ําตาลในประเทศ  สวนดานการ
ขายก็เปนการแขงขันกับตลาดน้ํามันปโตรเลียมไดอยางเสรีเชนกัน  อยางไรก็ตาม  ภาครัฐไดมีการ
จัดตั้งกองทุนรักษาระดับราคาเอทานอล  ที่ปจจุบันมีการซื้อเอทานอลสํารองไวกวา 100,000 ลานลิตร 

ในอนาคตปริมาณการใชงานเอทานอลในประเทศบราซิลจะมีการขยายตัวเพิ่มขึ้น
อีก   เนื่องจากการใชยานยนต (flexible fuel vehicle)  ที่สามารถใชทั้งเอทานอลไรน้ํา  รอยละ 85  
หรือแกโซฮอลชนิดเดียวกับที่มีใชในประเทศสหรัฐอเมริกา  และไดมีการตั้งเปาหมายวาตลาดรถยนต
ที่ใชเอทานอลเปนเชื้อเพลิงรอยละ 100  จะมีสัดสวนเพิ่มขึ้นถึงระดับรอยละ 40  ของตลาดทั้ง
ประเทศในอนาคตอันใกล 

สถานภาพเอทานอลของประเทศสหรัฐอเมริกา 
การใชเชื้อเพลิงเอทานอลในประเทศสหรัฐอเมริกามีมาพรอม ๆ กับพัฒนาการของ

ยานยนต  ตั้งแตการริเร่ิมผลิตรถยนตนั่งโดยใชเชื้อเพลิงเอทานอลตั้งแตป พ.ศ. 2523  โดยนายเฮนรี่ 
ฟอรด  ผูกอตั้งบริษัท ฟอรดมอเตอร จํากัด  แตเมื่อมีการขุดพบน้ํามันปโตรเลียมราคาถูก  ความ 
สนใจที่มีตอเอทานอลก็ลดลง  อยางไรก็ตามเมื่อเกิดวิกฤตตาง ๆ  ก็มีการรื้อฟนการใชงานเอทานอล
มาทดแทนน้ํามัน เชน ในชวงสงครามโลกทั้งสองครั้ง 

พัฒนาการของอุตสาหกรรมเอทานอลในประเทศสหรัฐอเมริกาไดรับความสนใจ
อีกครั้งหนึ่งในป พ.ศ. 2517  เมื่อเกิดวิกฤตน้ํามัน  และไดมีการตรากฎหมายพรอมกับมีมาตรการ
สนับสนุนทางภาษีตั้งแตป พ.ศ. 2518  อัตราการเจริญเติบโตของอุตสาหกรรมมีเพิ่มขึ้นมาโดยตลอด 

ปจจุบันประเทศสหรัฐอเมริกามีโรงงานผลิตเอทานอลทั้งหมด 62  แหง  มีกําลัง
การผลิตวันละ 20.3 ลานลิตร ภายในป พ.ศ. 2547  จะเพิ่มขึ้นเปน 75  แหง  และในป พ.ศ. 2555  
ประเทศสหรัฐอเมริกาจะมีกําลังการผลิตเอทานอลถึง 50  ลานลิตรตอวัน  ซ่ึงจะมากเปนอันดับที่ 1  
ของโลก 
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จากการที่ประเทศสหรัฐอเมริการิเร่ิมโครงการเอทานอลมาดวยเหตุผลความมั่นคง
ทางดานพลังงาน และการแสวงหาตลาดเพื่อรองรับผลผลิตขาวโพดที่เหลือจากการบริโภคและการ
ผลิตอาหารสัตวแลว  ปจจุบันเอทานอลถือวาเปนเชื้อเพลิงสะอาด  ลดมลพิษ  และไมเพิ่มแกสเรือน
กระจก  นอกจากนั้นเอทานอลยังเปนสารที่ชวยเพิ่มคาออกเทนได  จึงสามารถใชทดแทนสารเพิ่ม 
คาออกเทน  เชน MTBE (Methyl Tertiary Butyl Ether) ได  ดังนั้นการใชเอทานอลจึงชวยลดผล
กระทบตอการปนเปอนแหลงน้ําไดดวย 

ภายในป พ.ศ. 2547  น้ํามันเบนซินในมลรัฐแคลิฟอรเนียจะเปนการใชแกโซฮอล
ทั้งหมด  และจะใชเอทานอลความบริสุทธิ์รอยละ 99.5  ประมาณ 7 ลานลิตรตอวัน  สําหรับมลรัฐ
อ่ืน ๆ  ก็ไดทยอยประกาศการบังคับใชเอทานอลทดแทน MTBE แลวเชนกัน 

สถานภาพของเอทานอลในสหภาพยุโรป 
สหภาพยุโรปริเร่ิมโครงการเชื้อเพลิงเอทานอลดวยความจําเปนในการหาตลาด 

รองรับผลผลิตทางการเกษตรที่เพาะปลูกในพื้นที่หามเพาะปลูกพืชอาหารที่เรียกวา    Industrial  
Set-Aside Land ตามนโยบาย Common Agricultural Policy 1992  ของสหภาพยุโรป  ปจจุบันมีการ
ปลูกพืชเช้ือเพลิงในพื้นที่ประเภทนี้ประมาณ 400,000 เฮกตาร (2.5 ลานไร) 

การผลิตเอทานอลใช sugar beet และขาวสาลีเปนวัตถุดิบ ประเทศที่มีกําลังการ
ผลิตและมีการใชเชื้อเพลิงเอทานอลมากที่สุดในสหภาพยุโรปคือประเทศฝรั่งเศส  ซ่ึงผลิตประมาณ  
400,000 ลิตรตอวัน หรือประมาณ 130 ลานลิตรตอป  เอทานอลที่ผลิตไดถูกนําไปใชผลิตเปนสาร 
ETBE (Ethyl Tertiary Butyl Etner) สําหรับเพิ่มคาออกเทนและเพิ่มปริมาณออกซิเจนในน้ํามัน
เบนซินซูเปอร ปจจุบัน ประเทศอิตาลี สเปน และสวีเดน  ไดเร่ิมโครงการเอทานอลแลวดวยเชนกัน 

ในอนาคตการใชเอทานอลในยุโรปจะเพิ่มขึ้นตามมาตรการลดแกสเรือนกระจก  
โดยมีการกําหนดวา    สัดสวนของน้ํามันเชื้อเพลิงในภาคขนสงจะตองเปนน้ํามันที่มาจากพืช (เชน 
ไบโอแกส   เอทานอล   ไบโอดีเซล)  อยางนอยรอยละ 2  ภายในป พ.ศ. 2548  และเพิ่มเปนรอยละ 
5.75   ภายในป พ.ศ. 2553 นโยบายนี้จะทําใหตลาดเอทานอลและไบโอดีเซลในยุโรปขยายตัวขึ้น
จากป พ.ศ. 2544  กวา 8 เทาตัว 

สถานภาพเอทานอลของประเทศอื่น ๆ 
นอกเหนือจากประเทศบราซิล สหรัฐอเมริกา และสหภาพยุโรปแลว ประเทศอื่น ๆ 

ก็ไดเร่ิมประกาศโครงการเอทานอลดวยเชนกัน  เชน  ประเทศอินเดียไดออกกฎหมายบังคับให 
น้ํามันเบนซินมีสวนผสมของเอทานอลรอยละ 5  ตั้งแตป พ.ศ. 2546 เปนตนไป  โดยอนุญาตให 
โรงงานเอทานอลที่มีอยูกวา 200 แหงทั่วประเทศดําเนินการติดตั้งหนวย dehydrator เพื่อผลิต 
เอทานอลความบริสุทธิ์รอยละ 99.5  พรอมกับขยายการผลิตเพื่อรองรับตลาดแกโซฮอลในประเทศ 
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ประเทศจีนไดประกาศโครงการเอทานอลโดยทําการกอสรางโรงงานผลิตเอทานอล
หลายแหง เชน โรงงานขนาด 2 ลานลิตรตอวัน  ในมณฑลจี้หลิน  โดยใชขาวโพดเปนวัตถุดิบ  
และอีกหลายโครงการในมณฑลกวางสีเพื่อใชมันสําปะหลังเปนวัตถุดิบ 

ประเทศออสเตรเลียไดริเร่ิมโครงการเอทานอลดวยการสรางโรงงานใหมขนาด
กําลังการผลิต 330,000 ลิตรตอวันที่มลรัฐควีนแลนด   โดยใชกากน้ําตาลเปนวัตถุดิบ และไดริเร่ิม
การจําหนายแกโซฮอลในประเทศตั้งแตป พ.ศ. 2544  ทั้งนี้มีเปาหมายการผลิตถึงวันละ 1.2 ลานลติร
ภายในป พ.ศ. 2553 

 
2.2  แนวคิดเก่ียวกับทัศนคติ 
 

2.2.1 ความหมายของทัศนคติ 
ทัศนคติเปนแกนกลางทางจิตวิทยาสังคมยุคปจจุบัน  ซ่ึงถือวาทัศนคติมีความสําคัญ  

ในการกําหนดพฤติกรรม  นักจิตวิทยา และนักการศึกษา ไดใหความหมายไวหลายประการ  ดังนี้ 
Milton  Robeach  (1970) อางโดย  พัชนี วรกวิน (2522)  ไดใหความหมายวา   

ทัศนคติ เปนการผสมผสานหรือการจัดระเบียบของความเชื่อที่มีตอส่ิงหนึ่งสิ่งใด หรือสถานการณใด
สถานการณหนึ่ง  ผลรวมของความเชื่อนี้จะเปนตัวกําหนดแนวโนมของบุคคลในการที่จะมีปฏิกิริยา
ตอบสนองในลักษณะที่ชอบหรือไมชอบ 

กมลรัตน หลาสุวงษ (2524) ไดกลาวถึงทัศนคติวา 
1. เปนสิ่งที่เกิดจากการเรียนรู  ประสบการณ  มิใชส่ิงที่ไดรับมาแตกําเนิด 
2. เปนสิ่งชี้แนวทางในการแสดงพฤติกรรม  กลาวคือ  ถามีทัศนคติที่ดีก็จะมี 

แนวโนมที่จะเขาหาหรือแสดงพฤติกรรม กลาวคือ ถามีทัศนคติที่ดีก็จะมีแนวโนมที่จะเขาหาหรือ
แสดงพฤติกรรมนั้น ๆ  ตรงกันขาม  ถามีทัศนคติที่ไมดีก็จะมีแนวโนมที่จะไมเขาหาโดยการถอยหนี
หรือตอตานการแสดงพฤติกรรมนั้น ๆ 

3. ทัศนคติ สามารถถายทอดจากบุคคลหนึ่งไปสูอีกบุคคลหนึ่งได 
4. เปนสิ่งที่สามารถเปลี่ยนแปลงได  เนื่องจากทัศนคติเปนสิ่งที่ไดมาจากการ

เรียนรูหรือประสบการณของแตละบุคคล  ถาการเรียนรูประสบการณนั้นเปลี่ยนแปลงไป  ทัศนคติก็
จะเปลี่ยนแปลงไปดวย 

นอกจากนี้ กมลรัตน ยังไดสรุปวา ทัศนคติ เปนความพรอมของรางกาย และจิตใจ
ที่มีแนวโนมจะตอบสนองตอส่ิงเราหรือสถานการณตาง ๆ ดวยการเขาหรือถอยหนีออกไป โดยแบง
ออกเปน 2 ประเภท คือ 
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1. ทัศนคติทางบวก หรือทัศนคติที่ดี หมายถึง แนวโนมที่บุคคลจะเขาหาสิ่งเรา 
หรือสถานการณนั้น เนื่องจากความชอบหรือความพอใจ 

2. ทัศนคติทางลบ  หรือทัศนคติไมดี  หมายถึง แนวโนมที่บุคคลจะถอยหนีออก
จากสิ่งเรา หรือสถานการณนั้น ๆ  เนื่องจากความไมชอบหรือความไมพอใจ 

ชุดา  จิตพิทักษ (2526) ใหความเห็นวา ทัศนคติ หรือเจตคติ มีความเกี่ยวของกับ
พฤติกรรมของบุคคล  กลาวคือ  ทัศนคติเปนการตอบสนองตอส่ิงเราทางจิตใจอันเปนผลเนื่อง 
มาจากการเรียนรู ประสบการณ และเปนตัวกระตุนใหบุคคลแสดงพฤติกรรม หรือแนวโนมที่จะ
ตอบสนองตอส่ิงเรานั้น ๆ อาจเปนไปในทางสนับสนุนหรือคัดคานก็ได 

ประภาเพ็ญ สุวรรณ (2526) อางโดย  นพคุณ บุญปลอด (2539)  กลาววา  ทัศนคติ
เปนความเชื่อ  ความรูสึกของบุคคลที่มีตอส่ิงตาง ๆ เชน  บุคคล  ส่ิงของ  การกระทํา  และอ่ืน ๆ  
รวมทั้งทาทีที่แสดงออก  ที่บงถึงสภาพทางจิตใจที่มีตอส่ิงใดหนึ่ง  ทัศนคติเปนนามธรรม  และเปน
สัดสวนที่ทําใหเกิดการแสดงออกดานการปฏิบัติ  แตทัศนคติไมใชแรงจูงใจ (Motive)  และแรงขับ 
(Drive)  หากแตเปนสภาพแหงความพรอมที่จะโตตอบ (State  of  readiness)  และแสดงใหทราบถึง
แนวทางการตอบสนอง 

บุญสม วราเอกศิริ (2529)  อางโดย ศักดิ์ชาย  สมใส (2541)  ทัศนคติ หมายถึง  
สภาพความพรอมของจิตแบบหนึ่ง  หาจากประสบการณซ่ึงตอบสนองตอส่ิงเรา  ทัศนคติเชิงบวก  
เรียกวา  ลักษณะนิมาน (Positive  Attitude)  สวนเชิงลบ  เรียกวา  ลักษณะนิเสธ  (Negative   
Attitude) ทัศนคติคือ  สภาพจิตใจ และอารมณตาง ๆ ที่มนุษยแสดงออกตอมนุษยดวยกัน  หรือ 
ตอสภาพสิ่งหนึ่งสิ่งใด  ทั้งทางบวกและทางลบ  เปนพฤติกรรมอยางหนึ่งที่มีความผูกพันกับพฤติกรรม
อยางอื่น ๆ  ตอไป อันกอใหเกิดผลการปฏิบัติตามมาในแนวนั้นๆ 

ถวิล ธาราโภชน (2532) กลาววา  ทัศนคติ  หมายถึง  ความรูสึกที่บุคคลมีตอส่ิงใด
ส่ิงหนึ่ง  ซ่ึงความรูสึกนั้นอาจจะเปนในแนวทางที่พึงพอใจ  หรือไมพึงพอใจก็ได  แลวกลาวอีกวา  
ทัศนคติเปนสภาพทางจิตใจที่บุคคลมีตออะไรก็ได และมีลักษณะที่เปนปริมาณความเขมขน ลักษณะ
ของความจริงหรือเพอฝน  ลักษณะของการกระทําหรือพฤติกรรม ทั้งที่พฤติกรรมสวนใหญของบุคคล
จะถูกควบคุมดวยทัศนคติ คือ พฤติกรรมที่บุคคลแสดงออกมาขึ้นอยูกับทัศนคติเปนองคประกอบ
สําคัญ 

สวนไพบูลย เทวรักษ (2537)  กลาววาปจจัยที่ทําใหเกิดทัศนคติมีที่มาได  2 ทาง 
คือ 

1. ทัศนคติเกิดจากประสบการณ  (Experience)  ของบุคคล  การที่บุคคลไดพบเห็น
คุนเคยทดลองสิ่งใด  นับเปนประสบการณโดยตรง (Direct  Experience) ของบุคคลตอส่ิงนั้นและ
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การที่บุคคลไดยินไดฟง ไดอานเกี่ยวกับเรื่องใด นับเปนประสบการณทางออม (Indirect  Experience) 
ของบุคคลตอส่ิงนั้น 

2. ทัศนคติ  เกิดจากคานิยมและการตัดสินคานิยม (Value  System  Value  
Judgment) เพราะบุคคลมีคานิยมและการตัดสินคานิยมไมเหมือนกัน  อาจจะมีทัศนคติในสิ่งเดียวกัน  
แตกตางกันก็ได  ทั้งนี้ขึ้นอยูกับสภาวการณของสิ่งแวดลอมของแตละบุคคล 

กลาวโดยสรุป ทัศนคติ หมายถึง สภาวะของจิตใจซึ่งรวมทั้งความคิด  ความรูสึก  
และแนวโนม  ที่จะตอบสนองของบุคคลที่มีตอส่ิงตาง ๆ อาจจะเปนไปในทางบวกหรือทางลบก็ได  
โดยเริ่มจากบุคคลตองมีความรู ความเขาใจเกี่ยวกับสิ่งนั้นกอน แลวทําการประเมินคาสิ่งนั้นตาม
ประสบการณการเรียนรูที่ผานมา  โดยเก็บเอาไวเปนอารมณ  ความรูสึกนึกคิดสะสมไวเปนความ 
ตั้งใจ แลวจึงสะทอนความรูสึกนั้นออกมาเปนพฤติกรรม 

 
2.2.2 องคประกอบของทัศนคติ 

Kreeh (1984)  อางโดย  ปรมาภรณ สมานประฐาน (2525)  ไดกลาวถึงองคประกอบ
ของทัศนคติที่สําคัญไว  3  ประการคือ 

1. องคประกอบเกี่ยวกับความรู  (Cognitive component) เปนองคประกอบเกี่ยวกับ
ความรูหรือความเชื่อของบุคคลตอส่ิงใดสิ่งหนึ่ง หากบุคคลมีความรูหรือความเชื่อวาสิ่งใดดีก็มักจะ
มีทัศนคติที่ดีตอส่ิงนั้น 

2. องคประกอบทางดานความรู สึกของบุคคล  (Affective component) เปน 
องคประกอบทางดานความรูสึกของบุคคล  ซ่ึงมีอารมณเกี่ยวของอยูดวย  หากบุคคลมีความรูสึกรัก  
หรือชอบพอในบุคคลหรือส่ิงใดสิ่งหนึ่งก็จะเกิดทัศนคติตอบุคคลหรือส่ิงนั้นดวย 

3. องคประกอบเกี่ยวกับพฤติกรรมของมนุษย (Behavior component) เปน 
องคประกอบเกี่ยวกับพฤติกรรมของบุคคล  หรือความโนมเอียงที่บุคคลจะแสดงพฤติกรรมตอบโต
อยางใดอยางหนึ่งออกมาเกิดจากความรูสึกที่เกี่ยวของกับวัตถุ  เหตุการณ  บุคคลนั้น ๆ 
 

2.2.3 ประเภทของทัศนคติ 
ไพบูลย เทวรักษ (2537)  ไดแยกประเภทของทัศนคติออกเปน  2  ประเภทดวยกัน 

คือ 

1. ทัศนคติทั่วไป (General  Attitude)  ไดแกสภาพจิตใจอันกวางขวาง  ซ่ึงเปน
แนวความคิดประจําตัวของบุคคลนั้น  ทัศนคติทั่วไป  ไดแก  ลักษณะบุคลิกอันกวาง ๆ  เชน  การ
มองโลกในแงดี  การมองโลกในแงราย  การเครงครัดในประเพณีดั่งเดิม  การนิยมการเปลี่ยนแปลง
ที่ทันสมัย  ความนิยมในอํานาจเผด็จการ เปนตน 
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2. ทัศนคติเฉพาะอยาง (Specific  Attitude) ไดแก  สภาพจิตใจที่บุคคลมีตอวัตถุ
ส่ิงของ (Objects)  บุคคลอื่น (Person)  สถานการณ  (Situations)  และส่ิงอื่น ๆ  อีกเปนอยาง ๆ ไป
ทัศนคติในวงแคบ เชน  มักแสดงออกในลักษณะที่วา  “ชอบ”  หรือ  “ไมชอบ”  การชอบหรือ 
เห็นวาดีก็เรียกวาทัศนคติที่ดี (Positive)  ตอส่ิงนั้น  หรือบุคคลนั้น  ถาไมชอบหรือเห็นวาไมดี   
ก็เรียกวามีทัศนคติที่ไมดี (Negative) ตอส่ิงนั้นหรือบุคคลนั้น  ทัศนคติประเภทดังกลาวไดวาเจาะจง
ลงไปวาบุคคลนั้น ๆ  มีทัศนคติอยางไรตอส่ิงนั้น 
 

2.2.4 การสราง  และการเปลี่ยนแปลง   
การสรางทัศนคติ 
สุชา จันทนเอม (2523) อางโดย นพคุณ บุญปลอด  (2539) ไดอธิบายถึงองคประกอบ

ที่มีอิทธิพลตอการสรางทัศนคติไวดังนี้  คือ  
1. วัฒนธรรม (Culture)  วัฒนธรรมมีอิทธิพลตอชีวิตของบุคคลทุก ๆ คนตั้งแต

เกิดจนกระทั่งตาย  วัฒนธรรมของชนชาติตาง ๆ  แตกตางตางกันออกไป เร่ิมตนจากครอบครัว   
โรงเรียน  วัด  สถาบันอื่น ๆ  ในสังคม  วิทยุ  โทรทัศน  ส่ือมวลชนตาง ๆ  มีอิทธิพลตอการสราง 
ทัศนคติทั้งสิ้น  เชน  คนไทยนับถือผูสูงอายุ  หรืออีกนัยหนึ่งก็คือนับถือวัยวุฒิ   คนโดยสวนใหญจะ
นอบนอมและใหความเกรงใจตอผูสูงอายุ  ไปพบที่ใด  แมจะไมรูจักก็จะเรียก  ลุง ปา  นา  อา  
เปนตน  นับวาเปนสิ่งที่ดีที่กอใหเกิดความอบอุนทั้งผูเรียกและผูถูกเรียกอยางยิ่ง 

2. ครอบครัว (Family) ครอบครัวเปนแหลงแรกที่อบรมใหเด็กเรียนรูการสมาคม
ตาง ๆ จึงมีอิทธิพลมากที่สุดในการสรางทัศนคติใหแกเด็ก  ตลอดจนการปลูกฝงทัศนคติในการ
ดําเนินชีวิตใหแกบุตรของตน ทั้งนี้เพราะเด็กมักจะเลียนแบบและเชื่อฟงพอแมอยูแลว ซ่ึงมีผูสํารวจ
พบวาทัศนคติของพอแมกับลูกคลายคลึงกันมาก 

3. กลุมเพื่อน (Social  Group) เด็กที่เกิดจากบิดามารดามาอยูกับเพื่อนตั้งแตเล็ก ๆ  
จะไดรับอิทธิพลตาง ๆ  จากกลุมเพื่อนมาก  ทั้งนี้เพราะเด็กตองการการยอมรับจากเพื่อน  ตองการ
คําแนะนําและชวยเหลือจากเพื่อน 

4. บุคลิกภาพ (Personality)  ลักษณะบุคลิกภาพ  มีความสัมพันธหรือมีอิทธิพล
ตอทัศนคติของบุคคลมากเชนกัน  บุคคลที่ชอบออกสังคม  บุคคลที่หนีงานสังคม  บุคคลชอบเดน  
หรือบุคคลออนนอมจะมีทัศนคติไมเหมือนกัน 

ถวิล  ธาราโภชน (2532)  กลาวถึงสาเหตุที่สําคัญที่ทําใหมีทัศนคติ คือ 
1. ประสบการณเฉพาะอยาง (Specific  Experience)  เปนประสบการณที่บุคคล

กับเหตุการณนั้นมาดวยตนเอง เกิดความฝงใจกลายเปนทัศนคติ 
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2. การติดตอส่ือสารกับบุคคลอื่น (Communication  from  Other)  ถาบุคคลมีการ
ติดตอส่ือสารกับบุคคลอื่นในสังคม  ทําใหบุคคลไดรับเอาทัศนคติหลายอยาง 

3. รูปแบบ (Model) บุคคลจะเกิดทัศนคติไดจากตัวแบบที่ปรากฏใหเห็น  และถา
ทัศนคติทางบวกก็จะเลือกรูปแบบ 

4. องคประกอบของสถาบัน  (Institution  Factor) บุคคลจะเกิดทัศนคติเนื่อง 
มาจากอิทธิพลของสถาบันตาง ๆ ที่เกี่ยวของ  เชน  โรงเรียน  วัด  ครอบครัว  และองคกรตาง ๆ  

การเปล่ียนทัศนคติ 
Kelman (1958) อางโดย  พัชรินทร ยาระนะ (2537) ไดอธิบายถึงการเปลี่ยนแปลง

ทัศนคติในดานที่เกี่ยวกับกระบวนการของการเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้น  ทัศนคติอยางเดียวกันอาจจะ
เกิดขึ้นในตัวบุคคลสองคนดวยกระบวนการหรือวิธีการที่แตกตางกัน  ดังนั้นกระบวนการที่จะทําให
เกิดการเปลี่ยนแปลงทัศนคติไดดีที่สุดอาจจะไมเหมือนกัน Kelman  แบงกระบวนการเกิดทัศนคติ  
หรือการเปลี่ยนแปลงไว  3 อยางคือ 

1. การยินยอม (Compliance) 
2. การเลียนแบบ (Identification) 
3. การเปลี่ยนแปลงที่เกิดจากความตองการที่อยากจะเปลี่ยนแปลงจริง ๆ 

(Interrelation) 
นักจิตวิทยาไดแนะนําวิธีการเปลี่ยนแปลงทัศนคติ  3  ประการ คือ 
1. การชักชวน (Persuasion) มีบุคคลจํานวนมากสามารถปรับปรุงทัศนคติหรือ

เปลี่ยนแปลงทัศนคติของตนเสียใหม  หลังจากไดรับคําแนะนํา  บอกเลา หรือไดรับความรูเพิ่มพูนขึ้น  
เชน  เด็กที่ดอยกลัวความมืด  หากไดรับคําแนะนําหรืออธิบายใหทราบความจริง  อาจจะเลิกกลัวได 

2. การเปลี่ยนกลุม (Group  Change)  กลุมมีอิทธิพลตอการสรางทัศนคติของ
บุคคลมาก  ฉะนั้นหากเปลี่ยนบุคคลอาจจะตองเปลี่ยนกลุมสมาชิกดูจะชวยได เชน  เด็กที่ขี้เกียจ 
จะเรียนหนังสือ  เพราะอยูกับกลุมเพื่อนที่ขี้เกียจเรียน  ถาหากจัดกลุมเสียใหม  ใหยายไปอยูกับกลุม
ที่ขยันเรียน  เด็กจะคอย ๆ  เปล่ียนมาขยันเรียนตามกลุมที่ตนอยูก็ได 

3. การโฆษณาชวนเชื่อ (Propaganda)  เปนการชักชวนใหบุคคลหันมาสนใจ  
หรือรับรูโดยการสรางสิ่งแปลก ๆ ใหม ๆ เชน  การแจกฟรี  บริษัทที่ผลิตสินคาใหม ๆ  ก็มักจะแจก
ฟรีกอนขายภายหลัง 

การเปลี่ยนแปลงทัศนคติจะไดผลอยางไรขึ้นอยูกับองคประกอบ  3 ประการ คือ 
ก. การเลือกเรียนรู (Selective  Perception) คนเราจะรับรูในสิ่งที่เห็นวาเหมาะสม

กับตนเทานั้น  หากสิ่งใดไมเหมาะสมกับตน  ตนจะตัดออกไป คือ  ไมรับรูนั่นเอง 
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ข. การหลีกเลี่ยง (Avoidance) คนเราจะรับเอาแตส่ิงที่มีความสุขหรือทําในสิ่งที่
ตนตองการเทานั้น  สวนสิ่งที่จะบังเกิดความทุกขแกตน  หากสิ่งใดไมเหมาะสมกับตน  ตนจะตัด
ออกไป  คือไมรับรูนั่นเอง 

ค. การสนับสนุนของกลุม (Group  Support) บุคคลที่ประสบความสําเร็จขณะอยู
ในกลุมใดกลุมหนึ่ง  ก็ไมอยากที่จะเปลี่ยนแปลงกลุมใหม  เพราะมีความสุข  และประสบความ
สําเร็จแลว  บุคคลนั้นก็จะเปลี่ยนแปลงทัศนคติยากเชนกัน 

 
2.3 แนวคิดเก่ียวกับความรู 

 
ทฤษฎีความรูความเขาใจ (Cognitive  Theory)  เปนทฤษฎีที่เนนวาการเรียนรูเปนการ

เปล่ียนแนวความคิด (Cognitive) ซ่ึงคอนขางเขาใจยากเพราะเปนพฤติกรรมภายใน ยากแกการ
สังเกตเห็น  ทฤษฎีของกลุมเกสตัลท (Gestalts  Theory) กลาววา  การเรียนรูที่เนนสวนรวมมากกวา
สวนยอยนั้นจะตองเกิดจากประสบการณเดิมและการเรียนรูยอยเกิดขึ้นได 2  ลักษณะ คือ 

1. การรับรู (Perception)  ซ่ึงหมายถึง  การแปลความหมายจากการสัมผัสดวยอวัยวะรับ
สัมผัสทั้ง 5 สวนคือ หู  ตา  จมูก  ล้ิน  และกาย  หรือสวนใดสวนหนึ่ง 

2. การหยั่งเห็น (Insight) หมายถึง การเกิดความคิดแวบขึ้นมาทันทีทันใด ในขณะที่
ประสบปญหา โดยมองเห็นแนวทางในการแกปญหาตั้งแตเร่ิมแรกเปนขั้นตอนจนสามารถแกปญหา
ได 

ประภาเพ็ญ  สุวรรณ ( 2526 ) ไดใหความหมายของความรูวาเปนพฤติกรรมเบื้องตน  ซ่ึง
ผูเรียนจําได  อาจจะโดยการนึกได  หรือโดยการมองเห็น  ไดยินจําไดความรูในขั้นนี้ไดแกความรู
เกี่ยวกับการจํากัดความหมาย  ขอเท็จจริง  ทฤษฎี  กฎโครงสราง  วิธีการแกปญหาเหลานี้เปนตน 

จิตรา  วสุวานิช  ( 2528 ) ไดใหความหมายของความรูวา  เปนการจําขอเท็จจริงเรื่องราว  
รายละเอียดที่ปรากฏในตําราหรือส่ิงที่ไดรับจากการบอกกลาวไว 

Bloom ( 1971, อางใน  บุญธรรม  กิจปรีดาบริสุทธิ์ 2534 )  ไดใหความหมายของความรู
ไววา ความรูเปนสิ่งที่เกี่ยวของกับการระลึกถึงสิ่งเฉพาะเรื่อง หรือเร่ืองทั่วไป ระลึกถึงวิธีการ  
กระบวนการหรือสถานที่ตาง ๆ โดยเนนความจํา 

พจนานุกรมของเวปสเตอร (The Lexicon Webster Dictionary, 1977 : 531)  อางใน  
สังวาล  เขตคาม (2538) ไดใหความหมายของความรูวาเปนสิ่งที่เกี่ยวของกับขอเท็จจริง  กฎเกณฑ
และโครงสรางที่เกิดขึ้นจากการศึกษาหรือการคนหา  หรือเปนความรูเกี่ยวกับสถานที่ส่ิงของหรือ
บุคคลซึ่งไดจากการสังเกต  ประสบการณหรือจากรายงานการรับรูขอเท็จจริงเหลานี้ตองชัดเจนและ
ตองอาศัยเวลา 
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จากคําจํากัดความที่กลาวมา  สรุปไดวา  ความรู หมายถึง ความจริง  ขอเท็จจริง กฎเกณฑ  
โครงสราง  และรายละเอียดที่ไดจากการศึกษา  คนควาหรือจากการสะสมประสบการณประกอบ
กับการสังเกตแลวรวบรวมเปนความจํา ซ่ึงจะสามารถเรียกสิ่งที่จําไดออกมาใหปรากฏได แลวแสดง
ออกมาเปนพฤติกรรมตามที่ไดรับขาวสาร หรือตัวกระตุนนั้นๆ  

 
2.4 แนวคิดเก่ียวกับการรับรูและกระบวนการรับรูขอมูลขาวสาร 

 
2.4.1 การรับรู  

การรับรู เปนองคประกอบที่มีความสําคัญตอการแสดงพฤติกรรมการตอบสนอง
ของมนุษย ซ่ึง  Kotler, ( อางใน รวิวรรณ  สิเนหะสาร, 2542 ) ไดใหคํานิยามของการรับรูวา  เปน
กระบวนการซึ่งแตละบุคคลไดเลือก ไดจัดระเบียบและตีความหมายขอมูลโดยการสรางภาพที่มี
ความหมายเชนเดียวกัน มีนักจิตวิทยาการรับรูไดกลาวสรุปวา มนุษยจะเกิดปฏิกริยาตอบสนองเพื่อ
ปรับตัวกับส่ิงเราตาง ๆ  ก็โดยอาศัยกระบวนการรับรูเปนพื้นฐานแรกกอน  การรับรูจึงเปนกระบวนการ
อยางหนึ่งซึ่งเกิดขึ้นภายในตัวบุคคลแตละคน เปนการเกิดขึ้นเนื่องจากตัวบุคคลนั้นรับตัวกระตุน
หรือส่ิงเราเขามาแลวทําการตีความจึงแสดงปฏิกริยาตอบ ซ่ึงมีผูกลาวถึงความหมายของการรับรู 
พอสรุปไดดังนี้ 

กรรณิการ  ภูประเสริฐ (2538) กลาววา  การรับรูเปนกระบวนการอยางหนึ่งที่เกิดขึ้น
ภายในตัวบุคคลแตละคนโดยบุคคลจะรับเอาสิ่งเราตาง ๆ เขามาโดยการรับสัมผัสจากประสาท
สัมผัสทั้ง 5 ไดแก การไดยิน  การไดเห็น  การไดกล่ิน  การไดรสชาติและการไดรูสึก แลวทําการ 
ตีความการรับรูโดยอาศัยประสบการณหรือความรูที่บุคคลนั้นมี  ซ่ึงจะนําไปสูการแสดงพฤติกรรม
ตอบสนองสิ่งเรานั้น  เชนเดียวกับ  ทรงพล  ภูมิพันฒ (2540) ไดใหความหมายของการรับรูวา  คือ 
การรูจักสิ่งตาง ๆ  สภาพตาง ๆ  โดยการรับสัมผัสของอวัยวะรับสัมผัสอยางใดอยางหนึ่งหรือหลาย
อยางรวมกัน  แลวเกิดการแปลความหมายของการสัมผัสนั้นโดยประสบการณเดิมหรือความรูเดิม  
เพื่อชวยแปลความหมายอยางถูกตอง 

แนวคิดที่เกี่ยวกับการรับรูและการประมวลผลขอมูลขาวสารของมนุษย (Information 
Processing) ที่สามารถนํามาอธิบายพฤติกรรมการรับรูของผูบริโภคได ซ่ึงประกอบดวยกระบวนการ  
5  ขั้นตอนตามแนวคิดของ  William McGuire ดังนี้คือ (อางใน  กรรณิการ  ภูประเสริฐ, 2538) 

1. ขั้นการรับสัมผัสส่ิงเรา (Exposure) บุคคลแตละคนที่อยูทามกลางสิ่งแวดลอม
นานาชนิดในปจจุบันนั้น ส่ิงเราตาง ๆ เหลานั้นจะมากระทบระบบประสาทสัมผัสทั้ง 5 คือ ทางตา 
หู จมูก ล้ิน และผิวหนัง 
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2. ขั้นความใสใจ (Attention) แมวาคนเราจะอยูทามกลางสิ่งเราหลาย ๆ ชนิดมา
กระทบประสาทสัมผัสของเราอยูตลอดเวลา แตเราก็มักจะมีแนวโนมเลือกเพียง 1/3 ของการรับ
สัมผัสนั้น ๆ จากนั้นขอมูลก็จะถูกบันทึกเขาไปไวในระบบความจําตอไป ความใสใจชวยใหคนเรา
เลือกจะรับรูส่ิงเราที่จําเปนในการรับรูขณะนั้น 

3. ขั้นการแปลความและความเขาใจ (Comprehension) เปนขั้นตอนการแปล 
ขอมูลขาวสารหรือส่ิงเราที่ผานมาตามระบบสัมผัสตาง ๆ โดยเฉพาะขอมูลที่มีการเลือกแลว ซ่ึงมี
การแปลความสิ่งเราจะเกิดขึ้นหรือไม ขึ้นกับองคประกอบสิ่งเราวามีการจัดแบงคุณลักษณะอยางไร 
การจัดขอมูลส่ิงเราใหมกับขอมูลความเดิมของผูรับสอดคลองกันมากนอยแคไหน 

4. ขั้นการยอมรับ (Acceptance) เปนขั้นของพฤติกรรมที่เกิดขึ้นภายหลังการแปล
ความของสิ่งเรานั้นแลวเปนอยางไร ขั้นตอนนี้จะเกิดขึ้นหรือไมขึ้นอยูกับวาระดับของสิ่งเราที่รับรูมี
อิทธิพลตอความเขาใจ ความเชื่อ และทัศนคติของบุคคลนั้นเพียงใด 

5. ขั้นการระลึกใช (Retention) เปนขั้นตอนที่เกี่ยวกับการถายโอนขอมูลในความ
ทรงจําระยะยาว  ตามแนวความคิดการประมวลขอมูลขาวสารของมนุษย 

 
2.4.2 กระบวนการรับรูขอมูลขาวสาร 

  ดรุพัน  แสนศิริพันธุ ( 2537)  ไดกลาววา  ขาวสารเปนบอเกิดแหงความรูซ่ึงการให
ความรูแกบุคคล  สามารถเปลี่ยนทัศนคติของบุคคลได  ในแตละวันจะมีขาวสารตาง ๆ ผานเขาสู 
ผูรับสารมากมาย  ซ่ึงผูรับสารก็สามารถรับรูเขาใจและจดจําขอความเหลานั้นไดทั้งหมด  สารตาง ๆ  
จะถูกถายทอดผานกระบวนการเลือกสรรขาวสารของแตละคนโดยมีขั้นตอนดังนี้ 
 

การเลือกเปดรับ   การเลือกรับรู   การเลือกจดจํา 
         (Selective Exposure)        (Selective Attention)        (Selective Retention) 
 

1. การเลือกเปดรับ (Selective Exposure)   เปนแนวโนมที่ผูรับสารจะเลือกสนใจ
หรือเปดรับขาวสารที่สอดคลองกับความคิดเห็นความสนใจที่มีอยูเดิม  เพื่อนํามาใชในการแกไข
ปญหาหรือสนองความตองการของตน  นอกจากนั้น ผูรับสารยังมีแนวโนมที่จะพยายามหลีกเลี่ยง
ขาวสารที่ไมสอดคลองกับทัศนคติและความคิดเห็นเดิมของตน  เพราะการกระทําเชนนี้จะทําใหเกิด
ภาวะความไมสมดุลทางจิตใจขึ้น 

2. การเลือกรับรู (Selective Perception)  เมื่อผูรับสารเลือกเปดรับแลว  ผูรับสาร
จะเลือกใหความสนใจ รับรู หรือตีความหมายของขาวสารตามทัศนคติ ประสบการณ ความเชื่อ 
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ความตองการ สภาวะทางรางกายและอารมณในขณะนั้นดวย   ดังนั้น  ผูรับสารแตละคนจะตีความ
หมายของสารไมเหมือนกัน และในบางครั้งผูรับสารอาจตีความหมายผิดพลาดหรือบิดเบือน 
ขาวสารใหมีทิศทางเดียวกับทัศนคติเดิมของตน 

3. การเลือกจดจํา (Selective Retention)  ผูรับสารจะมีแนวโนมในการเลือกจดจํา
ขาวสารเฉพาะสวนที่ตรงกับความสนใจ ความตองการ หรือ ทัศนคติของตนเอง  และมักจะลืมใน
สวนที่ตนเองไมสนใจ การเลือกจําเนื้อหาของสารที่ไดรับจึงเปนการชวยเสริมทัศนคติหรือความเชื่อ
เดิมของผูรับสารใหมีความมั่นคงยิ่งขึ้นและเปลี่ยนแปลงยากขึ้น 

กระบวนการเลือกสรรขาวสารของแตละบุคคล จะมีความแตกตางกัน ซ่ึง เดอเฟลอร 
(DeFleur,M.L., 1966 อางใน รวิรรณ สิเนหะสาร, 2542)  ไดเสนอทฤษฎีที่กลาวถึงตัวแปรแทรก  ซ่ึง
เปนปจจัยสําคัญที่เปนตัวกําหนดใหเกิดความแตกตางในการเลือกสรรขาวสารของบุคคล  โดยเนน
ใหเห็นวาขาวสารมิไดไหลผานจากสื่อมวลชน ถึงผูรับสารและเกิดผลโดยตรงทันที  แตมีปจจัยบาง
อยางที่เกี่ยวของกับตัวผูรับสารแตละคนที่จะมีอิทธิพลตการรับขาวสารนั้น ทําใหเกิดผลไมเหมือนกัน
หรือไมเปนไปตามเจตคติของผูสงสาร ทฤษฎีที่สําคัญของ เดอเฟลอร เกี่ยวกับเรื่องนี้มีดวยกัน 3 
ทฤษฎีคือ 

1. ทฤษฎีความแตกตางระหวางบุคคล (Individual Difference Theory)    
เปนทฤษฎีที่ชี้ใหเห็นวาผูรับสารสื่อมวลชนแตละคนนั้นมีความแตกตางกันใน

ทางจิตวิทยา  เชน ทัศนคติ  คานิยม  และความเชื่อ  ทําใหความสนใจในการเปดรับขาวสารหรือ 
ตีความหมายขาวสารจากสื่อมวลชนแตกตางกัน  ซ่ึงมีความสอดคลองกับหลักการพื้นฐานเกี่ยวกับ
ทฤษฎีความแตกตางระหวางปจเจกบุคคล  ดังนี้ 

- มนุษยเรามีความแตกตางกันมากในองคประกอบทางจิตวิทยาสวนบุคคล 
- ความแตกตางนี้บางสวนมาจากลักษณะแตกตางทางชีวภาคหรือทางรางกาย

ของแตละบุคคล  แตสวนใหญแลวจะมาจากความแตกตางที่เกิดจากการเรียนรู 
- มนุษยซ่ึงถูกชุบเลี้ยงภายใตสภาพการณจริง ๆ  จะเปดรับความคิดเห็นแตกตาง

กันไปอยางกวางขวาง 
- จากการเรียนรูส่ิงแวดลอม ทําใหเกิดการรับรู  ทัศนคติ  และความเชื่อที่รวม

เปนลักษณะทางจิตวิทยาสวนบุคคลที่แตกตางกันไป 
ความแตกตางดังกลาวนี้ไดกลายเปนสภาวะเงื่อนไขที่กําหนดการรับรูขาวสาร

จากสื่อมวลชน  กลาวคือ  ลักษณะบุคลิกภาพของปจเจกบุคคลจะมีอิทธิพลตอผลการสื่อขาวสาร 
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2. ทฤษฎีกลุมสังคม (Social Categories Theory) 
ทฤษฎีนี้กลาวไววา ประชาชนที่มีลักษณะทางสังคมคลายกันจะแสดงพฤติกรรม 

การสื่อสารคลายคลึงกัน  พฤติกรรมการสื่อสารนี้ ไดแก การเปดรับสื่อ  ความชอบตอส่ือประเภท
ตาง ๆ  และผลของการสื่อสาร  เปนตน  สําหรับลักษณะทางสังคมที่สําคัญนั้น ไดแก  ระดับการ
ศึกษา  รายได  อาชีพ  ชาติพันธุ  ศาสนา  อายุ  เพศและภูมิลําเนา  เปนตน  ประชาชนที่มีลักษณะ
ทางสังคมอยูในกลุมเดียวกันมักจะมีความสนใจหรือพฤติกรรมในแนวทางเดียวกัน 

3. ทฤษฎีความสัมพันธทางสังคม (The Social Relations Theory) 
เปนทฤษฎีที่กลาวถึงความสัมพันธทางสังคม ระหวางผูรับกับบุคคลอื่นใน

สังคมในลักษณะของกลุมปฐมภูมิหรือทุติยภูมิ  โดยกลุมปฐมภูมิซ่ึงเปนความสัมพันธใกลชิดใน 
หมูเพื่อนสนิท  เพื่อนรวมงานหรือในครอบครัว  และวงศาคณาญาตินี้  จะมีอิทธิพลตอผูรับสาร 
มากกวากลุมทุติยภูมิ ซ่ึงเปนกลุมที่มีความใกลชิดนอยกวา  ขาวสารตาง ๆ ที่ไดรับจากสื่อมวลชน 
มักจะถูกรับรูหรือตีความโดยมีอิทธิพลของกลุมบุคคลในกลุมเขามาเกี่ยวของดวยเสมอ เชน การที่
ปจเจกบุคคลจะเชื่อขาวสารจากโฆษณาใด หรือไมนั้น  มักจะไดรับอิทธิพลจากการปรึกษาหารือ 
ไตถามเพื่อนฝูงหรือผูใกลชิด  อิทธิพลที่มีผลตอการรับรูขาวสารในลักษณะนี้เราเรียกวา  อิทธิพล
ของบุคคล (Personal Influence) 
 
2.5 แนวคิดเก่ียวกับพฤติกรรม 

 
อารเธอร  ดับเบิลยู   โคมบ  และคณะ (Arthur  W. Combs, 1976)  ไดเสนอแนวคิดเกี่ยวกับ

การรับรูและพฤติกรรมของมนุษยวาการมีพฤติกรรมใดพฤติกรรมหนึ่งของบุคคลนั้น การรับรูจะ
เปนสวนสําคัญที่ถูกนํามาอางอิง การรับรูจะมีสวนเกี่ยวของกับพฤติกรรมของบุคคลและหนาที่ 
ที่บุคคลนั้น ๆ ตองเกี่ยวของกับบุคคลอื่นในสังคม  อีกทั้งมีผลตอการเปลี่ยนแปลงพฤติกรรมของ
บุคคลในสังคมนั้นอีกดวย  เบอรทเลย  เอส  เอช  (Bertley  S.H, 1972)  ไดเสนอแนวคิดวาการรับรู
ของบุคคลจะมีหลายดาน เชน การรับรูเกี่ยวกับการรักษาสุขภาพรางกายของตนเองเปนการรับรู
ประการหนึ่งที่ทําใหบุคคลกําหนดพฤติกรรมของตนใหระมัดระวัง  มิใหเกิดโรคภัยไขเจ็บการรับรู
ที่จะรักษารางกายตนเองจะเกิดขึ้นเมื่อบุคคลมีความรูสึกในเรื่องความเจ็บปวย เขาจะพยายามขวนขวาย
หาวิธีทําใหรางกายของเขาพนจากความเจ็บปวยนั้น 

สุเมธ  เคียวอิศเรศ  ( 2527 )  กลาวไววา  พฤติกรรม หมายถึง  กิริยาอาการที่แสดงออก
หรือปฏิกิริยาโตตอบที่เกิดขึ้นเมื่อเผชิญกับสิ่งเรา  ซ่ึงจะออกมาจากภายนอกหรือภายในรางกายก็ได  
ทุกสิ่งทุกอยางที่มนุษยกระทําหรือรูสึก  ผูอ่ืนจะเห็นหรือไมเห็นก็ตามถือไดวาเปนพฤติกรรมทั้งสิ้น  
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พฤติกรรมของมนุษยจะเกิดขึ้นก็ตอเมื่อมีส่ิงเรา  กลาวอีกนัยหนึ่งคือ  มนุษยไดแสดงพฤติกรรมออก
มาเนื่องจากเกิดแรงจูงใจที่จะตอบสนองความตองการในสิ่งใดสิ่งหนึ่ง  หรือมีเปาหมายใดอยางหนึ่ง 

อรพิน  แสงสวาง (2539) และ ประภาเพ็ญ  สุวรรณ (2526) กลาวไวเปนทํานองเดียวกัน
วา พฤติกรรมเปนการกระทําที่แสดงออกเพื่อตอบสนองสิ่งเราตาง ๆ หรือ เปนฏิกริยาตอบสนองที่
ไดเลือกสรรแลววาเหมาะสมที่สุดสําหรับสถานการณนั้น ๆ  พฤติกรรมของมนุษยมีองคประกอบ 7 
ประการ ไดแก (1) เปาหมายเปนวัตถุประสงคที่กอใหเกิดพฤติกรรม  (2) ความพรอม เปนระดับของ
วุฒิภาวะและความสามารถที่จําเปนเพื่อการกระทํากิจกรรมตาง ๆ ตอบสนองความตองการ (3) 
สถานการณเปนสถานการณที่เปดโอกาศใหเลือกทํากิจกรรมเพื่อตอบสนองความตองการ (4) การ
แปลความหมาย เปนการพิจารณาสถานการณเพื่อเลือกสรรวิธีการที่คิดวาสามารถจะตอบสนอง
ความตองการไดมากที่สุด หรือเหมาะสมที่สุด  (5) การตอบสนองเปนการดําเนินการทํากิจกรรม 
ที่ไดเลือกสรรแลว  (6) ผลรับ เปนผลของการกระทํากิจกรรม ซ่ึงอาจจะตรงตามเปาหมายหรือไม 
ก็ได  (7) ปฏิกิริยาตอความผิดหวัง เปนปฏิกิริยาที่เกิดขึ้นเมื่อไมสามารถบรรลุเปาหมายที่ตองการได 
ก็จะกลับไปแปลความหมายใหมเพื่อเลือกสรรวิธีการที่ตอบสนองความตองการได แตถากระทําแลว 
หรือพิจารณาแลวเห็นวาเกินความสามารถที่จะกระทําไดแลวก็จะเลิกความตองการนั้น 

ส่ิงที่กําหนดพฤติกรรมมนุษยสามารถแยกออกเปน   (1) นิสัยสวนตัวของมนุษยแตละคน
ซ่ึงมีความเชื่อ (Belief)  คานิยม (Value)   ทัศนคติ (Attitude)  และ บุคลิกภาพ (Personality)  (2) 
กระบวนการอื่น ๆ ทางสังคมกับลักษณะนิสัยสวนตัวของมนุษย ซ่ึงแยกเปน 2 ประเด็นคือ 
ส่ิงกระตุนทางพฤติกรรม (Stimulus Object) และความเขมขนของสิ่งกระตุนพฤติกรรม (Strength of 
Stimulus Object) กับสถานการณ (Situation) คือส่ิงแวดลอมซ่ึงอยูในภาวะที่บุคคลกําลังจะมีพฤติกรรม 
(ชุดา  จิตพิทักษ : 2525) 

กรรณิการ  ภูประเสริฐ และ คณะ (2537) ไดอธิบายไววาพฤติกรรมของมนุษยแบงออก
เปน 2  ลักษณะ คือ (1) พฤติกรรมภายนอก  (Overt behavior) คือ พฤติกรรมที่มองเห็นไดดวย
สายตา เชน การกระทํา  การพูด  การเดิน  การวิ่ง   เปนลักษณะอาการที่แสดงออกมาใหเห็นสามารถ
สังเกตได และสามารถวัดได  (2) พฤติกรรมภายใน  ( Covert behavior ) คือ พฤติกรรมที่ไมสามารถ
มองเห็นไดดวยสายตา  เปนพฤติกรรมที่อยูภายในจิตใจ เชน การคิด  ความรูสึก  ความเชื่อ  คานิยม  
ทัศนคติ  พฤติกรรมเหลานี้ไมสามารถมองเห็นได  แตสามารถวัดพฤติกรรมเหลานี้ไดโดยใชเครื่องมือ 
หรือ วิธี  การศึกษา 

นักจิตวิทยากลุมพฤติกรรมนิยม (Behaviorism) มีความเชื่อวา พฤติกรรมสวนใหญของ
บุคคลเกิดจากการเรียนรูซ่ึงการเรียนรูของบุคคลจะมีอยู 3 ลักษณะ ดังนี้คือ  (1) การเรียนรูจากสิ่งเรา 
เกิดจากการเรียนรูของพฤติกรรมที่บุคคลไมสามารถจะควบคุมได เชน ความวิตกกังวล  ความอยาก  
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ความกลัว เปนตน เปนพฤติกรรมที่เกิดขึ้นอัตโนมัติ  แตถาบุคคลไดรูตัวมากอนวาเปนเพราะสาเหตุใด 
หรือเปนเพราะสิ่งเราใด ก็จะสามารถแกปญหาของสิ่งเรานั้นไดโดยตัดความสัมพันธระหวางสิ่งเรา
กับพฤติกรรมการตอบสนองนั้น  (2) การเรียนรูผลการกระทํา  เกิดจากการเรียนรูของพฤติกรรมที่
บุคคลกระทําในสังคมผลของการกระทําจะเปนตัวกําหนดลักษณะการเกิดพฤติกรรม โดยการเสริมแรง 
(Reinforcement) และ การลงโทษ (Punishment) ผลของการเสริมแรง เชน การใหรางวัล  จะทําให
พฤติกรรมนั้นเกิดซ้ําขึ้นอีก  (3) การเรียนรูจากการเรียนแบบ  เกิดจากการเรียนรูจากพฤติกรรมที่
บุคคลสังเกตุเห็นพฤติกรรมของแมแบบ  ซ่ึงบุคคลที่เด็กนิยมชมชอบ หรือ นับถือ เชน พอ  แม  ครู  
เพื่อน  ดารา หรือนักแสดงคนโปรด และ บุคคลที่มีชื่อเสียงอ่ืน ๆ เปนตน  โดยจะมีการเรียนแบบ
พฤติกรรมบางอยางของแมแบบ หลักการเรียนรูจากการเรียนแบบนิยมนํามาใชกันมากมายที่เห็น
บอย ๆ ไดแก รายการโทรทัศน หรือ รายการโฆษณาตาง ๆ 

จากแนวคิดเกี่ยวกับพฤติกรรม  ความหมายของพฤติกรรม สรุปไดวา  พฤติกรรมคือ  
กิริยาอาการที่แสดงออกหรือปฏิกิริยาโตตอบที่เกิดขึ้นเมื่อเกิดการรับรูหรือเมื่อเผชิญกับสิ่งเรา  
พฤติกรรมเปนผลมาจากนิสัยสวนตัวของบุคคล  คือ ความเชื่อของบุคคล    คานิยม    ทัศนคติ  
บุคลิกภาพ   และ ลักษณะสิ่งแวดลอมในขณะนั้น ๆ ดวย 

 
2.6 งานวิจัยท่ีเก่ียวของ 
 

กิติศักดิ์ นภาพรรณวรัตน (2535)  ไดศึกษา  การเปดรับขาวสารเพื่อรณรงคใหประหยัด
น้ําประปากับพฤติกรรมการใชน้ําประปาของประชาชนในเขตกรุงเทพมหานคร  พบวา ลักษณะทาง
เศรษฐกิจและสังคมของกลุมเปาหมายมีผลตอการรับขาวสารจากสื่อมวลชน  ระดับการศึกษาของ
กลุมตัวอยางมีผลตอพฤติกรรมการเปดรับสื่อโทรทัศน  นอกจากนั้น ยังพบวาโทรทัศนเปนสื่อที่มี
บทบาทและอิทธิพลตอการดําเนินชีวิตประจําวันของประชาชนในเขตกรุงเทพมหานคร การเผยแพร
ขาวสารใด ๆ ทางโทรทัศนสามารถสงผลกระทบเปนวงกวางมากกวาสื่อมวลชนประเภทอื่น ๆ  
อยางไรก็ตามในการรณรงคโครงการหนึ่ง ๆ ควรจะมีการประสมประสานสื่อประเภทตาง ๆ  เพื่อ
นําเสนอตอกลุมเปาหมายอยางจริงจังและตอเนื่อง 

จุลลดา  ใชฮวดเจริญ (2533) ไดศึกษาปจจัยที่มีอิทธิพลตอพฤติกรรมการประหยัด 
พลังงานไฟฟาในครัวเรือนของแมบานในเขตกรุงเทพมหานคร พบวาแมบานมีพฤติกรรมการประหยดั
พลังงานไฟฟาในระดับปานกลาง  โดยตัวแปรที่มีอิทธิพลตอพฤติกรรมการประหยัดพลังงานไฟฟา
ในครัวเรือน ไดแก จํานวนสมาชิกภายในครัวเรือนที่แตกตางกันกอใหเกิดความแตกตางกันเรื่อง
พฤติกรรมการประหยัดพลังงานไฟฟาในครัวเรือน และความรูเกี่ยวกับการประหยัดพลังงานไฟฟา
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ที่แตกตางกัน กอใหเกิดความแตกตางกันในเรื่องของพฤติกรรมการประหยัดพลังงานไฟฟาใน 
ครัวเรือน และเมื่อวิเคราะหเกี่ยวกับปจจัยที่มีอิทธิพลตอพฤติกรรมการประหยัดพลังงานไฟฟาใน
ครัวเรือนจะพบวา กลุมที่มีความรูเกี่ยวกับการประหยัดพลังงานไฟฟามากจะมีพฤติกรรมการประหยัด
พลังงานไฟฟาในครัวเรือนมากกวากลุมยอยอ่ืนในเรื่องเดียวกัน 

วรรณา  เจือรัตนศิริ  (2536)  ศึกษาเรื่องอิทธิพลของรายการโทรทัศนที่มีตอความตระหนัก
ในการสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมของประชาชนในเขตกรุงเทพมหานคร พบวา  การรับ
ชมรายการขาวและรายการสงเสริมความรูทั่วไป มีความสัมพันธเชิงบวกกับความตระหนักในการ 
สงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม 

ทิพยวรรณ  ขวัญศรีสุทธิ์ (2540) ไดศึกษา การยอมรับการใชอุปกรณประหยัดไฟฟา 
ภายในบานของประชาชนในกรุงเทพมหานคร : ศึกษากรณีอุปกรณไฟฟาโครงการประชาชนรวมใจ
ประหยัดพลังงานไฟฟา  การไฟฟาฝายผลิตแหงประเทศไทย  พบวา  ประชาชนในกรุงเทพมหานคร
มีการยอมรับการใชอุปกรณประหยัดไฟฟาภายในบานระดับปานกลาง การรับรูคุณลักษณะของ
อุปกรณประหยัดไฟฟา  โครงการประชารวมใจประหยัดไฟฟา  มีผลตอการยอมรับการใชอุปกรณ
ประหยัดไฟฟาภายในบานและความรูเกี่ยวกับอุปกรณประหยัดไฟฟา โครงการประชารวมใจประหยัด
ไฟฟา มีผลตอการยอมรับการใชอุปกรณประหยัดไฟฟาภายในบาน 

อภิญญา  คุณยะโคตร (2544) ไดศึกษาเรื่อง พฤติกรรมการยอมรับโครงการรณรงค 
 “ไทยชวยไทยรวมใจประหยัดพลังงาน” ของประชาชนในเขตเทศบาลนครเชียงใหม  พบวา ปจจัย
สวนบุคคลที่แตกตางกันมีสวนทําใหพฤติกรรมการปฏิบัติแตกตางกัน ยกเวนปจจัยดาย อายุ และ
อาชีพ โดยส่ือที่มีบทบาทในการกระตุนการรับรูมากที่สุดคือโทรทัศน 

ธีรภัทร   ศรีนรคุตร (2543) ไดศึกษาถึงการผลิตเชื้อเพลิงเอทานอลจากวัสดุเกษตรโดย
เสนอรูปแบบการใชเอทานอลเปนเชื้อเพลิง  (Fuel  Alcohol ) สามารถใชได 3 รูปแบบดังนี้ 

1. ใชเปนเชื้อเพลิงโดยตรง ทดแทนน้ํามันเบนซินและดีเซล 
2. ใชผสมกับน้ํามันเบนซินไดเปนแกโซฮอล (Gasohol) และผสมกับน้ํามันดีเซลไดเปน

ดีโซฮอล (Diesohol) 
3. ใชเปนสารเติมแตงหรือสารเคมีเพื่อเพิ่มคาออกเทนใหแกเครื่องยนตทดแทน   

MTBE  (Methyl Ethyl Teriary Buthy  Ether) หรือ ETBE  (Ethyl Teriary Buthy  Ether) 
ในกระบวนการผลิตเอทานอล นอกจากไดเอทานอลเปนผลิตภัณฑหลักแลว ยังเกิดผลิตภัณฑ

รองอีกหลายตัว ในปจจุบันจึงไดมีการพัฒนาเทคโนโลยีการใชประโยชนจากผลิตภัณฑรองและ
ของเสีย เชน กระบวนการกําจัดน้ํากลั่น  โดยแปลรูปเปนปุยชีวภาพ  อาหารสัตว และกระบวนการ
กําจัดกาซคารบอนมอนอกไซด  โดยการทําใหบริสุทธ์ิและแปรรูปไปใชงานในอุตสาหกรรมน้ําอัดลม  
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โซดา  น้ําแข็งแหง  เครื่องมือดับเพลิงเปนตน  ดังนั้นขอดีของการใชเอทานอลจากวัสดุเกษตรเปน
พลังงานทดแทน  ไดแก ชาวไรมีแหลงหรือทางเลือกในการขายวัตถุดิบเพิ่มขึ้น  ชาวไรสามารถ
สรางโรงงานผลิตในแหลงวัตถุดิบซึ่งตั้งอยูในที่ตาง ๆ สามารถผลิตใชเองได สรางงานใหเกษตรกร
เพิ่มขึ้น  ลดปญหาการวางงานและกระจายรายไดสูชนบท  ชวยประหยัดเงินตราตางประเทศ  ชวย
ใหประเทศมีแหลงพลังงานเพิ่มขึ้น  ชวยเพิ่มอํานาจตอรองแกเกษตรกร  ยกระดับและสรางเสถียรภาพ
ใหแกราคาพืชไร  ลดมลพิษในอากาศ   

ธง   จงสกุลศิริ (2545) ไดศึกษาเกี่ยวกับทัศนคติของผูขับรถยนตในอําเภอเมือง จังหวัด
เชียงใหม ตอการประหยัดพลังงานในการเดินทางโดยรถยนต  พบวาในดานความรูความเขาใจ 
คนสวนใหญจะทราบถึงวิธีการประหยัด และเขาใจวาการประหยัดน้ํามันมีสวนชวยเศรษฐกิจของ
ชาติได  ในดานทาทีความรูสึก คนสวนมากเห็นวาการประหยัดเชื้อเพลิงมีความจําเปนมากที่สุดใน
ปจจุบัน  และมีประโยชนในการชวยลดคาใชจายสวนตัว และในดานพฤติกรรมพบวา คนสวนมาก
ตั้งใจที่จะปฏิบัติตามวิธีการประหยัดน้ํามันอนาคต 

ธนาคารกรุงศรีอยุธยา จํากัด (มหาชน) (2546) กลาววา จากโครงสรางพื้นฐานทาง
เศรษฐกิจของไทยที่พึ่งพาภาคเกษตรกรรมสูง ปญหาที่เกิดขึ้นกับภาคเกษตรกรรมจึงสงผลกระทบ
เปนวงกวางตอระบบเศรษฐกิจของประเทศ และจากปญหาวิกฤตเศรษฐกิจในประเทศ ผนวกกับ
ปญหาวิกฤติราคาน้ํามันตั้งแตป พ.ศ. 2542 เปนตนมา ราคาน้ํามันดิบโลกไดขยับตัวพุงสูงขึ้นมาก 
ทําใหการดําเนินธุรกิจของผูผลิตภายในประเทศมีตนทุนการผลิตที่สูงขึ้น ขณะที่ผูบริโภคก็ไดรับ
ความเดือดรอนจากภาระคาใชจายที่เพิ่มสูงขึ้น จากการปรับตัวข้ึนของราคาสินคาอุปโภคบริโภค 
รวมถึงการคมนาคมขนสง เพราะไทยตองพึ่งพาการนําเขาพลังงานจากตางประเทศจึงไดรับความ
เสี่ยง และผลกระทบจากการผันผวนของราคาน้ํามันในตลาดโลกอยางหลีกเลี่ยงไมได  หนทางหนึ่ง
ที่รัฐบาลไดเล็งเห็นถึงการแกปญหาดังกลาวคือ การนําโครงการเอทานอลที่เคยเกิดขึ้นมานานพอ 
สมควรแลวแตยังไมสามารถนํามาใชในทางปฏิบัติอยางจริงจัง โดยโครงการดังกลาวเปนการผลิต 
เอทานอลจากการใชผลผลิตทางการเกษตรที่มีปญหาราคาตกต่ํามาแปรรูปเปนน้ํามันเชื้อเพลิงใชใน
ประเทศ เพื่อเปนการสรางทางเลือกใหกับพืชผลทางการเกษตรของประชากรสวนใหญของประเทศ  
และสรางคุณภาพชีวิตของเกษตรกรใหดีขึ้นจากการที่ราคาสินคาเกษตรและรายไดเพิ่มขึ้น รวมไปถึง
การลดการพึ่งพาการนําเขาน้ํามันดิบ และเปนการสรางเสริมความมั่นคงทางเศรษฐกิจและความมั่นคง
ทางดานพลังงานของชาติ  นอกจากนี้ยังมีสวนชวยลดปญหามลพิษในอากาศโดยเฉพาะผูที่อาศัยอยู
ในเมืองใหญ  ทั้งใน กทม. และปริมณฑล  ที่ไดรับผลกระทบจากมลพิษในอากาศจากการใช 
ยานยนตซ่ึงมีกาซพิษหลายตัว เชน คารบอนมอนอกไซด ไนตริกออกไซด สารประกอบ
ไฮโดรคารบอนที่เผาไหมไมหมดในรูปของควันดําและควันขาว  หรือมลพิษอื่น ๆ ซ่ึงเกิดจากการ
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สันดาปของน้ํามันเชื้อเพลิงปโตรเลียมในเครื่องยนต โดยเฉพาะกาซคารบอนไดออกไซด (CO2) 
โดยเฉพาะประเทศที่พัฒนาแลว กําลังตื่นตัวที่จะลดอัตราการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดออกสู
ช้ันบรรยากาศ เพราะจะทําใหโลกรอนขึ้นจากการเกิดสภาวะเรือนกระจก (Green house effect)  
ตามพิธีสารโตเกียว  พ.ศ. 2540  (Kyoto Protocol 1997) ซ่ึงไดกําหนดใหประเทศภาคีตองเรงลด
อัตราการปลอยกาซคารบอนไดออกไซดสูชั้นบรรยากาศลง ลดการผลิตแกโซฮอลในประเทศไทย
นั้นเกิดจากแนวพระราชดําริในพระบาทสมเด็จพระเจาอยูหัวฯ เมื่อป พ.ศ. 2528 โดยไดทรงทําการ
ทดลองทั้งการผลิตและใชงานในโครงการสวนพระองคในพระราชวังสวนจิตรลดา เพื่อใชเปน 
พลังงานทดแทนโดยอาศัยวัตถุดิบชานออยในการผลิต  ขณะที่การผลิตเชิงพาณิชยในชวงที่ผานมา
นั้นยังคอนขางประสบปญหาดานเงินทุนการวิจัยพัฒนา และการยอมรับ  แตหลังจากประเทศไทย
ประสบปญหาวิกฤตเศรษฐกิจในประเทศตั้งแตป พ.ศ. 2540 เปนตนมา ไดนําไปสูการตื่นตัวอีกครั้ง
ทั้งจากภาครัฐและเอกชน ไดรวมกันพัฒนาและนําไปทดสอบกับเครื่องยนตโดยไดมีการทดลอง
ของสถาบันวิจัย  ของการปโตรเลียมแหงประเทศไทย (ปตท.)   และสถาบันวิจัยวิทยาศาสตร (วท.) 
จนไดผลเปนที่นาพอใจ อีกทั้งชวยลดมลพิษทางอากาศ ประหยัดน้ํามัน และไมมีผลเสียตอ
สมรรถนะของเครื่องยนต  คณะรัฐมนตรีจึงไดมีมติกําหนดใหโครงการเอทานอลเปนนโยบายแหงชาติ
ที่นําไปสูการปฏิบัติภายใต  “โครงการเอทานอลแหงชาติ”  
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