
 
บทท่ี 5 

 
สรุป อภิปรายผลของการศึกษา และขอเสนอแนะ 

 
 การศึกษาคร้ังนี้ เปนการศึกษาเชิงพรรณนา (Descriptive study) โดยมีวัตถุประสงคเพื่อ
ศึกษาอุบัติการณการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจรทางบก และการกระจายของการเกิดอุบัติเหตุจราจร
ของอําเภอเมือง จังหวัดลําพูน ระหวาง พ.ศ.2546-2550  และปจจัยท่ีมีผลตอการเกิดอุบัติเหตุจราจร  
ระหวาง พ.ศ.2548-2550 โดยเก็บขอมูลจากแหลงทุติยภูมิ  กลุมตัวอยางท่ีใชในการศึกษา
ประกอบดวย  ขอมูลการบันทึกจํานวนการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบกในพื้นท่ีอําเภอเมือง จังหวัด
ลําพูน จํานวน 7,692 คร้ัง  และขอมูลรายงานบันทึกคดีอุบัติเหตุจราจรของตํารวจ  จํานวน 178 คดี 
   เคร่ืองมือท่ีใชในการศึกษาครั้งนี้  ไดแก แบบบันทึกการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก  แบบ
รายงานอุบัติเหตุจราจรทางบกท่ีเปนคดีของสํานักงานตํารวจแหงชาติ และแบบรวบรวมขอมูล
อุบัติเหตุจราจรทางบกท่ีเปนคดี รวบรวมขอมูลจากระบบรายงาน  วิเคราะหอัตราอุบัติการณโดย
คํานวณจากจํานวนผูบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรที่เกิดข้ึน ในระหวางป (คน) คูณดวย 
100,000 ตอจํานวนประชากรท่ีเส่ียงตอการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบกของ อ.เมือง จ.ลําพูน 
สวนขอมูลการกระจายของการเกิดอุบัติเหตุจราจร จําแนกตามบุคคล เวลา สถานท่ี และขอมูลปจจัย
ท่ีมีผลตอการเกิดอุบัติเหตุจราจร วิเคราะหดวยสถิติเชิงพรรณนา ไดแก การแจกแจงความถ่ี   หาคา
รอยละ   ผลการศึกษาสรุปไดดังนี้ 
 
1.  การศึกษาอุบัติการณการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจรทางบก อําเภอเมือง จังหวัดลําพูน 
 
 จากการศึกษาขอมูลระหวาง ป พ.ศ.2546- 2550 มีอุบัติเหตุจราจรทางบกเกิดข้ึน จํานวน 
7,692 คร้ัง โดยมีอัตราอุบัติการณการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจร  ระหวาง ป พ.ศ.2546-2550   
เทากับ 1,051.9,  1,066.7,   929.6,  820.0  และ 911.4  ตอแสนประชากรตามลําดับ      
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2.  การศึกษาการกระจายของการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก   อําเภอเมือง     จังหวัดลําพูนจําแนก
ตามบุคคล   เวลา   สถานท่ี   

 

 2.1 จําแนกตามบคุคล   

 การกระจายของการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก อําเภอเมือง จังหวัดลําพูน จําแนกตาม
ลักษณะบุคคล ดานเพศ ในระหวาง พ.ศ.2546–2550  พบวา ผูประสบอุบัติเหตุจราจรสวนใหญเปน
เพศชาย เทากับรอยละ 69.9,   69.6 ,  69.9,  64.1 และ 66.2  ตามลําดับ  และเพศหญิง เทากับรอยละ 
30.1,  30.4, 30.1, 35.9  และ 33.8  ตามลําดับ  โดยท่ีใน พ.ศ.2550 มีแนวโนมของการประสบ
อุบัติเหตุจราจรเพิ่มข้ึนท้ังสองเพศ และในเพศชายเปน  2  เทาของเพศหญิง    
 

2.2 จําแนกตามเวลา      
 

2.2.1 จําแนกตามเดอืนท่ีเกิดเหตุ 
 ในระหวาง  พ.ศ.2546–2550 จํานวนผูประสบอุบัติเหตุจราจรท่ีไดรับบาดเจ็บและเสียชีวิต
ในอําเภอเมือง จังหวัดลําพูน พบวามีผูประสบเหตุ สูงสุด 3 ลําดับแรก คือ ใน พ.ศ.2547 จํานวน 
1,489  คน รองลงมา พ.ศ.2546 และ พ.ศ.2548  จํานวน 1,458 คน และ 1,295 คน  จําแนกตามเดือนท่ี
เกิดเหตุ พบวา ใน พ.ศ.2547  สวนใหญเกิดเหตุในเดือนธันวาคม จํานวน 190 คน รองลงมา เดือน
พฤศจิกายน จํานวน 173 คน  พ.ศ.2546  มีผูประสบเหตุสูงสุดในเดือนธันวาคม  จํานวน 163 คน 
รองลงมาเดือนพฤศจิกายน จํานวน135 คน   พ.ศ.2548   มีผูประสบเหตุสูงสุดในเดือนมกราคมและ
กุมภาพันธเทากัน  จํานวน 131  คน   รองลงมาเดือนมิถุนายน จํานวน 128    คน   และในป 2550   มี
ผูประสบเหตุสูงสุดในเดือนพฤศจิกายน  จํานวน 157 คน รองลงมา เดือนเมษายน จํานวน 141  คน 
 

2.2.2 จําแนกตามชวงเวลาท่ีเกดิเหตุ 
  ในระหวาง  พ.ศ. 2546–2550   การเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก ในอําเภอเมือง จังหวัดลําพูน  
จําแนกตามชวงเวลา  พบวา ในทุกปชวงเวลาท่ีมีอุบัติเหตุจราจรทางบกสูงท่ีสุด คือ 18.01-21.00 น. 
เทากับรอยละ 25.2 , 25.6, 24.5 , 23.8 และ 22.4    ตามลําดับ  รองลงมาชวงเวลา  21.01-24.00 น. 
เทากับรอยละ 17.8, 18.2,  18.1, 14.6  และ 17.4  ตามลําดับ   
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2.2.3 จําแนกตามสถานท่ี ของการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก 
  การกระจายของการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก  อําเภอเมือง  จังหวัดลําพูน จําแนกตาม
สถานท่ีเกิดเหตุ   ในระหวาง  พ.ศ. 2546 –2550   พบวา ถนนท่ีเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก สูงท่ีสุด 3 
ลําดับแรก คือ ลําดับ 1 ถนนเชียงใหม–ลําปาง (ทางหลวงหมายเลข 11) เทากับ รอยละ 18.0, 17.0,  
15.7, 18.9 และ 16.7 ตามลําดับ ลําดับ 2 ถนนสันปาฝาย-สันกําแพง (ทางหลวงหมายเลข 1147) 
เทากับรอยละ 14.2,14.2 , 14.6, 12.2   และ11.4  ตามลําดับ   ลําดับ 3 ถนนเจริญราษฎร (เสนทาง
สายรอง เขตเทศบาล)  เทากับรอยละ 6.3, 5.8,  6.7, 5.1 และ 6.0  ตามลําดับ   
 
3.  การศึกษาปจจัยท่ีมีผลตอการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก อําเภอเมือง จังหวัดลําพนู 
      
 3.1 ผูใชรถใชถนน  

 1) เพศ การเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก พบผูประสบอุบัติเหตุจราจรท่ีไดรับบาดเจ็บและ
เสียชีวิต  เปนเพศชายมากกวาเพศหญิง โดยในพ.ศ.2548-2550  เพศชาย รอยละ 58.2,  69.1 และ 
77.4  ตามลําดับ   เพศหญิง รอยละ 41.8,  30.9  และ 22.6  ตามลําดับ 
 2) อายุ  ลักษณะชวงอายุของผูประสบอุบัติเหตุจราจรที่ไดรับบาดเจ็บและเสียชีวิต  จําแนก
เปนเด็ก  วัยรุน  วัยแรงงาน และผูสูงอายุ  ระหวาง พ.ศ.2548-2550  พบวา กลุมวัยแรงงาน (25-59 ป) 
มีการประสบเหตุมากท่ีสุด เทากับรอยละ 54.9,  57.7 และ 45.2  รองลงมาเปนกลุมวัยรุน (15-24 ป)  
เทากับรอยละ 40.2 , 32.0 และ 42.9 และกลุมเด็ก (5-14 ป) เทากับรอยละ 2.5, 7.2 และ 3.6  และกลุม
ผูสูงอายุ (60+ ป) เทากับรอยละ 2.5, 3.1 และ 8.3 ตามลําดับ 
   3)   ดานพฤติกรรม  คือ ลักษณะพฤติกรรมของผูประสบอุบัติเหตุจราจร ระหวาง พ.ศ. 
2548-2550  พบวา การฝาฝนกฎจราจรและความประมาทของผูขับข่ีพาหนะ เปนสาเหตุที่พบมาก
ท่ีสุดในการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก  คือ เทากับรอยละ 70.0, 53.6 และ 65.4 ตามลําดับ  โดย
พฤติกรรมท่ีพบมากท่ีสุด คือ การขับรถตัดหนากระช้ันชิด เทากับรอยละ 27.1, 33.9 และ 32.7 
รองลงมา  คือ การขับรถลํ้าเสนแบงกึ่งกลางถนน  เทากับรอยละ 17.1, 7.1 และ 19.2 และ การขับรถ
ชนทายรถท่ีจอดอยู  เทากับรอยละ 2.9, 3.6  และ 7.6  ตามลําดับ  สาเหตุรองลงมา คือ การดื่มสุรา
กอนขับข่ียานพาหนะ พ.ศ.2548-2550  เทากับรอยละ 4.3, 5.4 และ 11.5  ตามลําดับ  และสภาพ
รางกายออนเพลีย คือ งวงนอน เผลอหลับ ในป พ.ศ.2548 
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3.2 ยานพาหนะ คือ ประเภทของยานพาหนะ ความเร็วของรถ และสภาพความสมบรูณของ
ยานยนต 
 

 ดานความเร็วของรถ ระหวางพ.ศ.2548-2550 พบวา มีการขับรถดวยความเร็วสูงสุดเทากับ
รอยละ  24.3, 39.3 และ 21.2  ตามลําดับ     
 ดานสภาพความสมบูรณของยานพาหนะ   พบวา ในพ.ศ.2549    ยานพาหนะมีระบบ
ไฟสัญญาณบกพรอง เทากับรอยละ 1.8     
     ชนิดของยานพาหนะท่ีเกดิเหตุ พบวา รถจักรยานยนตชนกับรถยนตมากท่ีสุด เทากบัรอยละ 
55.7, 42.9 และ 59.6 ตามลําดับ รองลงมาคือ รถจักรยานยนตชนกับรถจักรยานยนต เทากับรอยละ
18.6, 16.1 และ 17.3 ตามลําดับ  
 

 3.3 สภาพแวดลอม  ไดแก ถนนและส่ิงแวดลอม    
 

 1)  ปจจัยดานถนน 

ในระหวาง  พ.ศ.2548–2550  ปจจัยดานถนนในการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก  มีดังนี้ 
จําแนกตามลักษณะถนน พบวา ถนนสายหลัก มากท่ีสุด ระหวาง พ.ศ. 2548–2550 เทากับ

รอยละ 60.0, 51.8 และ 57.5   รองลงมาเปนถนนสายรอง เทากับรอยละ 32.9, 21.4 และ 21.2 และ
ถนนในหมูบาน เทากับรอยละ 7.1, 26.8 และ 21.2 ตามลําดับ   
 จําแนกตามตามสภาพถนน พบวา ใน พ.ศ. 2548 –2549  เปนถนนทางตรงมากท่ีสุด เทากับ
รอยละ 54.3 และ  58.9  รองลงมาเปนถนนทางรวมทางแยก  เทากับรอยละ 37.1, 35.7   และถนน
ทางโคง เทากับรอยละ 8.6, 5.4  ตามลําดับ  สําหรับใน พ.ศ.2550   พบวา เปนถนนทางรวมทางแยก
มากท่ีสุด เทากับ รอยละ 44.2   รองลงมาเปนถนนทางตรง รอยละ 40.4   และถนนทางโคง รอยละ 
15.4  ตามลําดับ   
 จําแนกตามตามพ้ืนผิวถนน  พบวา ใน พ.ศ. 2548–2549 เปนถนนลาดยางคอนกรีต เทากับ
รอยละ 100     
 

2)  ปจจัยดานส่ิงแวดลอม 

   ในระหวาง   พ.ศ.2548–2550   ปจจัยดานส่ิงแวดลอมตอการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก   
พบมากท่ีสุด ใน พ.ศ.2550  โดยมี 2 สาเหตุ คือ ไฟสองสวางไมมีหรือไมชัดเจน รอยละ 19.2  และ 
เคร่ืองหมาย/สัญญาณจราจรไมสมบูรณ  รอยละ 11.5  รองลงมาใน พ.ศ.2549  มี 2  สาเหตุเชนกัน 
ไฟสองสวางไมมีหรือไมชัดเจน รอยละ 1.8   เคร่ืองหมาย/สัญญาณจราจรไมสมบูรณ รอยละ 1.8      
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อภิปรายผลการศึกษา 
 
 1.  อุบัติการณการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจรทางบก อําเภอเมือง จังหวัดลําพูน 

ผลการศึกษาอุบัติการณการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจรทางบก  อําเภอเมือง  จังหวัดลําพูน 
ป พ.ศ.2546– 2550   พบวา อัตราอุบัติการณการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจรทางบก มีแนวโนมลดลง
ต้ังแต พ.ศ.2548 ถึง พ.ศ.2549 เทากับ 929.6, 820.0 ตอแสนประชากร และมีแนวโนมเพิ่มข้ึน
เล็กนอย ใน พ.ศ.2550 เทากับ 911.4  ตอแสนประชากร เม่ือพิจารณาอัตราอุบัติการณการบาดเจ็บ
จําแนกรายป มีอัตราการบาดเจ็บสูงสุด ในพ.ศ.2547 เทากับ 1,066.7 ตอแสนประชากร มีอัตราการ
บาดเจ็บนอยท่ีสุด พ.ศ. 2549 เทากับ  820.0  ตอแสนประชากร  จากการวิเคราะหอัตราอุบัติการณ
การบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจรทางบกของอําเภอเมือง จังหวัดลําพูน ทําใหเห็นวาอัตราอุบัติการณ
การบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจรทางบกไมคงท่ี  ในระยะแรก ระหวาง พ.ศ.2546-2549  มีแนวโนม
เพิ่มข้ึนในป พ.ศ.2547 และลดลงในป พ.ศ.2548-2549 และในป พ.ศ.2550 กลับมีแนวโนมเพิ่มข้ึน  
ซ่ึงไมสอดคลองกับอัตราอุบัติการณการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจรทางบกของกรุงเทพฯ และเขต
ปริมณฑลและภูมิภาคตางๆ  ท่ัวประเทศ  ซ่ึงภาพรวมมีแนวโนมลดลงอยางตอเนื่อง ระหวาง พ.ศ.
2548-2550 มีอัตราเทากับ  126.33, 151.94, 151.31, 132.57 และ 125.37 ตอแสนประชากรตามลําดับ  
(ศูนยขอมูลสนเทศ สํานักงานตํารวจแหงชาติ, 2550)   แสดงวาในภาพรวมของมาตรการปองกัน
แกไขในระดับประเทศสามารถลดอัตราการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจรทางบกได   

สําหรับอัตราการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจรทางบกในเขตอําเภอเมือง จังหวัดลําพูนท่ีมี
แนวโนมเพิ่มข้ึน อาจเนื่องมาจากความจําเปนในการใชรถใชถนนและปริมาณการจราจรที่มีมากข้ึน 
ทําใหเกิดความเส่ียงตอการบาดเจ็บ  โดยเฉพาะอยางยิ่งการจราจรที่มียานยนตปนกันหลายชนิด 
หลายขนาด  หลายความเร็ว  มีจักรยานและคนเดินเทา รวมบนถนนเหลานั้นดวย ซ่ึงปจจุบันในเขต
อําเภอเมือง จังหวัดลําพูน เปนท่ีต้ังของโรงงานนิคมอุตสาหกรรมภาคเหนือ มีโรงงานอุตสาหกรรม
ท้ังหมด  จํานวน 865 โรงงาน มีคนงาน จํานวน 68,776 คน (สํานักงานสาธารณสุขจังหวัดลําพูน, 
2549)  และมีการใชยานพาหนะท่ีเพิ่มข้ึน โดยเฉพาะรถจักรยานยนต ซ่ึงในป พ.ศ.2550 มีจํานวน
ยานพาหนะท่ีจดทะเบียนในพื้นท่ีอําเภอเมือง จังหวัดลําพูน ท้ังหมด จํานวน 71,158 คัน เปนประเภท
รถจักรยานยนต  รอยละ 70, รถยนต รอยละ 27.8 รถขนสงอ่ืนๆ รอยละ 2.2 และมีรถจักรยานยนต
แฝง ประมาณ 40,000 คัน (งานจราจรสถานีตํารวจภูธรเมืองลําพูน, 2550)  แสดงใหเห็นวา
อุบัติการณการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจรทางบกในอําเภอเมือง จังหวัดลําพูน ท่ีเพิ่มข้ึนในป พ.ศ.
2550  มีความเกี่ยวของกับปริมาณการจราจรที่เพิ่มข้ึนและจํานวนยานพาหนะท่ีเพิ่มข้ึน โดยเฉพาะ
รถจักรยานยนต  จากการศึกษาคร้ังนี้อัตราอุบัติการณของการบาดเจ็บท่ีมีแนวโนมเพิ่มข้ึนนั้นเปน
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ดัชนีชวยแสดงถึงโอกาสของการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบกมีมากข้ึน   ซ่ึงไพบูลย  โลหสุนทร 
(2548)  กลาวถึงอัตราอุบัติการณของโรค ชุมชนท่ีมีอัตราอุบัติการณของโรคสูง  ความเส่ียงในการ
เกิดโรคสูง  ดัชนีนี้ยังชวยประเมินการปองกันและควบคุมโรควาไดผลมากนอยเพียงใด ถาการ
ปองกันโรคไมดี อัตราอุบัติการณของโรคของโรคจะสูงข้ึน    ดังนั้น ปญหาของการเกิดอุบัติเหตุ
จราจรทางบกของอําเภอเมือง  จังหวัดลําพูน    จึงถือไดวาเปนปญหาสําคัญของจังหวัดลําพูนท่ีทุก
หนวยงาน  ทุกฝายท่ีเกี่ยวของ ตองรวมมือ รวมใจในการแกไขปญหาตอไป  
 
2.  ผลการศึกษาการกระจายของการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก อําเภอเมือง จังหวัดลําพูน จําแนก
ตามบุคคล   เวลา   สถานท่ี  
 
 การกระจายของการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก จําแนกตามลักษณะบุคคล ดานเพศใน
ระหวาง พ.ศ.2546–2550  พบวา สวนใหญเปนเพศชาย โดยใน พ.ศ.2550 มีแนวโนมของการประสบ
อุบัติเหตุจราจรเพิ่มข้ึนท้ังสองเพศ และการบาดเจ็บในเพศชายเปน 2 เทาของเพศหญิง  ซ่ึงสอดคลอง
กับขอมูลผูบาดเจ็บจากรายงานการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก  (ศูนยขอมูลสนเทศสํานักงานตํารวจ
แหงชาติ, 2550)  พบเพศชายมากกวาเพศหญิงประมาณ  3– 4 เทา  และการศึกษาลักษณะทางระบาด
วิทยาของการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจร พ.ศ.2542 (ชไมพันธุ สันติกาญจน, 2545)  พบวา 
ผูบาดเจ็บเปนชายมากกวาหญิง อัตราสวนประมาณ 2.2 และ 3.6 : 1 และรายงานสถานการณการ
บาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจรทางบก 7  วันอันตรายสงกรานต ป 2550 ระดับประเทศ  (สํานักระบาด
วิทยา, 2550) พบวา สวนใหญเปนเพศชาย  อัตราสวนเพศชาย : เพศหญิง เทากับ 2.3 : 1   จากการ
วิเคราะหขอมูลความแตกตางดานเพศ   แสดงใหเห็นวา  ผูท่ีไดรับบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ
จราจรทางบกเกิดข้ึนกับเพศชายมากกวาเพศหญิง เปนส่ิงท่ีตรงกันกับงานวิจัยอ่ืนๆ นี่อาจจะเปนส่ิงท่ี
สะทอนถึงปจจัยเส่ียงท่ีเพิ่มสูงข้ึนเกี่ยวกับการบาดเจ็บจากการจราจรทางบกของเพศชาย ท้ังนี้อาจ
เนื่องจากเพศหญิงมีความระมัดระวัง  ความใจเย็น  ปฏิบัติตามกฎหมายจราจรมากกวาเพศชายและ
ขับข่ีดวยความเร็วนอยกวา  
 การกระจายของการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก จําแนกตามเดือนท่ีเกิดเหตุ ในระหวาง  พ.ศ. 
2546–2550  พบวา จํานวนผูประสบอุบัติเหตุจราจรที่ไดรับบาดเจ็บและเสียชีวิตสูงสุด ใน พ.ศ.2547     
จํานวน 1,489 คน เม่ือพิจารณารายเดือนท่ีเกิดเหตุ สวนใหญเกิดเหตุในเดือนธันวาคม รองลงมา 
เดือนพฤศจิกายน รองลงมา ใน พ.ศ.2546  และ พ.ศ.2548 โดย ป พ.ศ.2546  มีผูประสบเหตุ จํานวน
1,458 คน   เดือนท่ีเกิดเหตุสูงสุด คือ  เดือนธันวาคม   รองลงมา เดือนกันยายน  และใน พ.ศ.2548 มี
ผูประสบเหตุ จํานวน 1,295 คน   เดือนท่ีเกิดเหตุสูงสุด คือเดือนมกราคมและกุมภาพันธ  รองลงมา
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เดือนมิถุนายน   และในป 2550  มีผูประสบเหตุสูงสุดในเดือนพฤศจิกายน รองลงมา เดือนเมษายน 
กลาวโดยสรุปการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบกและทําใหมีผูบาดเจ็บและเสียชีวิตของอําเภอเมือง 
จังหวัดลําพูน  สวนมากพบในเดือนพฤศจิกายนและธันวาคม  รองลงมาเดือนเมษายน และมกราคม 
ซ่ึงสอดคลองกับการศึกษาของ ชไมพันธุ  สันติกาญจน (2545)  พบวามีการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุ
ขนสงสูงสุดในเดือนธันวาคม รองลงมาคอนขางใกลเคียงกัน ไดแกเดือนมกราคม  เมษายน  และ
มีนาคม และจากการศึกษาของ  กาญจนีย   ดํานาคแกว (2549)  ไดศึกษาลักษณะของการบาดเจ็บจาก
การขับข่ีรถจักรยานยนต   พบวา เดือนเมษายน และธันวาคม  การบาดเจ็บเกิดจากการชนสูงสุด  
จากการศึกษาของ   พชราวรรณ  คูสกุลรัตน (2542)  ไดศึกษาระบาดวิทยาของคดีอุบัติเหตุจราจร
ทางบก พบวาในเดือนธันวาคม (14.6%) มีการเกิดอุบัติเหตุสูงสุด  จากการวิเคราะหขอมูลเดือนท่ีมี
การเกิดอุบัติเหตุและทําใหมีผูบาดเจ็บและเสียชีวิตมากนั้น   ในบริบทของจังหวัดลําพูนชวงปลาย
เดือนพฤศจิกายน ถึงตนเดือนธันวาคม (ชวง 10 วัน) จะมีงานกาชาดประจําปของจังหวัดลําพูนหรือ
เรียกวา งานฤดูหนาว  และชวงเดือนเมษายน เปนชวงเทศกาลสงกรานต และเดือน มกราคม เปน
ชวงเทศกาลปใหม    การเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบกน้ันจะเกิดมากในชวงเดือนท่ีมีเทศกาลตางๆ   ซ่ึง
ชวงท่ีมีเทศกาลตางๆ จะมีสังสรรค มีการดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอลแลวขับรถ  ประกอบกับมี
พฤติกรรมเส่ียง ไดแก  การไมสวมหมวกนิรภัย  การไมคาดเข็มขัดนิรภัย (ไพบูลย  สุริยะวงศ
ไพศาล, 2546)  และชวงเทศกาลนั้นจะเปนชวงท่ีมีการหยุดงานติดตอกันหลายวันประชาชนเดินทาง
ไปตางจังหวัดมาก และอําเภอเมือง จังหวัดลําพูนก็มีถนนสายหลัก 3 เสนทาง ท่ีเปนทางผานจาก
จังหวัดลําปางไปเชียงใหม  ทําใหมีการสัญจรมากในอําเภอเมือง จังหวัดลําพูน ชวงเวลาดังกลาว  
   การกระจายของการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก  จําแนกตามชวงเวลาท่ีเกิดเหตุ ในระหวาง  
พ.ศ.2546–2550  พบวา มีอุบัติเหตุจราจรทางบกสูงท่ีสุดในชวงเวลา 18.01-21.00 น.รองลงมา
ชวงเวลา  21.01-24.00น., 15.01-18.00 น. ซ่ึงสอดคลองกับการศึกษาของ พชราวรรณ  คูสกุลรัตน 
(2542) ไดศึกษาระบาดวิทยาของคดีอุบัติเหตุจราจรทางบก พบวาเวลาท่ีเกิดอุบัติเหตุสูงสุด ชวงเวลา 
18.01-21.00 น.  และการศึกษาของ กาญจนีย  ดํานาคแกว (2549) ถึงลักษณะของการบาดเจ็บจาก
การขับข่ีรถจักรยานยนต  พบวา เวลาท่ีเกิดเหตุสูงสุดต้ังแตชวงเย็นถึงชวงคํ่า วันหยุดสุดสัปดาห 
และการเฝาระวังการบาดเจ็บในชวงเทศกาลปใหม ชวง 7 วันอันตราย ป 2550 (ศูนยอํานวยการความ
ปลอดภัยทางถนน, 2550)  พบวา ชวงเวลาท่ีเกิดเหตุ สวนใหญชวงเวลา 16.01– 20.00 น. และ
ชวงเวลา  12.01-16.00 น.  จากการวิเคราะหลักษณะชวงเวลาท่ีเกิดเหตุ เปนชวงเวลา 18.01-21.00 น.
หรือเปนชวงเวลาพลบค่ําและหัวคํ่า   อาจเนื่องมาจากชวงเวลาดังกลาว โดยเฉพาะอําเภอเมือง 
จังหวัดลําพูน เปนท่ีต้ังของการนิคมอุตสาหกรรมภาคเหนือ  จะมีพนักงานบริษัทท้ังหมดสัญจรใน
ชวงเวลาดังกลาวประมาณ 68,776 คน (สํานักงานสาธารณสุขจังหวัดลําพูน, 2549)  ซ่ึงจะมี
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การจราจรท่ีคับค่ังและเปนชวงเวลาท่ีมีการเดินทางกลับจากธุรกิจการงาน และมีความเหนื่อยลาจาก
การทํางาน  

การกระจายของการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก จําแนกตามสถานท่ีเกิดเหตุ ในระหวาง พ.ศ. 
2546–2550  พบวา ถนนท่ีเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก สูงท่ีสุด 3 ลําดับแรก คือ  ลําดับ 1 ถนน
เชียงใหม–ลําปาง  (ทางหลวงหมายเลข 11)   ลําดับ 2  ถนนสันปาฝาย-สันกําแพง (ทางหลวง
หมายเลข 1147)   และ ลําดับ 3  ถนนเจริญราษฎร (เสนทางสายรอง เขตเทศบาล) จากการวิเคราะห
สถานท่ีของการเกิดอุบัติแหตุจราจรทางบก พบวา มีอุบัติเหตุสูงสุดเกิดข้ึนบนถนนสายหลักท่ีใช
เดินทางระหวางลําปาง-เชียงใหม  (ซุปเปอรไฮเวย)  ในพื้นท่ีเขตนิคมอุตสาหกรรม  มีคนประมาณ 
68,776 คน  (สํานักงานสาธารณสุขจังหวัดลําพูน, 2549)  ตองใชทางรวม มีทางแยกตัดผานแยกยอย
เขาชุมชนท่ีพักจํานวนมาก  และจังหวัดลําพูนเปนทางผานจากเชียงใหมไปลําปาง โดยใชเสนทาง
ถนนสายเชียงใหม-ลําปาง และประกอบกับบริเวณดังกลาวเปนเขตท่ีต้ังของเขตนิคมอุสาหกรรม
ภาคเหนือ จึงเกิดความเส่ียงสูงกวาพื้นท่ีอ่ืนๆ  
 
3.  ปจจัยท่ีมีผลตอการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก อําเภอเมือง จังหวัดลําพูน 
 
 3.1  ผูใชรถใชถนน  คือ เพศ    อายุ    และพฤติกรรมในการใชรถใชถนน  

 1) เพศ    ลักษณะเพศของผูประสบอุบัติเหตุจราจรท่ีไดรับบาดเจ็บและเสียชีวิต  พบวา 
เพศชายมากกวาเพศหญิง  คือ ในเพศชาย เทากับรอยละ 67   และในเพศหญิง  เทากับ รอยละ 33 
โดยการบาดเจ็บในเพศชายมากกวาเพศหญิง    มีแนวโนมเพิ่มข้ึนอยางตอเนื่อง    ใน  พ.ศ.2548    
พบเพศชาย  :  เพศหญิง  1.4 : 1    พ.ศ.2549   2.2 : 1    และ  พ.ศ.2550    3.4 : 1    สอดคลองกับ
การศึกษาลักษณะทางระบาดวิทยาของการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจร   พ.ศ.2542   (ชไมพันธุ   
สันติกาญจน , 2545) พบวา ผูบาดเจ็บเปนชายมากกวาหญิง  อัตราสวนประมาณ 2.2  และ 3.6 : 1    
ในการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจรทางบก  ความแตกตางดานเพศ   พบเพศชายมากกวาเพศหญิง  ซ่ึง
ถือไดวามีปจจัยเส่ียงในเพศชายสูงตอการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจรทางบก  ท้ังนี้ การศึกษา
พฤติกรรมเมาแลวขับระดับชาติ ระหวาง พ.ศ.2545-2549 (กาญจนีย ดํานาคแกว, 2549) พบวา
ผูบาดเจ็บรุนแรงจากพฤติกรรมดื่มแลวขับ เปนเพศชายมากกวาเพศหญิง ในแตละปประมาณ 20 เทา   
ซ่ึงอาจเกิดจากเพศชายมีการใชสารกระตุนทําใหมึนเมา  เชน  แอลกอฮอล   สารออกฤทธ์ิตอจิต
ประสาทมากกวาเพศหญิง    ประกอบกับเพศชายมีปริมาณการขับข่ีพาหนะ    โดยเฉพาะ
รถจักรยานยนตมากกวาเพศหญิง และมีนิสัยกลาแสดงออก ทาทาย เปนผูนํา จะมีความคึกคะนอง มี
ความประมาทและขับข่ีดวยความเร็วสูง (เสาวนีย  ดีมูล, 2547)   



  
 

53 

 2) อายุ   ลักษณะชวงอายุของผูประสบอุบัติเหตุจราจรที่ไดรับบาดเจ็บและเสียชีวิต จําแนก
เปนเด็ก  วัยรุน  วัยแรงงาน และผูสูงอายุ  พบวา กลุมวัยแรงงาน (25-59 ป) มีการบาดเจ็บมากที่สุด    
รองลงมา เปนกลุมวัยรุน (15-24 ป)  กลุมเด็ก (5-14 ป)   และกลุมผูสูงอายุ (60 ปข้ึนไป)   สอดคลอง
กับรายงานการเฝาระวังในชวงเทศกาลปใหมชวง 7 วันอันตรายป 2550  ของศูนยอํานวยการความ
ปลอดภัยทางถนน (2550)  พบวา ชวงอายุของผูบาดเจ็บและเสียชีวิตท่ีพบมากท่ีสุดคือ กลุมอายุ  20-
49 ป   รองลงมาคือ กลุมอายุตํ่ากวา 19 ป   และการศึกษาระบาดวิทยาของการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุ
จราจรของ ชไมพันธุ สันติกาญจน (2545)   พบวา ผูบาดเจ็บรอยละ 80  และผูตายรอยละ 67  มีอายุ
ตํ่ากวา 40 ป  โดยชวงอายุท่ีพบมากท่ีสุดคือ 15-29 ป เหมือนกันทุกโรงพยาบาล มีสัดสวนถึงรอยละ 
51.8 ของผูบาดเจ็บ และรอยละ 45.3 ของผูตายจากอุบัติเหตุขนสงท้ังหมด  และกลุมอาชีพท่ีมี
สัดสวนสูงสุดในผูบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจร คือ กลุมผูใชแรงงาน  ในการศึกษานี้ไดวิเคราะห
ขอมูลของผูบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรเปนชวงวัย  และนํามาเปรียบเทียบกับผล
การศึกษาอ่ืนๆ   ท่ีเปนกลุมอายุ มีความใกลเคียงกันคือ อยูในชวงวัยแรงงาน (25-59 ป) มากที่สุด 
อาจเปนเพราะวาคนท่ีอยูชวงวัยนี้ มีการใชรถใชถนนมากกวากลุม อ่ืนและสวนใหญใช
รถจักรยานยนตเปนพาหนะประกอบกับพื้นท่ีอําเภอเมือง จังหวัดลําพูน มีประชากรแฝงประมาณ 
50,000  คน (งานจราจรสถานีตํารวจภูธรเมืองลําพูน, 2550)    ซ่ึงสวนใหญอยูเขตนิคมอุตสาหกรรม
และเปนกลุมวัยแรงงานท่ีใชรถจักรยานยนตเปนพาหนะ  
  3)   ดานพฤติกรรม   คือ   ลักษณะพฤติกรรมของผูประสบอุบัติเหตุจราจร พบวา การฝาฝน
กฎจราจรและความประมาทของผูขับข่ีพาหนะเปนสาเหตุท่ีพบมากท่ีสุดในการเกิดอุบัติเหตุจราจร
ทางบก เทากับรอยละ 63.5   โดยสาเหตุท่ีพบมากท่ีสุด 3 ลําดับแรก   คือ 1) การขับรถตัดหนา
กระช้ันชิด  2)  ขับรถลํ้าเสนแบงกึ่งกลางถนน   3) ขับรถชนทายรถท่ีจอดอยู  เทากับรอยละ30.9, 
14.6 และ 14.6  ตามลําดับ สาเหตุรองลงมา คือ การดื่มสุรากอนขับข่ียานพาหนะ เทากับรอยละ 6.7 
และสภาพรางกายออนเพลีย คือ งวงนอน เผลอหลับ เทากับรอยละ 1.1  
  ปจจัยดานพฤติกรรมของการศึกษานี้  พบวา   สวนมากเปนปจจัยท่ีมาจากผูใชถนนเพียง
ดานเดียว รอยละ 63.5  สอดคลองกับการศึกษาของเวทแลนด ที และคณะ (Wetteland T, et al) 
(1997) ไดศึกษาปจจัยเส่ียงมีในประเทศท่ีรายไดสูง  ดานอุบัติเหตุจราจร ในประเทศสหรัฐอเมริกา
และประเทศอังกฤษ พบวา ปจจัยสวนใหญมาจากผูใชถนน (รอยละ 94-95)  โดยที่รอยละ 57–65 
ของอุบัติเหตุเกิดจากปจจัยดานผูใชถนนเพียงดานเดียว สวนท่ีเหลือประมาณรอยละ 30  เปนการเกิด
โดยมีปจจัยดานอื่นรวมดวย และการศึกษาของสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร
(2546) พบวา ปจจัยสวนใหญมาจากผูใชถนน รอยละ 96  โดยท่ีรอยละ 57 ของอุบัติเหตุเกิดจาก
ปจจัยดานผูใชถนนเพียงดานเดียว  และรอยละ 32 เปนปจจัยดานผูใชถนน โดยมีปจจัยดานอื่นรวม
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ดวย   ปจจัยดานพาหนะ รอยละ 2  ปจจัยดานพาหนะ รอยละ 2  และสวนท่ีเหลือรอยละ 6  เปน
ปจจัยรวมหลายประการ    ปญหาของการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก  สวนใหญมาจากปจจัยดานผูใช
ถนนเพียงดานเดียวนั้น เปนตัวอยางท่ีเห็นไดชัดเจนวา สามารถปองกันไดหากคนที่เกี่ยวของ มี
จิตสํานึกแหงความปลอดภัย คนท่ีใชรถใชถนนทุกคน ควรมีจิตสํานึกอยูเสมอวา ตองไมขับรถ
ในขณะมึนเมาหรืองวงนอน ตองมีสติ มีการตัดสินใจดี และมีสมาธิตลอดเวลา ท่ีขับรถ ไมฝาฝนกฎ
จราจร และไมขับรถดวยความประมาท ปจจุบันถึงจะมีกฎหมายลงโทษและมีการจับและปรับ
ผูกระทําผิด   แตก็ไมสามารถทําไดท่ัวถึง (ไพบูลย  สุริยะวงศไพศาล, 2546)   
  ปจจัยดานการดื่มสุรากอนขับข่ียานพาหนะ เทากับรอยละ 6.7  และสภาพรางกายออนเพลีย 
คือ งวงนอน เผลอหลับ เทากับรอยละ 1.1 นับไดวาเปนปจจัยท่ีพบนอยมากของพื้นท่ีอําเภอเมือง 
จังหวัดลําพูน เพราะจากการศึกษาดานพฤติกรรมเส่ียงในผูใชรถจักรยานยนตของ ชไมพันธุ  สันติ
กาญจน (2545)  พบพฤติกรรมการด่ืมสุรา  รอยละ 33.1 ในผูขับข่ีรถจักรยานยนตท่ีบาดเจ็บ  และ
รอยละ 35.9  ในผูตายจากอุบัติเหตุขนสงโรงพยาบาลท่ีพบการดื่มสุราในผูขับข่ีรถจักรยานยนตท่ี
บาดเจ็บ 5 ลําดับแรก เปนโรงพยาบาลเครือขายฯ  ในภาคเหนือ  ตะวันออกเฉียงเหนือ และ
ตะวันออก และการศึกษาดานพฤติกรรมเส่ียงของผูใชรถใชถนน ในชวงเทศกาลปใหม ชวง 7 วัน
อันตราย ป 2550 ของศูนยอํานวยการความปลอดภัยทางถนน (2550) พบสูงสุด คือ เมาสุรา รอยละ 
41.97  และการศึกษาของ วีระ  กสานติกุล และคณะ (2543)   ไดศึกษาขอมูลปจจัยเส่ียงของอุบัติเหตุ
จราจรท่ีเกิดกับรถจักรยานยนตของประเทศไทย พบวา พฤติกรรมของคนขับเปนสาเหตุท่ีพบบอย
ท่ีสุด  การดื่มแอลกอฮอลเกี่ยวของถึงรอยละ 30   และการศึกษาขอมูลปจจัยเส่ียงของอุบัติเหตุจราจร
ดานการดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล      พบวา    ในชวงเทศกาลสงกรานตผูไดรับบาดเจ็บรุนแรงเฉพาะ
ผูขับข่ีมีการใชแอลกอฮอลสูงถึงรอยละ  60  โดยพบวา 2  ใน 3  ของผูขับข่ีจักรยานยนตท่ีไดรับ
บาดเจ็บรุนแรงมีการใชแอลกอฮอล ประมาณรอยละ 60  ของผูขับรถปกอัพ รถตู  และรถบรรทุก 6 
ลอ ท่ีไดรับบาดเจ็บรุนแรง (สํานักระบาดวิทยา กรมควบคุมโรค, 2540) ในสวนของพื้นท่ีอําเภอเมอืง  
จังหวัดลําพูน ท่ีพบวาปจจัยดานการดื่มสุรากอนขับข่ียานพาหนะ มีเพียงรอยละ 6.7  อาจเปน
เพราะวาขอมูลท่ีปรากฏในฐานขอมูลของคดีดานอุบัติเหตุจราจรท่ีศึกษาไมมีการลงรายละเอียดไว
ครบถวน  ทําใหไมทราบสถานการณท่ีแทจริง  ซ่ึงปจจุบันมีการบังคับใชกฎหมายหามการขับข่ีดวย
ฤทธ์ิสุรา คือ คนขับข่ีท่ีมีระดับแอลกอฮอลเกินกฎหมายกําหนด (ระดับแอลกอฮอลในเลือดเกิน 50 
มก./ดล.) ซ่ึงการศึกษาความสัมพันธระหวางระดับความเขมขนของแอลกอฮอลในเลือดและโอกาส
เกิด อุบัติเหตุจราจร มีดังนี้ ระดับแอลกอฮอลในเลือด เทากับ 20  มก./ดล. ทําใหสมรรถภาพในการ
ขับข่ีรถมีผลเพียงเล็กนอยเฉพาะบางคน โอกาสเกิดอุบัติเหตุจราจรใกลเคียงกับคนไมดื่มสุรา  ระดับ
แอลกอฮอลในเลือดเทากับ 50 มก./ดล.  มีผลทําใหความสามารถในการขับรถลดลงเฉล่ีย 8%  เปน
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ระดับท่ียอมรับวาการขับรถจะเปนอันตรายโอกาสเกิดอุบัติเหตุเปน 2 เทาของคนท่ีไมดื่มสุรา ระดับ
แอลกอฮอลในเลือดเทากับ 80 มก./ดล.มีผลทําใหความสามารถในการขับรถลดลงเฉล่ีย 12%   มีผล
ตอคนขับรถทุกคนและระดับนี้ใชเปนกฎหมายควบคุมในหลายประเทศโอกาสเกิดอุบัติเหตุเปน 3 
เทา ของคนท่ีไมดื่มสุรา    ระดับแอลกอฮอลในเลือดเทากับ 100 มก./ดล. มีผลทําใหความสามารถ
ในการขับรถลดลงเฉล่ีย 15%  มีผลตอคนขับรถทุกคนและการขับรถจะแยลงอยางรวดเร็วเม่ือถึง
ระดับนี้โอกาสเกิดอุบัติเหตุเปน 6 เทาของคนท่ีไมดื่มสุรา  ระดับแอลกอฮอลในเลือดเทากับ  150
มก./ดล. มีผลทําใหความสามารถในการขับรถลดลง เฉล่ีย 33% โอกาสเกิดอุบัติเหตุเปน 40 เทาของ
คนท่ีไมดื่มสุรามากกวา  และระดับแอลกอฮอลในเลือดเทากับ 200 มก./ดล. สมรรถภาพลดลงเปน
สัดสวนกับระดับแอลกอฮอลไมสามารถวัดได  เนื่องจากควบคุมการทดลองไมได แตโอกาสเกิด
อุบัติเหตุสูงมาก  (ไพบูลย  สุริยะวงศไพศาล, 2546) 
 

3.2 ยานพาหนะ คือ  ประเภทของยานพาหนะ  ความเร็วของรถ  และสภาพความสมบูรณของ
ยานยนต 

 
 ดานความเร็วของรถ ระหวาง พ.ศ.2548-2550 พบวา ใน พ.ศ.2549 มีการขับรถดวยความเร็ว
สูงสุดเทากับรอยละ 39.3 รองลงมา พ.ศ.2548 และ พ.ศ.2550  เทากับรอยละ24.3 และ21.2  
ตามลําดับ ซ่ึงสอดคลองกับผลการวิจัยท่ัวไป เชน จากการศึกษาของกรมทางหลวง (2538) ระบุวา
อุบัติเหตุจราจรทางบกเกิดจากรถชนิดตางๆ   วิ่งดวยความเร็วเกินกวาท่ีกฎหมายกําหนด     
รถจักรยานยนต  รอยละ  37 ,  รถ 4  ลอ  รอยละ 56 , รถ  6  ลอข้ึนไป  รอยละ 54    และเอเรียนา    
วอรโก และคณะ (Ariana  Vorko-Jovic , 2006 )  ไดศึกษาปจจัยเส่ียงการเกิดอุบัติเหตุจราจรบนถนน
ในเมือง  (Road  Traffic Accident : RTA)  ซีเกรบ ประเทศโครเอเทีย ระหวาง ค.ศ.1990-2000    
พบวาผูประสบเหตุอุบัติเหตุรุนแรงขับรถเร็วเกินกําหนด (OR=2.56; 95% CI,1.43-4.61)  และ
การศึกษาของ วีระ  กสานติกุล และคณะ (2543)  ไดศึกษาขอมูลปจจัยเส่ียงของอุบัติเหตุจราจรที่เกิด
กับรถจักรยานยนตของประเทศไทย   พบวา  พฤติกรรมของคนขับเปนสาเหตุท่ีพบบอยท่ีสุด คือ 
การขับไมเหมาะสมซ่ึงพบในหลายรูปแบบ  เชน การใชความเร็วสูง   ขับข่ีโดยไมเปดไฟหนาในยาม
คํ่าคืนหรือการขับในระยะกระช้ันชิดพาหนะคันอ่ืน  ซ่ึงปจจัยดานการใชความเร็วสูง จึงเปนความ
เส่ียงตอการเกิดอุบัติเหตุ  ปจจัยดานความเร็วของรถนั้น    ในประเทศไทยมีมาตรการตรวจจับผูขับข่ี
เร็วผิดกฎหมายเร่ิมดําเนินการมาต้ังแต พ.ศ.2503  ปจจุบันสถานีตํารวจทางหลวง 35 สถานีทุกแหงมี
ปนเรดารอยางนอย 2-3 ชุด ดําเนินการตรวจจับความเร็วเนนจุดท่ีเกิดอุบัติเหตุจราจรหรือมีการฝาฝน
กฎจราจรบอย ซ่ึงพื้นท่ีดําเนินการและแผนปฏิบัติการถูกกําหนดจากสวนกลาง มีการรวบรวมสถิติ 
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การเปรียบเทียบปรับอยูในดุลพินิจของเจาหนาท่ี แตไมเกินคร้ังละ 1,000  บาท  ตามมาตราท่ี 67 และ 
152  พรบ.จราจรทางบก ป พ.ศ.2522 (ไพบูลย  สุริยะวงศไพศาล, 2546)   
 สําหรับในพื้นท่ีอําเภอเมือง จังหวัดลําพูน งานจราจรของสถานีตํารวจภูธรเมืองลําพูนมีการ
ดูแลดานการจราจรวางแผนและควบคุมการจราจรในเขตพื้นท่ี โดยการจัดเจาหนาท่ีตํารวจจราจร
อํานวยความสะดวกดานการจราจรบริเวณหนาสถานศึกษา ทางรวมทางแยก ชุมชน สถาน
ประกอบการ จํานวน 28 จุดในชวงเวลาเรงดวน เชา–เย็น และจัดสายตรวจแบงเขตความรับผิดชอบ 
2 โซน คือ โซน 1 ในเขตเทศบาลเมืองลําพูน โซน2 เขตนิคมอุตสาหกรรมภาคเหนือ และนอกจาก
ในการอํานวยความสะดวกการจราจร มีการบังคับใชกฎหมายและการเผชิญเหตุดวย (งานจราจร
สถานีตํารวจภูธรเมืองลําพูน, 2550) แตอยางไรก็ตามก็ยังพบปญหาการบาดเจ็บและเสียชีวิตจาก
อุบัติเหตุจราจรทางบก ในเขตพื้นท่ีอําเภอเมือง จังหวัดลําพูนจากการใชความเร็วรถ 
 สําหรับปจจัยสภาพความสมบูรณของยานยนต  พบวา  มีในป พ.ศ.2549  มีอุบัติเหตุจราจร
ที่เกิดจากความบกพรองของสัญญาณไฟตัวรถ เพียงรอยละ 1.8 ซ่ึงสอดคลองกับการศึกษาของ 
ณรงค ณ เชียงใหม  (2538)  ท่ีกลาวถึงปจจัยท่ีมีผลตอการเกิดอุบัติเหตุจราจร ดานยานพาหนะวา 
สัดสวนของอุบัติเหตุจราจรซ่ึงเกิดจากความบกพรองหรือความผิดปกติของเคร่ืองยนต  มีสวนเปน
สาเหตุของอุบัติเหตุบนทองถนนนอยเม่ือเทียบกับสาเหตุอ่ืน  อาจจะเนื่องจากผูขับข่ีมีการตรวจสอบ
ดูแลสภาพยานยนตของตนเองอยูในเกณฑดี 
 
 3.3  สภาพแวดลอม  คือ ถนนและส่ิงแวดลอม    
 

1) ปจจัยดานถนน   

ในการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก ในระหวาง  พ.ศ. 2548 –2550   มีดังนี้ จําแนกตาม
ลักษณะถนน  พบวา ถนนสายหลัก มากท่ีสุด  รองลงมาเปนถนนสายรอง และถนนในหมูบาน  
จําแนกตามตามสภาพถนน พบวา เปนถนนทางตรงมากท่ีสุด รองลงมาถนนทางรวมทางแยก  และ
ถนนทางโคง   และจําแนกตามพื้นผิวถนน ท้ังหมดเปนถนนลาดยางคอนกรีต   

ปจจัยดานถนน ซ่ึงพบวาเปนถนนทางตรงสายหลัก  สภาพเปนถนนลาดยางคอนกรีตเกิด
อุบัติเหตุจราจรมากท่ีสุด   สอดคลองกับรายงานสถิติคดีอาญาในประเทศไทยพ.ศ.2541 (สํานักงาน
ตํารวจแหงชาติ,  2541)   พบวา    จุดเกิดเหตุสวนใหญเกิดบนถนนท่ีมีเสนทางตรง  รอยละ 50.4   
บนถนนทางรวมทางแยก รอยละ 28.2  และทางโคง รอยละ 7.9 และการศึกษาระบาดวิทยาของ
ผูบาดเจ็บจากการขับข่ีรถจักรยานยนตท่ีมารับการรักษาในโรงพยาบาลพุทธชินราช พิษณุโลก ของ
เสาวนีย  ดีมูล (2547) พบวาเสนทางท่ีเกิดเหตุมากท่ีสุด คือ เปนทางตรง รอยละ 75.7  รองลงมา เปน
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ทางโคง รอยละ 18.0  และทางแยก รอยละ 6.3    แสดงวา ปจจัยดานถนนท่ีมีประสิทธิภาพเชิงบวก
กลับเปนปจจัยท่ีกอใหเกิดความประมาท  ขาดความระมัดระวังมากข้ึน เพราะโดยธรรมชาติการขับ
ยานยนต ถาถนนดีคนขับมักจะขับเร็ว   
 
  2)  ปจจัยดานส่ิงแวดลอม 

ปจจัยดานส่ิงแวดลอมตอการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก พบมากท่ีสุด ใน พ.ศ. 2550  โดยมี 
2 สาเหตุ คือ ไฟสองสวางไมมีหรือไมชัดเจน รอยละ 19.2  และ เคร่ืองหมาย/สัญญาณจราจรไม
สมบูรณ  รอยละ 11.5  รองลงมาใน พ.ศ. 2549 มี 2  สาเหตุเชนกัน ไฟสองสวางไมมีหรือไมชัดเจน 
รอยละ 1.8    เคร่ืองหมาย/สัญญาณจราจรไมสมบูรณ รอยละ 1.8  ดานสภาพแวดลอมบริเวณท่ีเกิด
เหตุมีแสงสวางไมเพียงพอ ทําใหการมองเห็นไมชัดเจนทําใหประมาณการณตางๆ คลาดเคล่ือน
ประกอบกับชวงเดือนท่ีเกิดอุบัติเหตุจราจรมากท่ีสุด เปนชวงเดือนพฤศจิกายนและธันวาคม ชวง  
เวลา  18.01 – 21.00 น.  ท้ัง 2 ประการอาจเปนปจจัยรวมเพราะเดือนดังกลาวเปนฤดูหนาวและเวลา
พลบคํ่า ถาแสงสวางของหลอดไฟท่ีสองตามบริเวณท่ีจราจรคับค่ัง จะสงเสริมใหเกิดอุบัติเหตุจราจร
ไดงายข้ึน  
    
ขอจํากัดในการศึกษา 
 
 1. ขอมูลท่ีนํามาศึกษาเปนขอมูลทุติยภูมิ ดังนั้นขอมูลบางสวนอาจไมสมบูรณ โดยเฉพาะ
ดานการดื่มแอลกอฮอลของผูประสบอุบัติเหตุจราจรทางบก  
 2.  ขอมูลดานปจจัยของการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบกของอําเภอเมือง  จังหวัดลําพูนได
จากสวนของคดีอุบัติเหตุจราจร ซ่ึงอาจจะไมครอบคลุมประชากรทั้งหมดท่ีประสบอุบัติเหตุจราจร
ทางบก  
  
ขอเสนอแนะในการนําผลการศึกษาไปใช  
 
 1. ควรมีการพัฒนาระบบฐานขอมูลอุบัติเหตุจราจรทางบกในเชิงบูรณาการทุกหนวยงาน 
ท่ีเกี่ยวของท้ังภาครัฐและเอกชน มีระบบการจัดการขอมูลท้ังท่ีเปนอุบัติเหตุจราจรท่ีมีท้ังผูบาดเจ็บ
และเสียชีวิต หรือไมมีผูบาดเจ็บ และมีการรักษาพยาบาลในสถานพยาบาลและนอกสถานพยาบาล 
ท้ังที่เปนกรณีดําเนินการทางกฎหมายและกระบวนการยุติธรรมหรือเปนคดี โดยเฉพาะหนวยงานท่ี
รับผิดชอบโดยตรง ไดแกหนวยงานทองถ่ิน (เทศบาล องคการบริหารสวนตําบล)  ชุมชนหมูบาน 
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หนวยงานสาธารณสุข  หนวยงานตํารวจ  หนวยงานบรรเทาสาธารณภัย  รวมท้ังฝายปกครอง เพื่อ
ประโยชนในการจัดทํายุทธศาสตร  การปองกันแกไขปญหาท่ีมีพื้นฐานจากการใชขอมูลรอบดาน 
 2. ควรมีการประสานความรวมมือกับหนวยงานท่ีปองกันแกไขปญหาอุบัติเหตุจราจรทาง
บก  ในการลดปจจัยความเส่ียงท่ีสําคัญ เชน การรณรงคลดความเส่ียงจากปจจัยผูใชรถใชถนน การ
ตรวจสอบความพรอมของยานพาหนะ  และการต้ังศูนยรับแจงเหตุจราจรตางๆ อยางเขมงวด 
 3.  ควรมีการรณรงคลดพฤติกรรมเส่ียงโดยใชกลยุทธใหมๆ อยางตอเนื่อง เชน “สงกรานต
ปลอดเหลา”  หรือการต้ังดานสกัดใหมากข้ึน  บังคับใชกฎหมายเขมงวดข้ึนในชวงเทศกาล    
 4.  ควรมีการบันทึกรายละเอียดของถนนจุดท่ีเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก  ในระดับของ
ซอยหรือทางแยก   เพื่อจะทําใหสามารถแกไขปญหาไดเหมาะสมยิ่งข้ึน  
 5. ควรมีการตรวจระดับแอลกอฮอลในทุกรายท่ีประสบอุบัติเหตุจราจรทางบก และมีการ
บันทึกขอมูลไวทุกรายในฐานขอมูลการเกดิอุบัติเหตุจราจร 
 6. ปจจัยดานถนนท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรไดงายนั้น การแกไขปญหาอาจใชมาตรการ
ทางเทคนิควิศวกรรมจราจร เชน การเพิ่มสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางรวมทางแยก  การสรางไหล
ทางท่ีกวางข้ึน หรือทําราวกั้นแนวถนน รวมท้ังทําลอนคล่ืนผิวถนน เพื่อเตือนผูขับข่ีใหลดความเร็ว 
เปนตน 
 7. ควรผลักดันใหมีการกําหนดเปนยุทธศาสตรระดับจังหวัด เนื่องจากเปนปญหาท่ี
เกี่ยวของกับสวัสดิภาพ สวัสดิการของประชาชน รวมท้ังเกี่ยวของกับชีวิตและทรัพยสินของ
ประชาชน ซ่ึงการกําหนดยุทธศาสตรจังหวัดจะกอใหเกิดโครงการและแผนงานดําเนินการ  มีการ
ประเมินผลเพื่อพิจารณาการแกไขปญหาอยางตอเนื่อง   
 
ขอเสนอแนะในการศึกษาคร้ังตอไป  
 
 ผลการศึกษาคร้ังนี้ ผูศึกษามีขอเสนอแนะในการศึกษาคร้ังตอไป ดังนี ้

 1. ศึกษาการมีสวนรวมของผูท่ีเกี่ยวของทุกระดับ   ในการแกไขปญหาดานอุบัติเหตุจราจร
ทางบก ของจังหวัดลําพูน 

  2.   ศึกษาปจจัยท่ีมีผลตอการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบกของอําเภอเมือง จังหวัดลําพูน โดย
การศึกษาไปขางหนา   (Prospective studies)    และกลุมตัวอยางควรเปนผูท่ีประสบอุบัติเหตุจราจร
ทุกคน  

 

 


