
 
บทท่ี 4 

 

ผลการศึกษา 
 
 การศึกษาคร้ังนี้ เปนการศึกษาเชิงพรรณนา โดยศึกษาจากขอมูลทุติยภูมิ ซ่ึงเปนขอมูลการ
เกิดอุบัติเหตุจราจรทางบกของอําเภอเมือง   จังหวัดลําพูน  ระหวาง พ.ศ. 2546-2550 และศึกษาปจจัย
ท่ีมีผลตอการเกิดอุบัติเหตุจราจรของประชากรในอําเภอเมือง จังหวัดลําพูน ระหวาง พ.ศ.2548-2550   
ผลการวิเคราะหนําเสนอเปน 3 สวน ดังนี้   
 สวนท่ี 1  อุบัติการณการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจรทางบก อําเภอเมือง จังหวัดลําพูน 
 สวนท่ี 2  การกระจายของการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก อําเภอเมือง จังหวัดลําพูน จําแนก
ตามบุคคล  เวลา  สถานท่ี 
 สวนท่ี 3  ปจจัยท่ีมีผลตอการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก  อําเภอเมือง จังหวัดลําพูน  
 

สวนท่ี  1   อุบัติการณการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจรทางบก อําเภอเมือง จังหวัดลําพูน  
 

 ในระหวาง  พ.ศ. 2546–2550 อัตราการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจร เทากับ 1,051.9   1,066.7    
929.6   820.0   และ 911.4  ตอแสนประชากรตามลําดับ   ดังแสดงในกราฟ 1   
 

กราฟ 1 แสดงอัตราอุบัติการณการบาดเจ็บตอแสนประชากร  อําเภอเมือง จังหวดัลําพูน                
พ.ศ.2546–2550 
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อัตราตอแสนประชากร
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สวนท่ี 2   การกระจายของการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก อําเภอเมือง จังหวัดลําพูน จําแนกตาม
   บุคคล  เวลา  สถานท่ี 

 
2.1  จําแนกตามบุคคล   

 
 ในระหวาง  พ.ศ. 2546–2550 ผูประสบอุบัติเหตุจราจรทางบกในอําเภอเมือง จังหวัดลําพูน 
จําแนกตามเพศ พบวาในเพศชาย เทากับรอยละ 69.9   69.6   69.9   64.1 และ 66.2  ตามลําดับ  และ
เพศหญิง เทากับ รอยละ 30.1  30.4  30.1  35.9 และ 33.8  ตามลําดับ  ดังแสดงในแผนภูมิแทง 1  
 

แผนภูมิแทง 1 แสดงรอยละของผูประสบอุบัติเหตุจราจรทางบก จําแนกตามเพศ อําเภอเมือง  
  จังหวัดลําพูน  พ.ศ. 2546-2550 
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2.2  จําแนกตามเดือนท่ีเกิดเหตุ      
 
 ในระหวาง พ.ศ.2546–2550   จํานวนผูประสบอุบัติเหตุจราจรทางบกในอําเภอเมือง จังหวัด
ลําพูน พบวา มีผูประสบเหตุ สูงสุด 3  ลําดับแรก คือ ใน พ.ศ. 2547  จํานวน 1,489  คนรองลงมา
พ.ศ. 2546 และ พ.ศ. 2548  จํานวน  1,458 คน และ 1,295 คน  จําแนกตามเดือนท่ีเกิดเหตุ พบวา ใน 
พ.ศ. 2547  สวนใหญเกิดเหตุในเดือนธันวาคม จํานวน 190 คน รองลงมา เดือนพฤศจิกายน จํานวน 
173 คน พ.ศ.2546 มีผูประสบเหตุสูงสุดในเดือนธันวาคม  จํานวน 163 คน รองลงมาเดือน
พฤศจิกายน จํานวน135 คน   พ.ศ.2548  มีผูประสบเหตุสูงสุดในเดือนมกราคมและกุมภาพันธ
เทากัน จํานวน 131 คน  รองลงมาเดือนมิถุนายน จํานวน 128 คน และในป 2550   มีผูประสบเหตุ
สูงสุดในเดือนพฤศจิกายน  จํานวน 157 คน รองลงมา เดือนเมษายน จํานวน 141  คน ดังแสดงใน
กราฟ  2   
 

รอยละ 

พ.ศ. 
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กราฟ  2 แสดงจํานวนผูประสบอุบัติเหตุจราจรทางบก จําแนกตามเดือนท่ีเกิดเหตุ อําเภอเมือง   
 จังหวดัลําพูน  พ.ศ. 2546-2550 
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2.3  จําแนกตามชวงเวลาท่ีเกิดเหตุ      
 

   ในระหวาง  พ.ศ. 2546–2550   การเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก ในอําเภอเมือง จังหวัดลําพูน  
จําแนกตามชวงเวลา  พบวา ในทุกปชวงเวลาท่ีมีอุบัติเหตุจราจรทางบกสูงท่ีสุด คือ 18.01-21.00 น. 
เทากับรอยละ 25.2 , 25.6, 24.5 , 23.8 และ 22.4 ตามลําดับ  รองลงมาชวงเวลา  21.01-24.00 น. 
เทากับรอยละ 17.8, 18.2,  18.1, 14.6  และ 17.4  ตามลําดับ รายละเอียดดังแสดงในแผนภูมิแทง 2 
 

แผนภูมิแทง 2   แสดงรอยละของการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก จําแนกตามชวงเวลาท่ีเกิดเหตุ  
                           อําเภอเมือง จังหวัดลําพนู  พ.ศ.2546-2550 
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2.4  จําแนกตามสถานท่ี ของการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก 
 

   ในระหวาง  พ.ศ. 2546–2550 จํานวนการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก ในอําเภอเมือง จังหวัด
ลําพูน  จําแนกตามถนนท่ีเกิดเหตุ  พบวา ถนนท่ีเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก สูงท่ีสุด 3 ลําดับแรก คือ 
ลําดับ 1 ถนนเชียงใหม – ลําปาง  (ทางหลวงหมายเลข 11) เทากับ รอยละ 18.0 , 17.0 , 15.7 , 18.9 
และ16.7 ตามลําดับ ลําดับ 2 ถนนสันปาฝาย-สันกําแพง (ทางหลวงหมายเลข 1147) เทากับรอยละ 
14.2, 14.2 , 14.6, 12.2   และ 11.4  ตามลําดับ  ลําดับ 3  ถนนเจริญราษฎร (เสนทางสายรอง เขต
เทศบาล)  เทากับรอยละ 6.3, 5.8, 6.7, 5.1 และ 6.0  ตามลําดับ รายละเอียดดังแสดงในรูป  1     
 

รูป  1 แสดงถนนท่ีเกิดเหตุอุบัติเหตุจราจรทางบกสูงสุด 5  ลําดับแรก  อําเภอเมือง  จังหวดัลําพูน 
 พ.ศ. 2546-2550  

1 2

3

4

5
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ตาราง 1 แสดงจํานวนและรอยละการเกิดอุบัติเหตุจราจรจําแนกตามเสนทางสายถนนท่ีเกิดเหตุ  
 ระหวาง พ.ศ.2546-2550  อําเภอเมือง จังหวดัลําพูน  
 

เสนทางสายถนนท่ีเกิดเหตุ จํานวนคร้ังของการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก (รอยละ) 
 พ.ศ.2546 พ.ศ.2547 พ.ศ.2548 พ.ศ.2549 พ.ศ.2550 

 N=1,586 N=1,832 N=1,541 N=1,326 N=1,407 

1.เชียงใหม-ลําปาง(ทางหลวงหมายเลข11) 286(18.0) 312(17.0) 242(15.7) 250(18.9) 235(16.7) 
2.สันปาฝาย-สันกําแพง(ทางหลวงหมายเลข1147) 226(14.2) 260(14.2) 225(14.6) 162(12.2) 161(11.4) 
3.ลําพูน-ปาซาง(เสนทางสายหลัก) 100(6.3) 107(5.8) 103 (6.7) 68(5.1) 85 (6.0) 
4.เชียงใหม-ลําพูน(ทางหลวงหมายเลข106)  120(7.6) 120 (6.6) 68 (4.4) 71(5.4) 82 (5.8) 
5.ถนนเจริญราษฏร(เสนทางสายรองเขตเทศบาล) 108(6.8) 100 (5.5) 109 (7.1) 91(6.9) 80(5.7) 
6.ถนนทางเลียบรถไฟ 0 59(3.2) 71(4.6) 61(4.6) 77(5.5) 
7.ถนนศรีบุญยืน-สันปาฝายนิคม 111(7.0) 111(6.1) 80(5.2) 77(5.8) 63(4.5) 
8.รอบเมืองใน(เสนทางสายรอง เขตเทศบาล) 112(7.1) 98(5.3) 88(5.7) 71(5.4) 57(4.1) 
9.ลําพูน-สันปาตอง(ทางหลวงหมายเลข1015) 88(5.5) 83(4.5) 89(5.8) 74(5.6) 57(4.1) 
10.อินทยงยศ 41(2.6) 46(2.5) 33(2.1) 22(1.7) 35(2.5) 
11.ถนนลําพูน-ดอยติ(ทางหลวงหมายเลข114) 46(2.9) 49(2.7) 40(2.6) 28(2.1) 32(2.3) 
12.ถนนในนิคม 35(2.2) 50(2.7) 21(1.4) 27(2.0) 28(2.0) 
13.ถนนสันเหมอืง-ลําเหมืองจาแส 12(0.8) 20(1.1) 14(0.9) 14(1.1) 24(1.7) 
14.ถนนสันปายาง 32(2.0) 40(2.2) 34(2.2) 34(2.6) 18(1.3) 
15.ถนนริมปง-ปาเห็ว(ทางหลวงหมายเลข1030) 23(1.5) 16(0.9) 13(0.8) 12(0.9) 18(1.3) 
16.ถนนบานกลาง-รองสาว 5(0.3) 6(0.3) 10(0.6) 10(0.8) 15(1.1) 
17.ถนนสนามกีฬา 17(1.1) 21(1.1) 13(0.8) 8(0.6) 13(0.9) 
18.ถนนเทคโนหมูบานคร ู 3(0.2) 7(0.4) 7(0.5) 2(0.2) 4(0.3) 

 
สวนท่ี 3  ปจจัยท่ีมีผลตอการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก  อําเภอเมือง จังหวัดลําพนู  
 

3.1  ผูใชรถใชถนน  
 

 1) เพศ  การเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก  พบวา ผูบาดเจ็บและเสียชีวิต เปนเพศชายมากกวา
เพศหญิง    โดยใน พ.ศ.2548  เพศชาย รอยละ 58.2   เพศหญิง รอยละ 41.8   พ.ศ. 2549  เพศชาย 
รอยละ 69.1 เพศหญิง รอยละ 30.9   และ พ.ศ.2550  เพศชาย รอยละ 77.4  เพศหญิง รอยละ 22.6   
ตามลําดับ 
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แผนภูมิแทง 3 แสดงรอยละของผูบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรทางบก  จําแนกตามเพศ   
 อําเภอเมือง  จงัหวัดลําพนู  พ.ศ. 2548-2550  
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 2) อายุ   ลักษณะชวงอายุของผูบาดเจ็บและเสียชีวิต จําแนกเปนเด็ก วัยรุน วัยแรงงาน และ
ผูสูงอายุ ระหวาง พ.ศ. 2548-2550  พบวา กลุมวัยแรงงาน (25-59 ป) มีการบาดเจ็บมากท่ีสุด เทากับ
รอยละ 54.9,  57.7   และ 45.2    รองลงมาเปนกลุมวัยรุน (15-24 ป) เทากับรอยละ  40.2, 32.0  และ 
42.9   และกลุมเด็ก (5-14 ป)  เทากับรอยละ 2.5, 7.2  และ 3.6  และกลุมผูสูงอายุ (60+ ป)  เทากับ
รอยละ 2.5, 3.1 และ 8.3 ตามลําดับ 
 
 

แผนภูมิแทง 4 แสดงรอยละของผูบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรทางบก จําแนกตามกลุม 
 อายุ  อําเภอเมือง  จังหวดัลําพูน  พ.ศ. 2548-2550 
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รอยละ 
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รอยละ 
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 3) ดานพฤติกรรม  คือ ลักษณะพฤติกรรมของผูประสบอุบัติเหตุจราจร ระหวาง พ.ศ. 
2548-2550  พบวา พฤติกรรมการขับข่ียานพาหนะ เปนสาเหตุท่ีพบมากท่ีสุดในการเกิดอุบัติเหตุ
จราจรทางบก  คือ เทากับรอยละ 70.0, 53.6 และ 65.4 ตามลําดับ  โดยพฤติกรรมท่ีพบมากท่ีสุด คือ
การขับรถตัดหนากระช้ันชิด เทากับรอยละ 27.1, 33.9 และ 32.7 รองลงมา  คือ การขับรถลํ้าเสนแบง
กึ่งกลางถนน  เทากับรอยละ 17.1, 7.1 และ 19.2  และการขับรถชนทายรถท่ีจอดอยู  เทากับรอยละ 
2.9, 3.6  และ 7.6  ตามลําดับ   
 สาเหตุรองลงมา คือ การดื่มสุรากอนขับข่ียานพาหนะ พ.ศ.2548-2550  เทากับรอยละ 4.3, 
5.4 และ 11.5  ตามลําดับ   และสภาพรางกายออนเพลีย คือ งวงนอน เผลอหลับ ในป พ.ศ. 2548  
รอยละ 1.4  และ พ.ศ.2550 รอยละ 1.9    
 
ตาราง 2 จํานวนและรอยละของปจจยัดานพฤติกรรม ตอการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก   
 อําเภอเมือง จังหวัดลําพนู พ.ศ.2548-2550 
 

รายละเอียด พ.ศ.2548 พ.ศ.2549 พ.ศ.2550 

 จํานวน (รอยละ) จํานวน (รอยละ) จํานวน (รอยละ) 

จํานวนคดี  (N=178) N=70 N=56 N=52  

พฤติกรรมการขับขี่ยานพาหนะ 49 (70.0) 30 (53.6) 34(65.4) 
   ขับรถตัดหนากระช้ันชิด 19 (27.1) 19 (33.9) 17 (32.7) 
   ขับรถลํ้าเสนแบงกึ่งกลางถนน 12 (17.1) 4 (7.1) 10 (19.2) 
   ขับรถชนทายรถท่ีจอดอยู 2 (2.9) 2 (3.6) 4 (7.6) 
   ขับรถฝาฝนสัญญาณไฟแดง 7 (10.0) 0 0 
   แซงรถในท่ีคับขัน 3 (4.3) 2 (3.6) 1 (1.9) 
   ฝาฝนเคร่ืองหมายจราจร 2 (2.9) 2 (3.6) 2 (3.8) 
   กลับรถกลางถนน 2 (2.9) 0 0 
   ขับรถไมยอมใหรถมีสิทธ์ิไปกอน 1 (1.4) 0 0 
   ประมาทออกรถเร็วกอนผูโดยสารลงรถ 1 (1.4) 0 0 
   ขับรถหักหลบรถท่ีสวนมาทําใหพุง 
        ไปชนรถจักรยาน 

0 1 (1.8) 0 

การดื่มสุรา 3 (4.3) 3 (5.4) 6 (11.5) 
การงวงนอน เผลอหลับ 1(1.4) 0 1 (1.9) 
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3.2 ยานพาหนะ   

 ดานความเร็วของรถ ระหวาง พ.ศ.2548-2550 พบวาใน พ.ศ.2549 มีการขับรถดวยความเร็ว
สูงสุดเทากับรอยละ39.3 รองลงมา พ.ศ.2548 และ พ.ศ.2550 เทากับรอยละ 24.3 และ 21.2  
ตามลําดับ     
 ดานสภาพความสมบูรณของยานพาหนะ  พบวาใน พ.ศ.2549  ยานพาหนะมีระบบ
ไฟสัญญาณบกพรอง เทากับรอยละ 1.8   ดังตาราง 3 

ชนิดของยานพาหนะท่ีเกิดเหตุ พบวารถจักรยานยนตชนกับรถยนตมากท่ีสุด เทากับรอยละ 
55.7, 42.9 และ 59.6 ตามลําดับ รองลงมาคือ รถจักรยานยนตชนกับรถจักรยานยนต เทากับรอยละ
18.6, 16.1 และ 17.3 ตามลําดับ  
 

ตาราง 3 จํานวนและรอยละของปจจยัดานยานพาหนะตอการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก 
 อําเภอเมือง จังหวัดลําพนู พ.ศ.2548 – 2550 

 

รายละเอียด พ.ศ.2548 พ.ศ.2549 พ.ศ.2550 

 จํานวน (รอยละ) จํานวน (รอยละ) จํานวน (รอยละ) 

 ดานความเร็วของยานพาหนะ  N=70 N=56 N=52 
   การขับรถดวยความเร็วสูง 17 (24.3) 22 (39.3) 11 (21.2) 
สภาพความสมบูรณของยานพาหนะ       
     ระบบไฟสัญญาณบกพรอง 0 1 (1.8) 0 
ชนิดของยานพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุ    
 จักรยานยนตชนกับรถยนต 39 (55.7) 24 (42.9) 31(59.6) 
 จักรยานยนตชนกับจักรยานยนต 13 (18.6) 9 (16.1) 9 (17.3) 
จักรยานยนตชนกับรถชนิดอืน่ๆ 0 2 (3.6) 1 (1.9) 
จักรยานยนตชนกับคนเดินถนน 2 (2.9) 6 (10.7) 1 (1.9) 
จักรยานยนตแฉลบเอง 1 (1.4) 3 (5.4) 2 (3.8) 
จักรยานยนตชนกับสิ่งกีดขวางอื่นๆ 4 (5.7) 2 (3.6) 0 
รถยนตชนกับรถยนต 6 (8.6) 3 (5.4) 5 (9.6) 
รถยนตชนกับรถไฟ 0 1 (1.8) 1 (1.9) 
รถยนตชนกับคนเดินถนน 0 3 (5.4) 1 (1.9) 
รถยนตชนกับจักรยาน 1 (1.4) 3 (5.4) 1 (1.9) 
รถยนตชนกับส่ิงกีดขวาง 2 (2.9) 0 0 
รถยนตชนแฉลบเอง 2 (2.9) 0 0 
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3.3 สภาพแวดลอม  คือ ถนนและส่ิงแวดลอม    
 

 1) ปจจัยดานถนน 

ในระหวาง  พ.ศ.2548–2550  ปจจัยดานถนนในการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก  มีดังนี้ 
จําแนกตามลักษณะถนน พบวา ถนนสายหลัก มากท่ีสุด ระหวาง พ.ศ.2548–2550 เทากับ

รอยละ 60.0, 51.8 และ 57.5 รองลงมาเปนถนนสายรอง เทากับรอยละ 32.9, 21.4 และ 21.2 และ
ถนนในหมูบาน เทากับรอยละ 7.1, 26.8 และ 21.2 ตามลําดับ   
 จําแนกตามตามสภาพถนน พบวา ใน พ.ศ. 2548–2549  เปนถนนทางตรงมากท่ีสุด เทากับ
รอยละ 54.3 และ  58.9  รองลงมาเปนถนนทางรวมทางแยก  เทากับรอยละ 37.1, 35.7  และถนนทาง
โคง เทากับรอยละ 8.6, 5.4  ตามลําดับ  สําหรับใน พ.ศ.2550   พบวา เปนถนนทางรวมทางแยกมาก
ท่ีสุด เทากับรอยละ 44.2   รองลงมาเปนถนนทางตรง รอยละ 40.4   และถนนทางโคง รอยละ 15.4  
ตามลําดับ   
 จําแนกตามตามพ้ืนผิวถนน  พบวา ใน พ.ศ. 2548–2549 เปนถนนลาดยางคอนกรีต เทากับ
รอยละ 100   ตามตาราง 4    
 
ตาราง 4 จํานวนและรอยละของปจจยัดานถนน ตอการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก อําเภอเมือง

จังหวดัลําพูน พ.ศ.2548-2550 
 

ปจจัยดานถนน พ.ศ.2548 พ.ศ.2549 พ.ศ.2550 

 จํานวน (รอยละ) จํานวน (รอยละ) จํานวน (รอยละ) 

 ลักษณะถนน N=70 N=56 N=52  
       ถนนสายหลัก 42 (60.0) 29 (51.8) 30 (57.7) 
       ถนนสายรอง 23 (32.9) 12 (21.4) 11 (21.2) 
       ถนนในหมูบาน 5 (7.1) 15 (26.8) 11 (21.2) 
 สภาพถนน     
      ทางตรง 38 (54.3) 33 (58.9) 21 (40.4) 
      ทางรวมทางแยก 26 (37.1) 20 (35.7) 23 (44.2) 
      ทางโคง 6 (8.6) 3 (5.4) 8 (15.4) 
 พื้นผิวถนน    
     ลาดยางคอนกรีต 70 (100) 56 (100) 52 (100) 
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 2) ปจจัยดานส่ิงแวดลอม 

   ในระหวาง พ.ศ. 2548–2550  ปจจัยดานส่ิงแวดลอมตอการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก พบ
มากท่ีสุด ใน พ.ศ.2550  โดยมี 2 สาเหตุ คือ ไฟสองสวางไมมีหรือไมชัดเจน รอยละ 19.2  และ 
เคร่ืองหมาย/สัญญาณจราจรไมสมบูรณ  รอยละ 11.5  รองลงมาใน พ.ศ. 2549 มี 2  สาเหตุเชนกัน 
ไฟสองสวางไมมีหรือไมชัดเจน รอยละ 1.8    เคร่ืองหมาย/สัญญาณจราจรไมสมบูรณ รอยละ 1.8      
 

ตาราง 5 จํานวนและรอยละของปจจยัดานส่ิงแวดลอม ตอการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก  
 อําเภอเมือง จังหวัดลําพนู พ.ศ.2548-2550 

  

ปจจัยดานส่ิงแวดลอม พ.ศ.2548 พ.ศ.2549 พ.ศ.2550 

 จํานวน (รอยละ) จํานวน (รอยละ) จํานวน (รอยละ) 

 ส่ิงแวดลอม N=70 N=56 N=52  
    ไฟสองสวางไมมีหรือไมชัดเจน 0 1 (1.8) 10 (19.2) 
    เคร่ืองหมาย/สัญญาณจราจรไมสมบูรณ 0 1 (1.8) 6 (11.5) 

 

 


