
 

บทท่ี 1 
 

บทนํา 
 
ความเปนมาและความสําคญัของปญหา 
 

  อุบัติเหตุจราจรเปนสาเหตุสําคัญของการบาดเจ็บ  พิการ  และการเสียชีวิตของประชาชน
ของแตละประเทศท่ัวโลกซ่ึงเพิ่มสูงข้ึนท้ังดานปริมาณและความรุนแรง โดยจากการศึกษาภาระโรค
ขององคการอนามัยโลกรวมกับมหาวิทยาลัยฮาวารดไดประมาณการวามีผูเสียชีวิตจากการจราจรใน
ป 2542 ประมาณ 1.2 ลานคนและทําใหทุพพลภาพอีก 20–50 ลานคนตอป ขอมูลขององคการ
อนามัยโลกและธนาคารโลก ลวนยืนยันวา  หากไมมีการดําเนินการท่ีเหมาะสม การบาดเจ็บนี้จะ
เพิ่มสูงข้ึนจนกลายเปนสาเหตุการสูญเสียกอนวัยอันควร ลําดับท่ี 3    และเปนสาเหตุตายสําคัญลําดบั 
6 ของโลก   ภายในป พ.ศ.2563 โดยจะเพ่ิมมากเปนพิเศษในประเทศท่ีมีรายไดปานกลางและรายได
นอย คิดเปนรอยละ90 ของภาระปจจุบัน (Global Burden Of Disease 2002-version1, WHO) และ
สูญเสียเศรษฐกิจถึงรอยละ1-2 ของ gross national product (GNP) แตละประเทศ (Weekly 
Epidemiological Surveillance Report, 2004)  
 ประเทศไทยเปนประเทศกําลังพัฒนาประเทศหนึ่งซ่ึงการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางถนนนับวา
เปนปญหาสําคัญ สถิติของประเทศไทย มีผูบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจรทางถนนกวา 8-9 หม่ืนราย
ตอป เฉล่ียวันละ 249 คน มีผูเสียชีวิตกวาหม่ืนรายตอป และมีแนวโนมเพิ่มสูงข้ึนในชวง 4-5 ปท่ี
ผานมา โดยพบวาในป พ.ศ. 2546–2550  มีอุบัติเหตุจราจรทางบก จํานวน 107,565, 124,530,  
122,040, 110,686 และ 101,752  คร้ัง ตามลําดับ  อัตราการบาดเจ็บ เทากับ 126.33, 151.94, 151.31,  
132.57  และ 125.37  ตอแสนประชากรและอัตราการเสียชีวิต เทากับ  22.21, 22.21, 20.62 ,  20.20 
และ 19.82  ตอแสนประชากร ตามลําดับ   (ศูนยขอมูลสนเทศสํานักงานตํารวจแหงชาติ, 2550)   
 อุบัติเหตุจราจรทางบก  เม่ือจําแนกตามภูมิภาคและเขตกรุงเทพปริมณฑลของประเทศไทย
ในป พ.ศ. 2546 – 2550  พบวา การเกิดอุบัติเหตุทางถนนในเขตกรุงเทพปริมณฑลมากกวาตาม
ภูมิภาค  โดยเฉล่ียเปน 4 : 1 เทา  ดานอัตราการบาดเจ็บในเขตกรุงเทพปริมณฑลมากกวาตามภูมิภาค  
โดยเฉล่ียเปน 2 : 1 เทา คือ เขตกรุงเทพปริมณฑลมีอัตราการบาดเจ็บ เทากับ 240.42, 244.86,  
250.29, 251.98 และ 229.75  ตอแสนประชากร   ตามภูมิภาคมีอัตราการบาดเจ็บ เทากับ 105.31, 
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134.83, 132.91, 110.10, 105.53 ตอแสนประชากร  สําหรับอัตราการเสียชีวิตตามภูมิภาคมากกวาใน
เขตกรุงเทพปริมณฑล เฉล่ียเทากับ 2 : 1 เทา คือเขตกรุงเทพปริมณฑลมีอัตราการเสียชีวิต เทากับ 
15.19, 8.98, 10.71, 14.91 และ 12.94  ตอแสนประชากร  ตามภูมิภาคมีอัตราการเสียชีวิต เทากับ 
23.51, 24.65, 22.46, 21.19, 21.12  ตอแสนประชากร ตามลําดับ   (ศูนยขอมูลสนเทศสํานักงาน
ตํารวจแหงชาติ, 2550)   
 จังหวัดลําพูน พ.ศ.2547 – 2550  พบวามีผูบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจรทางบก จํานวน 8,534,  
8,402 , 8,406  และ 7,859 คน ตามลําดับ โดยคิดเปนอัตราการบาดเจ็บ  2,086.34, 2,054.07, 2,077.82  
และ 1,937.79  ตอแสนประชากรตามลําดับ  (ระบบเฝาระวังการบาดเจ็บ จังหวัดลําพูน, 2550)  มี
ผูเสียชีวิต  จํานวน 107 , 123 ,124 และ 88 คน  อัตราการเสียชีวิตเทากับ  26.16 , 30.07  ,30.63  และ 
21.70 ตอแสนประชากรตามลําดับ (มรณบัตร สํานักทะเบียนราษฎร กระทรวงมหาดไทย, 2550) ซ่ึง
ปญหาอุบัติเหตุจราจรทางบก  นับไดวาเปนปญหาดานสาธารณสุข  ลําดับ 4 ของจังหวัดลําพูน     
 ผลกระทบท่ีเกดิจากอุบัติเหตุจราจรทางบก ดานความสูญเสียทางเศรษฐกิจ เปนมูลคาถึง 
61,079  ลานบาทตอป (สถาบันวิจยัเพื่อการพัฒนาประเทศ, 2545)  และดานความรุนแรงของปญหา 
ในระดบัจังหวดัพบวา ในป พ.ศ.2550 มีผูไดรับบาดเจ็บเขารับการรักษาท่ีโรงพยาบาลจังหวัดจํานวน 
3,133 คน ผูเสียชีวิต 55 คนโดยเสียชีวิตกอนถึงโรงพยาบาล 34 คน เสียชีวิตท่ีหองฉุกเฉิน 4 คน   
เสียชีวิตท่ีตึกผูปวย 17 คน  จําแนกตามระดับความรุนแรงของการบาดเจ็บ (AIS)  พบวา ผูบาดเจบ็
เล็กนอย (AIS1)  จํานวน 2,268 คน ผูบาดเจ็บปานกลาง(AIS2) จํานวน 725 คน  ท่ีมีความรุนแรงมาก
(AIS ระดับ3-6) จํานวน116 คนไดรับการบาดเจ็บของสวนหวัและคอ (Head/Neck) จํานวน 393  คน    
(AIS :  Abbreviated  injury  scale)  (ขอมูลหนวยบริการการแพทยฉุกเฉิน โรงพยาบาลลําพูน, 2550)   
 เม่ือจําแนกอัตราบาดเจ็บและเสียชีวิต พ.ศ. 2550 เปนรายอําเภอ พบวา อัตราปวยสูงสุด คือ
อําเภอเมืองลําพูน เทากับ 3,240.13 ตอแสนประชากร รองลงมา คือ อําเภอแมทา บานโฮง ทุงหัวชาง 
บานธิ ล้ี และปาซาง (รวมกิ่งเวียงหนองลอง) เทากับ 1,966.31, 1,747.69, 1,363.47, 1,343.19, 
1,321.04 และ 1,294.50 ตอแสนประชากรตามลําดับ (ระบบเฝาระวังการบาดเจ็บ จังหวัดลําพูน, 
2550)   และอัตราการตายสูงสุดคือ อําเภอเมืองลําพูน เทากับ  38.77 ตอแสนประชากร รองลงมา คือ 
อําเภอปาซาง (รวมกิ่งเวียงหนองลอง) ทุงหัวชาง  แมทา  บานโฮง และล้ี    อัตราเทากับ   27.39,   
20.74, 15.22, 10.96, 4.66 ตอแสนประชากร ตามลําดับ  (มรณบัตร สํานักทะเบียนราษฎร 
กระทรวงมหาดไทย, 2550)  และผลกระทบอ่ืนๆ ท่ีตามมา ทําใหตองรักษาตัวในโรงพยาบาล มีการ
เสียชีวิตเกิดข้ึน และความสูญเสียในคาใชจายท่ีเกี่ยวของกับมนุษย เชน คารักษาพยาบาล   การขาด
งาน  การดูแลรักษาสุขภาพ ความสูญเสียในคาใชจายท่ีเกี่ยวของกับทรัพยสินท่ีเสียหาย  เชน คาซอม
ยานพาหนะ ทรัพยสินสวนอ่ืนๆท่ีเสียหาย กลุมคาใชจายท่ัวไปที่เกี่ยวกับการชน เชน การจัดการ
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ประกันภัย  การจัดการของตํารวจ  การดําเนินการของศาล  คาใชจายของหนวยกูภัยฉุกเฉิน  คาความ
ลาชาในการเดินทาง  และภายหลังจากการประสบอุบัติเหตุ ยังพบภาวะพิการทางสมองและแขนขา
ของผูปวย และสงผลรายยาวนาน จากอาการบาดเจ็บเร้ือรัง  ความเครียด  ภาวะจิตใจของผูบาดเจ็บ
และบุคคลใกลชิดนําไปสูการทํารายรางกาย จนเกิดความสูญเสียอีกคร้ัง          
 ปจจัยที่มีผลตอการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก สามารถอธิบายได ดวยองคประกอบทาง
ระบาดวิทยา  คือ คน (Host) ส่ิงกอโรค  (Agent &Vector) และส่ิงแวดลอม (Environment) โดย
รายละเอียดขององคประกอบท่ีมีผลตอการเกิดอุบัติเหตุดังนี้  1) ผูใชรถใชถนน (Host) หมายถึง  เพศ   
อายุ    และพฤติกรรมในการใชรถใชถนนของผูประสบอุบัติเหตุ    2) ยานพาหนะ (Agent & Vector)  
หมายถึง  ความเร็วของรถและสภาพความสมบูรณของยานยนต  3)  สภาพแวดลอม (Environment)    
หมายถึง  สภาพถนนและส่ิงแวดลอม เชน ทางตรง  ทางโคง  ทางรวมทางแยก  ทางลาดชัน ถนนล่ืน 
(ญัฐกานต ไวยเนตร, 2549) 
 จากการศึกษาปจจัยท่ีมีผลตอการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก ของประเทศสหรัฐอเมริกาและ
ประเทศอังกฤษ พบวามีหลายปจจัยรวมกัน ไดแก ปจจัยท่ีเกิดจากคน ยานพาหนะ ถนน และ
ส่ิงแวดลอม  โดยปจจัยสวนใหญมาจากผูใชถนน รอยละ 94 โดยท่ีรอยละ 57-65 ของอุบัติเหตุเกิด
จากปจจัยดานผูใชถนนเพียงดานเดียวสวนท่ีเหลือประมาณ รอยละ 30 เปนการเกิดโดยปจจัยดานอ่ืน
รวมดวย และจากการศึกษาปจจัยสาเหตุของอุบัติเหตุจราจรทางบกของประเทศไทย (สํานักงาน
นโยบายและแผนการขนสงและจราจร, 2546) จํานวนตัวอยาง  2,496 ราย จากพื้นท่ีจังหวัดท่ีมี
อุบัติเหตุจราจรสูง 10 อันดับแรกไดแก กรุงเทพฯ พระนครศรีอยุธยา เชียงใหม กําแพงเพชร ชลบุรี 
จันทบุรี นครราชสีมา ขอนแกน นครศรีธรรมราช และสงขลา พบวา ปจจัยสวนใหญมาจากผูใช
ถนน รอยละ 96   โดยท่ีรอยละ 57   ของอุบัติเหตุเกิดจากปจจัยดานผูใชถนนเพียงดานเดียว   และ
รอยละ 32 เปนปจจัยดานผูใชถนนโดยมีปจจัยดานอ่ืนรวมดวย  ปจจัยดานพาหนะรอยละ 2  ปจจัย
ดานพาหนะ รอยละ 2  และสวนท่ีเหลือรอยละ 6  เปนปจจัยรวมหลายประการ    
 ดานพฤติกรรมเส่ียงในผูใชรถจักรยานยนต (ชไมพันธุ สันติกาญจน , 2545) พบการไมสวม
หมวกนิรภัยในผูใชรถท่ีไดรับบาดเจ็บ รอยละ 83.0  สวนภูมิภาคพบพฤติกรรมเส่ียงนี้คอนขางมาก 
รอยละ 74-99 ของผูบาดเจ็บ และรอยละ 88-100 ของผูตาย สําหรับพฤติกรรมการดื่มสุรา พบรอยละ 
33.1 ในผูขับข่ีรถจักรยานยนตท่ีบาดเจ็บและรอยละ 35.9 ในผูตายจากอุบัติเหตุขนสงโรงพยาบาลท่ี
พบการดื่มสุราในผูขับข่ีรถจักรยานยนตท่ีบาดเจ็บ  5  ลําดับแรก เปนโรงพยาบาลเครือขายฯ ใน
ภาคเหนือ   ตะวันออกเฉียงเหนือ และตะวันออก และพบวาในชวงเทศกาลปใหม ชวง 7 วันอันตราย 
ป 2550  (ศูนยอํานวยการความปลอดภัยทางถนน, 2550)  พบสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุจราจรสูงสุด 
คือ เมาสุรา รอยละ 41.97  ขับรถเกินกําหนดรอยละ 22.46 
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 จากรายงานการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจร พ.ศ.2542 (ชไมพันธุ สันติกาญจน, 2545)  
ผูบาดเจ็บเปนชายมากกวาหญิง  อัตราสวนประมาณ 2.2 และ 3.6 : 1 ผูบาดเจ็บรอยละ 80 และผูตาย
รอยละ 67 มีอายุตํ่ากวา 40 ป ผูบาดเจ็บอายุ 15-29 ป  บาดเจ็บมากท่ีสุดเหมือนกันทุกโรงพยาบาล มี
สัดสวนถึงรอยละ 51.8 ของผูบาดเจ็บ และรอยละ45.3 ของผูตายจากอุบัติเหตุขนสงท้ังหมด 
ยานพาหนะท่ีพบสูงสุด คือรถจักรยานยนต รอยละ 80.1 สําหรับกลไกการเกิดอุบัติเหตุขนสงในผูใช
รถจักรยานยนตสวนใหญเกิดจากการชน รอยละ 60.2 ของผูบาดเจ็บ  และในชวงเทศกาลปใหม ชวง
7 วันอันตราย ป 2550  (ศูนยอํานวยการความปลอดภัยทางถนน, 2550)  พบวาชวงอายุผูเสียชีวิตและ
บาดเจ็บ กลุมอายุตํ่ากวา 19 ป  รอยละ 30.29 กลุมอายุ  20-49 ป รอยละ 57.75 
 สถานท่ีเกิดเหตุบาดเจ็บจากอุบัติเหตุขนสงท่ีพบบอยท่ีสุด (ชไมพันธุ สันติกาญจน, 2545) 
คือถนนและทางหลวง โดยเกิดเหตุในอําเภอเมืองกวารอยละ 50 ของการบาดเจ็บ และกวารอยละ 30 
ของผูตายในแตละโรงพยาบาลท่ีเฝาระวังบงช้ีวาถนนและทางหลวงในเขตอําเภอเมือง เปนพื้นท่ี
เส่ียงท่ีตองใหความสําคัญเปนลําดับแรก ในการควบคุมปองกันการบาดเจ็บและตายจากอุบัติเหตุ
ขนสงในระดับจังหวัด   และในชวงเทศกาลปใหม ชวง 7 วันอันตราย ป 2550  (ศูนยอํานวยการ
ความปลอดภัยทางถนน, 2550) พบวาประเภทถนนท่ีเกิดอุบัติเหตุ นอกเขตทางหลวงแผนดิน รอย
ละ 66.01 ในเขตทางหลวงรอยละ 33.99   บริเวณจุดเกิดเหตุสวนใหญเปนทางตรง รอยละ 57.84  
ทางโคงรอยละ 19.33    
 การกระจายของการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุขนสงตามเดือนตางๆ พบสูงสุดในเดือนธันวาคม 
รอยละ 9.5 รองลงมาคอนขางใกลเคียงกัน คือประมาณรอยละ 8.7 ไดแก เดือนมกราคม  เมษายน  
และมีนาคม  เม่ือจําแนกเปนรายสัปดาหพบในเกือบทุกโรงพยาบาลท่ีเฝาระวังฯ วา วันศุกร  เสาร 
และอาทิตย  จะมีผูบาดเจ็บจากอุบัติเหตุขนสงมากกวาวันอ่ืนๆ  และในชวงเทศกาลปใหม ชวง7 วนั
อันตราย ป 2550 (ศูนยอํานวยการความปลอดภัยทางถนน, 2550) พบวาชวงเวลาท่ีเกดิเหตุ สวนใหญ
ชวงเวลา 16.01 – 20.00 น. รอยละ 30.20 ชวงเวลา  12.01-16.00 น. รอยละ 21.12   
 อุบัติเหตุทางถนน ในชวงเทศกาลปใหม  ชวง 7 วันอันตราย ป2550 (28 ธ.ค.49-3 ม.ค.50) 
(ศูนยอํานวยการความปลอดภัยทางถนน, 2550) ไดเปรียบเทียบกับป พ.ศ.2549 มีจํานวนการเกิด
อุบัติเหตุทางถนนเพิ่มข้ึน รอยละ 6.25 ผูบาดเจ็บท่ีเขารับการรักษาตัวในโรงพยาบาล เพิ่มข้ึนรอยละ 
3.58  และผูเสียชีวิตเพิ่มข้ึนรอยละ1.81 โดยประเภทยานพาหนะท่ีเกิดอุบัติเหตุสูงสุด  คือ
รถจักรยานยนต รอยละ  86.53  และผลการดําเนินการตามมาตรการ 3 ม. 2 ข. 1 ร.  ยานพาหนะถูก
เรียกตรวจ 12,562,745 คัน  ถูกดําเนินคดี 252,516 ราย คิดเปนรอยละ 2.01   
 ดานมาตรการการแกไขปญหาอุบัติเหตุจราจรในประเทศไทยนั้น จากลักษณะของการเกิด
อุบัติเหตุจราจรท่ีแตกตางไปจากประเทศตะวันตก คือ  มียานพาหนะสวนใหญ  เปนจักรยานยนต  
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รัฐบาลเร่ิมมีมาตรการตางๆในป 2536   ไดเร่ิมมีกฎหมายหมวกนิรภัยบังคับใชในกรุงเทพฯ  และ 
พ.ศ.2539 มีการขยายบังคับใชท่ัวประเทศ และในป 2539 ไดมีกฎหมายและมาตรการเร่ืองเข็มขัด
นิรภัยในป 2543 มีมาตรการเร่ืองเมาไมขับเพิ่มเขามาจากมาตรการดานกฎหมายหมวกนิรภัย  เข็มขัด
นิรภัย  และการจํากัดระดับแอลกอฮอลยังไมปรากฏผลในแงการลดอัตราตายท่ีชัดเจน ใน ป 2546 
รัฐบาลมีนโยบายจัดต้ังศูนยอํานวยความปลอดภัยทางถนนเปนแกนประสานการทํางานและผลักดัน
นโยบายระดับประเทศโดยมีการกําหนดยุทธศาสตรหลักไว     5     ดาน    คือ  (1)   ดานการบังคับ
ใชกฎหมาย  (2)   ดานการใหความรูประชาสัมพันธและการมีสวนรวม  (3)  ดานวิศวกรรมจราจร   
(4)  ดานการจัดระบบบริการการแพทยฉุกเฉิน   (5)  ดานการประเมินและพัฒนาระบบสารสนเทศ 
 การควบคุมและปองกันอุบัติเหตุจราจรนั้น ตองอาศัยความรวมมือของหนวยงานท่ีเกี่ยวของ
และมีแนวทางการดําเนินงานการปองกันและลดอุบัติเหตุทางถนนท่ีชัดเจน  โดยมีประเด็นสําคัญ
ประกอบดวย   (1) สงเสริมและสนับสนุนใหมีการจัดทําแผนบูรณาการ เพื่อปองกันและแกไขปญหา
อุบัติเหตุทางถนน ในดานการปฏิบัติงานและงบประมาณ  โดยบูรณาการทุกภาคสวนท่ีเกี่ยวของ   
(2) สงเสริมและสนับสนุนใหใชกระบวนการที่เขมแข็ง จริงจังตอเนื่อง เพื่อควบคุมพฤติกรรมเส่ียงท่ี
สําคัญ (3 ม.  2 ข.  1 ร.)  โดยกระบวนการมีสวนรวมของทุกภาคสวนท่ีมีสวนเกี่ยวของกับปจจัย
เส่ียงของการเกิดอุบัติเหตุทางถนน       มีสวนรวมในการสรางความปลอดภัยทางถนนมากข้ึน      
(3) สนับสนุนและพัฒนาระบบการเดินทาง เพื่อความปลอดภัย ไดแก ชองทางเดินรถจักรยานยนต 
รถโรงเรียน ระบบความปลอดภัย สําหรับคนเดินเทาครอบคลุมพื้นท่ีและเสนทางหลักในสวน
ภูมิภาคทั่วประเทศ  (4)  สงเสริม และสนับสนุน ใหมีหนวยสืบสวน/สืบคน สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ
และการพัฒนาระบบรายงานและเช่ือมโยงขอมูล  ใหสามารถวิเคราะหหาสาเหตุท่ีแทจริง เพื่อ
กําหนดมาตรการและแนวทางแกไขปญหาไดอยางถูกตอง  (5) สงเสริม สนับสนุน ยกระดับความ
เขมแข็งขององคกรความปลอดภัยทางถนนของไทยให มีความตอเนื่อง  ยั่ งยืนและมุงสู
มาตรฐานสากล  (ศูนยอํานวยการความปลอดภัยทางถนน , Road  Map 2550)   
     ผูศึกษาเปนนกัวิชาการสาธารณสุข และรับผิดชอบงานดานระบาดวทิยา มีความสนใจ
ปญหาของอุบัติเหตุจราจรทางบก ซ่ึงถือไดวาเปนปญหาสําคัญของจังหวดัลําพูน และนับวันจะมี
ความรุนแรงมากข้ึน จึงไดศึกษาอุบัติการณและปจจัยท่ีมีผลตอการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบกของ
ประชากรอําเภอเมือง จังหวัดลําพูน ซ่ึงจะเปนขอมูลท่ีสามารถนําไปใชประโยชนตอการวางแผนใน
การดําเนนิงานดานการปองกันอุบัติเหตุตอไป 
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วัตถุประสงคของการวิจัย 
 

1. เพื่อศึกษาอุบัติการณการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจรของประชากรในอําเภอเมือง 
จังหวัดลําพูน 

2. เพื่อศึกษาการกระจายของการเกิดอุบัติเหตุจราจรของประชากรในอําเภอเมือง  จังหวัด
ลําพูน จําแนกตามบุคคล เวลา และสถานท่ี 

3. เพื่อศึกษาปจจัยท่ีมีผลตอการเกิดอุบัติเหตุจราจรของประชากรในอําเภอเมือง จังหวัด
ลําพูน ไดแก ปจจัย  3  ดาน  1) ผูใชรถใชถนน   2) ยานพาหนะ  3) สภาพแวดลอมและ
ถนน      

 
คําถามการวิจัย 
 

1. อุบัติการณการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจรของประชากรในอําเภอเมือง จังหวัดลําพูน 
เปนอยางไร 

2. การกระจายของการเกิดอุบัติเหตุจราจรของประชากรในอําเภอเมือง จังหวัดลําพูน
จําแนกตามบุคคล เวลา และสถานท่ี เปนอยางไร 

ปจจัยท่ีมีผลตอการเกิดอุบัติเหตุจราจรของประชากรในอําเภอเมือง จังหวัดลําพูน  คืออะไร 
 
ขอบเขตการศึกษา 
 
 การศึกษาคร้ังนี้  เปนการศึกษาเกี่ยวกับอุบัติการณและปจจัยท่ีมีผลตอการเกิดอุบัติเหตุ
จราจรทางบก รวบรวมขอมูลจาก  1) ระบบรายงานการบันทึกของตํารวจ ไดแก แบบบันทึกการเกิด
อุบัติเหตุจราจรทางบก ระหวาง พ.ศ. 2546–2550 และ 2) แบบรายงานคดีอุบัติเหตุจราจรทางบก  
ระหวาง   พ.ศ. 2548–2550   ของสถานีตํารวจภูธรเมืองลําพูน  โดยเก็บขอมูลจากรายงานดังกลาว 
ในเดือน กรกฎาคม 2551   
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คําจํากัดความท่ีใชในการวิจัย 
 
 อัตราอุบัติการณ   หมายถึง จํานวนผูท่ีไดรับบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรทางบก
ของประชากรในอําเภอเมือง  จังหวัดลําพูนท้ังหมดตอหนวยประชากรแสนคนในอําเภอเมือง 
จังหวัดลําพูน ในชวงระยะเวลา 1 ป (พ.ศ. 2546-2550)   
 ขอมูลอุบัติการณการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจรทางบก หมายถึง การบันทึกจํานวนผูท่ี
ไดรับบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรทางบกของหนวยวิทยุส่ือสารสถานีตํารวจภูธรเมือง
ลําพูน  ระหวางป พ.ศ.2546-2550  
 ผูประสบอุบัติเหตุจราจรทางบก หมายถึง บุคคลท่ีไดรับบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ
จราจรทางบกของประชากรในอําเภอเมืองจังหวัดลําพูน 
 การกระจายของการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก หมายถึง การเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก 
จําแนกตามลักษณะ บุคคล เวลา  สถานท่ี ระหวางป พ.ศ.2546-2550   ขอมูลไดจากการบันทึกการ
เกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก ของหนวยวิทยุส่ือสารสถานีตํารวจภูธรเมืองลําพูน  
 ปจจัยท่ีมีผลตอการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบก หมายถึง ขอมูลการรายงานคดีอุบัติเหตุ
จราจรของฝายคดีตํารวจสถานีตํารวจภูธรเมืองลําพูนระหวางป พ.ศ.2548-2550  โดยขอมูลจาก
รายงานคดีอุบัติเหตุจราจรทางบก จะคัดเลือกเฉพาะคดีท่ีมีการเกิดอุบัติเหตุจราจรและไดรับความ
เสียหายและไมนับรวมคดีอุบัติเหตุจราจรทางบกตามนโยบายดานการบังคับใชกฎหมาย คือ เมาไม
ขับ ซ่ึงกรณีคดีเมาไมขับนั้น ไมมีการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบกเพียงแตเมาแลวขับ       
  ปจจัยท่ีใชอธิบายถึงระบาดวิทยาการบาดเจ็บ มีองคประกอบการเกิดโรค 3 ประการ คือ   
 2.1 ผูใชรถใชถนน  หมายถึง เพศ   อายุ  และพฤติกรรมในการใชรถใชถนนของผูประสบ
อุบัติเหตุ  
 2.2 ยานพาหนะ ประกอบดวย 2 สวน สวนท่ี 1 ส่ิงกอโรค  หมายถึง พลังงานกลท่ีเกิดข้ึน
ในขณะท่ียานยนตเคล่ือนท่ี  เชน  ความเร็วของรถ    สวนท่ี 2 พาหะ  หมายถึง ตัวนําพลังงาน คือ 
ยานยนต (สภาพความสมบูรณของยานยนต) 
 2.3 สภาพแวดลอม  หมายถึง  สภาพถนน และส่ิงแวดลอม  เชน ทางตรง  ทางโคง   ทาง
รวมทางแยก  ทางลาดชัน     ถนนล่ืน  

 อุบัติเหตุจราจร หมายถึง  อุบัติเหตุทางบกท่ีเกิดจากการเดินทางไปตามทางเดินรถ  ซ่ึงมี
ยานพาหนะเขามาเกี่ยวของดวยอยางนอย 1 คัน   ซ่ึงเปนเหตุใหเกิดการบาดเจ็บ  เสียชีวิต  หรือ
ทรัพยสินเสียหาย  

 


