
 

บทที ่4 
ผลการศึกษา 

 

 ในบทน้ีจะกล่าวถึงผลการศึกษาเ ร่ืองการวิ เคราะห์ปัจจัยความเส่ียงท่ี มีผลต่อผล
ประกอบการของธุรกิจอะไหล่ยนต ์เขตภาคเหนือซ่ึงขอ้มูลท่ีใชใ้นการวเิคราะห์คร้ังน้ีจะเป็นขอ้มูลท่ี
ไดจ้ากการเก็บรวบรวมแบบสอบถาม จากกลุ่มตวัอยา่งทั้งหมด 400 ตวัอยา่ง มาท าการวิเคราะห์โดย
ผลท่ีไดใ้นคร้ังน้ีไดแ้บ่งการวเิคราะห์ออกเป็น 2 ส่วน ดงัน้ี 1) วิเคราะห์ขอ้มูลทัว่ไป เพื่อให้ทราบถึง
ลกัษณะทางสังคมและเศรษฐกิจโดยทัว่ไปของกลุ่มตวัอยา่งและ 2) วิเคราะห์ปัจจยัความเส่ียงท่ีมีผล
ต่อผลประกอบการของวิสาหกิจขนาดกลางและขนาดยอ่มในธุรกิจอะไหล่ยนต ์เขตภาคเหนือผา่น
การใชแ้บบจ าลองโพรบิท (Probit Model) และแบบจ าลองโลจิต (Logit Model) ซ่ึงประกอบดว้ย
กลุ่มตวัแปรของ ปัจจยัภายนอกของกิจการอะไหล่ยนต์ และปัจจยัภายในของกิจการอะไหล่ยนต ์
จากนั้นน าผลท่ีไดม้าตีความหมายโดยใชก้ารวเิคราะห์ผลกระทบส่วนเพิ่ม(Marginal Effects) 
 

4.1ข้อมูลทัว่ไปของผู้ประกอบการ 
 

จากขอ้มูลท่ีไดเ้ก็บรวบรวมจากกลุ่มตวัอย่างจากผูป้ระกอบการของวิสาหกิจขนาดกลางและ
ขนาดยอ่มในธุรกิจอะไหล่ยนต ์เขตภาคเหนือไดน้ าเสนอในรูปแบบความถ่ีร้อยละ ไดด้งัน้ี 
 4.1.1 เพศ 
 กลุ่มตวัอย่างผูป้ระกอบการประกอบการของวิสาหกิจขนาดกลางและขนาดย่อมในธุรกิจ
อะไหล่ยนต ์เขตภาคเหนือสามารถจ าแนกเพศ ไดด้งัตารางท่ี 4.1 

 

ตารางที ่4.1:จ านวนและร้อยละของกลุ่มตวัอยา่งจ าแนกตามเพศ 
เพศ ความถี ่ ร้อยละ 

ชาย 338 84.5 
15.5 หญิง 62 

รวม 400 100.0 

ท่ีมา: จากการส ารวจ และการค านวณ 
 

ผลการศึกษาในส่วนของเพศดังตารางท่ี 4.1 สามารถสรุปได้ดังน้ี ในภาคเหนือมี
ผูป้ระกอบการกิจการอะไหล่ยนต์ ท่ีตอบแบบสอบถามทั้งส้ินจ านวน 400 คน โดยเป็นเพศชาย
จ านวน 338คน คิดเป็นอตัราร้อยละ 84.5 และเพศหญิงจ านวน 62คน คิดเป็นอตัราร้อยละ15.5 



57 
 

 4.1.2 อายุ 
 จากขอ้มูลท่ีไดเ้ก็บรวบรวมจากกลุ่มตวัอย่างจากผูป้ระกอบการของวิสาหกิจขนาดกลาง

และขนาดยอ่มในธุรกิจอะไหล่ยนต ์เขตภาคเหนือโดยจ าแนกอายไุดด้งัน้ี 
 

ตารางที ่4.2 จ านวนและร้อยละของกลุ่มตวัอยา่งจ าแนกตามอาย ุ
อายุ (ปี) ความถี ่ ร้อยละ 

  30 
31 - 40 
41 - 50 
51 - 60 

> 60 

19 
126 
207 
39 
11 

4.6 
31.4 
51.7 
9.8 
2.5 

รวม 400 100.0 
ท่ีมา: จากการส ารวจ และการค านวณ 
 

จากตารางท่ี 4.2 แสดงผลการศึกษาในส่วนของอายุซ่ึงในกลุ่มตวัอย่างจากผูป้ระกอบ
กิจการอะไหล่ยนตใ์นเขตภาคเหนือ จ านวน 400 คน มีผูป้ระกอบกิจการอะไหล่ยนตอ์ายุต  ่ากวา่หรือ
เท่ากบั 30 ปี จ  านวน 19 คน คิดเป็นร้อยละ 4.6ผูป้ระกอบกิจการอะไหล่ยนตท่ี์ตอบแบบสอบถามมี
อายรุะหวา่ง 31 ถึง40 ปี จ  านวน 126คน คิดเป็นร้อยละ 31.4อายุระหวา่ง 41 ถึง 50 ปี จ  านวน 207คน 
คิดเป็นร้อยละ 51.7อายุระหวา่ง 51 ถึง60 ปี จ  านวน 39คน คิดเป็นร้อยละ 9.8และผูท่ี้มีอายุมากกว่า 
60 ปี ข้ึนไป จ านวน 11คน คิดเป็นร้อยละ 2.5 

 4.1.3 ระดับการศึกษา 
 จากขอ้มูลท่ีไดเ้ก็บรวบรวมจากกลุ่มตวัอย่างจากผูป้ระกอบการของวิสาหกิจขนาดกลาง

และขนาดยอ่มในธุรกิจอะไหล่ยนต ์เขตภาคเหนือโดยจ าแนกตามระดบัการศึกษาไดด้งัน้ี 
ตารางที ่4.3 จ านวนและร้อยละของกลุ่มตวัอยา่งจ าแนกตามระดบัการศึกษา 

ระดับการศึกษา ความถี่ ร้อยละ 

  ระดบัมธัยมศึกษา 0 0 
ระดบัมธัยมศึกษา/ปวช. 184 46.0 
ระดบั ปวส./อนุปริญญา 44 11.0 

ระดบัปริญญาตรี 165 41.2 
ระดบัปริญญาโท 7 1.8 

รวม 400 100.0 
ท่ีมา: จากการส ารวจ และการค านวณ 
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จากตารางท่ี 4.3แสดงผลการศึกษาในส่วนของระดบัการศึกษาซ่ึงจะสามารถสรุปไดด้งัน้ี 
ในกลุ่มตวัอยา่งจาก ผูป้ระกอบกิจการอะไหล่ยนตเ์ขตภาคเหนือ จ านวน 400 คน มีผูป้ระกอบกิจการ
อะไหล่ยนตท่ี์มีระดบัการศึกษาต ่ากวา่มธัยมศึกษา จ านวน 0คน คิดเป็นร้อยละ 0มีระดบัการศึกษาอยู่
ในชั้นมธัยมศึกษาหรือระดบั ปวช. จ  านวน 184คน คิดเป็นร้อยละ46.0ท่ีมีการศึกษาในระดบัปวส. 
หรือ อนุปริญญา จ านวน 44 คน คิดเป็นร้อยละ 11.0ส าหรับผูป้ระกอบการท่ีมีการศึกษาอยูใ่นระดบั
ปริญญาตรีจ านวน 165 คน คิดเป็นร้อยละ 41.2 และระดบัปริญญาโท จ านวน 7 คน คิดเป็นร้อยละ 
1.8 
 

 4.1.4อายุของกจิการ 
 จากขอ้มูลท่ีไดเ้ก็บรวบรวมจากกลุ่มตวัอย่างจากผูป้ระกอบการของวิสาหกิจขนาดกลาง

และขนาดยอ่มในธุรกิจอะไหล่ยนต ์เขตภาคเหนือโดยจ าแนกตามระดบัอายขุองกิจการไดด้งัน้ี 
ตารางที ่4.4จ านวนและร้อยละของกลุ่มตวัอยา่งจ าแนกตามระดบัอายขุองกิจการ 

อายุของกจิการ(ปี) ความถี ่ ร้อยละ 

< 1 ปี 2 0.4 

1-10 277 69.3 

11-20 90 22.5 

21-30 19 4.7 

31-40 13 3.1 

รวม 400 100.0 

ท่ีมา: จากการส ารวจ และการค านวณ 
 

ผลการศึกษาในส่วนของอายุของกิจการแสดงดงัตารางท่ี 4.4สามารถสรุปไดด้งัน้ี ในกลุ่ม
ตวัอยา่งจากผูป้ระกอบกิจการอะไหล่ยนตเ์ขตภาคเหนือ จ านวน 400 คน มีการด าเนินธุรกิจอะไหล่
ยนต์ท่ีมีอายุต  ่ากว่า 1 ปี จ  านวน 2กิจการ คิดเป็นร้อยละ 0.4 กิจการท่ีมีอายุอยู่ระหวา่ง 1 ถึง 10 ปี 
จ  านวน 277 กิจการ คิดเป็นร้อยละ69.3กิจการท่ีมีอายุอยูร่ะหวา่ง 11 ถึง 20 ปี จ  านวน 90 กิจการ คิด
เป็นร้อยละ22.5 กิจการท่ีมีอายุอยูร่ะหวา่ง 21 ถึง 30 ปี จ  านวน 19 กิจการ คิดเป็นร้อยละ4.7 และ
กิจการท่ีมีอายอุยูร่ะหวา่ง 31 ถึง 40 ปี จ  านวน 13 กิจการ คิดเป็นร้อยละ3.1 

 

 4.1.5จ านวนลูกจ้าง 
 จากขอ้มูลท่ีไดเ้ก็บรวบรวมจากกลุ่มตวัอย่างจากผูป้ระกอบการของวิสาหกิจขนาดกลาง

และขนาดยอ่มในธุรกิจอะไหล่ยนต ์เขตภาคเหนือโดยจ าแนกตามจ านวนลูกจา้งของกิจการไดด้งัน้ี 
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ตารางที ่4.5 จ านวนและร้อยละของกลุ่มตวัอยา่งจ าแนกตามจ านวนลูกจา้งของกิจการ 

จ านวนลูกจ้างของกจิการ (คน) ความถี ่ ร้อยละ 

  10 392 98.4 

11 - 20 7 1.4 

> 20 1 0.2 

รวม 400 100.0 

ท่ีมา: จากการส ารวจ และการค านวณ 
 

ผลการศึกษาในส่วนของจ านวนลูกจา้งของกิจการแสดงดงัตารางท่ี 4.5สามารถสรุปไดด้งัน้ี 
ในกลุ่มตวัอยา่งจากผูป้ระกอบกิจการอะไหล่ยนตเ์ขตภาคเหนือ จ านวน 400 คน มีผูป้ระกอบการท่ีมี
ลูกจา้งนอ้ยกวา่หรือเท่ากบั 10 คน จ านวน 393คน คิดเป็นร้อยละ 98.4 ผูป้ระกอบการท่ีมีลูกจา้งอยู่
ระหว่าง 11 ถึง 20 คนมีจ านวน 7คน คิดเป็นร้อยละ 1.4 ผูป้ระกอบการท่ีมีลูกจา้งมากกวา่ 20 คน 
จ านวน 1 คน คิดเป็นร้อยละ 0.2 

 

 4.1.6จ านวนรายได้โดยเฉลีย่ต่อเดือน 
 จากขอ้มูลท่ีไดเ้ก็บรวบรวมจากกลุ่มตวัอย่างจากผูป้ระกอบการของวิสาหกิจขนาดกลาง

และขนาดย่อมในธุรกิจอะไหล่ยนต์ เขตภาคเหนือโดยจ าแนกตามจ านวนรายไดโ้ดยเฉล่ียต่อเดือน
ของกิจการไดด้งัตารางท่ี 4.6 

 

ตารางที ่4.6 จ านวนและร้อยละของกลุ่มตวัอยา่งจ าแนกตามจ านวนรายไดข้องกิจการโดยเฉล่ีย 
       ต่อเดือนของกิจการ 

จ านวนรายได้โดยเฉลีย่/เดอืน (บาท) ความถี ่ ร้อยละ 

  100,000 353 88.25 
100,001 – 200,000 31 7.75 
200,001 – 300,000 3 0.7 
300,001 – 400,000 3 0.7 
400,001 – 500,000 4 1.0 

> 500,000 6 1.5 
รวม 400 100.0 

ท่ีมา: จากการส ารวจ และการค านวณ 

 สามารถสรุปได้ดงัน้ี ในกลุ่มตวัอย่างจากผูป้ระกอบกิจการอะไหล่ยนต์ เขตภาคเหนือ 
จ านวน 400 คน มีผูป้ระกอบการท่ีมีจ านวนรายได้โดยเฉล่ียต่อเดือนน้อยกว่าหรือเท่ากบั 100,000 
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บาท จ านวน 353 คน คิดเป็นร้อยละ 88.25 ผูป้ระกอบการท่ีมีจ านวนรายได้โดยเฉล่ียต่อเดือนอยู่
ระหวา่ง 100,001 ถึง 200,000 บาทมีจ านวน 31 คน คิดเป็นร้อยละ 7.75 ผูป้ระกอบการท่ีมีจ านวน
รายไดโ้ดยเฉล่ียต่อเดือนอยูร่ะหว่าง 200,001 ถึง 300,000 บาทมีจ านวน 3 คน คิดเป็นร้อยละ 0.7 
ผูป้ระกอบการท่ีมีจ านวนรายได้โดยเฉล่ียต่อเดือนอยูร่ะหวา่ง 300,001 ถึง 400,000 บาทมีจ านวน 3 
คน คิดเป็นร้อยละ 0.7 นอกจากน้ี ส าหรับผูป้ระกอบการท่ีมีจ านวนรายได้โดยเฉล่ียต่อเดือนอยู่
ระหวา่ง 400,001 ถึง 500,000 บาทมีจ านวน 4 คน คิดเป็นร้อยละ 1.0 และผูป้ระกอบการท่ีมีจ านวน
รายไดโ้ดยเฉล่ียต่อเดือนมากกวา่ 500,000 บาทข้ึนไปมีจ านวน 6 คน คิดเป็นร้อยละ 1.5 

  

4.1.7 จ านวนต้นทุนโดยเฉลีย่ต่อเดือน 
 จากขอ้มูลท่ีไดเ้ก็บรวบรวมจากกลุ่มตวัอย่างจากผูป้ระกอบการของวิสาหกิจขนาดกลาง

และขนาดย่อมในธุรกิจอะไหล่ยนต์ เขตภาคเหนือโดยจ าแนกตามจ านวนตน้ทุนโดยเฉล่ียต่อเดือน
ของกิจการไดผ้ลการศึกษาตามตารางท่ี 4.7 
ตารางที ่4.7 จ านวนและร้อยละของกลุ่มตวัอยา่งจ าแนกตามจ านวนตน้ทุนโดยเฉล่ียต่อเดือน 
 ของกิจการ 

จ านวนต้นทุนโดยเฉลีย่/เดอืน (บาท) ความถี ่ ร้อยละ 

  100,000 383 95.7 
100,001 – 200,000 6 1.5 
200,001 – 300,000 3 0.8 
300,001 – 400,000 6 1.5 

> 400,000 2 0.5 
รวม 400 100 

ท่ีมา: จากการส ารวจ และการค านวณ 
 

ผลการศึกษาของจ านวนตน้ทุนโดยเฉล่ียต่อเดือนแสดงดงัตารางท่ี 4.7สามารถสรุปไดด้งัน้ี ใน
กลุ่มตวัอยา่งจากผูป้ระกอบกิจการอะไหล่ยนต ์ในเขตภาคเหนือ จ านวน 400 คน มีผูป้ระกอบการท่ี
มีจ านวนตน้ทุนโดยเฉล่ียต่อเดือนนอ้ยกวา่หรือเท่ากบั 100,000 บาท จ านวน 383คน คิดเป็นร้อยละ 
95.7 ผูป้ระกอบการท่ีมีจ านวนตน้ทุนโดยเฉล่ียต่อเดือนอยู่ระหว่าง 100,001 ถึง 200,000 บาทมี
จ านวน 6คน คิดเป็นร้อยละ 1.5 ผูป้ระกอบการท่ีมีจ านวนต้นทุนโดยเฉล่ียต่อเดือนอยู่ระหว่าง 
200,001 ถึง 300,000 บาทมีจ านวน 3คน คิดเป็นร้อยละ 0.8 ผูป้ระกอบการท่ีมีจ านวนตน้ทุนโดย
เฉล่ียต่อเดือนอยูร่ะหวา่ง 300,001 ถึง 400,000 บาทมีจ านวน 6คน คิดเป็นร้อยละ 1.5 และส าหรับ
ผูป้ระกอบการท่ีมีจ านวนตน้ทุนโดยเฉล่ียต่อเดือนมากกวา่ 400,000 บาทข้ึนไปมีจ านวน 2คน คิด
เป็นร้อยละ 0.5 
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4. 2  ผลการวเิคราะห์แบบจ าลองโลจิต (Logit) 

 ส าหรับการวิเคราะห์ปัจจยัความเส่ียงท่ีส่งผลต่อรายไดข้องวิสาหกิจขนาดกลางและขนาดยอ่ม
ในธุรกิจอะไหล่ยนต ์เขตภาคเหนือดว้ยแบบจ าลองโลจิต (Logit) สามารถสรุปได ้ดงัตารางท่ี 4.8 
 

ตารางที ่4.8 ผลการวเิคราะห์แบบจ าลองโลจิต (Logit) 

(*** = มีระดบันยัส าคญัท่ี  = 0.1 หรือระดบัความเช่ือมัน่ ท่ี = 90%, ** = มีระดบัความเช่ือมัน่ท่ี  = 0.05 หรือ
ระดบัความเช่ือมัน่ ท่ี = 95%, * = มีระดบัความเช่ือมัน่ท่ี  = 0.01 หรือระดบัความเช่ือมัน่ท่ี = 99%) 
ท่ีมา: จากการค านวณ 

ปัจจยัความเส่ียง Coeffecient Standard 
Error 

b/St.Er P[ zZ  ] 

อุทกภยั -.05959922        .10799674      -.552      .5810 
วาตภยั .05094003        .13865747       .367    .7133    
ภยัแลง้ .26857722***        .15400623      1.744    .0812    
แผน่ดินไหว .01096289        .14972025       .073    .9416    
ไฟป่า .06042403        .13966944       .433    .6653    
สึนามิ .07473041        .09231726       .809    .4182    
การระบาดของโรค .07823797        .11671724       .670    .5027    
การก่อการร้าย -.12135748        .10753597     -1.129    .2591    
ขอ้พิพาทแรงงาน -.22019593**            .09117983 -2.415    .0157   
ขอ้บงัคบัหรือการควบคุม .08860930        .09879055       .897    .3698    
อตัราแลกการเปล่ียน .45548690*          .11065132      4.116    .0000  
ความตอ้งการของผูบ้ริโภคท่ี
แปรปรวน 

.02402842        .09313148       .258    .7964    

วธีิช าระเงินของผูบ้ริโภค -.15029172           .10772316 -1.395    .1630    
ความลา้สมยัของสินคา้ .00516877        .10647396       .049    .9613    
ตน้ทุนก าลงัการผลิต -.05644071        .06431555      -.878    .3802    
การประกนัภยั -.00010439        .11303105      -.001    .9993    
การวางแผนก าลงัการผลิต -.01655255        .11090290      -.149    .8814    
ความปลอดภยั .05596620        .06452126       .867    .3857    
ความยดืหยุน่ -.06283285        .09689813      -.648    .5167    
ตน้ทุนในการเก็บรักษา -.10735299        .11605745      -.925    .3550    
การส่งมอบท่ีตรงเวลา .24507830***         .13402711      1.829    .0675   
การควบคุมคุณภาพ .08917732        .11633068       .767    .4433    
เทคโนโลยใีหม่ -.17126225***        .09720719     -1.762    .0781    
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จากตารางท่ี 4.8 เป็นการแสดงผลการศึกษาการวิเคราะห์ดว้ยแบบจ าลองโลจิต (Logit Model) ใน
กลุ่มปัจจัยความเส่ียงท่ีส่งผลต่อรายได้ของกิจการอะไหล่ยนต์ ในท่ีน้ีจะสังเกตได้ว่าท่ีระดับ
นยัส าคญัร้อยละ 90 นั้นมีปัจจยัความเส่ียงจากภยัแลง้ปัจจยัความเส่ียงจากการส่งมอบท่ีตรงเวลาและ
ปัจจยัความเส่ียงจากเทคโนโลยใีหม่ท่ีระดบันยัส าคญัร้อยละ 95 นั้นมีปัจจยัความเส่ียงจากขอ้พิพาท
แรงงาน ท่ีระดบันยัส าคญัร้อยละ 99 นั้นมีปัจจยัความเส่ียงจากอตัราแลกเปล่ียน  
 นอกจากนั้นเป็นปัจจยัท่ีไม่ส่งผลต่อรายไดข้องกิจการอะไหล่ยนต์ ดงัน้ี ปัจจยัความเส่ียง
ดา้นอุทกภยั ปัจจยัความเส่ียงด้านวาตภยั ปัจจยัความเส่ียงจากแผ่นดินไหว ปัจจยัความเส่ียงจาก 
ไฟป่า ปัจจยัความเส่ียงจากสึนามิ ปัจจยัความเส่ียงจากการระบาดของโรค ปัจจัยความเส่ียงจากการ
ก่อการร้าย ปัจจยัความเส่ียงจากขอ้บงัคบัหรือการควบคุม ปัจจยัความเส่ียงจากความตอ้งการของ
ผูบ้ริโภคท่ีแปรปรวน ปัจจยัความเส่ียงจากวิธีช าระเงินของผูบ้ริโภค ปัจจยัความเส่ียงจากความ
ลา้สมยัของสินคา้ ปัจจยัความเส่ียงจากตน้ทุนก าลงัการผลิต ปัจจยัความเส่ียงจากการประกนัภยั 
ปัจจยัความเส่ียงจากความยดืหยุน่ ปัจจยัความเส่ียงจากตน้ทุนในการเก็บรักษา และปัจจยัความเส่ียง
จากการควบคุมคุณภาพ 
 จากค่าสัมประสิทธ์ิ (Coeffecient) สังเกตได้ว่าปัจจัยความเส่ียงจากภัยแล้ง อัตราการ
แลกเปล่ียน การส่งมอบสินคา้ท่ีตรงเวลา มีผลในทิศทางเดียวกนักบัต่อรายไดกิ้จการอะไหล่ยนต ์
ด้วยเคร่ืองหมายบวกหน้าค่าสัมประสิทธ์ิ (Coefficient)ซ่ึงหมายความว่าหากมีเหตุการณ์ภยัแล้ง 
เหตุการณ์ความไม่แน่นอนจากอตัราการแลกเปล่ียนผนัผวน และความเส่ียงจากการส่งมอบสินคา้ท่ี
ตรงเวลาเพิ่มข้ึนท าใหมี้โอกาสหรือความน่าจะเป็นท่ีท าให้รายไดข้องกิจการอะไหล่ยนตเ์พิ่มข้ึน  
 ซ่ึงตรงกนัขา้มกบัค่าสัมประสิทธ์ิ (Coeffecient) ของปัจจยัความเส่ียงจากขอ้พิพาทแรงงาน 
และ ปัจจยัความเส่ียงจากเทคโนโลยีใหม่มีผลในทิศทางตรงกนัขา้มกนักบัต่อรายไดกิ้จการอะไหล่
ยนต ์ดว้ยเคร่ืองหมายลบหนา้ค่าสัมประสิทธ์ิ (Coefficient) ซ่ึงหมายความวา่หากมีเหตุการณ์ปัญหา
ขอ้พิพาทแรงงานและเทคโนโลยใีหม่ท่ีเกิดข้ึนท าใหมี้โอกาสหรือความน่าจะเป็นท่ีท าให้รายไดข้อง
กิจการอะไหล่ยนตล์ดลง 
 

4. 3 ผลการวเิคราะห์แบบจ าลองโพรบิท (Probit) 
ส าหรับการวิเคราะห์ปัจจยัความเส่ียงท่ีส่งผลต่อรายไดข้องวิสาหกิจขนาดกลางและขนาดยอ่ม

ในธุรกิจอะไหล่ยนต ์เขตภาคเหนือดว้ยแบบจ าลองโพรบิท (Probit) สามารถสรุปได ้ดงัตารางท่ี 4.9 
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ตารางที ่4.9 ผลการวเิคราะห์แบบจ าลองโพรบิท (Probit) 
 

ปัจจยัความเส่ียง Coeffecient Standard 
Error 

b/St.Er P[ zZ  ] 

อุทกภยั -.02884413        .06450627       .447    .6548    
วาตภยั .02984540        .08380719      -.356    .7218    
ภยัแลง้ .16182619***         .09279489     -1.744    .0812   
แผน่ดินไหว -.00100263        .09034072       .011    .9911    
ไฟป่า .03586869        .08443055      -.425    .6710    
สึนามิ .04323794        .05578504      -.775    .4383    
การระบาดของโรค .03472896        .06952116      -.500    .6174    
การก่อการร้าย -.05760974        .06229831       .925    .3551    
ขอ้พิพาทแรงงาน -.13428659**      .05393501      2.490    .0128   
ขอ้บงัคบัหรือการควบคุม .04650326        .05789124      -.803    .4218    
อตัราการแลกเปล่ียน .26696200*         .06449069     -4.140    .0000   
ความตอ้งการของผูบ้ริโภคท่ี
แปรปรวน 

.01689630        .05485743      -.308    .7581    

วธีิช าระเงินของผูบ้ริโภค -.08470121        .06394156      1.325    .1853    
ความลา้สมยัของสินคา้ .01260528        .06230794      -.202    .8397    
ตน้ทุนก าลงัการผลิต -.03810773        .04186296       .910    .3627    
การประกนัภยั -.01213066        .06824647       .178      .8589 
การวางแผนก าลงัการผลิต  -.00746908        .06673837       .112    .9109    
ความปลอดภยั .03189792        .03473658      -.918    .3585    
ความยดืหยุน่ -.03030863        .05689371       .533    .5942    
ตน้ทุนในการเก็บรักษา -.05374457        .06781051       .793    .4280    
การส่งมอบท่ีตรงเวลา .13707560***        .07961682     -1.722    .0851   
การควบคุมคุณภาพ .04255984        .07016041      -.607    .5441    
เทคโนโลยใีหม่ -.08686292        .05624920      1.544    .1225    
(*** = มีระดบันยัส าคญัท่ี  = 0.1 หรือระดบัความเช่ือมัน่ ท่ี = 90%, ** = มีระดบัความเช่ือมัน่ท่ี  = 0.05 หรือ
ระดบัความเช่ือมัน่ ท่ี = 95%, * = มีระดบัความเช่ือมัน่ท่ี  = 0.01 หรือระดบัความเช่ือมัน่ท่ี = 99%) 
ท่ีมา: จากการค านวณ 
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 จากตารางท่ี 4.9เป็นการแสดงผลการศึกษาการวิเคราะห์ดว้ยแบบจ าลองโพรบิท ( Probit 
Model) ในกลุ่มปัจจยัความเส่ียงท่ีส่งผลต่อรายไดข้องกิจการอะไหล่ยนต์ ในท่ีน้ีจะสังเกตไดว้่าท่ี
ระดบันยัส าคญัร้อยละ 90 นั้นมีปัจจยัความเส่ียงจากภยัแลง้และ ปัจจยัความเส่ียงจากการส่งมอบ
สินคา้ท่ีไม่ตรงเวลา ท่ีระดบันยัส าคญัร้อยละ 95 นั้นมีปัจจยัความเส่ียงจากขอ้พิพาทแรงงาน และท่ี
ระดบันยัส าคญัร้อยละ 99 นั้นมีปัจจยัความเส่ียงจากอตัราการแลกเปล่ียน 
  นอกจากนั้นเป็นปัจจยัท่ีไม่ส่งผลต่อรายไดข้องกิจการอะไหล่ยนต์ ดงัน้ี ปัจจยัความเส่ียง
ดา้นอุทกภยั ปัจจยัความเส่ียงด้านวาตภยั ปัจจยัความเส่ียงดา้นแผ่นดินไหว ปัจจยัความเส่ียงดา้น 
ไฟป่า ปัจจยัความเส่ียงดา้นสึนามิ ปัจจยัความเส่ียงดา้นการระบาดของโรค ปัจจยัความเส่ียงดา้นการ 
ก่อการร้าย ปัจจยัความเส่ียงดา้นขอ้บงัคบัหรือการควบคุม ปัจจยัความเส่ียงดา้นความตอ้งการของ
ผูบ้ริโภคท่ีแปรปรวน ปัจจยัความเส่ียงด้านวิธีช าระเงินของผูบ้ริโภค ปัจจยัความเส่ียงด้านความ
ลา้สมยัของสินคา้ ปัจจยัความเส่ียงด้านตน้ทุนก าลงัการผลิต ปัจจยัความเส่ียงด้านการประกนัภยั 
ปัจจยัความเส่ียงดา้นการวางแผนการผลิตปัจจยัความเส่ียงดา้นความปลอดภยั ปัจจยัความเส่ียงดา้น
ความยดืหยุน่ ปัจจยัความเส่ียงดา้นตน้ทุนในการเก็บรักษา ปัจจยัความเส่ียงดา้นการควบคุมคุณภาพ 
ปัจจยัความเส่ียงดา้นเทคโนโลยใีหม่ 
 จากค่าสัมประสิทธ์ิ (Coeffecient) สังเกตได้ว่าปัจจัยความเส่ียงจากภัยแล้ง อัตราการ
แลกเปล่ียน การส่งมอบสินคา้ท่ีตรงเวลา มีผลในทิศทางเดียวกนักบัต่อรายไดกิ้จการอะไหล่ยนต ์
ด้วยเคร่ืองหมายบวกหน้าค่าสัมประสิทธ์ิ (Coefficient)ซ่ึงหมายความว่าหากมีเหตุการณ์ภยัแล้ง 
เหตุการณ์ความไม่แน่นอนจากอตัราการแลกเปล่ียนผนัผวน และความเส่ียงจากการส่งมอบสินคา้ท่ี
ตรงเวลาเพิ่มข้ึนท าใหมี้โอกาสหรือความน่าจะเป็นท่ีท าให้รายไดข้องกิจการอะไหล่ยนตเ์พิ่มข้ึน  
 ซ่ึงตรงกนัขา้มกบัค่าสัมประสิทธ์ิ (Coeffecient) ของปัจจยัความเส่ียงจากขอ้พิพาทแรงงาน
มีผลในทิศทางตรงกันข้ามกันกับต่อรายได้กิจการอะไหล่ยนต์ ด้วยเคร่ืองหมายลบหน้าค่า
สัมประสิทธ์ิ (Coefficient) ซ่ึงหมายความวา่หากมีเหตุการณ์ปัญหาขอ้พิพาทแรงงานเกิดข้ึนท าให้มี
โอกาสหรือความน่าจะเป็นท่ีท าใหร้ายไดข้องกิจการอะไหล่ยนตล์ดลง 
 ในการเลือกแบบจ าลองเพื่อเลือกในการวเิคราะห์ปัจจยัความเส่ียงท่ีมีผลต่อผลประกอบการ
ของ ร้านอะไหล่ยนต์ เขตภาคเหนือนั้นจะใชก้ารเลือกจากค่าของอาไคเคะ (Akaike’s Information 
Criterion : AIC)  และเกณฑ์การคดัเลือกตวัแบบโดยขอ้สนเทศของเบส์ (Bayesian Information 
Criterion : BIC)โดยจะเลือกใชก้ารประมาณค่าจากแบบจ าลองท่ีมีค่า AIC หรือ BIC มีค่านอ้ยกวา่ 
ดงัตารางท่ี 4.10 
 



65 
 
ตารางที ่4.10 ผลการวเิคราะห์ผลการเปรียบเทียบระหวา่งแบบจ าลองโลจิต (Logit) และแบบจ าลอง
 โพรบิท (Probit) 

 Logit Model Probit Model 

Number of Observations 400 400 
Log Likelihood Function -229.5097 -230.0289 

Info. Criterion: AIC 1.27574 1.27834 
Info. Criterion: BIC 1.52567 1.52828 

Mcfadden Pseudo R-Squared .1034707 .1014426 
Chi Squared 52.97660 51.93821 

Prob [ChiSqd>value] .0058259 .0079703 

ท่ีมา: จากการค านวณ 
 

 จากตารางท่ี 4.10 พบวา่ค่า AIC และ BIC ของทั้งแบบจ าลองโลจิต (Logit Model) และ
แบบจ าลองโพรบิท (Probit Model) มีค่าใกลเ้คียงกนัมากโดยท่ีค่า AIC และ BIC ของแบบจ าลอง 
โลจิต (Logit Model) มีค่า 1.27574และ 1.52567ตามล าดบั โดยท่ีค่า AIC และ BICของแบบจ าลอง
โพรบิท (Probit Model) มีค่า 1.27834 และ 1.52828 ตามล าดบัจะสังเกตไดว้า่ค่า AIC และ BIC ของ
แบบจ าลองโลจิต (Logit Model)  มีค่านอ้ยกวา่เพียงเล็กนอ้ยเท่านั้น เพราะฉะนั้นในกรณีน้ีสามารถ
ใชท้ั้งแบบจ าลองโลจิต (Logit Model) และแบบจ าลองโพรบิท (Probit Model) มาใชส้ าหรับการ
วเิคราะห์ปัจจยัความเส่ียงท่ีมีผลกระทบต่อผลประกอบการของธุรกิจอะไหล่ยนต ์ภาคเหนือ 
 

4. 4 ผลการวเิคราะห์ผลกระทบส่วนเพิม่ (Marginal Effects)ในแบบจ าลองโลจิต ( Logit Model) 
ในการตีความหมายของตวัแปรต่าง ๆ นั้น การวจิยัคร้ังน้ีไดเ้ลือกเพียงแค่ตวัแปร หรือปัจจยัท่ีมี

ระดบันยัส าคญัท่ี   = 0.05 หรือระดบัความเช่ือมัน่ท่ีร้อยละ 95และตวัแปรท่ีมีระดบันยัส าคญัท่ี   
= 0.1 หรือระดบัความเช่ือมัน่ท่ีร้อยละ 90 ของแต่ละกลุ่มปัจจยัเท่านั้น ดงัแสดงดงัต่อไปน้ี 
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ตารางที ่4.11 ผลการวเิคราะห์ผลกระทบส่วนเพิ่ม (Marginal Effects) ในแบบจ าลองโลจิต 
  (Logit Model) 
 

ปัจจัยความเส่ียง Coeffecient Std. Error 
.

b

St Er
 P[ zZ  ] 

ภยัแลง้ .25446519** .11713289 2.176 .0295 

ขอ้พิพาทแรงงาน -.20221033* .07095858 -2.866 .0042 

อตัราแลกเปล่ียน .37053967* .08623370 4.325 .0000 

การส่งมอบท่ีตรงเวลา .17360683** .08051037 2.158 .0311 

เทคโนโลยใีหม่ -.16934994** .08601272 -1.973 .0490 

(*** = มีระดบันยัส าคญัท่ี  = 0.1 หรือระดบัความเช่ือมัน่ ท่ี = 90%, ** = มีระดบัความเช่ือมัน่ท่ี  = 
0.05 หรือระดบัความเช่ือมัน่ ท่ี = 95%, * = มีระดบัความเช่ือมัน่ท่ี  = 0.01 หรือระดบัความเช่ือมัน่ท่ี = 99%) 

ท่ีมา: จากการค านวณ 
 

 จากตารางท่ี 4.11 จะเป็นการแสดงผลการศึกษาการวิเคราะห์ผลกระทบส่วนเพิ่ม (Marginal 
Effects) ในแบบจ าลองโลจิต ( Logit Model)สามารถอธิบายไดว้า่ผูป้ระกอบการในธุรกิจอะไหล่
ยนต์ มีทศันะคติต่อการเพิ่มข้ึนของปัจจยัภายนอก จากสถานการณ์ภยัแลง้ท่ีเพิ่มข้ึน 1 หน่วย จะ
ส่งผลใหร้ายไดข้องกิจการอะไหล่ยนตเ์พิ่มข้ึนในอตัราร้อยละ 25.4และในส่วนของปัจจยัความเส่ียง
ดา้นขอ้พิพาทแรงงานท่ีเพิ่มข้ึน 1 หน่วย จะส่งผลให้รายไดข้องกิจการอะไหล่ยนตล์ดลง ในอตัรา
ร้อยละ 20.2 ในขณะเดียวกนัปัจจยัความเส่ียงดา้นอตัราแลกเปล่ียนท่ีเพิ่มข้ึน 1 หน่วย จะส่งผลให้
รายไดข้องกิจการอะไหล่ยนต ์เพิ่มข้ึนในอตัราร้อยละ 37.0  เช่นเดียวกบัปัจจยัความเส่ียงดา้นการส่ง
มอบท่ีตรงเวลาท่ีเพิ่มข้ึน 1 หน่วย จะส่งผลให้รายไดข้องกิจการอะไหล่ยนต์ เพิ่มข้ึนร้อยละ 17.3 
และในส่วนของปัจจยัความเส่ียงด้านเทคโนโลยีใหม่ท่ีเพิ่มข้ึน 1 หน่วย จะส่งผลให้รายไดข้อง
กิจการอะไหล่ยนตล์ดลงร้อยละ 16.9 
 ทั้ งน้ีสามารถสรุปได้ว่าปัจจัยความเส่ียงท่ีมีผลต่อผลประกอบการในทางบวก คือ 
สถานการณ์ภยัแลง้ปัจจยัความเส่ียงดา้นอตัราแลกเปล่ียนปัจจยัความเส่ียงดา้นการส่งมอบท่ีตรงเวลา 
โดยผูป้ระกอบการในธุรกิจอะไหล่ยนต์มีทศันคติวา่เม่ือเกิดเหตุการณ์จากปัจจยัเหล่าน้ีจะส่งผลให้
รายไดดี้ข้ึน ในขณะท่ีปัจจยัความเส่ียงท่ีมีผลต่อผลประกอบการในทางลบ คือ ปัจจยัความเส่ียงดา้น
ขอ้พิพาทแรงงานปัจจยัความเส่ียงดา้นเทคโนโลยีใหม่ โดยผูป้ระกอบการในธุรกิจอะไหล่ยนต์มี
ทศันคติวา่เม่ือเกิดเหตุการณ์จากปัจจยัเหล่าน้ีจะส่งผลกระทบใหร้ายไดข้องธุรกิจแยล่ง 
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4. 5 ผลการวเิคราะห์ผลกระทบส่วนเพิม่ (Marginal Effects)ในแบบจ าลองโพรบิท 
 (ProbitModel) 

ในการตีความหมายของตวัแปรต่าง ๆ นั้น การวจิยัคร้ังน้ีไดเ้ลือกเพียงแค่ตวัแปร หรือปัจจยัท่ีมี
ระดบันยัส าคญัท่ี   = 0.05 หรือระดบัความเช่ือมัน่ท่ีร้อยละ 95และตวัแปรท่ีมีระดบันยัส าคญัท่ี   
= 0.1 หรือระดบัความเช่ือมัน่ท่ีร้อยละ 90 ของแต่ละกลุ่มปัจจยัเท่านั้น ดงัแสดงดงัต่อไปน้ี 

 

ตารางที ่4.12 ผลการวเิคราะห์ผลกระทบส่วนเพิ่ม (Marginal Effects) ในแบบจ าลองโพรบิท  
 (Probit) 
 

ปัจจยัความเส่ียง Coeffecient Std. Error 
.

b

St Er
 P[ zZ  ] 

ภยัแลง้ .14651524** .07021133 2.087 .0369 

ขอ้พิพาทแรงงาน -.11449879* .04187228 -2.734 .0062 

อตัราแลกเปล่ียน .19580378* .04842773 4.043 .0001 

(** = มีระดบัความเช่ือมัน่ท่ี  = 0.05 หรือระดบัความเช่ือมัน่ ท่ี = 95%, * = มีระดบัความเช่ือมัน่ท่ี 
 = 0.01 หรือระดบัความเช่ือมัน่ท่ี = 99%) 
ท่ีมา: จากการค านวณ 
 

 จากตารางท่ี 4.12 จะเป็นการแสดงผลการศึกษาการวิเคราะห์ผลกระทบส่วนเพิ่ม (Marginal 
Effects) ในแบบจ าลองโพรบิท (Probit)สามารถอธิบายไดว้า่ผูป้ระกอบการในธุรกิจอะไหล่ยนต ์มี
ทศันะคติต่อการเพิ่มข้ึนของปัจจยัภายนอก จากสถานการณ์ภยัแลง้ท่ีเพิ่มข้ึน 1 หน่วย จะส่งผลให้
รายไดข้องกิจการอะไหล่ยนตเ์พิ่มข้ึนในอตัราร้อยละ 14.65 และในส่วนของปัจจยัความเส่ียงดา้นขอ้
พิพาทแรงงานท่ีเพิ่มข้ึน 1 หน่วย จะส่งผลให้รายไดข้องกิจการอะไหล่ยนต์ลดลง ในอตัราร้อยละ
11.44 ในขณะเดียวกนัปัจจยัความเส่ียงดา้นอตัราแลกเปล่ียนท่ีเพิ่มข้ึน 1 หน่วย จะส่งผลให้รายได้
ของกิจการอะไหล่ยนต ์เพิ่มข้ึนในอตัราร้อยละ 19.58 
 ทั้ งน้ีสามารถสรุปได้ว่าปัจจัยความเส่ียงท่ีมีผลต่อผลประกอบการในทางบวก คือ
สถานการณ์ภยัแลง้ปัจจยัความเส่ียงดา้นอตัราแลกเปล่ียนโดยผูป้ระกอบการในธุรกิจอะไหล่ยนต์มี
ทศันคติวา่เม่ือเกิดเหตุการณ์จากปัจจยัเหล่าน้ีจะส่งผลให้รายไดดี้ข้ึนในขณะท่ีปัจจยัความเส่ียงท่ีมี
ผลต่อผลประกอบการในทางลบ คือ ปัจจยัความเส่ียงดา้นขอ้พิพาทแรงงานโดยผูป้ระกอบการใน
ธุรกิจอะไหล่ยนต์มีทศันคติว่าเม่ือเกิดเหตุการณ์จากปัจจยัเหล่าน้ีจะส่งผลกระทบให้รายได้ของ
ธุรกิจแยล่ง 
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ส าหรับปัจจยัท่ีไม่ส่งผลกระทบต่อรายไดข้องธุรกิจอะไหล่ยนตน์ั้นอาจเช่ือไดว้า่มีสาเหตุดงัน้ี 

 ในกลุ่มของปัจจยัความเส่ียงจากภยัธรรมชาติ ไดแ้ก่ปัจจยัความเส่ียงจาก อุทกภยั วาตภยั 
แผ่นดินไหว ไฟป่า  สึนามิ และการระบาดของโรคนั้น สามารถแยกอธิบายได้ คือ ในส่วนของ 
แผ่นดินไหว สึนามินั้นในส่วนแบบสอบถามจะถามถึงเหตุกาณ์ท่ีเกิดข้ึนในต่างประเทศซ่ึงเป็น
ประเทศท่ีผลิตช้ินส่วนอะไหล่ยนตจ์ากทศันคติของผูป้ระกอบการไดป้ระเมินไวว้า่เหตุการณ์ เหล่าน้ี
เป็นเหตุการณ์ท่ีเกิดข้ึนท่ีต่างประเทศท าให้ไม่น่ามีความเก่ียวขอ้งโดยตรงกบักิจการ และในส่วน
ของวาตภยั แผ่นดินไหว ไฟป่าและการระบาดของโรคนั้นอาจกล่าวได้ว่า เหตุการณ์เหล่าน้ีเป็น
เหตุการณ์ท่ีเกิดข้ึนเฉพาะท่ีซ่ึงไม่อาจรวมถึงบริเวณย่านร้านคา้ของตนจึงท าให้ปัจจยัเหล่าน้ีไม่มี
ผลกระทบใด ๆ  กบัรายไดข้องร้านอะไหล่ยนต ์

ในกลุ่มปัจจยัความเส่ียงจากระบบการเมืองการปกครอง ไดแ้ก่ปัจจยัความเส่ียงจาก การก่อการ
ร้าย ข้อบงัคบัหรือการควบคุมจากรัฐบาลหรือส่วนกลางนั้น ไม่มีผลกระทบต่อรายได้ของร้าน
อะไหล่ยนต์อาจเป็นไปได้ว่าจากทศันคติของผูป้ระกอบการในเร่ืองของการก่อการร้ายนั้นไม่
เก่ียวขอ้งเลยเพราะในประเด็นการก่อการร้าย และบริเวณการก่อการร้ายไม่ไดมี้ความเก่ียวขอ้งกบั
ธุรกิจโดยตรงและ ในส่วนของขอ้บงัคบัหรือการควมคุมจากรัฐบาลหรือส่วนกลาง เช่น การควบคุม
มลพิษทางอากาศ และเสียงดงันั้น ในร้านอะไหล่ยนต์สามารถควบคุมได้โดยตรงและไม่พบว่า
กฎระเบียบจากส่วนกลางหรือรัฐบาลเหล่านั้นเป็นอุปสรรคต่อการด าเนินธุรกิจ จึงท าให้เช่ือไดว้่า
ปัจจยัจากความเส่ียงขา้งตน้ไม่มีผลต่อรายไดข้องร้านอะไหล่ยนต ์

ในกลุ่มปัจจยัความเส่ียงจากตลาดและผูเ้ขา้แข่งขนัรายอ่ืน ไดแ้ก่ ปัจจยัความเส่ียงจากความ
ตอ้งการของผูบ้ริโภคท่ีแปรปรวน ความเส่ียงจากวิธีการช าระเงินของผูบ้ริโภค ความเส่ียงจากความ
ล้าสมยัของสินค้านั้น ผูป้ระกอบการอาจมีคิดเห็นว่าปัจจยัเหล่าน้ีเป็นปัจจยัภายนอกท่ีธุรกิจไม่
สามารถควบคุมไดโ้ดยตรงแต่ก็สามารถจดัการได ้เช่นวิธีการช าระเงินของลูกคา้นัน่ในรายละเอียด
จะมีทั้งการ สั่งจ่ายผา่นตัว๋เงิน บตัรเครดิต เงินสด หรือการลงบญัชีเช่ือไวน้ั้นทางร้านคา้เองสามารถ
ประเมินประสิทธิภาพหรือก าลงัในการใช้เงินคืนของลูกคา้ ท าให้เช่ือไดว้า่วิธีการช าระเงินเหล่าน้ี
ร้านคา้สามารถประเมินไดท้  าให้ลดความเส่ียงท่ีมีต่อรายไดข้องกิจการไดท้  าให้ ปัจจยัเหล่าน้ีไม่มี
ผลกระทบต่อรายไดข้องกิจการอะไหล่ยนต ์ 

ในส่วนของความลา้สมยัของสินคา้นั้นไม่ส่งผลกระทบต่อรายไดข้องธุรกิจอะไหล่ยนต์ อาจ
เป็นไดว้า่รถยนตทุ์กคนัท่ีใชอ้ยูใ่นปัจจุบนัไม่ไดมี้แต่รถยนตใ์หม่เพียงเท่านั้น ยงัมีรถยนตเ์ก่า รถยนต์
มือสองท าให้อะไหล่ยนต์ท่ีล้าสมยัย่อมยงัขายได้อยู่ ด้วยเหตุผลดงักล่าวถึงท าให้เช่ือได้ว่าความ
ลา้สมยัของสินคา้อะไหล่ยนตน์ั้นไม่มีผลต่อรายไดข้องกิจการอะไหล่ยนต ์



69 
 

ในกลุ่มปัจจยัความเส่ียงจากความสามารถท่ีมี ไดแ้ก่ตน้ทุนก าลงัการผลิต การประกนัภยัและ
การวางแผนการผลิตจะพบไดว้่าไม่มีความเส่ียงท่ีท าให้เกิดผลกระทบต่อรายไดข้องธุรกิจอะไหล่
ยนต์ อาจเป็นเพราะปัจจยัเหล่าน้ีไม่ไดมี้ความเก่ียวขอ้งโดยตรงกบัร้านอะไหล่ทั้ง ตน้ทุนก าลงัการ
ผลิต การวางแผนการผลิต เพราะร้านอะไหล่ยนต์นั้นเป็นเพียงผูรั้บซ้ือมาขายต่อแก่ลูกคา้จึงท าให้
เจา้ของร้านอะไหล่ยนตมี์ทศันคติท่ีวา่ปัจจยัเหล่าน้ีเป็นปัจจยัในการผลิตจึงไม่ส่งผลกระทบโดยตรง
ต่อรายได้ของกิจการตนเอง และในส่วนปัจจยัการประกนัภยันั้น อาจเช่ือได้ว่าปัจจยัน้ีสามารถ
ควบคุมหรือป้องกนัไดด้ว้ยการท าประกนัภยัสินคา้ ประกนัภยัร้านคา้จากอคัคีภยัหรือจากเหตุการณ์
น ้าท่วมจึงเป็นการควบคุมสถานการณ์ในการเกิดความเส่ียงท าใหล้ดความเส่ียงลงได ้จึงท าให้เช่ือได้
วา่ปัจจยัเหล่าน้ีไม่ส่งผลกระทบต่อรายไดข้องธุรกิจอะไหล่ยนต ์

ในกลุ่มปัจจยัความเส่ียงจากการด าเนินการภายในธุรกิจ ได้แก่ ปัจจยัความเส่ียงจากความ
ปลอดภยั ความยืดหยุ่นในการบริหารงาน ตน้ทุนในการเก็บรักษาสินคา้ การควบคุมคุณภาพสินคา้ 
อาจเช่ือไดว้่าปัจจยัเหล่าน้ีลว้นเป็นปัจจยัภายในท่ีธุรกิจสามารถควบคุมไดโ้ดยตรงจึงท าให้ปัจจยั
เหล่าน้ีไม่เป็นอุปสรรคในการด าเนินธุรกิจและไม่มีผลกบัรายไดข้องธุรกิจอะไหล่ยนต ์
 

4.6สรุป 
 

 ในบทท่ี 4 น้ีกล่าวถึงผลการวิจยั การวิเคราะห์ปัจจยัความเส่ียงท่ีมีผลต่อผลประกอบการ
ของวิสาหกิจขนาดกลางและขนาดยอ่มในธุรกิจอะไหล่ยนต์ ซ่ึงสามารถแบ่งผลการศึกษาไดเ้ป็น 2 
หัวขอ้ ได้แก่ 1) วิเคราะห์ขอ้มูลทัว่ไปของธุรกิจอะไหล่ยนต์ และ 2) วิเคราะห์ปัจจยัท่ีมีผลต่อผล
ประกอบการของธุรกิจอะไหล่ยนต์ ผ่านการใช้แบบจ าลองโพรบิท (Probit Model) และ 
แบบจ าลองโลจิต (Logit Model) เพื่อใหท้ราบถึงความสัมพนัธ์ของแต่ละตวัแปรซ่ึงประกอบไปดว้ย
ตวัแปรดงัต่อไปน้ี ก) ปัจจยัความเส่ียงจากธรรมชาติ ข) ปัจจยัความเส่ียงจากระบบการเมืองการ
ปกครอง ค)ปัจจยัความเส่ียงจากตลาดและผูแ้ข่งขนัรายอ่ืน ง) ปัจจยัความเส่ียงจากเทคโนโลยีใหม่ 
จ) ปัจจยัความเส่ียงจากความสามารถท่ีมี ปัจจยัความเส่ียงจากการด าเนินการภายในธุรกิจ จากนั้นน า
ผลท่ีไดม้าวเิคราะห์และการตีความหมายโดยใชก้ารวเิคราะห์ผลกระทบส่วนเพิ่ม (Marginal Effects) 
ซ่ึงผลการศึกษาพบว่า ปัจจยัความเส่ียงจากภยัแล้ง ปัจจยัความเส่ียงจากขอ้พิพาทแรงงาน ปัจจยั
ความเส่ียงจากอตัราแลกเปล่ียน ปัจจยัความเส่ียงการส่งมอบสินคา้ท่ีตรงเวลา และปัจจยัความเส่ียง
เทคโนโลยีใหม่ ล้วนแลว้แต่ส่งผลกระทบต่อรายไดข้องธุรกิจอะไหล่ยนต์ทั้งส้ิน ในบทต่อไปจะ
กล่าวถึงบทสรุปต่างๆท่ีเก่ียวขอ้งในรายงานต่อไป  
 


