
 
 

 
 

บทที่ 4 
การวิเคราะหขอมูล 

 
          ปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจซ้ือรถแทรกเตอรของเกษตรกร  มีวัตถุประสงคเพื่อศึกษาถึง 

พฤติกรรมและปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจซ้ือรถแทรกเตอรของเกษตรกรในจังหวัดลําพูน ไดทํา
การเก็บขอมูลโดยใชแบบสอบถามโดยจะทําการสุมแบบแบงช้ันภูมิ (Stratified Random Sampling) 
รวมท้ังส้ิน 400 ตัวอยาง การศึกษาคร้ังนี้รวบรวมขอมูลโดยใช แบบสอบถามซ่ึงมีรายละเอียดแบง
ออกเปน 3 สวนดังนี้ 

  สวนท่ี 1 ขอมูลท่ัวไปของผูตอบแบบสอบถาม ไดแก เพศ   อายุ   สถานภาพ   ระดับ
การศึกษา   ประเภทของเกษตรกรรม จํานวนสมาชิกในครัวเรือน รายไดเฉล่ียตอการผลิต   พื้นท่ี
เกษตรกรรม เปนตน 
   สวนท่ี 2 ขอมูลเกี่ยวกับพฤติกรรมในการใชรถแทรกเตอรของเกษตรกรในการใชเพื่อ
กิจกรรมดานการเกษตร ไดแก ประเภทของรถแทรกเตอร ขนาดของแรงงาน   วัตถุประสงคของ
การใช    คาใชจายเฉล่ียตอคร้ัง   ระยะเวลาในการใช   ความถ่ีในการใชงาน   และ อ่ืน ๆ 
    สวนท่ี 3 ขอมูลเกี่ยวกับปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอการตัดสินใจเลือกซ้ือรถแทรกเตอรของ
เกษตรกร 
              ผลการศึกษามีดังนี้คือ 
 4.1 ขอมูลท่ัวไป 

4.1.1 เพศ 
 จากการศึกษาพบวากลุมตัวอยางท้ังหมดจํานวน 400 ราย สวนใหญเปนเพศชาย จํานวน 

258 ราย คิดเปนรอยละ 64.5 และเปนเพศหญิง จํานวน 142 ราย คิดเปนรอยละ 35.5  
 สวนกลุมตัวอยางท่ีมีรถแทรกเตอรในจังหวัดลําพูน ท้ังหมดจํานวน 170 ราย   สวนใหญ

เปนเพศชาย จํานวน 127 ราย คิดเปนรอยละ 74.71 และเปนเพศหญิงจํานวน 43 ราย คิดเปนรอยละ 
25.29   

 สวนกลุมตัวอยางท่ีไมมีรถแทรกเตอรในจังหวัดลําพูน จํานวน 230 ราย   สวนใหญเปนเพศ
ชาย จํานวน 131 ราย คิดเปนรอยละ 56.96 และเปนเพศหญิงจํานวน 99 ราย คิดเปนรอยละ 43.04 ดัง
ตารางท่ี 4.1 
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ตารางท่ี 4.1 จํานวนและรอยละของกลุมตัวอยางจําแนกตามเพศ 

เพศ 

กลุมตัวอยาง 
รวม 

กลุมท่ีมีรถแทรกเตอร กลุมท่ีไมมีรถแทรกเตอร 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

(ราย)   (ราย)   (ราย)   

ชาย 127 74.71 131 56.96 258 64.50 
หญิง 43 25.29 99 43.04 142 35.50 
รวม 170 100.00 230 100.00 400 100.00 

ท่ีมา: จากการสํารวจ 
 

4.1.2 อายุ 
   จากการศึกษาพบวากลุมตัวอยางท้ังหมดจํานวน 400 ราย สวนใหญอยูในชวงอายุ  41-50 ป   
จํานวน 175 ราย คิดเปนรอยละ 43.75 รองลงมาอยูในชวงอายุ 31-40 ป จํานวน 91 ราย คิดเปนรอย
ละ 22.75 ชวงอายุมากกวา 50 ป จํานวน 89 ราย คิดเปนรอยละ 22.25  และชวงอายุต่ํากวา 30 ป  
จํานวน 45 ราย คิดเปนรอยละ 11.25 ตามลําดับ  
 กลุมตัวอยางท่ีมีรถแทรกเตอรในจังหวัดลําพูน จํานวน 170 ราย สวนใหญอยูในชวงอายุ 
41-50 ป   จํานวน 80 ราย คิดเปนรอยละ 47.06 รองลงมาอยูในชวงอายุมากกวา 50 ป  จํานวน 42 
ราย คิดเปนรอยละ 24.71 ชวงอายุ 31-40  จํานวน 33 ราย คิดเปนรอยละ 19.41 และชวงอายุต่ํากวา 
30 ป จํานวน 15 ราย คิดเปนรอยละ 8.82 ตามลําดับ 
 สวนกลุมตัวอยางท่ีไมมีรถแทรกเตอรในจังหวัดลําพูน จํานวน 230 ราย สวนใหญอยู
ในชวงอายุ 41-50 ป  จํานวน 95 ราย คิดเปนรอยละ 41.30 รองลงมาอยูในชวง31-40 ป จํานวน 58 
ราย คิดเปนรอยละ 25.22 อายุมากกวา 50 ป  จํานวน 47 ราย คิดเปนรอยละ 20.43 อายุต่ํากวา 30 ป 
จํานวน 30 ราย คิดเปนรอย 13.04  ซ่ึงจากการสุมตัวอยางท้ังสองกลุม ทําใหเห็นวาอายุของผูท่ีทํา
การเกษตรจะมีแนวโนมอยูในชวงท่ีสูงวัยมากข้ึน ซ่ึงคนในวัยดังกลาวจะมีเร่ียวแรงที่ลดลง ในขณะ
ท่ีกลุมคนท่ีอายุต่ํากวา 30 ซ่ึงมีกําลังแรงงานที่ดีกวา แตเปนเกษตรกรสวนนอย หากทิศทางของอายุ
ยังคงเปนเชนนี้ ความจําเปนท่ีจะใชรถแทรกเตอรเขามาแทนท่ีแรงงานก็จะมีแนวโนมท่ีเพ่ิมข้ึน ดัง
ตารางท่ี 4.2 
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ตารางท่ี 4.2 จํานวนและรอยละของกลุมตัวอยางจําแนกตามชวงอายุ 

อายุ 

กลุมตัวอยาง 
รวม 

กลุมท่ีมีรถแทรกเตอร 
กลุมท่ีไมมีรถ
แทรกเตอร 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

(ราย)   (ราย)   (ราย)   

ต่ํากวา 30 ป 15 8.82 30 13.04 45 11.25 

31 – 40 ป 33 19.41 58 25.22 91 22.75 

       41 – 50  ป   80 47.06 95 41.30 175 43.75 

มากกวา 50 ป   42 24.71 47 20.43 89 22.25 

รวม 170 100.00 230 100.00 400 100.00 
ท่ีมา: จากการสํารวจ 
 

4.1.3 สถานภาพ 
 จากการศึกษาพบวากลุมตัวอยางท้ังหมดจํานวน 400 คน สวนใหญอยูในสถานภาพสมรส

จํานวน 347 ราย คิดเปนรอยละ 86.75 และมีสถานภาพโสด/หยา จํานวน 53 ราย คิดเปนรอยละ 
13.25ตามลําดับ 

 กลุมตัวอยางท่ีมีรถแทรกเตอรในจังหวัดลําพูน จํานวน 170 ราย สวนใหญอยูในสถานภาพ
สมรส จํานวน 157 ราย คิดเปนรอยละ 92.35 และมีสถานภาพโสด/หยา จํานวน 13 ราย คิดเปนรอย
ละ 7.65 ตามลําดับ 

 สวนกลุมตัวอยางท่ีไมมีรถแทรกเตอรในจังหวัดลําพูน จํานวน 230 ราย สวนใหญอยูใน
สถานภาพสมรส จํานวน 190 ราย คิดเปนรอยละ 82.61 และมีสถานภาพโสด/หยา จํานวน 40 ราย 
คิดเปนรอยละ 17.39 ตามลําดับ ดังตารางท่ี 4.3 
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ตารางท่ี 4.3 จํานวนและรอยละของกลุมตัวอยางจําแนกตามสถานภาพ 

สถานภาพ 

การเลือกซ้ือรถแทรกเตอรของเกษตรกร 
รวม 

กลุมท่ีเลือกซ้ือ กลุมท่ีไมเลือกซ้ือ 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

(ราย)   (ราย)   (ราย)   

โสด/หยา 13 7.65 40 17.39 53 13.25 

สมรส 157 92.35 190 82.61 347 86.75 

รวม 170 100.00 230 100.00 400 100.00 
ท่ีมา: จากการสํารวจ 

 
4.1.4 ระดับการศึกษา 

               จากการศึกษาพบวากลุมตัวอยางท้ังหมดจํานวน 400 คน สวนใหญมีการศึกษาระดับ
มัธยมศึกษา/ปวช. จํานวน 187 ราย คิดเปนรอยละ 46.75 รองลงมามีการศึกษาระดับประถมศึกษา 
จํานวน 138 ราย คิดเปนรอยละ 34.50 และมีการศึกษาระดับอนุปริญญา / ปวส.ข้ึนไป   จํานวน 75 
ราย คิดเปนรอยละ 18.75 ตามลําดับ 
   กลุมตัวอยางท่ีมีรถแทรกเตอรในจังหวัดลําพูน จํานวน 170 ราย สวนใหญมีการศึกษา
ระดับมัธยมศึกษา/ปวช. จํานวน 82 ราย คิดเปนรอยละ 48.24 รองลงมามีการศึกษาระดับ
ประถมศึกษา จํานวน 67 ราย คิดเปนรอยละ 39.41 และมีการศึกษาระดับอนุปริญญา /ปวส.ข้ึนไป   
จํานวน 21 ราย คิดเปนรอยละ 12.35 ตามลําดับ 
 สวนกลุมตัวอยางท่ีไมมีรถแทรกเตอรในจังหวัดลําพูน จํานวน 230 ราย สวนใหญมี
การศึกษาระดับมัธยมศึกษา/ปวช. จํานวน 105 ราย คิดเปนรอยละ 45.65 รองลงมามีการศึกษาระดับ
ประถมศึกษา จํานวน 71 ราย คิดเปนรอยละ 30.87 และมีการศึกษาระดับอนุปริญญา /ปวส.ข้ึนไป   
จํานวน 54 ราย คิดเปนรอยละ 23.48 ตามลําดับ ดังตารางท่ี 4.4 
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ตารางท่ี 4.4 จํานวนและรอยละของกลุมตัวอยางจําแนกตามระดับการศึกษา 

ระดับการศึกษา 

กลุมตัวอยาง 
รวม กลุมท่ีมีรถ

แทรกเตอร 
กลุมท่ีไมมีรถ
แทรกเตอร 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

(ราย)   (ราย)   (ราย)   

ประถมศึกษา 67 39.41 71 30.87 138 34.50 

มัธยมศึกษาตอนปลาย / ปวช. 82 48.24 105 45.65 187 46.75 

อนุปริญญา / ปวส.ข้ึนไป  21 12.35 54 23.48 75 18.75 

รวม 170 100.00 230 100.00 400 100.00 
ท่ีมา: จากการสํารวจ 
 
          4.1.5 จํานวนสมาชิกในครอบครัว  
           จากการศึกษาพบวากลุมตัวอยางท้ังหมดจํานวน 400 คน สวนใหญมีจํานวนสมาชิกใน
ครอบครัวมากกวา 4 คน จํานวน 222 ราย คิดเปนรอยละ55.50 รองลงมามีจํานวนสมาชิกใน
ครอบครัว 4 คน จํานวน 96 ราย คิดเปนรอยละ 24.00 และมีจํานวนสมาชิกในครอบครัวนอยกวา 3 
คน จํานวน 82 ราย คิดเปนรอยละ 20.50 ตามลําดับ 
           กลุมตัวอยางท่ีมีรถแทรกเตอรในจังหวัดลําพูน จํานวน 170 ราย สวนใหญมีจํานวน
สมาชิกในครอบครัวมากกวา 4 คน จํานวน 98 ราย คิดเปนรอยละ57.65 รองลงมามีจํานวนสมาชิก
ในครอบครัว 4 คน จํานวน 47 ราย คิดเปนรอยละ 27.65 และมีจํานวนสมาชิกในครอบครัวนอยกวา 
3 คน จํานวน 25 ราย คิดเปนรอยละ 14.71 ตามลําดับ 
                  สวนกลุมตัวอยางท่ีไมมีรถแทรกเตอรในจังหวัดลําพูน จํานวน 230 ราย สวนใหญมี
จํานวนสมาชิกในครอบครัวมากกวา 4 คน จํานวน 124 ราย คิดเปนรอยละ53.91 รองลงมามีจํานวน
สมาชิกในครอบครัวนอยกวา 3 คน  จํานวน 57 ราย คิดเปนรอยละ 24.78 และมีจํานวนสมาชิกใน
ครอบครัว 4 คน จํานวน 49 ราย คิดเปนรอยละ 21.30 ตามลําดับ  
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ตารางท่ี 4.5 จํานวนและรอยละของกลุมตัวอยางจําแนกตามจํานวนสมาชิกในครอบครัว  

จํานวนสมาชกิในครอบครัว 
 

กลุมตัวอยาง 
รวม กลุมท่ีมีรถ

แทรกเตอร 
กลุมท่ีไมมีรถ
แทรกเตอร 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

(ราย)   (ราย)   (ราย)   

นอยกวา 3 คน 25 14.71 57 24.78 82 20.50 

4 คน 47 27.65 49 21.30 96 24.00 

มากกวา 4 คน 98 57.65 124 53.91 222 55.50 

รวม 170 100.00 230 100.00 400 100.00 
ท่ีมา: จากการสํารวจ 
 
      4.1.6 ประเภทเกษตรกรรม 

     จากการศึกษาพบวากลุมตัวอยางท้ังหมด จํานวน 400 คน โดยแบงตามประเภท
เกษตรกรรม และกลุมตัวอยางสามารถทําเกษตรกรรมมากกวา 1 ประเภทได สวนใหญกลุมตัวอยาง
ทําเกษตรกรรมประเภทพืชสวนไดแก ลําไย พริก หอม กระเทียม เปนตน จํานวน 281 ราย คิดเปน
รอยละ 47.71 รองลงมาเปนเกษตรกรรมประเภททํานา จํานวน 226 ราย คิดเปนรอยละ 38.37 และ
ทําเกษตรกรรมประเภทพืชไร ไดแก ขาวโพด มะนาว  เปนตน จํานวน 82 ราย คิดเปนรอยละ 13.92 
ตามลําดับ 

      กลุมตัวอยางท่ีมีรถแทรกเตอรในจังหวัดลําพูน จํานวน 170 ราย สวนใหญทําเกษตรกรรม
ประเภททํานา จํานวน 126 ราย คิดเปนรอยละ 48.28 รองลงมาทําเกษตรกรรมประเภทพืชสวน   
จํานวน 104 ราย คิดเปนรอยละ 39.85 และทําเกษตรกรรมประเภทพืชไร   จํานวน 31 ราย คิดเปน
รอยละ 11.88 ตามลําดับ 
             สวนกลุมตัวอยางท่ีไมมีรถแทรกเตอรในจังหวัดลําพูน จํานวน 230 ราย สวนใหญกลุม
ตัวอยางทําเกษตรกรรมประเภทพืชสวน   จํานวน 177 ราย คิดเปนรอย 53.96 รองลงมาเปน
เกษตรกรรมประเภททํานา จํานวน 100 ราย คิดเปนรอยละ 30.49 และทําเกษตรกรรมประเภทพืชไร   
จํานวน 51 ราย คิดเปนรอย 15.55 ดังตารางท่ี 4.6 
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ตารางท่ี 4.6 จาํนวนและรอยละของกลุมตัวอยางจําแนกตามประเภทเกษตรกรรม 

ประเภทเกษตรกรรม 
 

กลุมตัวอยาง 
รวม กลุมท่ีมีรถ

แทรกเตอร 
กลุมท่ีไมมีรถ
แทรกเตอร 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

(ราย)   (ราย)   (ราย)   
ทํานา 126 48.28 100 30.49 226 38.37 
พืชไร 31 11.88 51 15.55 82 13.92 
พืชสวน 104 39.85 177 53.96 281 47.71 
รวม 261 100.00 328 100.00 589 100.00 

หมายเหตุ กลุมตัวอยางสามารถเลือกไดมากกวา 1 ตัวเลือก 
ท่ีมา: จากการสํารวจ 
 

4.1.7 จํานวนพื้นท่ีเพาะปลูก 
จากการศึกษาพบวากลุมตัวอยาง จํานวน 400 ราย สวนใหญมีพื้นท่ีเพาะปลูก  5-10 ไร  

จํานวน 101 ราย คิดเปนรอยละ 25.25 รองลงมามีพื้นท่ีเพาะปลูก 10-15 ไร  จํานวน 91 ราย คิดเปน
รอยละ 22.75 มีพื้นท่ีเพาะปลูก 15-20 ไร   จํานวน 80 ราย คิดเปนรอยละ 20.00  มีพื้นท่ีเพาะปลูก
นอยกวา 5 ไร    จํานวน 77 ราย คิดเปนรอยละ 19.25  และมีพื้นท่ีเพาะปลูกมากกวา 20 ไรข้ึนไป
จํานวน 51 ราย คิดเปนรอยละ 12.75 ตามลําดับ 

กลุมตัวอยางที่มีรถแทรกเตอรในจังหวัดลําพูน จํานวน 170 ราย สวนใหญมีพื้นท่ี
เพาะปลูก  10-15 ไร  จํานวน 55 ราย คิดเปนรอยละ 32.35 รองลงมามีพื้นท่ีเพาะปลูก 15-20 ไร   
จํานวน 37 ราย คิดเปนรอยละ 21.76 มีพื้นที่เพาะปลูก 5-10 ไร  จํานวน 35 ราย คิดเปนรอยละ 20.59
มีพื้นท่ีเพาะปลูกมากกวา 20 ไรข้ึน  จํานวน 23 ราย คิดเปนรอยละ 13.53 และมีพื้นท่ีเพาะปลูกนอย
กวา 5 ไร  ไปจํานวน 20 ราย คิดเปนรอยละ 11.76 ตามลําดับ 

สวนกลุมตัวอยางท่ีไมมีรถแทรกเตอรในจังหวัดลําพูนท้ังหมดจํานวน 230 รายสวนใหญ
มีพื้นที่เพาะปลูก  5-10 ไร  จํานวน 66 ราย คิดเปนรอยละ 28.70 รองลงมามีพื้นท่ีเพาะปลูก นอยกวา 
5 ไร     จํานวน 57 ราย คิดเปนรอยละ 24.78 มีพื้นท่ีเพาะปลูก  15-20 ไร   จํานวน 43 ราย คิดเปน
รอยละ 18.70 มีพื้นท่ีเพาะปลูก 10-15 ไร   จํานวน 36 ราย คิดเปนรอยละ 15.65 และมีพื้นท่ี
เพาะปลูกมากกวา 20 ไรข้ึนไปจํานวน 28 ราย คิดเปนรอยละ 12.17 ตามลําดับ ดังตารางท่ี 4.7 
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ตารางท่ี 4.7 จํานวนและรอยละของกลุมตัวอยางจําแนกตามจํานวนพื้นท่ีเพาะปลูก 

จํานวนพื้นท่ีเพาะปลูก 

กลุมตัวอยาง 
รวม กลุมท่ีมีรถ

แทรกเตอร 
กลุมท่ีไมมีรถ
แทรกเตอร 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

(ราย)   (ราย)   (ราย)   

นอยกวา 5 ไร     20 11.76 57 24.78 77 19.25 
5-10 ไร     35 20.59 66 28.70 101 25.25 

10-15 ไร   55 32.35 36 15.65 91 22.75 

15-20 ไร    37 21.76 43 18.70 80 20.00 

มากกวา 20 ไรข้ึนไป 23 13.53 28 12.17 51 12.75 

รวม 170 100.00 230 100.00 400 100.00 
ท่ีมา: จากการสํารวจ 
 
4.2  ขอมูลเก่ียวกับพฤติกรรมในการใชรถแทรกเตอรของเกษตรกร 
      4.2.1 การรูจักหรือเคยเห็นรถแทรกเตอรของเกษตรกร 

     จากการศึกษาพบวากลุมตัวอยางท้ังหมด จํานวน 400 คน   สวนใหญกลุมตัวอยางรูจักรถ
แทรกเตอร จํานวน 393 ราย คิดเปนรอยละ 98.25 และไมรูจักรถแทรกเตอร จํานวน 7 ราย คิดเปน
รอยละ 1.75 ตามลําดับ 
              กลุมตัวอยางท่ีมีรถแทรกเตอรในจังหวัดลําพูน จํานวน 170 ราย รูจักรถแทรกเตอร ท้ังหมด 
170 ราย คิดเปนรอยละ 100.00  สวนกลุมตัวอยางท่ีไมมีรถแทรกเตอรในจังหวัดลําพูน จํานวน 230 
ราย สวนใหญรูจักรถแทรกเตอร จํานวน 223 ราย คิดเปนรอยละ 96.96 และไมรูจักรถแทรกเตอร  
จํานวน 7 ราย คิดเปนรอยละ 3.04 ตามลําดับ  ดังตารางท่ี 4.8 
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ตารางท่ี 4.8 จาํนวนและรอยละของกลุมตัวอยางจําแนกตามการรูจักรถแทรกเตอร  

ประเภทเกษตรกรรม 
 

กลุมตัวอยาง 
รวม กลุมท่ีมีรถ

แทรกเตอร 
กลุมท่ีไมมีรถ
แทรกเตอร 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

(ราย)   (ราย)   (ราย)   
รูจักรถแทรกเตอร 170 100.00 223 96.96 393 98.25 

ไมรูจักรถแทรกเตอร 0 0.00 7 3.04 7 1.75 
รวม 170 100.00 230 100.00 400 100.00 

ท่ีมา: จากการสํารวจ 
    

       4.2.2 ความเขาใจในความเหมือนและความตางของรถแทรกเตอรกับรถไถนาของเกษตรกร 
     จากการศึกษาพบวากลุมตัวอยางท้ังหมด จํานวน 400 คน   สวนใหญกลุมตัวอยางเขาใจวา

รถแทรกเตอรและรถไถนามีความแตกตางกัน จํานวน 223 ราย คิดเปนรอยละ 55.75 และเขาใจวารถ
แทรกเตอรและรถไถนาไมมีความแตกตางกันกัน จํานวน 177 ราย คิดเปนรอยละ 44.25 ตามลําดับ 
              กลุมตัวอยางท่ีมีรถแทรกเตอรในจังหวัดลําพูน จํานวน 170 ราย สวนใหญกลุมตัวอยาง
เขาใจวารถแทรกเตอรและรถไถนามีความแตกตางกัน จํานวน 109 ราย คิดเปนรอยละ 64.12 และ
เขาใจวารถแทรกเตอรและรถไถนาไมมีความแตกตางกัน จํานวน 61 ราย คิดเปนรอยละ 35.88
ตามลําดับ 
              สวนกลุมตัวอยางท่ีไมมีรถแทรกเตอรในจังหวัดลําพูน จํานวน 230 ราย มีความเขาใจถึง
ความแตกตางระหวางรถแทรกเตอรกับรถไถนาในสัดสวนท่ีใกลเคียงกัน โดยเขาใจวารถแทรกเตอร
และรถไถนามีความแตกตางกัน จํานวน 114 ราย คิดเปนรอยละ 50.43 และเขาใจวารถแทรกเตอร
และรถไถนาไมมีความแตกตางกัน จํานวน 116 ราย คิดเปนรอยละ 49.57 ตามลําดับ ดังตารางท่ี 4.9 
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ตารางท่ี 4.9 จาํนวนและรอยละของกลุมตัวอยางจําแนกตามความเขาใจของรถแทรกเตอรกับรถไถ 

ความเขาใจของรถ
แทรกเตอรกับรถไถนา 

กลุมตัวอยาง 
รวม กลุมท่ีมีรถ

แทรกเตอร 
กลุมท่ีไมมีรถ
แทรกเตอร 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

(ราย)   (ราย)   (ราย)   
มีความแตกตางกัน 109 64.12 114 49.57 223 55.75 
มีความเหมือนกัน 61 35.88 116 50.43 177 44.25 

รวม 170 100.00 230 100.00 400 100.00 
ท่ีมา: จากการสํารวจ 
 
     4.2.3 ทัศนคติเร่ืองรถแทรกเตอรมีความจําเปนตอการทําการเกษตร 

     จากการศึกษาพบวากลุมตัวอยางท้ังหมด จํานวน 400 คน   สวนใหญกลุมตัวอยางมีความคิด
วารถแทรกเตอรมีความจําเปนตอการทําการเกษตร จํานวน 380 ราย คิดเปนรอยละ 95.00 และมี
ความคิดวารถแทรกเตอรไมมีความจําเปนตอการทําการเกษตร จํานวน 20 ราย คิดเปนรอยละ 5.00 
ตามลําดับ 

     กลุมตัวอยางท่ีมีรถแทรกเตอรในจังหวัดลําพูน จํานวน 170 ราย สวนใหญกลุมตัวอยางมี
ความคิดวารถแทรกเตอรมีความจําเปนตอการทําการเกษตร จํานวน 165 ราย คิดเปนรอยละ 97.06
และมีความคิดวารถแทรกเตอรไมมีความจําเปนตอการทําการเกษตร จํานวน 5 ราย คิดเปนรอยละ 
2.94 ตามลําดับ 

     สวนกลุมตัวอยางท่ีไมมีรถแทรกเตอรในจังหวัดลําพูน จํานวน 230 ราย สวนใหญกลุม
ตัวอยางมีความคิดวารถแทรกเตอรมีความจําเปนตอการทําการเกษตร จํานวน 215 ราย คิดเปนรอย
ละ 93.48และมีความคิดวารถแทรกเตอรไมมีความจําเปนตอการทําการเกษตร จํานวน 15 ราย คิด
เปนรอย 6.52 ตามลําดับ ดังตารางท่ี 4.10 
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ตารางท่ี 4.10 จํานวนและรอยละของกลุมตัวอยางจําแนกตามทัศนคติเร่ืองรถแทรกเตอรมีความ 
                      จําเปนตอการทําการเกษตร 

ทัศนคติเร่ืองรถแทรกเตอรมี
ความจําเปนตอการทํา

การเกษตร 

กลุมตัวอยาง 
รวม กลุมท่ีมีรถ

แทรกเตอร 
กลุมท่ีไมมีรถ
แทรกเตอร 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

(ราย)   (ราย)   (ราย)   
มีความจําเปน 165 97.06 215 93.48 380 95.00 

ไมมีความจําเปน 5 2.94 15 6.52 20 5.00 
รวม 170 100.00 230 100.00 400 100.00 

ท่ีมา: จากการสํารวจ 
 

     4.2.4 จํานวนของคนงานท่ีใชในการเพาะปลูก 

     จากการศึกษาพบวากลุมตัวอยางท้ังหมด จํานวน 400 คน   สวนใหญกลุมตัวอยางใชคนงาน
ในการเพาะปลูก 16-20 คน จํานวน 147 ราย คิดเปนรอยละ 36.75 รองลงมาใชคนงานในการ
เพาะปลูก 5-10 คน   จํานวน 89 ราย คิดเปนรอยละ 22.25 ใชคนงานในการเพาะปลูกมากกวา 20 คน
ข้ึนไปจํานวน 75 ราย คิดเปนรอยละ 18.75 ใชคนงานในการเพาะปลูก 11-15  คน  จํานวน 63 ราย 
คิดเปนรอยละ 15.75 และใชคนงานในการเพาะปลูกนอยกวา 5 คน จํานวน 26 ราย คิดเปนรอยละ 
6.50ตามลําดับ 

     กลุมตัวอยางท่ีมีรถแทรกเตอรในจังหวัดลําพูน จํานวน 170 ราย สวนใหญกลุมตัวอยางใช
คนงานในการเพาะปลูก 16-20 คน จํานวน 58 ราย คิดเปนรอยละ 34.12 รองลงมามากกวา 20 คน
ข้ึนไป   จํานวน 40 ราย คิดเปนรอยละ 23.53 ใชคนงานในการเพาะปลูก 11-15 คน  จํานวน 37 ราย 
คิดเปนรอยละ 21.76 ใชคนงานในการเพาะปลูก 5-10 คน   จํานวน 24 ราย คิดเปนรอยละ 14.12 
และใชคนงานในการเพาะปลูกนอยกวา 5 คน จํานวน 11 ราย คิดเปนรอยละ 6.47 ตามลําดับ 

     สวนกลุมตัวอยางท่ีไมมีรถแทรกเตอรในจังหวัดลําพูน จํานวน 230 ราย สวนใหญกลุม
ตัวอยางใชคนงานในการเพาะปลูก 16-20 คน จํานวน 89 ราย คิดเปนรอยละ 38.70 รองลงมาใช
คนงานในการเพาะปลูก 5-10 คน   จํานวน 65 ราย คิดเปนรอยละ 28.26 ใชคนงานในการเพาะปลูก
มากกวา 20 คนข้ึนไปจํานวน 35 ราย คิดเปนรอยละ 15.22 ใชคนงานในการเพาะปลูก 11-15  คน  
จํานวน 26 ราย คิดเปนรอย 11.30 และใชคนงานในการเพาะปลูกนอยกวา 5 คน จํานวน 15 ราย คิด
เปนรอยละ 6.52 ตามลําดับ ดังตารางท่ี 4.11 
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ตารางท่ี 4.11 จํานวนและรอยละของกลุมตัวอยางจําแนกตามจํานวนของคนงานที่ใชในการ
เพาะปลูก 

จํานวนของคนงานท่ีใชใน
การเพาะปลูก 

 

กลุมตัวอยาง 
รวม กลุมท่ีมีรถ

แทรกเตอร 
กลุมท่ีไมมีรถ
แทรกเตอร 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

(ราย)   (ราย)   (ราย)   
นอยกวา 5 คน 11 6.47 15 6.52 26 6.50 

5-10 คน    24 14.12 65 28.26 89 22.25 
11-15  คน   37 21.76 26 11.30 63 15.75 
16-20 คน    58 34.12 89 38.70 147 36.75 

มากกวา 20 คนข้ึนไป 40 23.53 35 15.22 75 18.75 
รวม 170 100.00 230 100.00 400 100.00 

ท่ีมา: จากการสํารวจ 
 

    4.2.5 ประเภทของบุคคลท่ีใชในการเพาะปลูก 

            จากการศึกษาพบวากลุมตัวอยางท้ังหมด จํานวน 400 คน   สวนใหญกลุมตัวอยางใชกลุมคน
ท่ีใชแรงงานท่ัวไปโดยจายคาจาง ในการเพาะปลูก จํานวน 254 ราย คิดเปนรอยละ 61.50    
รองลงมาเปนกลุมสมาชิกในครอบครัว   โดยไมเสียคาใชจาย    จํานวน109 ราย คิดเปนรอยละ 
26.39   และเปนเพื่อนบานโดยตองใชแรงงานคืน จํานวน 50 ราย คิดเปนรอยละ 12.11 ตามลําดับ 
           กลุมตัวอยางท่ีมีรถแทรกเตอรในจังหวัดลําพูน จํานวน 170 ราย สวนใหญกลุมตัวอยางใช 
กลุมคนท่ีใชแรงงานท่ัวไปโดยจายคาจางในการเพาะปลูก จํานวน 114 ราย คิดเปนรอยละ 60.00
รองลงมาเปนกลุมสมาชิกในครอบครัว โดยไมเสียคาใชจาย  จํานวน 42 ราย คิดเปนรอยละ 22.11
และเปนเพื่อนบานโดยตองใชแรงงานคืน จํานวน 34 ราย คิดเปนรอยละ 17.89 ตามลําดับ 
           สวนกลุมตัวอยางท่ีไมมีรถแทรกเตอรในจังหวัดลําพูน จํานวน 230 ราย สวนใหญกลุม
ตัวอยางใช กลุมคนท่ีใชแรงงานท่ัวไปโดยจายคาจาง ในการเพาะปลูก จํานวน 140 ราย คิดเปนรอย
ละ 62.78รองลงมาเปนกลุมสมาชิกในครอบครัว   โดยไมเสียคาใชจาย    จํานวน 67 ราย คิดเปนรอย
ละ 30.04 และเปนเพื่อนบานโดยตองใชแรงงานคืน จํานวน 16 ราย คิดเปนรอยละ 7.17 ตามลําดับ 
ดังตารางท่ี 4.12 
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ตารางท่ี 4.12 จํานวนและรอยละของกลุมตัวอยางจําแนกตามประเภทของบุคคลท่ีใชในการ 
                      เพาะปลูก  

ประเภทของบุคคล 
ท่ีใชในการเพาะปลูก 

 

กลุมตัวอยาง 
รวม กลุมท่ีมีรถ

แทรกเตอร 
กลุมท่ีไมมีรถ
แทรกเตอร 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

(ราย)   (ราย)   (ราย)   
สมาชิกในครอบครัว    
โดยไมเสียคาใชจาย   42 22.11 67 30.04 109 26.39 

เพื่อนบาน 
โดยตองใชแรงงานคืน     34 17.89 16 7.17 50 12.11 
คนใชแรงงานท่ัวไป 

โดยจายคาจาง 114 60.00 140 62.78 254 61.50 
รวม 190 100.00 223 100.00 413 100.00 

ท่ีมา: จากการสํารวจ 
หมายเหตุ กลุมตัวอยางสามารถเลือกไดมากกวา 1 ตัวเลือก 
 

     4.2.6 ชวงเดือนท่ีนาจะไดใชรถแทรกเตอร ในการเพาะปลูก 

             จากการศึกษาพบวากลุมตัวอยางท้ังหมด จํานวน 400 คน   ชวงเดือนท่ีกลุมตัวอยางเห็นวา
เปนชวงเดือนท่ีไดใชรถแทรกเตอรในการเพาะปลูกมากท่ีสุด 3 เดือน ไดแก เดือนมิถุนายน  จํานวน 
272 ราย คิดเปนรอยละ 17.93 รองลงมาเดือนกรกฎาคม จํานวน 231 ราย คิดเปนรอยละ 13.81 และ
เดือนพฤษภาคม   จํานวน 145 ราย คิดเปนรอยละ 9.56 ตามลําดับ สวนชวงเดือนท่ีกลุมตัวอยางเห็น
วาเปนชวงเดือนท่ีไดใชรถแทรกเตอรในการเพาะปลูกนอยท่ีสุด 3 เดือน ไดแก เดือนกุมภาพันธ  
จํานวน 70 ราย คิดเปนรอยละ 4.61 ถัดมาเดือนกันยายน จํานวน76 ราย คิดเปนรอยละ 5.01 และ
เดือนตุลาคม   จํานวน 82 ราย คิดเปนรอยละ 5.41 ตามลําดับ 
           กลุมตัวอยางท่ีมีรถแทรกเตอรในจังหวัดลําพูน จํานวน 170 ราย ชวงเดือนท่ีกลุมตัวอยาง
เห็นวาเปนชวงเดือนที่ไดใชรถแทรกเตอรในการเพาะปลูกมากท่ีสุด 3 เดือน ไดแก เดือนมิถุนายน  
จํานวน 130 ราย คิดเปนรอยละ15.35 รองลงมาเดือนกรกฎาคม จํานวน 117 ราย คิดเปนรอยละ 7.71 
และเดือนพฤษภาคม   จํานวน 76 ราย คิดเปนรอยละ 8.97 ตามลําดับ สวนชวงเดือนท่ีกลุมตัวอยาง
เห็นวาเปนชวงเดือนท่ีไดใชรถแทรกเตอรในการเพาะปลูกนอยท่ีสุด 3 เดือน ไดแก เดือนกุมภาพันธ  
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จํานวน 48 ราย คิดเปนรอยละ 5.67 ถัดมาเดือนตุลาคมและพฤศจิกายน จํานวน 51 ราย คิดเปนรอย
ละ 6.02 ตามลําดับ 
          สวนกลุมตัวอยางท่ีไมมีรถแทรกเตอรในจังหวัดลําพูน จํานวน 230 ราย ชวงเดือนท่ีกลุม
ตัวอยางเห็นวาเปนชวงเดือนท่ีไดใชรถแทรกเตอรในการเพาะปลูกมากท่ีสุด 3 เดือน ไดแก เดือน
มิถุนายน  จํานวน 142 ราย คิดเปนรอยละ 21.19 รองลงมาเดือนกรกฎาคม จํานวน 114 ราย คิดเปน
รอยละ 17.01 และเดือนพฤษภาคม จํานวน 69 ราย คิดเปนรอยละ 10.30 ตามลําดับ สวนชวงเดือนท่ี
กลุมตัวอยางเห็นวาเปนชวงเดือนท่ีไดใชรถแทรกเตอรในการเพาะปลูกนอยท่ีสุด 3 เดือน ไดแก 
เดือนกุมภาพันธ  จํานวน 22 ราย คิดเปนรอยละ 3.28 ถัดมาเดือนกันยายน จํานวน 23 ราย คิดเปน
รอยละ 3.43 และเดือนตุลาคม   จํานวน 31 ราย คิดเปนรอยละ 4.63 ตามลําดับ 
                 จากขอมูลจะเห็นวา กลุมตัวอยางท้ังสองกลุม มีความตองการใชรถแทรกเตอร ในชวง
เดือนท่ีเหมือนกัน ซ่ึงในชวงระยะเวลาดังกลาว เปนชวงเร่ิมตนท่ีจะเขาสูฤดูฝนโดยเฉพาะการทํา
การเกษตรประเภททํานา เกษตรกรจะมีความจําเปนท่ีจะตองใชรถแทรกเตอรในการเตรียมดินเพื่อ
การเพาะปลูก ดังนั้น พื้นท่ีท่ีมีการทํานา ในชวงระยะเวลาเดือนมิถุนายน กรกฎาคม เกษตรกรจะมี
ความตองการรถแทรกเตอรท่ีเพิ่มข้ึน ดังตารางท่ี 4.13 
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ตารางท่ี 4.13 จํานวนและรอยละของกลุมตัวอยางจําแนกตามชวงเดือนท่ีใชรถแทรกเตอรในการ 
                      เพาะปลูก 

ชวงเดือนท่ีใชรถแทรกเตอร
ในการเพาะปลูก 

 

กลุมตัวอยาง 
รวม กลุมท่ีมีรถ

แทรกเตอร 
กลุมท่ีไมมีรถ
แทรกเตอร 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

(ราย)   (ราย)   (ราย)   
มกราคม 61 7.20 34 5.07 95 6.26 
กุมภาพนัธ 48 5.67 22 3.28 70 4.61 
มีนาคม 61 7.20 55 8.21 116 7.65 
เมษายน 62 7.32 56 8.36 118 7.78 
พฤษภาคม 76 8.97 69 10.30 145 9.56 
มิถุนายน 130 15.35 142 21.19 272 17.93 
กรกฎาคม 117 13.81 114 17.01 231 15.23 
สิงหาคม 71 8.38 47 7.01 118 7.78 
กันยายน 53 6.26 23 3.43 76 5.01 
ตุลาคม 51 6.02 31 4.63 82 5.41 

พฤศจิกายน 51 6.02 42 6.27 93 6.13 
ธันวาคม 66 7.79 35 5.22 101 6.66 
รวม 847 100.00 670 100.00 1517 100.00 

ท่ีมา: จากการสํารวจ 
หมายเหตุ กลุมตัวอยางสามารถเลือกไดมากกวา 1 ตัวเลือก 
 

     4.2.7 เหตุผลท่ีมีผลตอการตัดสินใจซ้ือรถแทรกเตอร 
             จากการศึกษาพบวากลุมตัวอยางท้ังหมด จํานวน 400 คน   สวนใหญกลุมตัวอยางมีเหตุผล
ในการตัดสินซ้ือรถแทรกเตอร เพื่อนํามาใชในการเกษตรของตนเองเปนหลัก จํานวน 232 ราย คิด
เปนรอยละ 58.00 และมีเหตุผลในการตัดสินซ้ือรถแทรกเตอร เพื่อนําไปรับจาง จํานวน 168 ราย คิด
เปนรอยละ 42.00 ตามลําดับ 
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              กลุมตัวอยางท่ีมีรถแทรกเตอรในจังหวัดลําพูน จํานวน 170 ราย สวนใหญกลุมตัวอยางมี
เหตุผลในการตัดสินซ้ือรถแทรกเตอร เพ่ือนํามาใชในการเกษตรของตนเองเปนหลัก จํานวน 105 
ราย คิดเปนรอยละ 61.76 และมีเหตุผลในการตัดสินซ้ือรถแทรกเตอร เพื่อนําไปรับจาง จํานวน 65 
ราย คิดเปนรอยละ 38.24 ตามลําดับ 
              สวนกลุมตัวอยางท่ีไมมีรถแทรกเตอรในจังหวัดลําพูน จํานวน 230 ราย สวนใหญกลุม
ตัวอยางมีเหตุผลในการตัดสินซ้ือรถแทรกเตอร เพื่อนํามาใชในการเกษตรของตนเองเปนหลัก 
จํานวน 127 ราย คิดเปนรอยละ 55.22 และมีเหตุผลในการตัดสินซ้ือรถแทรกเตอร เพื่อนําไปรับจาง 
จํานวน 103 ราย คิดเปนรอยละ 44.78 ตามลําดับ ดังตารางท่ี 4.14 
 

ตารางท่ี 4.14 จํานวนและรอยละของกลุมตัวอยางจําแนกตามเหตุผลท่ีมีผลตอการตัดสินใจซ้ือรถ 
                      แทรกเตอร 

เหตุผลท่ีมีผลตอการ
ตัดสินใจซ้ือรถแทรกเตอร 

กลุมตัวอยาง 
รวม กลุมท่ีมีรถ

แทรกเตอร 
กลุมท่ีไมมีรถ
แทรกเตอร 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

(ราย)   (ราย)   (ราย)   
เพื่อนํามาใชในการเกษตร 

ของตนเองเปนหลัก 105 61.76 127 55.22 232 58.00 
เพื่อนําไปรับจาง 65 38.24 103 44.78 168 42.00 

รวม 170 100.00 230 100.00 400 100.00 
ท่ีมา: จากการสํารวจ 
 
 

      4.2.8 ทัศนคติเก่ียวกับความจําเปนของรถแทรกเตอร 
    จากการศึกษาพบวากลุมตัวอยางท้ังหมด จํานวน 400 คน   สวนใหญกลุมตัวอยางมีความคิด

วารถแทรกเตอรมีความจําเปน เพราะเปนเคร่ืองทุนแรงในการทําการเกษตร จํานวน 240 ราย คิด
เปนรอยละ 60.00 และมีความคิดวารถแทรกเตอรมีความจําเปน เพราะเปนเคร่ืองมือในการสราง
รายไดจากการรับจาง จํานวน 160 ราย คิดเปนรอยละ 40.00 ตามลําดับ 
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     กลุมตัวอยางท่ีมีรถแทรกเตอรในจังหวัดลําพูน จํานวน 170 ราย สวนใหญกลุมตัวอยางมี
ความคิดวารถแทรกเตอรมีความจําเปน เพราะเปนเคร่ืองทุนแรงในการทําการเกษตร จํานวน 108 
ราย คิดเปนรอยละ 63.53 และมีความคิดวารถแทรกเตอรมีความจําเปน เพราะเปนเคร่ืองมือในการ
สรางรายไดจากการรับจาง จํานวน 62 ราย คิดเปนรอยละ 36.47 ตามลําดับ 

     สวนกลุมตัวอยางท่ีไมมีรถแทรกเตอรในจังหวัดลําพูน จํานวน 230 ราย สวนใหญกลุม
ตัวอยางมีความคิดวารถแทรกเตอรมีความจําเปน เพราะเปนเครื่องทุนแรงในการทําการเกษตร 
จํานวน 132 ราย คิดเปนรอยละ 57.39 และมีความคิดวารถแทรกเตอรมีความจําเปน เพราะเปน
เคร่ืองมือในการสรางรายไดจากการรับจาง จํานวน 98 ราย คิดเปนรอยละ 42.61 ตามลําดับ ดัง
ตารางท่ี 4.15 
 

ตารางท่ี 4.15 จํานวนและรอยละของกลุมตัวอยางจําแนกตามทัศนคติเกีย่วกับความจําเปนของรถ 
                      แทรกเตอร  

ทัศนคติเก่ียวกับ 
ความจําเปนรถแทรกเตอร 

กลุมตัวอยาง 
รวม กลุมท่ีมีรถ

แทรกเตอร 
กลุมท่ีไมมีรถ
แทรกเตอร 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

(ราย)   (ราย)   (ราย)   
เปนเคร่ืองทุนแรง 
ในการทําการเกษตร 108 63.53 132 57.39 240 60.00 

เปนเคร่ืองมือในการสราง
รายไดจากการรับจาง 62 36.47 98 42.61 160 40.00 

รวม 170 100.00 230 100.00 400 100.00 
ท่ีมา: จากการสํารวจ 
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      4.2.9 การเปรียบเทียบระหวางปจจัยสําคัญท่ีเห็นวามีผลตอการตดัสินใจ ในการเลือกซ้ือรถ 
                แทรกเตอร 

      ทําการศึกษาโดยใหกลุมตัวอยางทําเลือกระหวางปจจัยสองปจจัยนํามาเปรียบเทียบกัน โดย
ใหเลือกปจจัยท่ีเห็นวา สําคัญท่ีสุดท่ีคิดวามีผลตอการตัดสินใจเลือกซ้ือรถแทรกเตอร โดยเลือกเพียง
ปจจัยใดปจจัยหนึ่งเทานั้น 

       การเปรียบเทียบระหวางราคาท่ีถูกกวา และของแถม  จากการศึกษาพบวากลุมตัวอยาง
ท้ังหมด จํานวน 400 คน   สวนใหญกลุมตัวอยางเลือกปจจัยราคาท่ีถูกกวา มากกวาปจจัยของแถม 
โดยกลุมตัวอยางเลือกปจจัยราคาท่ีถูกกวา จํานวน 386 ราย คิดเปนรอยละ 96.5   และเลือกปจจัย
ของแถม จํานวน 14 ราย คิดเปนรอยละ 3.50 ตามลําดับ เม่ือจําแนกกลุมตัวอยางออกเปนสองกลุม 
พบวาท้ังสองกลุมตัวอยาง คือ กลุมตัวอยางท่ีมีรถแทรกเตอรและไมมีรถแทรกเตอร ใหความสําคัญ
ในการเลือกซ้ือรถแทรกเตอรในทิศทางเดียวกัน คือ เลือกปจจัยราคาท่ีถูกกวา มากกวาปจจัยของ
แถม 

       การเปรียบเทียบระหวางราคาท่ีถูกกวา และการบริการหลังการขายท่ีดีกวา จากการศึกษา
พบวากลุมตัวอยางท้ังหมด จํานวน 400 คน   สวนใหญกลุมตัวอยางเลือกปจจัยการบริการหลังการ
ขายท่ีดีกวา มากกวาปจจัยราคาท่ีถูกกวา โดยกลุมตัวอยางเลือกปจจัยการบริการหลังการขายท่ีดีกวา
จํานวน 256 ราย คิดเปนรอยละ 64.00 และเลือกปจจัยราคาท่ีถูกกวา จํานวน 144 ราย คิดเปนรอยละ 
36.00 ตามลําดับ เม่ือจําแนกกลุมตัวอยางออกเปนสองกลุม พบวาท้ังสองกลุมตัวอยาง คือ กลุม
ตัวอยางท่ีมีรถแทรกเตอรและไมมีรถแทรกเตอร ใหความสําคัญในการเลือกซ้ือรถแทรกเตอรใน
ทิศทางเดียวกัน คือ เลือกปจจัยการบริการหลังการขายท่ีดีกวา มากกวาปจจัยราคาท่ีถูกกวา 

      การเปรียบเทียบระหวางราคาท่ีถูกกวา และระยะทางท่ีใกลกวาจากบานถึงสถานท่ีจําหนาย 
จากการศึกษาพบวากลุมตัวอยางท้ังหมด จํานวน 400 คน   สวนใหญกลุมตัวอยางเลือกปจจัยราคาท่ี
ถูกกวา มากกวาปจจัยดานระยะทางที่ใกลกวาจากบานถึงสถานท่ีจําหนาย โดยกลุมตัวอยางเลือก
ปจจัยราคาท่ีถูกกวา จํานวน 261 ราย คิดเปนรอยละ 65.25 และเลือกปจจัยดานระยะทางท่ีใกลกวา
จากบานถึงสถานท่ีจําหนาย จํานวน 139 ราย คิดเปนรอยละ34.75ตามลําดับ เม่ือจําแนกกลุมตัวอยาง
ออกเปนสองกลุม พบวาท้ังสองกลุมตัวอยาง คือ กลุมตัวอยางท่ีมีรถแทรกเตอรและไมมีรถ
แทรกเตอร ใหความสําคัญในการเลือกซ้ือรถแทรกเตอรในทิศทางเดียวกัน คือ เลือกปจจัยราคาท่ีถูก
กวา มากกวาปจจัยดานระยะทางท่ีใกลกวาจากบานถึงสถานท่ีจําหนาย 

      การเปรียบเทียบระหวางราคาท่ีถูกกวา และความนาเช่ือถือของรานคาท่ีจัดจําหนาย จาก
การศึกษาพบวากลุมตัวอยางท้ังหมด จํานวน 400 คน   สวนใหญกลุมตัวอยางเลือกปจจัยดานความ
นาเช่ือถือของรานคาท่ีจัดจําหนาย มากกวาปจจัยราคาท่ีถูกกวา โดยกลุมตัวอยางเลือกปจจัยดาน



53 
 

ความนาเช่ือถือของรานคาท่ีจัดจําหนาย วาจํานวน 228 ราย คิดเปนรอยละ 57.00 และเลือกปจจัย
ราคาท่ีถูกกวา จํานวน 172 ราย คิดเปนรอยละ 43.00  ตามลําดับ เม่ือจําแนกกลุมตัวอยางออกเปน
สองกลุม พบวาท้ังสองกลุมตัวอยาง คือ กลุมตัวอยางท่ีมีรถแทรกเตอรและไมมีรถแทรกเตอร ให
ความสําคัญในการเลือกซ้ือรถแทรกเตอรในทิศทางเดียวกัน คือ เลือกดานความนาเช่ือถือของรานคา
ท่ีจัดจําหนาย มากกวาปจจัยราคาท่ีถูกกวา 

      การเปรียบเทียบระหวางของแถม และการบริการหลังการขายท่ีดีกวา จากการศึกษาพบวา
กลุมตัวอยางท้ังหมด จํานวน 400 คน   สวนใหญกลุมตัวอยางเลือกปจจัยการบริการหลังการขายท่ี
ดีกวา มากกวาปจจัยของแถม โดยกลุมตัวอยางเลือกปจจัยการบริการหลังการขายท่ีดีกวาจํานวน 
367 ราย คิดเปนรอยละ 91.75 และเลือกปจจัยของแถม จํานวน 33 ราย คิดเปนรอยละ 8.25 
ตามลําดับ เม่ือจําแนกกลุมตัวอยางออกเปนสองกลุม พบวาท้ังสองกลุมตัวอยาง คือ กลุมตัวอยางท่ีมี
รถแทรกเตอรและไมมีรถแทรกเตอร ใหความสําคัญในการเลือกซ้ือรถแทรกเตอรในทิศทางเดียวกัน 
คือ เลือกปจจัยการบริการหลังการขายท่ีดีกวา มากกวาของแถม 

      การเปรียบเทียบระหวางของแถม และระยะทางท่ีใกลกวาจากบานถึงสถานท่ีจําหนาย จาก
การศึกษาพบวากลุมตัวอยางท้ังหมด จํานวน 400 คน   สวนใหญกลุมตัวอยางเลือกปจจัยดาน
ระยะทางท่ีใกลกวาจากบานถึงสถานท่ีจําหนาย มากกวาปจจัยของแถม  โดยกลุมตัวอยางเลือกปจจัย
ดานระยะทางท่ีใกลกวาจากบานถึงสถานท่ีจําหนาย จํานวน 316 ราย คิดเปนรอยละ 79.00 และเลือก
ปจจัยของแถม จํานวน 84 ราย คิดเปนรอยละ21.00 ตามลําดับ เม่ือจําแนกกลุมตัวอยางออกเปนสอง
กลุม พบวาท้ังสองกลุมตัวอยาง คือ กลุมตัวอยางท่ีมีรถแทรกเตอรและไมมีรถแทรกเตอร ให
ความสําคัญในการเลือกซ้ือรถแทรกเตอรในทิศทางเดียวกัน คือ เลือกปจจัยดานระยะทางที่ใกลกวา
จากบานถึงสถานท่ีจําหนาย มากกวาปจจัยของแถม 

      การเปรียบเทียบระหวางของแถม และความนาเช่ือถือของรานคาท่ีจัดจําหนาย จาก
การศึกษาพบวากลุมตัวอยางท้ังหมด จํานวน 400 คน   สวนใหญกลุมตัวอยางเลือกความนาเช่ือถือ
ของรานคาท่ีจัดจําหนาย มากกวาของแถม โดยกลุมตัวอยางเลือกปจจัยความนาเช่ือถือของรานคาท่ี
จัดจําหนาย จํานวน 365 ราย คิดเปนรอยละ 91.25  และเลือกปจจัยดานของแถม จํานวน 35 ราย คิด
เปนรอยละ 8.75  ตามลําดับ เม่ือจําแนกกลุมตัวอยางออกเปนสองกลุม พบวาท้ังสองกลุมตัวอยาง 
คือ กลุมตัวอยางท่ีมีรถแทรกเตอรและไมมีรถแทรกเตอร ใหความสําคัญในการเลือกซ้ือรถ
แทรกเตอรในทิศทางเดียวกัน คือ เลือกปจจัยความนาเช่ือถือของรานคาท่ีจัดจําหนายมากกวาปจจัย
ของแถม            
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      การเปรียบเทียบระหวางการบริการหลังการขายท่ีดีกวา และระยะทางท่ีใกลกวาจากบานถึง
สถานท่ีจําหนาย จากการศึกษาพบวากลุมตัวอยางท้ังหมด จํานวน 400 คน   สวนใหญกลุมตัวอยาง
เลือกปจจัยดานการบริการหลังการขายท่ีดีกวา มากกวาปจจัยดานระยะทางที่ใกลกวาจากบานถึง
สถานที่จําหนายโดยกลุมตัวอยางเลือกปจจัยดานการบริการหลังการขายท่ีดีกวา จํานวน 352 ราย คิด
เปนรอยละ 88.00 และเลือกปจจัยดานระยะทางท่ีใกลกวาจากบานถึงสถานท่ีจําหนายจํานวน 48 ราย 
คิดเปนรอยละ12.00 ตามลําดับ เม่ือจําแนกกลุมตัวอยางออกเปนสองกลุม พบวาท้ังสองกลุมตัวอยาง 
คือ กลุมตัวอยางท่ีมีรถแทรกเตอรและไมมีรถแทรกเตอร ใหความสําคัญในการเลือกซ้ือรถ
แทรกเตอรในทิศทางเดียวกัน คือ เลือกปจจัยดานการบริการหลังการขายท่ีดีกวา มากกวาปจจัยดาน
ระยะทางท่ีใกลกวาจากบานถึงสถานท่ีจําหนาย 
               การเปรียบเทียบระหวางการบริการหลังการขายท่ีดีกวา และความนาเช่ือถือของรานคาท่ี
จัดจําหนาย จากการศึกษาพบวากลุมตัวอยางท้ังหมด จํานวน 400 คน   สวนใหญกลุมตัวอยางเลือก
ปจจัยดานการบริการหลังการขายท่ีดีกวา มากกวาปจจัยดานความนาเช่ือถือของรานคาท่ีจัดจําหนาย
โดยกลุมตัวอยางเลือกปจจัยดานการบริการหลังการขายท่ีดีกวา จํานวน 257 ราย คิดเปนรอยละ 
64.25 และเลือกปจจัยดานความนาเช่ือถือของรานคาท่ีจัดจําหนายจํานวน 143 ราย คิดเปนรอยละ
35.75 ตามลําดับ เม่ือจําแนกกลุมตัวอยางออกเปนสองกลุม พบวาท้ังสองกลุมตัวอยาง คือ กลุม
ตัวอยางท่ีมีรถแทรกเตอรและไมมีรถแทรกเตอร ใหความสําคัญในการเลือกซ้ือรถแทรกเตอรใน
ทิศทางเดียวกัน คือ เลือกปจจัยดานการบริการหลังการขายท่ีดีกวา มากกวาปจจัยดานความ
นาเช่ือถือของรานคาท่ีจัดจําหนาย 

        การเปรียบเทียบระหวางระยะทางที่ใกลกวาจากบานถึงสถานท่ีจําหนายและความ
นาเช่ือถือของรานคาท่ีจัดจําหนาย จากการศึกษาพบวากลุมตัวอยางท้ังหมด จํานวน 400 คน   สวน
ใหญกลุมตัวอยางเลือกปจจัยดานความนาเช่ือถือของรานคาท่ีจัดจําหนาย มากกวาปจจัยดาน
ระยะทางท่ีใกลกวาจากบานถึงสถานท่ีจําหนายโดยกลุมตัวอยางเลือกปจจัยดานความนาเช่ือถือของ
รานคาท่ีจัดจําหนาย จํานวน 329 ราย คิดเปนรอยละ 82.25 และเลือกปจจัยดานระยะทางท่ีใกลกวา
จากบานถึงสถานท่ีจําหนาย จํานวน 71 ราย คิดเปนรอยละ 17.75 ตามลําดับ เม่ือจําแนกกลุมตัวอยาง
ออกเปนสองกลุม พบวาท้ังสองกลุมตัวอยาง คือ กลุมตัวอยางท่ีมีรถแทรกเตอรและไมมีรถ
แทรกเตอร ใหความสําคัญในการเลือกซ้ือรถแทรกเตอรในทิศทางเดียวกัน คือ เลือกดานความ
นาเช่ือถือของรานคาท่ีจัดจําหนาย มากกวาปจจัยดานระยะทางท่ีใกลกวาจากบานถึงสถานท่ีจําหนาย 
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               ดังนั้นจากการเปรียบเทียบความสําคัญของปจจัยท่ีผลตอการตัดสินใจเลือกซ้ือรถ
แทรกเตอร สรุปไดวา ปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจเลือกซ้ือรถแทรกเตอรมากท่ีสุด ไดแก  ปจจัย
ดานการบริการหลังการขายท่ีดีกวา  ลําดับสองคือ ปจจัยดานความนาเช่ือถือของรานคาท่ีจัดจําหนาย 
ลําดับสามคือ  ปจจัยราคาท่ีถูกกวา   ลําดับส่ี คือ ปจจัยดานระยะทางท่ีใกลกวาจากบานถึงสถานที่
จําหนาย  และลําดับสุดทาย คือปจจัยดานของแถม  ดังตารางท่ี 4.16 
 
ตารางท่ี 4.16 จํานวนและรอยละของกลุมตัวอยางโดยการเปรียบเทียบสองปจจัยสําคัญท่ีมีผลตอการ
ตัดสินใจในการเลือกซ้ือรถแทรกเตอร 
 

ปจจัยสําคัญท่ีมีผลตอการ
ตัดสินใจในการซ้ือรถ

แทรกเตอร 
 

กลุมตัวอยาง 
รวม กลุมท่ีมีรถ

แทรกเตอร 
กลุมท่ีไมมีรถ
แทรกเตอร 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

(ราย)   (ราย)   (ราย)   

1.ราคาท่ีถูกกวา และของแถม  
  - ราคาท่ีถูกกวา  166 97.65 220 95.65 386 96.50 
  - ของแถม 4 2.35 10 4.35 14 3.50 

รวม 170 100.00 230 100.00 400 100.00 

2.ราคาท่ีถูกกวา และการบริการหลังการขายท่ีดีกวา 
  - ราคาท่ีถูกกวา 49 28.82 95 41.30 144 36.00 
  - การบริการหลังการขายท่ี   
     ดีกวา 121 71.18 135 58.70 256 64.00 

รวม 170 100.00 230 100.00 400 100.00 

3.ราคาท่ีถูกกวา และระยะทางท่ีใกลกวาจากบานถึงสถานท่ีจําหนาย 
  - ราคาท่ีถูกกวา 117 68.82 144 62.61 261 65.25 
  - ระยะทางท่ีใกลกวาจาก 
    บานถึงสถานท่ีจําหนาย 53 31.18 86 37.39 139 34.75 

รวม 170 100.00 230 100.00 400 100.00 
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ตารางท่ี 4.16 (ตอ) 

 

ปจจัยสําคัญท่ีมีผลตอการ
ตัดสินใจในการซ้ือรถ

แทรกเตอร 
 

กลุมตัวอยาง 
รวม กลุมท่ีมีรถ

แทรกเตอร 
กลุมท่ีไมมีรถ
แทรกเตอร 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

(ราย)   (ราย)   (ราย)   

4.ราคาท่ีถูกกวา และความนาเชื่อถือของรานคาท่ีจัดจําหนาย 
  - ราคาท่ีถูกกวา 74 43.53 98 42.61 172 43.00 
  - ความนาเชือ่ถือของรานคา 
    ท่ีจัดจําหนาย 96 56.47 132 57.39 228 57.00 

รวม 170 100.00 230 100.00 400 100.00 

5.ของแถม และการบริการหลังการขายท่ีดกีวา 
  - ของแถม 10 5.88 23 10.00 33 8.25 
  - การบริการหลังการขายท่ี   
     ดีกวา 160 94.12 207 90.00 367 91.75 

รวม 170 100.00 230 100.00 400 100.00 

6.ของแถม และระยะทางท่ีใกลกวาจากบานถึงสถานท่ีจําหนาย 
  - ของแถม 30 17.65 54 23.48 84 21.00 
  - ระยะทางท่ีใกลกวาจาก
บานถึงสถานท่ีจําหนาย 140 82.35 176 76.52 316 79.00 

รวม 170 100.00 230 100.00 400 100.00 

7.ของแถม และความนาเชื่อถือของรานคาท่ีจัดจําหนาย 
  - ของแถม 9 5.29 26 11.30 35 8.75 
  - ความนาเชือ่ถือของรานคา
ท่ีจัดจําหนาย 161 94.71 204 88.70 365 91.25 

รวม 170 100.00 230 100.00 400 100.00 
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ตารางท่ี 4.16 (ตอ) 

 

ปจจัยสําคัญท่ีมีผลตอการ
ตัดสินใจในการซ้ือรถ

แทรกเตอร 
 

กลุมตัวอยาง 
รวม กลุมท่ีมีรถ

แทรกเตอร 
กลุมท่ีไมมีรถ
แทรกเตอร 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

(ราย)   (ราย)   (ราย)   

8.การบริการหลังการขายท่ีดกีวาและระยะทางท่ีใกลกวาจากบานถึงสถานท่ีจําหนาย 
  - การบริการหลังการขายท่ี
ดีกวา 157 92.35 195 84.78 352 88.00 
  - ระยะทางท่ีใกลกวาจาก
บานถึงสถานท่ีจําหนาย 13 7.65 35 15.22 48 12.00 

รวม 170 100.00 230 100.00 400 100.00 

9.การบริการหลังการขายท่ีดกีวาและความนาเชื่อถือของรานคาท่ีจัดจําหนาย 
  - การบริการหลังการขายท่ี
ดีกวา 104 61.18 153 66.52 257 64.25 
  - ความนาเชือ่ถือของรานคา
ท่ีจัดจําหนาย 66 38.82 77 33.48 143 35.75 

รวม 170 100.00 230 100.00 400 100.00 

10.ระยะทางท่ีใกลกวาจากบานถึงสถานท่ีจําหนายและความนาเชื่อถือของรานคาท่ีจัดจําหนาย 
  - ระยะทางท่ีใกลกวาจาก 
    บานถึงสถานท่ีจําหนาย 20 11.76 51 22.17 71 17.75 
  - ความนาเชือ่ถือของรานคา 
    ท่ีจัดจําหนาย 150 88.24 179 77.83 329 82.25 

รวม 170 100.00 230 100.00 400 100.00 
ท่ีมา: จากการสํารวจ 
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4.3  ขอมูลเก่ียวกับปจจัยท่ีมีผลตอการตดัสินใจเลือกใชรถแทรกเตอร 
 

          4.3.1   ปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจเลือกใชรถแทรกเตอร 
        การวิเคราะหปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจซ้ือรถแทรกเตอรของเกษตรกรดวย
แบบจําลองโลจิท (Logit model) ดวยเทคนิควิธีวิเคราะหดวยการประมาณภาวะความนาจะเปนท่ี
สูงสุด (Maximum Likelihood Estimate: MLE) และเทคนิควิเคราะห Marginal effects ผลการศึกษา
ไดคา Log likelihood function เทากับ -118.8554 คา Restricted log likelihood เทากับ -271.7889 คา 
Chi squared เทากับ 305.8670 คา   McFadden  เทากับ 0.56269 คาความถูกตองของการทํานาย 
เทากับ 88.00 %  โดยปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจซ้ือรถแทรกเตอรในจังหวัดลําพูน ท่ีระดับ
นัยสําคัญทางสถิติ 1% (α=0.01)  ไดแก  อายุของเกษตรกร  ขนาดของพื้นท่ีเพาะปลูกท่ีใช ชวงเดือน
พฤษภาคมเปนชวงเวลาท่ีจะตองใชรถแทรกเตอร และความจําเปนของรถแทรกเตอรมีความจําเปน
ในดานตางๆ ท่ีระดับนัยสําคัญทางสถิติ 5% (α = 0.05) ไดแก จํานวนแรงงานที่ใชในการทํา
การเกษตร การเลือกซ้ือรถแทรกเตอรเพราะของแถม และการเลือกซ้ือรถแทรกเตอรเพราะเช่ือถือ
รานคาท่ีจําหนาย  และท่ีระดับนัยสําคัญทางสถิติ 10% (α = 0.1) ไดแก การใหความสําคัญระหวาง
การบริการหลังการขายกับระยะทางท่ีใกลกวา  (ตารางท่ี 4.17 และ 4.18 ) พบวาปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอ
การเลือกใชรถแทรกเตอรในพื้นท่ีเขตอําเภอเมืองจังหวัดลําพูน  โดยพิจารณาระดับความสําคัญของ
ปจจัยตางๆ ไดดังนี้ 

  1) ปจจัยดานอายุของเกษตรกร (X2)  จากการวิเคราะหพบวาปจจัยดานอายุของเกษตรกร 
มีผลตอการตัดสินใจในการซ้ือรถแทรกเตอร จากคาสัมประสิทธ์ิ Coefficient ของคา Marginal 
effect เม่ือพิจารณาผลกระทบท่ีมีตอการยอมรับจากคา Marginal effects โดยพบวา อายุของ
เกษตรกร มีคาสัมประสิทธ์ิ Coefficient ของคา Marginal effect เปนลบ (-0.3740) สามารถอธิบาย
ไดวา เกษตรกรที่อายุนอยกวา 31 ป มีโอกาสในการตัดสินใจซ้ือรถแทรกเตอรเพิ่มข้ึน รอยละ 37.40 
ดวยระดับความเช่ือม่ัน 99% เนื่องจากเกษตรกรท่ีมีอายุนอยมีความสามารถในการศึกษาและนํา
เทคโนโลยีท่ีทันสมัยมาใชในการเกษตรกรรมไดงายกวา รวมถึงความตองการความสะดวกสบายใน
การทําเกษตรกรรม 

  2) ปจจัยดานขนาดพ้ืนท่ีเพาะปลูกท่ีใช (X9)  จากการวิเคราะหพบวาปจจัยดานขนาดพ้ืนท่ี
เพาะปลูกท่ีใช    มีผลตอการตัดสินใจในการซ้ือรถแทรกเตอร จากคาสัมประสิทธ์ิ Coefficient ของ
คา Marginal effect เม่ือพิจารณาผลกระทบที่มีตอการยอมรับจากคา Marginal effects โดยพบวา 
ขนาดพื้นท่ีของเพาะปลูกท่ีใช  มีคาสัมประสิทธ์ิ Coefficient ของคา Marginal effect  เปนลบ  (-
0.2671) สามารถอธิบายไดวา ขนาดพื้นท่ีเพาะปลูกท่ีใชนอยกวา 10 ไร  มีโอกาสในการตัดสินใจซ้ือ
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รถแทรกเตอรเพิ่มข้ึน รอยละ 26.71 ดวยระดับความเช่ือมั่น 99% เนื่องจากการถือครองพื้นท่ี
เพาะปลูกมีขนาดเล็กลง แตตองการนํารถแทรกเตอรไปรับจาง เพื่อสรางรายไดอีกทางหนึ่ง 

  3)ปจจัยดานชวงเดือนในการซ้ือรถแทรกเตอร(X14)  จากการวิเคราะหพบวาปจจัยดานชวง
เดือนมีผลตอการตัดสินใจในการซ้ือรถแทรกเตอร จากคาสัมประสิทธ์ิ Coefficient ของคา Marginal 
effect  เม่ือพิจารณาผลกระทบท่ีมีตอการยอมรับจากคา Marginal effects โดยพบวาชวง เดือน
พฤษภาคม เปนชวงเวลาท่ีจะตองใชรถแทรกเตอร มีคาสัมประสิทธ์ิ Coefficient ของคา Marginal 
effect  เปนลบ (-0.2491) สามารถอธิบายไดวา  เม่ือผานชวงเดือนพฤษภาคมไปแลว  เกษตรกรมี
โอกาสในการตัดสินใจซ้ือรถแทรกเตอรเพิ่มข้ึน รอยละ 24.91 ดวยระดับความเช่ือม่ัน 99% 
เนื่องจากชวงเดือนพฤษภาคมเปนชวงเดือนท่ีกําลังจะเขาสูฤดูกาลใหมของการทําเกษตรกรรม 
โดยเฉพาะการทํานา จึงใหเกษตรกรอยูระหวางในการตัดสินใจ แตถาเขาสูชวงเดือนมิถุนายนและ
กรกฎาคม เกษตรกรจะตัดสินใจไดงายข้ึน เพราะมีความจําเปนตองใชเคร่ืองทุนแรงในการทํา
เกษตรกรรม   

4)  ปจจัยดานความจําเปนของรถแทรกเตอร (X26)  จากการวิเคราะหพบวาปจจัยดานความ
จําเปนของรถแทรกเตอร มีผลตอการตัดสินใจในการซ้ือรถแทรกเตอร จากคาสัมประสิทธ์ิ 
Coefficient ของคา Marginal effect เม่ือพิจารณาผลกระทบท่ีมีตอการยอมรับจากคา Marginal 
effects โดยพบวา  เกษตรกรคิดวารถแทรกเตอรมีความจําเปนโดยเปนเคร่ืองมือในการสรางรายได
จากการรับจาง มีคาสัมประสิทธ์ิ Coefficient ของคา Marginal effect เปนบวก (4.6952) สามารถ
อธิบายไดวาพบวา  เกษตรกรท่ีมีคิดวารถแทรกเตอรมีความจําเปนโดยเปนเคร่ืองมือในการสราง
รายไดจากการรับจาง มีโอกาสในการตัดสินใจซ้ือรถแทรกเตอรเพ่ิมข้ึน รอยละ 469.52 ดวยระดับ
ความเช่ือม่ัน 99%    

5)ปจจัยจํานวนแรงงานท่ีใชในการทําการเกษตร (X12)  จากการวิเคราะหพบวาปจจัย
จํานวนแรงงานท่ีใชในการทําการเกษตร มีผลตอการตัดสินใจในการซ้ือรถแทรกเตอร จากคา
สัมประสิทธ์ิ Coefficient ของคา Marginal effect เม่ือพิจารณาผลกระทบที่มีตอการยอมรับจากคา 
Marginal effects โดยพบวา  จํานวนแรงงานท่ีใชในการทําเกษตรกรรมนอยกวา 5 คนมีคา
สัมประสิทธ์ิ Coefficient ของคา Marginal effect เปนลบ (-0.2238) สามารถอธิบายไดวาพบวา 
ครัวเรือนท่ีมีจํานวนแรงงานในการทําเกษตรกรรมนอยกวา 5 คนมีโอกาสในการตัดสินใจซ้ือรถ
แทรกเตอรเพิ่มข้ึน รอยละ 22.38 ดวยระดับความเช่ือม่ัน 95%   เนื่องจากจํานวนแรงงานไมเพียงพอ
ตอการทําเกษตรกรรม  
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6) ปจจัยดานการเลือกซ้ือรถแทรกเตอรเพราะของแถม (X29) จากการวิเคราะหพบวาปจจัย
ดานการเลือกซ้ือรถแทรกเตอรเพราะของแถมท่ีมีผลตอการตัดสินใจในการซ้ือรถแทรกเตอร จากคา
สัมประสิทธ์ิ Coefficient ของคา Marginal effect เม่ือพิจารณาผลกระทบที่มีตอการยอมรับจากคา 
Marginal effects โดยพบวา ปจจัยดานการเลือกซ้ือรถแทรกเตอรเพราะของแถม มีคาสัมประสิทธ์ิ 
Coefficient ของคา Marginal effect เปนบวก (0.2166) สามารถอธิบายไดวา  เกษตรกรมีโอกาสใน
การตัดสินใจซ้ือรถแทรกเตอรเพ่ิมข้ึน ข้ึนอยูกับของแถม  รอยละ21.66   ดวยระดับความเช่ือม่ัน 
95%  

7) ปจจัยดานการเลือกซ้ือรถแทรกเตอรเพราะเช่ือถือรานคาท่ีจําหนาย (X34) จากการ
วิเคราะหพบวาปจจัยดานการเลือกซ้ือรถแทรกเตอรเพราะเช่ือถือรานคาท่ีจําหนาย  ท่ีมีผลตอการ
ตัดสินใจในการซ้ือรถแทรกเตอร จากคาสัมประสิทธ์ิ Coefficient ของคา Marginal effect เม่ือ
พิจารณาผลกระทบท่ีมีตอการยอมรับจากคา Marginal effects โดยพบวา  การเลือกซ้ือรถแทรกเตอร
เพราะเชื่อถือรานคาท่ีจําหนาย   มีคาสัมประสิทธ์ิ Coefficient ของคา Marginal effect เปนบวก 
(0.2702) สามารถอธิบายไดวา เกษตรกรมีโอกาสในการตัดสินใจซ้ือรถแทรกเตอรเพิ่มข้ึน ข้ึนอยูกับ
ความเช่ือถือรานคาท่ีจําหนาย  รอยละ 27.02   ดวยระดับความเช่ือม่ัน 95%     

8) ปจจัยดานการใหความสําคัญระหวางการบริการหลังการขายกับระยะทางท่ีใกลกวา 
(X23)   จากการวิเคราะหพบวาปจจัยการใหความสําคัญระหวางการบริการหลังการขายกับระยะทาง
ท่ีใกลกวา  ท่ีมีผลตอการตัดสินใจในการซ้ือรถแทรกเตอร จากคาสัมประสิทธ์ิ Coefficient ของคา 
Marginal effect เม่ือพิจารณาผลกระทบท่ีมีตอการยอมรับจากคา Marginal effects โดยพบวา  การ
เลือกซ้ือรถแทรกเตอรจากการใหความสําคัญของบริการหลังการขายสําคัญกวาระยะทางท่ีใกลกวา  
มีคาสัมประสิทธ์ิ Coefficient ของคา Marginal effect เปนลบ (-0.1948) สามารถอธิบายไดวา 
เกษตรกรมีโอกาสในการตัดสินใจซ้ือรถแทรกเตอรเพิ่มข้ึน การบริการหลังการขายสําคัญกวา
ระยะทางท่ีใกลกวา  รอยละ 19.48   ดวยระดับความเช่ือม่ัน 90%    ดังตารางท่ี 4.17 และ 4.18 
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ตารางท่ี 4.17 ผลการประมาณคาสัมประสิทธ์ิโดยวิธี Maximum Likelihood Estimate 

ตัวแปรอิสระ 

Maximum Likelihood Estimates 

Coefficient Standard Error T-ratio Probability 
Constant 1.73675 1.659528 1.047 0.295 

X1 0.16553 0.399335 0.415 0.679 
X2 -1.57450 0.577429 -2.727*** 0.006 
X3 0.69881 0.593462 1.178 0.239 
X4 0.61304 0.493262 1.243 0.214 
X5 0.34319 0.381942 0.899 0.369 
X6 0.44575 0.425250 1.048 0.295 
X7 -0.25317 0.497530 -0.509 0.611 
X8 0.39305 0.461641 0.851 0.395 
X9 -1.18954 0.398640 -2.984*** 0.003 
X10 -0.31931 0.376067 -0.849 0.396 
X11 -0.80059 0.721334 -1.110 0.267 
X12 -1.07453 0.445076 -2.414** 0.016 
X13 -0.07818 0.462804 -0.169 0.866 
X14 -1.18991 0.414135 -2.873*** 0.004 
X15 0.71898 0.445866 1.613 0.107 
X16 -0.37137 0.981360 -0.378 0.705 
X17 0.14501 0.468060 0.310 0.757 
X18 0.49526 0.481881 1.028 0.304 
X19 -0.52114 0.521320 -1.000 0.318 
X20 -0.45052 0.682474 -0.660 0.509 
X21 -0.38184 0.477890 -0.799 0.424 
X22 0.60067 0.686510 0.875 0.382 
X23 -1.01276 0.593384 -1.707* 0.088 
X24 -0.28992 0.419659 -0.691 0.490 
X25 -0.67851 0.519743 -1.305 0.192 
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ตารางท่ี 4.17 ผลการประมาณคาสัมประสิทธ์ิโดยวิธี Maximum Likelihood Estimate 

ตัวแปรอิสระ 

Maximum Likelihood Estimates 

Coefficient Standard Error T-ratio Probability 
X26 4.69524 0.457317 10.267*** 0.000 
X27 0.18806 0.397215 0.473 0.636 
X28 -1.02093 0.697931 -1.463 0.144 
X29 0.99767 0.442908 2.253** 0.024 
X30 -1.36597 1.163976 -1.174 0.241 
X31 -0.39140 0.533476 -0.734 0.463 
X32 0.21288 0.591695 0.360 0.719 
X33 -0.85427 0.735740 -1.161 0.246 
X34 1.58059 0.740427 2.135** 0.033 
X35 -0.97655 1.057812 -0.923 0.356 
X36 0.98155 1.031955 0.951 0.342 
X37 -0.09405 0.561185 -0.168 0.867 

ท่ีมา : จากการคํานวณ 
หมายเหตุ : *** มีนัยสําคัญทางสถิติท่ีระดับ 1% ( )  Log likelihood function  -118.8554 

    ** มีนัยสําคัญทางสถิติท่ีระดับ 5% ( )  Restricted log likelihood  -271.7889 
    *มีนัยสําคัญทางสถิติท่ีระดับ 10% ( ) Chi squared    305.8670 
    McFadden    0.56269   Accuracy of Prediction    88.000% 

McFadden  = 1 –      
  

โดยปกติการวิเคราะห สมการดวยวิธี  Logit คา McFadden  เปนความสามารถของ
แบบจําลองท่ีมีตัวแปรอิสระจะเพิ่มสูงข้ึน สรุปไดวาแบบจําลองนั้นมีประสิทธิภาพในการอธิบายคา
ระหวางตัวแปรอิสระกับตัวแปรตาม   
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ตารางท่ี 4.18 ผลการประมาณคาสัมประสิทธ์ิโดยวิธี Marginal Effect 

ตัวแปรอิสระ 

Marginal  Effect 

Coefficient Standard Error T-ratio Probability 
Constant 0.3917 0.3761 1.0410 0.2977 

X1 0.0376 0.0912 0.4120 0.6803 
X2 -0.3740 0.1263 -2.9620*** 0.0031 
X3 0.1427 0.1071 1.3320 0.1829 
X4 0.1446 0.1193 1.2120 0.2254 
X5 0.0768 0.0847 0.9070 0.3644 
X6 0.0993 0.0931 1.0670 0.2859 
X7 -0.0556 0.1061 -0.5250 0.5999 
X8 0.0862 0.0977 0.8820 0.3775 
X9 -0.2671 0.0866 -3.0860*** 0.0020 
X10 -0.0715 0.0835 -0.8560 0.3919 
X11 -0.1937 0.1783 -1.0860 0.2773 
X12 -0.2238 0.0840 -2.6650*** 0.0077 
X13 -0.0177 0.1056 -0.1680 0.8667 
X14 -0.2491 0.0795 -3.1340*** 0.0017 
X15 0.1687 0.1065 1.5840 0.1133 
X16 -0.0787 0.1935 -0.4070 0.6841 
X17 0.0325 0.1042 0.3120 0.7552 
X18 0.1138 0.1119 1.0170 0.3093 
X19 -0.1184 0.1185 -0.9990 0.3180 
X20 -0.1065 0.1668 -0.6380 0.5232 
X21 -0.0887 0.1137 -0.7800 0.4354 
X22 0.1232 0.1255 0.9820 0.3262 
X23 -0.1948 0.0939 -2.0750** 0.0380 
X24 -0.0644 0.0920 -0.7000 0.4837 
X25 -0.1607 0.1264 -1.2720 0.2034 
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ตารางท่ี 4.18 (ตอ) 

ตัวแปรอิสระ 
Marginal  Effect 

Coefficient Standard Error T-ratio Probability 
X26 0.8237 0.0372 22.1410*** 0.0000 
X27 0.0423 0.0891 0.4750 0.6347 
X28 -0.2460 0.1691 -1.4550 0.1456 
X29 0.2166 0.0909 2.3820** 0.0172 
X30 -0.3288 0.2600 -1.2650 0.2059 
X31 -0.0911 0.1274 -0.7150 0.4746 
X32 0.0469 0.1272 0.3690 0.7123 
X33 -0.2057 0.1807 -1.1380 0.2550 
X34 0.2702 0.0855 3.1590*** 0.0016 
X35 -0.2371 0.2581 -0.9190 0.3583 
X36 0.1837 0.1518 1.2100 0.2263 
X37 -0.0214 0.1292 -0.1660 0.8682 

ที่มา : จากการคํานวณ 
หมายเหตุ : ***  มีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ 1%  ( α = 0.01 )     

    **  มีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ 5%  (α = 0.05 )   
      * มีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ 10% ( α = 0.1 )   
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 


