
 

บทที่ 1 
บทนํา 

 
1.1 ท่ีมาและความสําคัญของปญหา 
 
 การดําเนินกิจกรรมทางเศรษฐกิจของประเทศ สามารถอธิบายความมีเสถียรภาพและ     
การเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจของประเทศวาอยูในระดับใด ตัวช้ีวัดทางเศรษฐกิจท่ีบอกถึง ความม่ัง
ค่ังของความเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจและความอยูดีกินดีของประชาชนภายในประเทศ ซ่ึงตัวช้ีวัดมี
หลายตัว อาทิเชน รายไดประชาชาติ ผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ และการคาระหวางประเทศ 
จากท่ีการคาระหวางประเทศถือเปนสวนสําคัญตอรายไดประชาชาติ ซ่ึงแสดงใหเห็นถึงความ
เปนอยูของคนในประเทศ ในทางเศรษฐศาสตรมหภาค จะถือวาสวนประกอบของรายไดประชาชาติ
ประกอบไปดวย การบริโภค การลงทุน การใชจายของภาครัฐ และการคาระหวางประเทศสุทธิ   
โดยวัดไดจากมูลคาท่ีเปนเงินของการสงออกสินคาและบริการหักดวยมูลคาท่ีเปนเงินของการนําเขา
สินคาและบริการ สาเหตุมาจากการท่ีแตละประเทศมีการใชสินคาหรือปจจัยการผลิตจาก
ตางประเทศในการดําเนินกิจกรรมเพื่อขับเคล่ือนเศรษฐกิจของประเทศตนเอง 
 เนื่องจากนโยบายรัฐบาลปจจุบันไดเนนใหมีการขยายการสงออกเพ่ือสรางเศรษฐกิจใน
ประเทศใหมีความแข็งแกรงและยั่งยืน โดยพื้นฐานของสังคมไทยเปนสังคมเกษตรกรรม พืชท่ี
สําคัญที่เพาะปลูกไดแก ขาว ยางพารา ออย มันสําปะหลัง เปนตน สัดสวนมูลคาการสงออกสินคา
เกษตรมากกวารอยละ 50 มาจาก ขาวและยางพารา (สถาบันอาหารแหงชาติ, 2552) พื้นท่ีถือครอง
ทางการเกษตรกวารอยละ 50 เปนพื้นท่ีเพาะปลูกขาว ผลผลิตขาวกวารอยละ 55 ใชบริโภค            
ในประเทศ สวนท่ีเหลือประมาณรอยละ 45 สงออกไปยังตลาดตางประเทศท่ัวโลกท้ังในลักษณะ
ขาวสารและผลิตภัณฑแปรรูปจากขาว นํารายไดเขาสูประเทศกวา 210,338 ลานบาท                 
(หลักชัย กิติพล, 2550) ในสวนของยางพารา ซ่ึงเปนพืชเศรษฐกิจท่ีมีความสําคัญตอเศรษฐกิจของ
ไทยนับต้ังแตป 2534 เปนตนมา ไทยเปนผูผลิตยางพาราอันดับหนึ่งของโลก สรางรายไดจากการ
สงออกเปนจํานวนมากและมีการขยายพ้ืนท่ีเพาะปลูกอยางรวดเร็ว สรางรายไดจากการสงออก
ใหกับประเทศ ไมต่ํากวา 2 แสนลานบาท 
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ตารางที่ 1.1 มูลคาการสงออกสินคาเกษตรหมวดยางพาราและขาว พ.ศ. 2545 - 2553 
มูลคาสินคาเกษตรสงออกของไทย ป 2545 – 2553 (ยางพารา, ขาว) 

 
ป รวม สินคาเกษตร ยางพารา ขาว รวม สินคาเกษตร ยางพารา ขาว รวม สินคาเกษตร ยางพารา ขาว 

2545 2,923,941.4 305,417.5 74,603.58 70,004.22 1.36 -2.28 27.08 -0.13 100 10.45 2.55 2.39 
2546 3,325,630.1 365,037.5 115,796.95 75,776.13 13.74 19.52 55.22 8.25 100 10.98 3.48 2.28 
2547 3,873,689.6 414,523.9 137,454.19 108,328.33 16.48 13.56 18.70 42.96 100 10.70 3.55 2.80 
2548 4,438,691.0 418,069.9 148,679.86 92,993.72 14.59 0.86 8.17 -14.16 100 9.42 3.35 2.10 
2549 4,937,372.2 499,675.3 205,483.11 98,179.00 11.23 19.52 38.21 5.58 100 10.12 4.16 1.99 
2550 5,302,119.2 522,531.8 194,338.73 119,215.43 7.39 4.57 -5.42 21.43 100 9.86 3.67 2.25 
2551 5,851,371.1 662,228.9 223,628.23 203,219.08 10.36 26.73 15.07 70.46 100 11.32 3.82 3.47 
2552 5,194,588.6 559,458.6 146,188.21 172,207.65 -11.22 -15.52 -34.63 -15.26 100 10.77 2.81 3.32 
2553 6,176,423.7 679,718.8 249,262.50 168,193.06 18.90 21.50 70.51 -2.33 100 11.01 4.04 2.72 
 
ที่มา : ศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร สํานักงานปลัดกระทรวงพาณิชย โดยความรวมมือจากกรมศุลกากร 
 
 
 

สัดสวน: รอยละ มูลคา: ลานบาท อัตราการขยายตัว: รอยละ 
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 จากตารางท่ี 1.1 พบวามูลคาการสงออกสินคารวมเพ่ิมข้ึน สัดสวนในการสงสินคาเกษตรมี
การเปลี่ยนแปลงไปในทิศทางเดียวกัน โดยมากกวารอยละ 50 ของสินคาเกษตรมาจากการสงออก
ขาวและยางพารา 
 แตการสงออกจะไมสามารถสมบูรณไดถาปราศจากการขนสง (มนิสรา บารมีชัย ,   
บุศรินทร ศรีสตรียานนท, 2552) การขนสงเปนกิจกรรมทางดานเศรษฐกิจอยางหนึ่ง ท่ีจะจัดใหมี
การเคล่ือนยายคน สัตว และส่ิงของ จากที่หนึ่งไปยังอีกท่ีหนึ่ง ณ เวลาใดเวลาหน่ึง ตามความ
ประสงคเพื่อให เกิดอรรถประโยชนตามตองการ ในปจจุบันการขนสงมีความสําคัญตอธุรกิจเกือบ
ทุกประเภทท้ังในสวนของการจัดหาวัตถุดิบ การผลิต การขาย และการจัดจําหนาย ในหลายธุรกิจ
ตนทุนจากการขนสงนับเปนตนทุนท่ีสําคัญและสงผลกระทบตอตนทุนรวมของผลิตภัณฑ/ บริการ 
นอกเหนือจากนี้การขนสงยังเปนกิจกรรมท่ีชวยเพิ่มคุณคาของสินคาหรือบริการ ทําใหผูบริโภคที่
อยูในสถานท่ีท่ีการขนสงเขาไปถึงได มีสินคาหรือบริการบริโภคตามที่ตนตองการเนื่องจากการ
ขนสงจะชวยนําสินคาจากแหลงผลิตผานมือคนกลางจนกระท่ังถึงมือผูบริโภค ดังนั้นการดําเนิน
ธุรกิจใดๆ ยอมอาศัยการขนสงท้ังส้ิน จะเห็นไดวาการขนสงมีบทบาทสําคัญตอชีวิตมนุษย           
ไมยิ่งหยอนไปกวากิจกรรมอ่ืนๆ 
 

 

ท่ีมา: กรมศุลกากร 

รวบรวมโดย: ศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศและการส่ือสาร สํานักงานปลัดกระทรวงคมนาคม 

รูปท่ี 1.1 แสดงปริมาณขนสงสินคาระหวางประเทศ แยกตามรูปแบบการขนสง ป 2550 – 2552 
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 จากรูปท่ี 1.1 ปริมาณการขนสงออกสินคาพบวาสัดสวนของปริมาณมากท่ีสุดคือการขนสง
ทางเรือ อันเปนผลสืบเนื่องจากนโยบายรัฐบาลปจจุบันไดเนนใหมีการขยายการสงออกเพ่ือสราง
เศรษฐกิจในประเทศใหมีความแข็งแกรงและยั่งยืน ดังนั้นการสงสินคาออกทางเรือจึงมีความจําเปน
และสําคัญอยางมาก ในการขนสงสินคา อาทิเชน ขาว ยางพารา น้ําตาล ปูนซีเมนต และสินแรตางๆ 
เปนตน ซ่ึงการสงออกสินคาจํานวนมากจะเปนไปตามความตองการของผูซ้ือสินคาในตางประเทศ 
การซ้ือขายสินคาดังกลาวจะมีจํานวนเปนหม่ืนๆตัน ในแตละคร้ัง และจะสงมอบสินคาในระยะเวลา
ตามที่ไดระบุไวในสัญญาซ้ือขาย เม่ือมีการสงออกสินคาจํานวนมาก การขนสงท่ีเหมาะสมที่สุดคือ 
การขนสงทางเรือเม่ือพิจารณาในสวนของมูลคาสินคาและปริมาณสินคาท่ีสามารถขนสงไปยังเมือง
ทาปลายทาง จากความตองการเรือสินคาในตลาดมีมากจึงเปนเหตุใหคาเชาเรือสินคาท่ัวไป   
(General Cargo Ship) แบบเชาเหมาลําไดปรับตัวสูงข้ึน 

ตารางท่ี 1.2 แสดงอัตราคาเชาตามขนาดของเรือ 

 

ขนาดเรือ (ตัน) อัตราคาเชาตอวัน 

 30,000  18,000 – 20,000 

45,000 – 50,000  22,000 – 30,000 

> 70,000 36,000 – 40,000 

ท่ีมา: http://www.logisticscorner.com 

 จากตารางท่ี 1.2 อัตราคาเชาเรือขนาด Panamax (70,000 กวาตัน) มีคาเชาระหวาง 36,000 - 
40,000 เหรียญสหรัฐตอวัน หากเปนเรือขนาดเล็กกวา Panamax คือขนาด 45,000-50,000 ตัน จะมี
คาเชาประมาณ 22,000 - 30,000 เหรียญสหรัฐตอวัน หรือขนาด 30,000 ตันจะมีคาเชาประมาณ 
18,000 - 20,000 เหรียญสหรัฐตอวัน  

 จากโครงสรางอุตสาหกรรมการสงออกของไทย อุตสาหกรรมอาหารป 2551 ไทยสงออก
สินคาอาหารมูลคา 778,056 ลานบาท หรือ 13.3% ของมูลคาสงออกสินคาท้ังหมดและทําใหไทย
เปนผูสงออกขาวอันดับ 1 ของโลก ปริมาณสงออก 10.2 ลานตัน มูลคาสงออก 203,255 ลานบาท    
มีสวนแบงตลาดโลกประมาณ 33% (ปริมาณ) (สถาบันอาหาร, 2552) คิดเปนสัดสวนรอยละ 26.12 
ของมูลคาสงออกในหมวดสินคาอาหาร (วริศ ม่ิงโมฬี, 2551) ประเทศคูคาท่ีสําคัญ คือ อินโดนีเซีย 

หนวย : เหรียญสหรัฐฯ/วัน 
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ฟลิปปนส จีน อิหราน และซาอุดิอะราเบีย สวนประเทศคูแขงท่ีสําคัญของไทย คือ เวียดนาม จีน
และสหรัฐอเมริกา การสงออกขาวไปตางประเทศเกือบท้ังหมดใชการขนสงโดยเรือเดินทะเล จาก
การศึกษาพบวาตนทุนรวมของกระบวนการโลจิสติกสทางน้ําในการสงออกขาว มีตนทุนประมาณตัน
ละ  2 ,012 .52  บาท  หรือคิดเปนรอยละ  10.06 ของตนทุนตอราคาขายเฉ ล่ียข าวส งออก                  
($US 613 ตอตัน หรือประมาณ 20,000 บาท)  

 ในสวนของยางพารา (ดวงพรรณ ศฤงคารินทร, 2553) ในป 2552 จากยางพาราท้ังหมด 
3,294,085 ตัน (100%) จะเปนการสงออกยางแปรรูป 2,853,467 ตัน (86.62%) (สถาบันวิจัยยาง  
กรมวิชาการเกษตร, 2554) โดยใชการขนสงทางเรือผานทางทาเรือหลักของประเทศ ไดแก      
ทาเรือกรุงเทพ 156,739 ตัน ทาเรือแหลมฉบัง 586,087 ตัน ทาเรือสงขลา 240,138 ตัน ทาเรือภูเก็ต 
97,781 ตั น  เ นื่ อ ง จ า ก ข า ว แ ล ะ ย า ง พ า ร า เ ป น สิ น ค า ท่ี จั ด อ ยู ใ น จํ า พ ว ก สิ น ค า แ ห ง                          
(สถาพร  อมรสวัสดิ์ วัฒนา ,  2551) ดังนั้นสายการเดินเ รือสวนใหญจะใชคาดัชนีบอลติค            
(Baltic Dry Index) ในการคิดคาระวางเรือในการขนสง คาดัชนีบอลติคเปนคาท่ีใชอางอิงอยาง
แพรหลายท่ัวโลกโดยบริษัท Baltic Exchange ในประเทศอังกฤษเปนผูประกาศใช ซ่ึงคาดัชนีนี้เปน
คาเฉลี่ยท่ีคิดมาจากผูประกอบการสายการเดินเรือหลายแหงมาหาคาเฉล่ียตามประเภทของเรือ        
คาดัชนีบอลติค (Baltic Dry Index) เปนดัชนีท่ีครอบคลุมอัตราคาระวางเรือของสินคาประเภท     
dry bulk และคํานวณโดยองคกร Baltic Exchange ในเมืองลอนดอน ประเทศอังกฤษ ดัชนีบอลติค
เปนการวัดราคาของการขนยายวัตถุดิบหลักทางทะเล โดยพิจารณา เสนทางการขนสง 26 เสนทาง 
ซ่ึงรวมเรือประเภท Supramax, Panamax และ Capesize ซ่ึงบรรทุกสินคาหลายชนิด อาทิ ถานหิน 
แรเหล็ก และธัญพืช ดัชนีบอลติคนี้จะถูกคํานวณจากการหาคาเฉล่ียของดัชนี Supramax, Panamax 
และ Capesize ของบริเวณทะเลบอลติค ซ่ึงดัชนีเหลานี้มาจากการคํานวณโดยบริษัทเอเยนตเรือ
ระหวางประเทศ 
  การดําเนินกิจกรรมทางเศรษฐกิจจะสมบูรณไดตองมีการแลกเปล่ียนทรัพยากรซึ่งกันและ
กัน เพราะแตละประเทศจะมีความไดเปรียบทางทรัพยากรที่แตกตางกัน การขนสงจึงเขามามี
บทบาทสําคัญในการเคล่ือนยายทรัพยากร โดยใชพลังงานเช้ือเพลิงในการขับเคล่ือนพาหนะใน   
การขนสง พลังงานเชื้อเพลิงท่ีใชคือพลังงานจากฟอสซิลท่ีอยูในรูปของน้ํามัน นอกเหนือจากการท่ี
น้ํามันเปนพลังงานเช้ือเพลิงในการขนสงแลว ยังเปนพลังงานเช้ือเพลิงท่ีใชในการดําเนินกิจกรรม
ทางการเกษตร ไมวาจะเปนการปรับพื้นท่ีไรนา การเก็บเกี่ยวผลผลิตสงผลใหเกิดตนทุนใน         
การประกอบกิจกรรมเกิดข้ึน นอกจากมีตนทุนในการผลิตแลว (ธนิต โสรัตน, 2554) ยังสงผลให
เกิดทุนทางโลจิสติกส ซ่ึงในภาคการเกษตรมีสัดสวนสูงถึงรอยละ 21-25 ของ GDP ขณะท่ีตนทุน
ทางโลจิสติกสโดยเฉล่ียของประเทศไทยอยูท่ีรอยละ 16-19 ของ GDP เม่ือเปรียบเทียบกับประเทศท่ี
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พัฒนาแลว ตนทุนโลจิสติกสของประเทศไทยก็ยังสูงกวามาก สงผลใหรายไดของเกษตรกรไทย
ลดลงเปนผลใหเกิดปญหาความยากจน ซ่ึงผูประกอบอาชีพเกษตรกรถือเปนประชากรกวา          
รอยละ 61 ของประเทศ 

 ณ ปจจุบันมูลคาการคาระหวางประเทศของไทยขยายตัวเปนเพราะการที่ประเทศไทยใช
นโยบายเปดกวางสําหรับการคาขายกับตางประเทศ ซ่ึงเปนผลตอการเปล่ียนแปลงทางเศรษฐกิจของ
ไทย เพราะภาคเศรษฐกิจระหวางประเทศ สามารถชวยใหเศรษฐกิจไทยเจริญไดอยางรวดเร็ว เม่ือ
ไทยมีการเปดประเทศมากยอมมีผลทําใหเศรษฐกิจของไทยตองข้ึนกับเศรษฐกิจโลกหรือเศรษฐกิจ
ประเทศ การเปล่ียนแปลงเศรษฐกิจระยะยาวจะมีสวนสําคัญตอการกําหนดทิศทางเศรษฐกิจและ
โครงสรางของเศรษฐกิจไทย โดยเฉพาะอยางยิ่งตอโครงสรางของสินคาเขาและสินคาออกของไทย 
ปจจัยท่ีสําคัญท่ีมีความสัมพันธอยางใกลชิดกับการคาระหวางประเทศ คืออัตราแลกเปล่ียนเพราะ
เปนตัวเช่ือมโยงของราคาสินคาของประเทศตาง ๆ และเพ่ือกําหนดมาตรฐานของส่ือกลางใน      
การแลกเปล่ียน ดังนั้นจึงกลาวไดวาอัตราแลกเปล่ียนเปนปจจัยหนึ่งท่ีมีอิทธิพลตอสินคาเขาและ
สินคาออกของประเทศ โดยเฉพาะประเทศไทยที่มีการสงออกสินคาเกษตรมีสัดสวนเปนอันดับ 1 
ของโลก ดังนั้นเพื่อรักษาเสถียรภาพและความสามารถในการแขงขันในเวทีการคาโลกจะตองมี
มาตรการเพ่ือใหการปรับตัวอัตราแลกเปล่ียนภายใตกรอบท่ีเหมาะสม   

 จากหลายปจจัยท่ีกลาวมาขางตน ผูวิจัยจึงมีความสนใจศึกษาความสัมพันธของมูลคาสินคา
เกษตรสงออกหลักของไทยกับปจจัยทางเศรษฐกิจ เพื่อใหทราบถึงทิศทางความสัมพันธ ขนาดและ
ระยะเวลา เพื่อนําผลการศึกษาท่ีไดไปใชประกอบการวางกรอบปรับแนวทางเม่ือปจจัยทาง
เศรษฐกิจเกิดการเปล่ียนแปลงจะสงผลอยางไรกับมูลคาสินคาเกษตรสงออกหลักของไทย ตลอดจน
การรักษาเสถียรภาพทางเศรษฐกิจของประเทศ 

1.2 วัตถุประสงคของการศึกษา 
 เพื่อศึกษาความสัมพันธระหวางปจจัยทางเศรษฐกิจและมูลคาสินคาเกษตรสงออก        
หลักของไทย 
 
1.3 ประโยชนท่ีจะไดรับจากการศึกษา 
 นําผลศึกษาการเปล่ียนแปลงของปจจัยทางเศรษฐกิจสงผลกับมูลคาสินคาเกษตรสงออก 
ประกอบการวางแผนการดําเนินการสงออกสินคาเกษตรหลักของไทย และการวางมาตรการเพ่ือ
รักษาเสถียรภาพของมูลคาสินคาเกษตรสงออกหลักของประเทศ  
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1.4 ขอบเขตการศึกษา 
 ในการศึกษาคร้ังนี้เปนขอมูลทุติยภูมิ (Secondary data) รายเดือน จํานวน 108 เดือน ตั้งแต
เดือนมกราคม พ.ศ. 2545 – ธันวาคม พ.ศ.2553 ประกอบดวยตัวแปร มูลคาขาวสงออก (Rice), 
มูลคายางพาราสงออก (Rubber), ดัชนีบอลติค Baltic Dry Index (BDI), ราคาน้ํามันดิบตลาดโลก 
(Oil), อัตราแลกเปล่ียนระหวางสกุลเงินบาทกับสกุลเงินดอลลารสหรัฐฯ (Ech) แหลงขอมูลไดแก 
สมาคมผูสงออกขาวไทย สถาบันวิจัยยาง กรมวิชาการเกษตร กรมเศรษฐกิจระหวางประเทศ 
กระทรวงการตางประเทศของไทย ธนาคารแหงประเทศไทย จากฐานขอมูล Reuters 

1.5  นิยามศัพท 

 คาระวางพื้นฐาน (Basic Rate) หมายถึง อัตราข้ึนกับตนทุนผูประกอบการขนสงสินคาทาง
เรือ ซ่ึงชมรมการเดินเรือจะประกาศข้ึนอัตรานี้ เม่ือตนทุนสูงข้ึนโดยคิดอัตรารอยละของคาระวาง
เรือพื้นฐานจากปจจัย 3 ประการคือ 
 -  อุปสงคในตลาดสินคา 
 -  อุปทานของเรือ 
 -  ปจจัยภายนอกท่ีควบคุมไมได 
 คาธรรมเนียมพิเศษ (Surcharge) หมายถึง อัตราคาธรรมเนียมเพิ่มพิเศษใชเปนการข้ึนคา
ระวางทางออม เม่ือตนทุนบริษัทเพิ่มข้ึนอยางกะทันหัน ประกอบดวย 3 สวน 
 - คาธรรมเนียมพิเศษท่ีชมรมเรือประกาศใหสมาชิกใชเรียกเก็บในอัตราเดียว 
 - คาธรรมเนียมท่ีชมรมเดินเรือประกาศใหบริษัทเรือสมาชิกเรียกจากการเก็บการเดินเรือใน
เสนทางซ่ึงบริษัทเรือตองมีคาใชจายเพิ่ม 
 - คาธรรมเนียมอ่ืน ๆ เปนคาธรรมเนียมท่ีเกิดข้ึนในลักษณะคาภาระเสริม  
 
 ดัชนีบอลติค (Baltic Dry Index) หมายถึง ดัชนีท่ีครอบคลุมอัตราคาระวางเรือของเรือ
สินคาประเภท dry bulk และคํานวณโดยองคกร Baltic exchange ลอนดอน ประเทศอังกฤษ ดัชนี
บอลติดเปนการช้ีวัดราคาของการขนยายวัตถุดิบหลักทางทะเล โดยพิจารณา เสนทางการขนสง 26 
เสนทาง ซ่ึงรวมเรือประเภท Supramax, Panamax และ Capesize ท่ีมาของดัชนีบอลติคมาจากการ
คํานวณโดยบริษัทเอเยนตเรือระหวางประเทศและสามารถเขาถึงขอมูลทางชองทางดังตอไปนี้ 
Thomson Financial Datastream, Reuters และ Bloomberg L.P. 
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 การเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจ (Economic Growth) หรืออัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจ 
หมายถึง การขยายตัวของปริมาณสินคาและบริการท่ีแทจริงของระบบเศรษฐกิจ แสดงถึงปริมาณ
สินคาท่ีเพิ่มข้ึน 
 การเปล่ียนแปลงมูลคาขาวสงออก (Changes of Rice Export) หมายถึง การขยายตัวหรือ 
หดตัวของมูลคาขาวสงออก แสดงถึงขนาดของมูลคาขาวสงออก 

 การเปล่ียนแปลงของมูลคายางพารา (Changes of Rubber Export) หมายถึง การขยายตัว
หรือหดตัวของมูลคายางพารา แสดงถึงขนาดของมูลคายางพารา 

 การเปล่ียนแปลงของดัชนีบอลติด (Changes of Baltic Dry Index) หมายถึง ชวงของคา
ระวางเรือ แสดงการขยายตัวหรือหดตัวของคาระวางเรือ แสดงถึงขนาดของการเปล่ียนแปลงของคา
ระวางเรือ 

 การเปล่ียนแปลงของอัตราแลกเปล่ียน (Changes of Exchange Rate) หมายถึง การออนคา
หรือการแข็งคาของคาเงิน แสดงถึงชวงการขยายตัวของอัตราแลกเปล่ียน 

 การเปล่ียนแปลงของราคาน้ํามันดิบในตลาดโลก (Changes of World Crude oil Price) 
หมายถึง การข้ึนลงของราคาน้ํามันดิบในตลาดโลก แสดงถึงชวงในการขยายตัวของราคานํ้ามันดิบ
ในตลาดโลก 

 


