
บทที่ 4 
ผลการศึกษา 

 
จากการศึกษาการใชกาซ LPG สําหรับรถยนตสวนบุคคลในจังหวัดเชียงใหมซ่ึงไดทําการศึกษาโดย

แบงออกเปน 2 ลักษณะ คือ  
1) การศึกษาเปรียบเทียบความคุมคาทางเศรษฐศาสตรระหวางการใชกาซ LPG กับกาซ NGV ใน

จังหวัดเชียงใหม โดยการศึกษาจากเอกสารและสอบถามขอมูลจากหนวยงานท่ีเกี่ยวของ 
 2) ศึกษาพฤติกรรมและปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอการตัดสินใจเลือกใชกาซ LPG สําหรับรถยนตสวน
บุคคลในจังหวัดเชียงใหม โดยการสัมภาษณใชแบบสอบถามกับกลุมตัวอยางท่ีทําการสุมแบบบังเอิญจาก
ผูใชกาซ LPG ในจังหวัดเชียงใหม จํานวนท้ังส้ิน 200 ตัวอยาง  
 
4.1 การวิเคราะหในเชิงเศรษฐศาสตร (Economic Analysis) 
 การวิเคราะหเปรียบเทียบความคุมคาทางเศรษฐศาสตรระหวางการใชกาซ LPG กับกาซ NGV โดย
ไดพิจารณาในดานตนทุนสวนบุคคลในรถยนตประเภทตางๆ (Private used cost) โดยจะพิจารณาถึงผลได
ผลเสีย ท่ีผูใชรถยนตจะไดรับโดยตรง จากการดัดแปลงเคร่ืองยนตมาใชกาซ LPG และกาซ NGV รวมท้ัง
ระยะเวลาการคืนทุนจากการดัดแปลงเคร่ืองยนตดวย 
 การพิจารณาเบ้ืองตนของการใชกาซ LPG และ NGV ทดแทนการใชน้ํามันเปนเช้ือเพลิงในรถยนต
นั่งสวนบุคคลวาจะมีขอดีและขอเสียแตกตางกันอยางไร เราสามารถพิจารณาไดจาก 

ประสิทธิภาพการใชเชื้อเพลิง (Fuel Efficiency) 
หากพิจารณาโดยอาศัยผลการศึกษาของโครงการกาซธรรมชาติสําหรับยานยนต บริษัท 

ปตท. จํากัด (มหาชน)  ซ่ึงไดสรุปผลการส้ินเปลืองเช้ือเพลิงท้ัง 3 ชนิดเปรียบเทียบกันในรูปของ 

กิโลเมตร/ลิตร  

จะเห็นไดวารถยนตท่ีใชกาซ LPG และ NGV จะส้ินเปลืองคาใชจายตอระยะทางการวิ่งนอย

กวารถยนตท่ีใชน้ํามันเบนซินเปนเช้ือเพลิง โดยที่กาซ LPG สามารถประหยัดรายจายไดประมาณ
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รอยละ51.68 ของรายจายท่ีเกิดจาการใชน้ํามันเบนซิน และกาซ NGV สามารถประหยัดรายจายได

ประมาณรอยละ 77.31 ดังตารางท่ี 4.1 

 

ตารางท่ี 4.1 ตนทุนของการส้ินเปลืองเช้ือเพลิงตอระยะทางการวิ่งของรถยนต 

ประเภท ปริมาณ 
อัตราการส้ินเปลือง 

(กิโลเมตร) 
ราคา (บาท) 

ณ วันท่ี 18 ก.ค.2551 
อัตราคาใชจาย 
บาท/กิโลเมตร 

น้ํามันเบนซิน 91 1 ลิตร 11 กิโลเมตร 41.19 3.7445 

กาซ LPG 1 ลิตร 7.5 กิโลเมตร 13.57 1.8093 
กาซ NGV 1 กิโลกรัม 10 กิโลเมตร 8.50 0.85 

ท่ีมา: โครงการกาซธรรมชาติสําหรับยานยนต บริษัท ปตท. จํากัด(มหาชน) (2551) 
 

นอกจากนี้เม่ือพิจารณาจากคาใชจายตอระยะทางซ่ึงเปรียบเทียบคาใชจายของการใชกาซ 

LPG กาซ NGV กับน้ํามันเบนซิน โดยการกําหนดวารถยนตท่ีดัดแปลงเคร่ืองยนตมาใชกาซ LPG และ 

กาซ NGV จะมีตนทุนคงท่ีรายการหน่ึงคือ คาใชจายในการติดต้ังอุปกรณกาซ LPG และ กาซ NGV ซ่ึง

คาใชจายในการติดต้ังนั้นจะมีราคาท่ีแตกตางกันตามระบบของเคร่ืองยนต ซ่ึงแบงระบบเคร่ืองยนต

ออกเปน 2 ระบบคือระบบเคร่ืองยนตแบบคาบูเรเตอรและระบบหัวฉีด ซ่ึงเครื่องยนตระบบคาบูเรเตอร

จะมีคาใชจายในการติดต้ังอุปกรณกาซ LPG โดยเฉล่ียแลวประมาณ 20,000 บาท/คัน แตถาเปนรถยนต

ระบบหัวฉีดจะมีคาใชจายในการติดต้ังกาซ LPG โดยเฉล่ียแลวประมาณ 40,000 บาท/คัน 

 

และในสวนของคาติดต้ังอุปกรณกาซ NGV ก็จะมีราคาท่ีแตกตางกันเชนเดียวกับการติดต้ัง

กาซLPG เชนกันคือแบงเปนการติดต้ังระบบเคร่ืองยนตแบบคาบูเรเตอรและระบบหัวฉีด ซ่ึงการติดต้ัง

อุปกรณกาซ NGV กับรถยนตท่ีมีเคร่ืองยนตระบบคาบูเรเตอรจะมีราคาคาติดต้ังอุปกรณ โดยเฉล่ียแลว

ประมาณ 50,000 บาท สวนรถยนตท่ีมีเคร่ืองยนตระบบหัวฉีดจะมีราคาคาติดต้ังอุปกรณ โดยเฉล่ียแลว

ประมาณ 70,000 บาท ดังตารางท่ี 4.2 

 อุปกรณท่ีใชติดต้ังจะเหมือนกันตางกันท่ีชนิดของถังกาซ ถังกาซ NGV จะมีเหล็กท่ีหนา

กวาถังกาซ LPG ดังตารางท่ี 4.2 
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ตารางท่ี 4.2 แสดงราคาและรายละเอียดของถังกาซและอุปกรณท่ีใชติดต้ังแตละชนิด 
LPG NGV 

ประเภทอุปกรณ 
คาบูเรเตอร หัวฉีด คาบูเรเตอร หัวฉีด 

รายละเอียด 

1. ถังกาซ  8,000 8,000 38,000 38,000  

2. LPG BRC 
Cylinder Valve 

1,500 1,500 1,500 1,500 - อุปกรณระบายกาซเม่ือ
แรงดันเกินกําหนด 

- วาวลปองกันการจาย
กาซ 

- ฟวสระบายกาซเม่ือ
อุณหภูมิเกินกําหนด 

3. LPG/NGV 
Solenoid Valve & 
Mannul Vale 

3,000 3,000 3,000 3,000 - วาวลไฟฟาเพื่อปองกัน
การจายกาซจากถังเม่ือ
เครื่องยนตไมทํางาน 

- วาวลประธาน สะดวก 
และงายในการซอม
บํารุง 

4. Filling Valve 

 

1,500 1,500 1,500 1,500 - มี Microswitch เพื่อตัด
การทํางานของ
เครื่องยนตขณะเติมกาซ 

- วาวลปองกันการไหล
ยอนกลับ 

5. Reducer and 

Pressuregauge 

4,000 4,000 4,000 4,000 - วาวลระบายกาซเมื่อเกิด
แรงดันเกินและเกจวัด
ปริมาณกาซในถัง 
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ตารางท่ี 4.2 (ตอ) 
LPG NGV 

ประเภทอุปกรณ 
คาบูเรเตอร หัวฉีด คาบูเรเตอร หัวฉีด 

รายละเอียด 

6. ECU  
(ECU+ 
Eletroinjector & 
Rail) 

- ประมวลผลและควบคุม
การส่ังจายกาซ 

- ตัดสัญญาณหัวฉีดนํ้ามัน
และปมเช้ือเพลิง 

- สามารถเปลี่ยนเช้ือเพลิง
โดยอัตโนมัติ 

- สามารถเลือกเปลี่ยน
เช้ือเพลิงขณะใชงาน 

7.Eletroinjector & 

Rail (เฉพาะระบบ

หัวฉีด) 

- ทําจากเหล็กกลาไรสนิม 
- หัวฉีด  Max Type 
สําหรับรถทุกรุน(ยกเวน
เครื่องยนตเทอรโบ) 

8. Changeover   

Switch 

- เลือกเปลี่ยนชนดิ
เช้ือเพลิง 

- พรอมไฟบอกระดับ
ปริมาณกาซ ไฟจะ
กระพริบและมีเสียง
เตือนเมื่อกาซหมด 

9. Mixer (เฉพาะ

ระบบคาบูเรเตอร) 

- ตัวผสมอากาศกัน
เช้ือเพลิง 
 

10. Gas Fillter 

 20,000  20,000 

- ไสกรองจะชวยยืดอายุ
หัวฉีด อายุการใชงาน 
40,000 กิโลเมตร 
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ตารางท่ี 4.2 (ตอ) 
LPG NGV 

ประเภทอุปกรณ 
คาบูเรเตอร 

หัวฉีด คาบูเร
เตอร 

หัวฉีด รายละเอียด 

11. Harness 

 

     

12. High Pressure 

Vessle 

- ทอกาซทนแรงดันสูงทํา
จากเหล็กกลาไรสนิม 

13. Fitting - ขอตอตางๆ ทําจาก
เหล็กกลาไรสนิม 2 ช้ัน 
ทนแรงดันสูง 

14. Gas and Water 

Hose (เฉพาะระบบ

คาบูเรเตอร) 

    

- ทอยาง 2 ช้ัน 
- ทอสงกาซแรงดันตํ่า 
และทอสงนํ้ารอน 

ท่ีมา: บริษัทซุปเปอร เซ็นทรัลแกส จํากัด (2551) 
 
 เม่ือมีการปรับเปล่ียนระบบเคร่ืองยนตไปใชเช้ือเพลิงชนิดอ่ืน จะทําใหมีการประหยัดน้ํามัน
เช้ือเพลิง ถาไมมีการปรับเปล่ียนเชื้อเพลิงจะตองเสียคาใชจายน้ํามันเบนซิน 91 เทากับ 3.7445 บาท/
กิโลเมตร แตหากมีการเปล่ียนไปใชกาซ LPG จะทําใหประหยัดน้ํามันเช้ือเพลิง 1.9352 บาท/กิโลเมตร 
และถาเปล่ียนไปใชกาซ NGV จะทําใหประหยัดน้ํามันเช้ือเพลิง 2.8945 บาท/กิโลเมตร แตการเปล่ียน
ระบบเคร่ืองยนตไปใชเช้ือเพลิงชนิดอ่ืนจะตองมีตนทุนคาติดต้ังดังตารางท่ี 4.2  
 รถยนตท่ีติดตั้งกาซ LPG วิ่งท่ีระยะทาง 1 กิโลเมตร จะทําใหประหยัดน้ํามันเช้ือเพลิง 1.9352 
บาท/กิโลเมตร แตมีตนทุนคาติดต้ังอุปกรณ 20,000 บาทตอคัน (เคร่ืองยนตคาบูเรเตอร) จะมีจุดคุมทุน
อยูท่ีระยะทางการวิ่ง 10,334.85 กิโลเมตร ดังนั้นสามารถหาจุดคุมทุนของรถยนตท้ังระบบคาบูเรเตอร
และระบบหัวฉีดไดดังนี้ 
    จุดคุมทุน =  ตนทุนคาติดต้ัง 
           การประหยดัคาน้ํามันเช้ือเพลิงตอกิโลเมตร 
 ในการศึกษาคร้ังนี้ มีการศึกษาวารถยนตระบบคาบูเรเตอรและรถยนตระบบหัวฉีดมีการ
ประหยัดคาเช้ือเพลิงตอกิโลเมตรเทากัน แตมีคาติดต้ังอุปกรณของแตละระบบไมเทากัน จากตารางท่ี 
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4.3 จะเห็นไดวารถยนตระบบคาบูเรเตอรท่ีมีการติดต้ังกาซ LPG และมีตนทุนการติดต้ังอุปกรณ 20,000 
บาท จะมีจุดคุมทุนอยูท่ีระยะทางการวิ่ง 10,334.85 กิโลเมตร รถยนตระบบหัวฉีดท่ีมีการติดต้ังกาซ 
LPG และมีตนทุนการติดต้ังอุปกรณ 40,000 บาท จะมีจุดคุมทุนอยูท่ีระยะทางการวิ่ง 20,669.70 
กิโลเมตร สวนรถยนตระบบคาบูเรเตอรท่ีมีการติดต้ังกาซ NGV และมีตนทุนการติดต้ังอุปกรณ 50,000 
บาท จะมีจุดคุมทุนอยูท่ีระยะทางการวิ่ง 17,274.14 กิโลเมตร และรถยนตระบบหัวฉีดท่ีมีการติดต้ังกาซ 
NGV และมีตนทุนการติดต้ังอุปกรณ 70,000 บาท จะมีจุดคุมทุนอยูท่ีระยะทางการวิ่ง 24,183.80 
กิโลเมตร 
   
ตารางท่ี 4.3   แสดงการประหยัดคาน้ํามันเช้ือเพลิงตอกิโลเมตรและจุดคุมทุนในการติดต้ังอุปกรณกาซ 

LPG และ NGV ของรถยนตระบบหัวฉีดและระบบคาบูเรเตอร 

ระบบเคร่ืองยนต คาตดิตัง้ 
ประหยัดคาเชือ้เพลิงตอ

กิโลเมตร 
จุดคุมทุน (กิโลเมตร) 

 LPG คาบูเรเตอร 

LPG หัวฉีด 

20,000 

40,000 

1.9352 

1.9352 

10,334.85 

20,669.70 

NGV คาบูเรเตอร 

NGV หัวฉีด 

50,000 

70,000 

2.8945 

2.8945 

17,274.14 

24,183.80 

ท่ีมา: การคํานวณ 
 
4.2 ขอมูลท่ัวไปของกลุมผูใชกาซ LPG สําหรับรถยนตสวนบุคคลในจังหวัดเชียงใหม  
   การศึกษาขอมูลท่ัวไปของกลุมผูใชกาซ LPG สําหรับรถยนตสวนบุคคลในจังหวัดเชียงใหม
ประกอบดวย เพศ อายุ สถานภาพ ระดับการศึกษา รายไดและอาชีพ มีรายละเอียดดังนี้ 
   จากการศึกษากลุมตัวอยางผูใชกาซ LPG สําหรับรถยนตสวนบุคคลในจังหวัดเชียงใหม
จํานวน 200 รายพบวา  กลุมตัวอยางสวนใหญเปนเพศชายมากกวาเพศหญิง คิดเปนรอยละ 53 ของกลุม
ตัวอยาง มีอายุตํ่ากวา 30 ป คิดเปนรอยละ 50  ระหวาง 31- 40 ป คิดเปนรอยละ 27 ระหวาง 41- 50 ป คิด
เปนรอยละ 19 และชวงอายุระหวาง 51 – 60 ป คิดเปนรอยละ 2 ตามลําดับ  มีสถานภาพสมรส มากกวา
สถานภาพโสด   คิดเปนรอยละ 55 ของกลุมตัวอยาง เปนผูมีการศึกษาอยูในระดับปริญญาตรี คิดเปน
รอยละ 72 มีการศึกษาในระดับมัธยมศึกษา คิดเปนรอยละ 15 สูงกวาระดับการศึกษาสูงกวาปริญญาตรี
และ อนุปริญญา  สวนใหญมีรายไดเฉล่ีย ตํ่ากวา 10,000 บาท รอยละ 65 รายไดเฉล่ียระหวาง 10,001 - 
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15,000 บาท รอยละ 14 และ รายไดเฉล่ียระหวาง 15,001 – 20,000 บาท คิดเปนรอยละ 8 มีอาชีพ
พนักงานเอกชน คิดเปนรอยละ 67 รองลงมาคือขาราชการ/รัฐวิสาหกิจ รอยละ 21 เจาของกิจการ คิดเปน
รอยละ 7 รับจาง/อาชีพอิสระ รอยละ 3 และนักเรียน/นักศึกษา รอยละ 2 ตามลําดับ ดังแสดงในตารางท่ี 
4.4 
 
ตารางท่ี   4.4  ขอมูลท่ัวไปของกลุมผูตัดสินใจเลือกใชกาซ LPG สําหรับรถยนตสวนบุคคลในจังหวัด

เชียงใหม 
ขอมูล 

ขอมูลท่ัวไปของกลุมตัวอยางผูใชกาซ LPG 
จํานวน (คน) รอยละ 

เพศ 
 

     ชาย 
     หญิง 
รวม 

106 
94 
200 

53 
47 
100 

อายุ 
 

ตํ่ากวา 30 ป 
ระหวาง 31-40 ป 
ระหวาง 41-50 ป 
ระหวาง 51-60 ป 

รวม 

100 
54 
38 
4 

200 

50 
27 
19 
2 

100 

สถานภาพ 
 

โสด 
สมรส        

รวม 

90 
110 
200 

45 
55 
100 

ท่ีมา: จากการศึกษา 
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ตารางท่ี  4.4 (ตอ)  

 
4.3 พฤติกรรมของกลุมผูใชกาซLPG สําหรับรถยนตสวนบุคคลในจังหวัดเชียงใหม 
 4.3.1) จํานวนรถยนตของกลุมตัวอยาง 
    จากการศึกษากลุมตัวอยางผูใชกาซ LPG สําหรับรถยนตสวนบุคคลในจังหวัดเชียงใหม       
จํานวน 200 รายพบวาสวนใหญ คือกลุมตัวอยางท่ีมีรถยนต จํานวน 1 คัน คิดเปนรอยละ 62 รองลงมา 
คือกลุมตัวอยางท่ีมีรถยนต จํานวน 2 คัน คิดเปนรอยละ 31 กลุมตัวอยางท่ีมีรถยนต จํานวน 3 คัน คิด
เปนรอยละ 4 กลุมตัวอยางท่ีมีรถยนต จํานวน 3 คัน คิดเปนรอยละ 4 และกลุมตัวอยางท่ีมีรถยนตจํานวน
มากกวา 3 คัน คิดเปนรอยละ 3 ตามลําดับ ดังแสดงในตารางท่ี 4.5 

ขอมูล 
ขอมูลท่ัวไปของกลุมตัวอยางผูใชกาซ LPG 

จํานวน (คน) รอยละ 

ระดับการศึกษา 
 

มัธยมศึกษา 
อนุปริญญา  
ปริญญาตรี 

       สูงกวาปริญญาตรี         
รวม 

30 
22 
144 
4 

200 

15 
11 
72 
2 

100 

รายไดเฉล่ีย 
 

       ตํ่ากวา 10,000 บาท 
       10,001-15,000 บาท 
       15,001-20,000 บาท 
       มากกวา 20,001 บาท 
รวม 

130 
28 
16 
26 
200 

65 
14 
8 
13 
100 

อาชีพ 
 

       นักเรียน/นักศึกษา 
       ขาราชการ/รัฐวิสาหกิจ 
       พนักงานเอกชน 
       เจาของกิจการ 
       รับจาง/อาชีพอิสระ 
รวม 

4 
42 
134 
14 
6 

200 

2 
21 
67 
7 
3 

100 
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ตารางท่ี 4.5 จาํนวนรถยนตของกลุมตัวอยาง 

ขอมูล 
จํานวนรถยนตของกลุมตัวอยาง 

จํานวน (คน) รอยละ 
1 คัน 

2 คัน 

3 คัน 

มากกวา 3 คัน ข้ึนไป 

124 
62 
8 
6 

62 
31 
4 
3 

รวม 200 100 

ท่ีมา: จากการศึกษา 
 
4.3.2) รถยนตทุกคันเปนรถยนตท่ีติดตั้งกาซ LPG  

 จากกลุมตัวอยางผูใชกาซ LPG จํานวน 200 ราย พบวารถยนตท่ีติดต้ังกาซ LPG แลว 
คิดเปนรอยละ 25 สวนรถยนตท่ียังไมไดติดต้ังกาซ LPG คิดเปนรอยละ 75 ตามลําดับท่ีแสดง 
ในตารางท่ี 4.6 
 
ตารางท่ี 4.6 รถยนตทุกคันเปนรถยนตท่ีติดต้ังกาซ LPG  

ขอมูล 
รถยนตทุกคันเปนรถยนตท่ีติดตั้งกาซ LPG 

จํานวน (คน) รอยละ 
ทุกคันติดต้ังกาซLPG 

ทุกคันไมไดติดต้ังกาซLPG 

50 
150 

25 
75 

รวม 200 100 

ท่ีมา: จากการศึกษา 
4.3.3)  ยี่หอรถยนตท่ีใชตดิตัง้กาซLPG 

 จากกลุมตัวอยางผูใชกาซ LPG จํานวน 200 ราย พบวายี่หอรถยนตท่ีมีการติดต้ังกาซ LPG 
มากท่ีสุดคือ รถยนตยี่หอ HONDA คิดเปนรอยละ 42 รองลงมาคือ รถยนตยี่หอ TOYOTA คิดเปนรอย
ละ 35 รถยนตยี่หอ SUZUKI คิดเปนรอยละ 6 และนอยท่ีสุด คือ รถยนตยี่หอ JEEP และ HUNDAI คิด
เปนรอยละ 1 ตามลําดับดังแสดงในตารางท่ี 4.7 
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ตารางท่ี 4.7 ยีห่อรถยนตท่ีใชติดต้ังกาซ LPG 
ขอมูล 

ยี่หอรถยนตท่ีกลุมตัวอยางใชติดต้ังกาซ LPG 
จํานวน (คน) รอยละ 

HONDA 

TOYOTA 

NISSAN 

BENZ 

SUZUKI 

JEEP 

MITSUBISHI 

HUNDAI 

BMW 

84 
70 
8 
4 
12 
2 
10 
2 
4 

42 
35 
4 
2 
6 
1 
5 
1 
2 

รวม 200 100 

ท่ีมา: จากการศึกษา 
4.3.4) ขนาดเคร่ืองยนตของรถยนตท่ีใชตดิตัง้กาซ LPG 

 จากกลุมตัวอยางผูใชกาซ LPG จํานวน 200 ราย พบวาขนาดของเคร่ืองยนตของรถยนตท่ีกลุม
ตัวอยางใชติดต้ังกาซ LPG มากท่ีสุด คือเครื่องยนตขนาด 1500 - 2000 ซีซี คิดเปนรอยละ 79 รองลงมา 
คือเคร่ืองยนตขนาด 2000 - 3000 ซีซี คิดเปนรอยละ 14 เคร่ืองยนตขนาดตํ่ากวา 1500 ซีซี คิดเปนรอยละ 
4 และเคร่ืองยนตขนาดมากกวา 3000 ซีซี คิดเปนรอยละ 3 ตามลําดับดังแสดงในตารางท่ี 4.8 
 
 ตารางท่ี 4.8 ขนาดเคร่ืองยนตของรถยนตท่ีใชติดต้ังกาซ LPG 

ขอมูล ขนาดเคร่ืองยนตของรถยนตท่ีใชติดตั้ง
กาซ LPG จํานวน (คน) รอยละ 

ตํ่ากวา 1500  ซีซี 

1500 - 2000  ซีซี 

2000 - 3000  ซีซี 

มากกวา 3000  ซีซี 

8 
174 
12 
6 

4 
79 
14 
3 

รวม 200 100 
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ท่ีมา: จากการศึกษา 
 

4.3.5) ประเภทของรถยนตท่ีใชติดตัง้กาซ LPG 
 จากกลุมตัวอยางผูใชกาซ LPG จํานวน 200 ราย พบวารถยนตท่ีกลุมตัวอยางใชติดต้ังกาซ 
LPG จะเปนรถยนตเกา มากท่ีสุด คิดเปนรอยละ 59 และรถยนตใหม คิดเปนรอยละ 41 ตามลําดับ ดงั
แสดงในตารางท่ี 4.9  
 
ตารางท่ี 4.9 ประเภทของรถยนตท่ีกลุมตัวอยางใชติดต้ังกาซ LPG 

ขอมูล 
ประเภทของรถยนตท่ีกลุมตวัอยางใชตดิตัง้กาซ LPG 

จํานวน (คน) รอยละ 
มือหนึ่ง 

มือสอง 

82 
118 

41 
59 

รวม 200 100 

ท่ีมา: จากการศึกษา 
 

4.3.6) อายุการใชงานของรถยนตท่ีใชตดิตัง้กาซ LPG 
 จากกลุมตัวอยางผูใชกาซ LPG จํานวน 200 ราย พบวาอายุการใชงานของรถยนตท่ีใชติดต้ัง
กาซ LPG มากท่ีสุด คือรถยนตท่ีมีอายุระหวาง 1-5 ป คิดเปนรอยละ 58 รองลงมา คือรถยนตท่ีมีอายุนอย
กวา 1 ป คิดเปนรอยละ 36 รถยนตท่ีมีอายุการใชงานระหวาง 6-10 ป รอยละ 5 และรถยนตท่ีมีอายุการ
ใชงานมากกวา 10 ป คิดเปนรอยละ 1 ตามลําดับดังแสดงในตารางท่ี 4.10 
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ตารางท่ี 4.10 อายุการใชงานของรถยนตท่ีกลุมตัวอยางใชติดต้ังกาซ LPG 

ขอมูล 
อายุการใชงานของรถยนตท่ีใชติดตัง้กาซLPG 

จํานวน (คน) รอยละ 
นอยกวา 1 ป 

1-5 ป 

6-10 ป 

มากกวา 10 ป 

72 
116 
10 
2 

36 
58 
5 
1 

รวม 200 100 

ท่ีมา: จากการศึกษา 

 

4.3.7) ระยะเวลาการใชงานภายหลังจากการติดตัง้กาซ LPG ในรถยนต 
 จากกลุมตัวอยางผูใชกาซ LPG จํานวน 200 ราย พบวาระยะเวลาการใชงานภายหลังจากการ
ติดต้ังกาซ LPG ในรถยนตติดต้ังกาซ LPGในรถยนต มากท่ีสุด คือระยะเวลาระหวาง 1 - 5 เดือน คิดเปน
รอยละ 73 รองลงมา คือระยะเวลาระหวาง 1-5 ป คิดเปนรอยละ 20 ระยะเวลาระหวาง 6 – 11 เดือน คิด
เปนรอยละ 6 และระยะเวลานอยกวา 1 เดือน คิดเปนรอยละ 1 ตามลําดับดังแสดงในตารางท่ี 4.11 
 

ตารางท่ี 4.11 ระยะเวลาการใชงานภายหลังจากการติดต้ังกาซ LPG ในรถยนต 

ขอมูล ระยะเวลาการใชงานภายหลังจากการติดตัง้กาซ LPG 
ในรถยนต จํานวน (คน) รอยละ 
นอยกวา 1 เดือน 

1-5 เดือน 

6-11 เดือน 

1-5 ป 

2 
144 
12 
40 

1 
73 
6 

20 

รวม 200 100 

ท่ีมา: จากการศึกษา 
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4.3.8) เหตุผลท่ีกลุมตัวอยางตัดสินใจเปล่ียนมาใชกาซ LPG 
 จากกลุมตัวอยางผูใชกาซ LPG จํานวน 200 ราย พบวาเหตุผลท่ีกลุมตัวอยางตัดสินใจเปล่ียนมา
ใชกาซ LPG มากท่ีสุด คือ ประหยัดคาใชจายเชื้อเพลิง คิดเปนรอยละ 44 รองลงมา คือ ราคาของกาซ 
LPG ถูก คิดเปนรอยละ 39 ไมเปนพิษตอส่ิงแวดลอม คิดเปนรอยละ 10 และเคร่ืองยนตสะอาด คิดเปน
รอยละ 7 ตามลําดับดังแสดงในตารางท่ี 4.12 
 
ตารางท่ี 4.12 เหตุผลท่ีกลุมตัวอยางตัดสินใจเปล่ียนมาใชกาซ LPG 

ขอมูล 
เหตุผลท่ีกลุมตัวอยางตดัสินใจเปล่ียนมาใชกาซ LPG 

จํานวน (คน) รอยละ 
ประหยัดคาใชจายเช้ือเพลิง 

ไมเปนมลพิษตอส่ิงแวดลอม 

ราคาของกาซ LPG ถูก 

เครื่องยนตสะอาด 

88 
20 
78 
14 

44 
10 
39 
7 

รวม 200 100 

ท่ีมา: จากการศึกษา 
 

4.3.9) ระยะทางการใชงานของรถยนตท่ีใชกาซ LPG โดยเฉล่ียตอวัน 
 จากกลุมตัวอยางผูใชกาซ LPG จํานวน 200 ราย พบวาระยะทางการใชงานของรถยนตท่ีใชกาซ 
LPG โดยเฉล่ียตอวัน มากท่ีสุด คือ ระยะทางมากกวา 40 กิโลเมตรตอวัน คิดเปนรอยละ 65 รองลงมา 
คือ ระยะทางระหวาง 21- 40 กิโลเมตรตอวัน คิดเปนรอยละ 26 และระยะทางระหวาง 1-20 กโิลเมตรตอ
วัน คิดเปนรอยละ  4  ตามลําดับ ดังแสดงในตารางท่ี 4.13 
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ตารางท่ี 4.13 ระยะทางการใชงานของรถยนตท่ีใชกาซ LPG โดยเฉล่ียตอวัน 

ขอมูล ระยะทางการใชงานของรถยนตท่ีใชกาซ LPG โดย
เฉล่ียตอวัน จํานวน (คน) รอยละ 
1-20 กิโลเมตร 

21-40 กิโลเมตร 

มากกวา 40 กโิลเมตร 

18 
52 
130 

4 
26 
65 

รวม 200 100 

  ท่ีมา: จากการศึกษา 
 

4.3.10) คาใชจายในการเติมกาซ LPG โดยเฉล่ียตอเดือน 
 จากกลุมตัวอยางผูใชกาซ LPG จํานวน 200 ราย พบวาคาใชจายในการเติมกาซ LPG โดยเฉล่ีย
ตอเดือน มากท่ีสุดคือจํานวน 1,001 - 2,000 บาทตอเดือน คิดเปนรอยละ 63 รองลงมาคือ จํานวน
มากกวา 3,000 บาทตอเดือน คิดเปนรอยละ 25 ตํ่ากวา 1,000 บาทตอเดือนและจํานวน 2,001 - 3,000 
บาทตอเดือน ตามลําดับ ดังแสดงในตารางท่ี 4.14 
 
ตารางท่ี 4.14 คาใชจายในการเติมกาซ LPG โดยเฉล่ียตอเดือน 

ขอมูล 
คาใชจายในการเติมกาซ LPG โดยเฉลีย่ตอเดอืน 

จํานวน (คน) รอยละ 
ตํ่ากวา 1,000 บาท 

1,001 – 2,000 บาท 

2,001 – 3,000 บาท 

มากกวา 3,000 บาท  

18 
126 

6 
50 

9 
63 
3 

25 

รวม 200 100 

ท่ีมา: จากการศึกษา  
 

4.3.11) ผูใหขอมูลแนะนําประกอบการตัดสินใจในการเลือกใชกาซ LPG 
 จากกลุมตัวอยางผูใชกาซ LPG จํานวน 200 ราย พบวาผูท่ีใหขอมูลแนะนําประกอบการ
ตัดสินใจในการเลือกใชกาซ LPG มากท่ีสุด คือ ตนเอง คิดเปนรอยละ 55 รองลงมา คือ เพื่อน คิดเปน
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รอยละ 20 คูสมรส รอยละ 8 พอแมผูปกครอง รอยละ 6 ญาติ รอยละ 5 และ ลูก พี่นอง และอ่ืนๆ (ชาง) 
คิดเปนรอยละ 2 ตามลําดับ ดังแสดงในตารางท่ี 4.15 
 
 

ตารางท่ี 4.15 ผูใหขอมูลแนะนําประกอบการตัดสินใจในการเลือกใชกาซ LPG 
ขอมูล ผูใหขอมูลแนะนําประกอบการตัดสินใจในการเลือกใช   

กาซ LPG จํานวน (คน) รอยละ 
ตนเอง 

พอแม ผูปกครอง 

ลูก 

พี่นอง 

คูสมรส 

ญาติ 

เพ่ือน 

อื่นๆ (ชาง) 

110 
12 
4 
4 
16 
10 
40 
4 

55 
6 
2 
2 
8 
5 

20 
2 

รวม 200 100 

ท่ีมา: จากการศึกษา 
 
4.4 ผลการศึกษาพฤติกรรมของผูใชรถยนตท่ีติดตั้งกาซLPGจําแนกตามขอมูลศึกษาบุคคลของกลุม
ตัวอยาง 

4.4.1) ขนาดของเคร่ืองยนตจําแนกตามเพศของกลุมตัวอยาง 
 จากกลุมตัวอยางผูใชกาซ LPG จํานวน 200 ราย พบวาขนาดเคร่ืองยนตท่ีผูใชรถยนตท่ีติดต้ัง
กาซLPG ท่ีเปนเพศชาย มากท่ีสุดคือ เคร่ืองยนตขนาด 1500 - 2000 ซีซี รองลงมา คือ เคร่ืองยนตขนาด 
2001 - 3000 ซีซี ในสวนของขนาดเคร่ืองยนตท่ีผูใชรถยนตท่ีติดต้ังกาซ LPG ท่ีเปนเพศหญิงมากท่ีสุด 
คือ เคร่ืองยนตขนาด 1500 - 2000 ซีซี รองลงมา คือ เคร่ืองยนตขนาดตํ่ากวา 1500 ซีซี 
 จะเห็นไดวาจะเห็นไดวาผูใชรถยนตท่ีติดต้ังกาซ LPG สวนใหญท้ังเพศชายและเพศหญิง เลือก
ท่ีจะใชรถยนตท่ีติดต้ังกาซ LPG ท่ีมีขนาดเคร่ืองยนต 1500 - 2000 ซีซี เปนรถยนตนั่งสวนบุคคลขนาด
เล็กจนถึงขนาดกลางซ่ึงมีขนาดท่ีเหมาะสมเหมาะกับการใชงานโดยท่ัวไป 
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ตารางท่ี 4.16 ขนาดของเคร่ืองยนตของผูใชรถยนตท่ีติดต้ังกาซ LPG จําแนกตามเพศ 

เพศ ขนาดของ
เคร่ืองยนต ชาย อันดับ หญิง อันดับ 

รวม 

ตํ่ากวา 1500 ซีซี 5 4 3 2 8 

1500 - 2000  ซีซี 85 1 89 1 174 

2001 - 3000  ซีซี 10 2 2 3 12 

มากกวา 3000  ซีซี 6 3 0 4 6 

ท่ีมา: จากการศึกษา 
 

4.4.2) ขนาดเคร่ืองยนตของผูใชรถยนตท่ีติดตั้งกาซ LPG จําแนกตามอาชีพของกลุมตัวอยาง 
 จากกลุมตัวอยางผูใชกาซ LPG จํานวน 200 ราย พบวาขนาดเคร่ืองยนตของผูท่ีมีอาชีพรับ
ราชการหรือรัฐวิสาหกิจใชมากท่ีสุด คือ เคร่ืองยนตขนาดตํ่ากวา 1500 ซีซี สวนขนาดเคร่ืองยนตของผูท่ี
มีอาชีพพนักงานเอกชนใชมากท่ีสุด คือ เคร่ืองยนตขนาด 1500 - 2000 ซีซี รองลงมา คือ เคร่ืองยนต
ขนาดตํ่ากวา 1500 ซีซี และขนาดเครื่องยนตของผูท่ีมีอาชีพธุรกิจสวนตัวหรือคาขายใชมากท่ีสุดคือ 
ขนาด 1500 - 2000  ซีซี รองลงมา คือ 2001 - 3000  ซีซี ขนาดเคร่ืองยนตของผูท่ีมีอาชีพนักศึกษาใชมาก
ท่ีสุด คือ เคร่ืองยนตขนาด 1500 - 2000  ซีซี รองลงมา คือ 2001 - 3000  ซีซี สวนขนาดเคร่ืองยนตของผู
ท่ีมีอาชีพรับจางหรืออาชีพอิสระใชมีขนาดเดียวคือ มากกวา 3000 ซีซี 
 จะเห็นไดวาผูใชรถยนตท่ีติดต้ังกาซ LPG สวนใหญท้ังอาชีพรับราชการหรือวิสาหกิจ พนักงาน
เอกชน ธุรกิจสวนตัวหรือคาขาย และนักศึกษาเลือกท่ีจะใชรถยนตท่ีติดต้ังกาซ LPG ท่ีมีขนาด
เคร่ืองยนต 1500 - 2000 ซีซี ซ่ึงสวนใหญเปนรถยนตนั่งสวนบุคคลขนาดเล็กจนถึงขนาดกลาง อาจเปน
เพราะวาเคร่ืองยนตสามารถรองรับการติดต้ังกาซ LPG ไดดีกวาขนาดเคร่ืองยนตประเภทอ่ืน 
นอกจากนั้นแลวเปนรถยนตท่ีมีขนาดเหมาะสมสําหรับการใชงานท่ัวไป ดังตารางท่ี 4.17 
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ตารางท่ี 4.17 ขนาดของเคร่ืองยนตของผูใชรถยนตท่ีติดต้ังกาซ LPG  จําแนกตามอาชีพ 

อาชีพ 

ขนาดของ
เคร่ืองยนต 

ราชการ/
รัฐวิสาห
กิจ 

อันดับ พนัก 
งาน
เอกชน 

อันดับ ธุรกิจ
สวนตั
ว/

คาขาย 

อันดับ นักศึกษ
า 

อันดับ รับจาง
/อาชพี
อิสระ 

อันดับ 
รวม 

ตํ่ากวา 1500 ซีซ ี 2 1 6 2 0 - 0 - 0 - 8 

1500 - 2000 ซีซ ี 2 1 34 1 126 1 12 1 0 - 174 

2001 - 3000 ซีซ ี 0 - 2 3 8 2 2 2 0 - 12 

มากกวา 

3000 ซีซ ี

0 - 0 - 0 - 0 - 6 1 6 

รวม 4  42  134  14  6  200 

ท่ีมา: จากการศึกษา 
 

4.4.3)  ประเภทของรถยนตท่ีติดตัง้กาซ LPG จําแนกตามรายไดของกลุมตัวอยาง 
 จากกลุมตัวอยางผูใชกาซ LPG จํานวน 200 ราย พบวาประเภทของรถยนตท่ีติดต้ังกาซ LPG ท่ี
เปนรถยนตมือ 1 มากท่ีสุดเปนผูท่ีมีรายได ตํ่ากวา 10,000 บาท รองลงมา คือ มากกวา 20,000 บาท สวน
รถยนตท่ีติดต้ังกาซ LPG ท่ีเปนรถยนตมือสองมากท่ีสุด คือ เปนผูท่ีมีรายได ตํ่ากวา 10,000 บาท 
รองลงมา คือ ผูท่ีรายไดระหวาง 10,001 – 15,000 บาท  
 จะเห็นไดวา ผูใชรถยนตท่ีติดต้ังกาซ LPG ท้ังรถยนตประเภทมือ 1 และมือ 2สวนใหญจะเปนผู
ที่มีรายได ตํ่ากวา 10,000 บาท อาจจะเปนเพราะวา รถยนตมือ 1 ในปจจุบันมีการสงเสริมการขายท่ีมาก
ข้ึน  ใหผอนไดในระยะเวลานาน และใชเงินดาวนท่ีตํ่าทําใหผูมีรายไดตํ่ากวา 10,000 บาท สามารถซ้ือ
ไดและเลือกรถยนตมือ 1 มาติดต้ังกาซ LPG อาจจะเปนเพราะวา เคร่ืองยนตใหมทําใหเพิ่มความ
ปลอดภัยมากข้ึนหลังจากท่ีติดต้ังกาซ LPG แลว สวนท่ีกลุมตัวอยาง ผูมีรายไดตํ่ากวา 10,000 บาท เลือก
รถยนตมือ 2 อาจจะเปนเพราะวา มีรถยนตท่ีใชอยูประจํา แลวนํามาติดตั้งกาซ LPG ภายหลังเพื่อลด
คาใชจายในการเติมน้ํามันเช้ือเพลิง ดังตารางท่ี 4.18 
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ตารางท่ี 4.18 ประเภทของรถยนตท่ีติดต้ังกาซ LPG จําแนกตามรายได 

ประเภทของรถยนต รายไดสวนบุคคล 
(บาท/เดือน) มือ 1 อันดับ มือ 2 อันดับ 

รวม 

ตํ่ากวา 10,000 บาท 36 1 94 1 130 
10,001 – 15,000 บาท 11 3 17 2 28 
15,001 – 20,000 บาท 13 4 3 4 16 
มากกวา 20,000 บาท 22 2 4 3 26 

รวม 82  118   
ท่ีมา: จากการศึกษา 
 

4.4.4)  ระยะทางการใชงานของรถยนตท่ีตดิตัง้กาซ LPG จําแนกตามคาใชจายของกลุม
ตัวอยาง 

 จากกลุมตัวอยางผูใชกาซ LPG จํานวน 200 ราย พบวาประเภทของรถยนตท่ีติดต้ังกาซ LPG ท่ี
มีระยะทางการวิ่ง 1-20  กิโลเมตร จะมีคาใชจายตํ่ากวา 1,000 บาท มากท่ีสุด รองลงมาคือ คาใชจาย
ระหวาง 2,001 – 3,000 บาท สวนระยะทางการวิ่ง 21- 40 กิโลเมตร มีคาใชจายระหวาง 1,001 – 2,000 
บาท มากท่ีสุด รองลงมาคือ คาใชจายมากกวา 3,000 บาท และระยะทางการวิ่งมากกวา 40 กิโลเมตร มี
คาใชจายระหวาง 1,001 – 2,000 บาท มากท่ีสุดและรองลงมาคือ คาใชจายมากกวา 3,000 บาท 
 จะเห็นไดวา การวิ่งท่ีระยะทาง 21- 40 กิโลเมตรและมากกวา 40 กิโลเมตร จะส้ินเปลือง
คาใชจายท่ีระหวาง 1,001 – 2,000 บาท อาจเปนเพราะวา การเผาพลาญพลังงานกาซ LPG นั้น คลายกับ
การเผาพลาญพลังงานเช้ือเพลิง นั่นคือการวิ่งในระยะทางไกลจะทําใหส้ินเปลืองพลังงานนอยกวาการวิง่
ในระยะทางท่ีใกลกวา สวนอันดับท่ี 2 คือการวิ่งท่ีระยะทาง 21-40 กิโลเมตรและมากกวา 40 กิโลเมตร 
จะส้ินเปลืองคาใชจาย มากกวา 3,000 บาท อาจเปนเพราะเหตุผลโดยท่ัวไปคือการวิ่งระยะทางมากข้ึน 
จะส้ินเปลืองคาใชจายท่ีมากข้ึนตามลําดับ ดังตารางท่ี 4.19 
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ตารางท่ี 4.19 ระยะทางการใชงานรถยนตท่ีติดต้ังกาซ LPG จําแนกตามคาใชจาย 

ระยะทางการใชงาน(ตอวัน) 
คาใชจายในการเติม

กาซLPG 
1-20 
กม. 

อันดับ 21-40 
กม. 

อันดับ มากกวา 40 
กม.  

อันดับ รวม 

ตํ่ากวา 1,000 บาท 7 1 4 3 7 3 18 
1,001 – 2,000 บาท 5 2 26 1 95 1 126 
2,001 – 3,000 บาท 2 4 1 4 3 4 6 
มากกวา 3,000 บาท 4 3 21 2 25 2 50 

รวม 18  52  130   
ท่ีมา: จากการศึกษา 
 
4.5 ปจจัยทางดานสวนผสมทางการตลาดที่มีอิทธิพลตอการเลือกใชกาซ LPG สําหรับรถยนตสวน
บุคคลในจังหวัดเชียงใหม 

1) ปจจัยทางดานผลิตภัณฑ (Product) 
จากการศึกษาใหกลุมตัวอยางระบุความสําคัญตอปจจัยทางดานผลิตภัณฑ โดยแบงระดับ

ความสําคัญออกเปน 4 ระดับ คือ สําคัญมาก สําคัญปานกลาง สําคัญนอย และไมมีความสําคัญเลย โดย
ใหคะแนน  3 2 1 และ 0 ตามลําดับ จากกลุมตัวอยางผูใชกาซ LPG จํานวน 200 ราย พบวากลุมตัวอยาง
ใหความสําคัญตอปจจัยดานอุปกรณการติดต้ังกาซ LPG ท่ีระดับคาเฉล่ียรวม 1.84 โดยปจจัยท่ีมี
ความสําคัญมากท่ีสุดคือ ความปลอดภัยในการใชกาซ LPG มีคาเฉล่ีย 3.62 รองลงมาคือ ความปลอดภัย
ของตําแหนงท่ีต้ังของถังกาซกรณีถาเกิดอุบัติเหตุรถชน และ ความสามารถในการใชทดแทนพลังงาน
น้ํามันไดอยางสมบูรณ มีคาเฉล่ีย 2.42  และ 2.41 ตามลําดับ ปจจัยท่ีมีความสําคัญนอยท่ีสุดคือ พื้นท่ีใช
สอยในหองโดยสารหรือพื้นท่ีเก็บสัมภาระท่ีนอยลงเม่ือติดต้ังถังกาซ LPG มีคาเฉล่ีย 0.09 ดังตารางท่ี 
4.20 
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ตารางท่ี 4.20  ระดับความสําคัญของปจจัยทางดานผลิตภณัฑ (Product) 

ระดับคะแนน
ความสําคัญ 

ปจจัยทางดาน
ผลิตภัณฑ 
(Product) 0 1 2 3 

คาเฉล่ียของ
ระดับ

ความสําคัญ 

แปรผลระดับ
ความสําคัญ 

1. ความสามารถใน
การใชทดแทน
พลังงานน้ํามันได
อยางสมบูรณ 

0 
 

4 110 86 2.41 สําคัญปานกลาง 

2. อายุการใชงาน
ของถังกาซ LPG 
และอุปกรณติดต้ัง 

0 117 46 37 1.60 สําคัญปานกลาง 

3. การไมสงผลเสีย
ตอการทํางานของ
เคร่ืองยนต  เชน ไม
ทําใหเคร่ืองยนตสึก
หรอ ชวยยืดอายุ
เคร่ืองยนตให
สามารถใชงานได
นานข้ึน 

0 30 116 54 2.12 สําคัญปานกลาง 

4. ความปลอดภัยใน
การใชกาซ LPG เชน 
จากถังกาซและ
อุปกรณ มีมาตรฐาน
ท่ีดีในการติดต้ัง
อุปกรณ  

0 24 128 148 2.62 สําคัญมาก 
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ตารางท่ี 4.20 (ตอ) 

ระดับคะแนน
ความสําคัญ 

ปจจัยทางดาน
ผลิตภัณฑ 
(Product) 0 1 2 3 

คาเฉล่ียของ
ระดับ

ความสําคัญ 

แปรผลระดับ
ความสําคัญ 

5.ความปลอดภัยของ
ตําแหนงท่ีต้ังของถัง
กาซกรณีถาเกดิ
อุบัติเหตุรถชน 

0 42 31 127 2.42 สําคัญปานกลาง 

6. ปริมาณกาซ LPG 
ท่ีมีเพียงพอตอความ
ตองการในอนาคต 

27 34 110 29 1.70 สําคัญปานกลาง 

7. กาซ LPG เปน
เช้ือเพลิงท่ีไมเปน
มลพิษตอ
ส่ิงแวดลอม (เชน ไม
กอใหเกิดควันดํา, 
สารพิษท่ีเปน
อันตราย) 

128 23 12 37 0.79 ไมมีความ 
สําคัญเลย 

8. พื้นท่ีใชสอยใน
หองโดยสารหรือ
พื้นท่ีเก็บสัมภาระท่ี
นอยลงเม่ือติดต้ังถัง
กาซ LPG 

189 5 4 2 0.09 ไมมีความ 
สําคัญเลย 

คาเฉล่ีย     1.84 สําคัญปานกลาง 
ท่ีมา: จากการศึกษา 
 
 

2) ปจจัยทางดานราคา (Price) 
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 จากการศึกษาใหกลุมตัวอยางระบุความสําคัญตอปจจัยทางดานราคากาซ LPG โดยแบงระดับ
ความสําคัญออกเปน 4 ระดับ คือ สําคัญมาก สําคัญปานกลาง สําคัญนอย และไมมีความสําคัญเลย โดย
ใหคะแนน 3 2 1 และ 0 ตามลําดับ จากกลุมตัวอยางผูใชกาซ LPG จํานวน 200 ราย พบวากลุมตัวอยาง
ใหความสําคัญตอปจจัยทางดานราคา ท่ีระดับคาเฉล่ียรวม 2.17 โดยปจจัยท่ีมีความสําคัญมากท่ีสุดคือ 
ระยะเวลาคืนทุนท่ีเม่ือผูบริโภคใชกาซ LPG แลวสามารถทําใหผูบริโภคประหยัดคาเชื้อเพลิง ไดเทากับ
คาถังกาซ และคาติดต้ังอุปกรณกาซ LPG มีคาเฉล่ีย 2.89 รองลงมาคือ ราคาของกาซLPGท่ีถูกกวาเม่ือ
เทียบกับเช้ือเพลิงอ่ืนในปจจุบัน และ คาบํารุงรักษาระบบจายกาซ LPG มีคาเฉล่ีย 2.83  และ 2.23 
ตามลําดับ ปจจัยท่ีมีความสําคัญนอยท่ีสุดคือ ราคาถังกาซและคาติดต้ังอุปกรณสําหรับกาซ LPG ท่ีมี
ราคาแพง มีคาเฉล่ีย 0.73 ดังตารางท่ี 4.21 
 
ตารางท่ี 4.21 ระดับความสําคัญของปจจัยทางดานราคา (Price) 

ระดับความสําคัญ ปจจัยทางดานราคา  
(Price) 

0 1 2 3 

คาเฉล่ียของ
ระดับ

ความสําคัญ 

แปรผลระดับ
ความสําคัญ 

1. ราคาของกาซ LPG 
ท่ีถูกกวาเม่ือเทียบกับ
เช้ือเพลิงอ่ืนใน
ปจจุบัน 

0 7 20 173 2.83 สําคัญมาก 

2. ราคาถังกาซและคา
ติดต้ังอุปกรณสําหรับ
กาซ LPG ท่ีมีราคา
แพง 

56 134 7 3 0.73 ไมมีความสําคัญ
เลย 

3. คาบํารุงรักษาระบบ
จายกาซ LPG 

7 17 98 78 2.23 สําคัญปานกลาง 
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ตารางท่ี 4.21 (ตอ) 

ระดับความสําคัญ ปจจัยทางดานราคา  
(Price) 

0 1 2 3 

คาเฉล่ียของ
ระดับ

ความสําคัญ 

แปรผลระดับ
ความสําคัญ 

4. ระยะเวลาคืนทุนท่ี
เม่ือผูบริโภคใชกาซ 
LPGแลวสามารถทํา
ใหผูบริโภคประหยดั
คาเช้ือเพลิง ไดเทากับ
คาถังกาซ และคา
ติดต้ังอุปกรณกาซ 
LPG 

0 1 20 179 2.89 สําคัญมาก 

คาเฉล่ีย     2.17 สําคัญปานกลาง 
ท่ีมา: จากการศึกษา 
 

 3) ปจจัยทางดานสถานท่ี (Price) 
 จากการศึกษาใหกลุมตัวอยางระบุความสําคัญตอปจจัยทางดานสถานที่โดยแบงระดับ

ความสําคัญออกเปน 4 ระดับ คือ สําคัญมาก สําคัญปานกลาง สําคัญนอย และไมมีความสําคัญเลย โดย
ใหคะแนน 3 2 1 และ 0 ตามลําดับ จากกลุมตัวอยางผูใชกาซ LPG จํานวน 200 ราย พบวากลุมตัวอยาง
ใหความสําคัญตอปจจัยทางดานสถานท่ี ท่ีระดับคาเฉล่ียรวม 2.21โดยปจจัยท่ีมีความสําคัญมากท่ีสุดคือ 
จํานวนสถานีบริการกาซLPG ท่ีมีเพียงพอตอการใหบริการ มีคาเฉล่ีย 2.82 รองลงมาคือ ความนาเช่ือถือ
ของศูนยใหบริการติดต้ังอุปกรณกาซLPG และ จํานวนศูนยติดต้ังอุปกรณกาซ LPG ท่ีมีเพียงพอตอการ
ใหบริการ มีคาเฉล่ีย 2.70  และ 1.82 ตามลําดับ ปจจัยท่ีมีความสําคัญนอยท่ีสุดคือ ความนาเช่ือถือของ
สถานีใหบริการ กาซ LPG มีคาเฉล่ีย 1.51 ดังตารางท่ี 4.22 

 
 
 
 
 



 48 

ตารางท่ี 4.22 ระดับความสําคัญของปจจัยทางดานสถานท่ี (Price) 

ระดับความสําคัญ ปจจัยทางดานสถานท่ี 
(Place) 0 1 2 3 

คาเฉล่ียของ
ระดับ

ความสําคัญ 

แปรผลระดับ
ความสําคัญ 

1. จํานวนสถานีบริการ
กาซ LPG ท่ีมีเพียงพอ
ตอการใหบริการ 

0 0 35 165 2.82 สําคัญมาก 

2. จํานวนศูนยติดต้ัง
อุปกรณกาซ LPG ท่ีมี
เพียงพอตอการ
ใหบริการ 

2 46 137 15 1.82 สําคัญปานกลาง 

3. ความนาเช่ือถือของ
สถานีใหบริการกาซ 
LPG 

73 20 38 69 1.51 สําคัญปานกลาง 

4. ความนาเช่ือถือของ
ศูนยใหบริการติดต้ัง
อุปกรณกาซ LPG 

5 5 34 156 2.70 สําคัญมาก 

คาเฉล่ีย     2.21 สําคัญปานกลาง 
ท่ีมา: จากการศึกษา 
 

4) ปจจัยทางดานการสนับสนุนการตลาด (Promotion) 
จากการศึกษาใหกลุมตัวอยางระบุความสําคัญตอปจจัยทางดานการสนับสนุนการตลาด

โดยแบงระดับความสําคัญออกเปน 4 ระดับ คือ สําคัญมาก สําคัญปานกลาง สําคัญนอย และไมมี
ความสําคัญเลย โดยใหคะแนน 3 2 1 และ 0 ตามลําดับ ซ่ึงจากกลุมตัวอยางผูใชกาซ LPG จํานวน 200 
ราย พบวา กลุมตัวอยางใหความสําคัญตอปจจัยทางดานการสนับสนุนการตลาด ท่ีระดับคาเฉล่ียรวม 
2.19 โดยปจจัยท่ีมีความสําคัญมากท่ีสุด คือ การรับประกันการใชงานท่ี 10,000 กม. ใน 1 ป ของรถยนต
ท่ีใชกาซ LPG มีคาเฉล่ีย 2.87 รองลงมาคือ การใหคําแนะนําของศูนยขอมูลตางๆ เชน สถานีใหบริการ
เช้ือเพลิง  สถานท่ีติดต้ังอุปกรณกาซ LPG   ขอควรระวังในการใชงานและการใหสินเช่ือดอกเบี้ยตํ่าใน
การติดต้ังอุปกรณสําหรับกาซ LPG มีคาเฉล่ีย 2.85  และ 2.75 ตามลําดับ ปจจัยท่ีมีความสําคัญนอยท่ีสุด
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คือ โครงการสนับสนุนของรัฐบาล ในเร่ืองการลดภาษีรายปสําหรับรถยนตท่ีใชกาซ LPG มีคาเฉล่ีย 
0.75 ดังตารางท่ี 4.23 
 
ตารางท่ี 4.23 ระดับความสําคัญของปจจัยทางดานการสงเสริมการขาย (Promotion) 

ระดับความสําคัญ ปจจัยทางดานการสงเสริม
การขาย (Promotion) 0 1 2 3 

คาเฉล่ียของ
ระดับ

ความสําคัญ 

แปรผลระดับ
ความสําคัญ 

1. ความรูเกี่ยวกับกาซ LPG 
ท่ีผานส่ือโฆษณาตางๆ 

0 0 52 148 2.74 สําคัญมาก 

2. การใหคําแนะนําของศูนย
ขอมูลตางๆ เชน สถานี
ใหบริการเช้ือเพลิง  สถานท่ี
ติดต้ังอุปกรณกาซ LPG    
ขอควรระวังในการใชงาน 

0 0 30 170 2.85 สําคัญมาก 

3. การตรึงราคา กาซ LPG 3 54 137 6 1.73 สําคัญ 
ปานกลาง 

4. การลดราคาถังและ
อุปกรณกาซ LPG 

4 92 70 34 1.67 สําคัญ 
ปานกลาง 

5. การใหสินเช่ือดอกเบ้ียตํ่า
ในการติดต้ังอุปกรณ 

0 7 35 158 2.75 สําคัญมาก 

6.โครงการสนับสนุนของ
รัฐบาล ในการลดภาษีรายป
สําหรับรถยนตท่ีใชกาซ LPG 

66 73 38 23 0.75 ไมมี
ความสําคัญเลย 
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ตารางท่ี 4.23 (ตอ) 

ระดับความสําคัญ ปจจัยทางดานการสงเสริม
การขาย (Promotion) 0 1 2 3 

คาเฉล่ียของ
ระดับ

ความสําคัญ 

แปรผลระดับ
ความสําคัญ 

7. การรับประกันการใชงาน
ท่ี 10,000 กม. ใน 1 ป ของ
รถยนตท่ีใชกาซ LPG 

0 0 25 175 2.87 สําคัญมาก 

คาเฉล่ีย     2.19 สําคัญ 
ปานกลาง 

ท่ีมา: จากการศึกษา 
 

5) สรุปปจจัยสวนผสมทางการตลาด 
จากการศึกษาใหกลุมตัวอยางระบุระดับความสําคัญตอปจจัยท้ัง 4 ดาน คือดานผลิตภัณฑ

(Product) ดานราคา (price) ดานสถานท่ี (place) และดานการสนับสนุนการตลาด (Promotion)โดยแบง
ระดับความสําคัญออกเปน 4 ระดับ คือ สําคัญมาก สําคัญปานกลาง สําคัญนอย และไมมีความสําคัญเลย 
โดยใหคะแนน 3 2 1 และ 0 ตามลําดับ จากกลุมตัวอยางผูใชกาซ LPG จํานวน 200 ราย พบวากลุม
ตัวอยางใหความสําคัญตอปจจัยทางดานปจจัยทางดานผลิตภัณฑมากท่ีสุด ท่ีระดับคาเฉล่ีย 2.88 และ
รองลงมาคือปจจัยทางดานราคา ปจจัยทางดานสถานท่ีและปจจัยทางดานการสงเสริมการตลาด โดยมี
คาเฉล่ียท่ี 2.83, 1.76 และ 1.31 ตามลําดับ ตามตารางท่ี 4.24 
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ตารางท่ี 4.24 ลําดับปจจัยท่ีมีผลตอการใชกาซ LPG สําหรับรถยนตสวนบุคคลในจงัหวัดเชียงใหม 

ระดับความสําคัญ 
ปจจัย 

0 1 2 3 

คาเฉล่ียของ
ระดับ

ความสําคัญ 

แปรผลระดับ
ความสําคัญ 

1. ปจจัยทางดานผลิตภัณฑ 0 1 20 179 2.88 สําคัญมาก 
2. ปจจัยทางดานราคา 0 0 33 167 2.83 สําคัญมาก 
3. ปจจัยทางดานสถานท่ี 23 56 67 54 1.76 สําคัญปานกลาง 
4. ปจจัยทางดานการสงเสริม
การตลาด 

34 89 57 20 1.31 สําคัญนอย 

คาเฉล่ีย     2.19 สําคัญปานกลาง 
ท่ีมา: จากการศึกษา 
 
 


