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 บทคัดยอ 

 
 

 การศึกษาคร้ังนี้มี 3 วัตถุประสงค คือ 1) เพื่อเปรียบเทียบความคุมคาทางเศรษฐศาสตร
ระหวางการใชกาซ LPG กับกาซ NGV 2) เพื่อศึกษาพฤติกรรมในการเลือกใชกาซ LPG สําหรับ
รถยนตสวนบุคคลในจังหวัดเชียงใหม และ 3) เพื่อศึกษาปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอการตัดสินใจในการ
เลือกใชกาซ LPG สําหรับรถยนตสวนบุคคลในจังหวัดเชียงใหม ขอมูลท่ีใชในการศึกษา เปนขอมูล
ปฐมภูมิท่ีไดมาจากการสัมภาษณโดยใชแบบสอบถามจากกลุมตัวอยางผูเลือกใชกาซ LPG สําหรับ
รถยนตสวนบุคคลในจังหวัดเชียงใหม 200 ตัวอยาง ซ่ึงเลือกมาโดยการสุมแบบบังเอิญ การวิเคราะห
ขอมูลใชสถิติเชิงพรรณนา 
 ผลการศึกษาความคุมคาทางเศรษฐศาสตรระหวางการใชกาซ LPG กับกาซ NGV พบวา การ
ใชรถยนตท่ีติดต้ังกาซ LPG จะใชคาใชจายท่ีนอยกวาและมีระยะเวลาคืนทุนท่ีเร็วกวาการใชรถยนตท่ี
ติดต้ังกาซ NGV 
 ผลการศึกษาพฤติกรรมการใชกาซ LPG สําหรับรถยนตสวนบุคคล พบวากลุมตัวอยางสวน
ใหญใชติดต้ังกาซ LPG  รถยนตยีห่อ HONDA ขนาดของเคร่ืองยนต 1500 - 2000 ซีซี ประเภทของ
รถยนตเปนรถยนตมือ 1  อายุในการใชงานระหวาง  1-5 ป ระยะเวลาติดต้ังกาซ LPG ในรถยนต สวน
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ใหญ คือระยะเวลาระหวาง 1-5 เดือน เหตุผลท่ีตัดสินใจเปล่ียนมาใชกาซ LPG  คือ คาใชจายเช้ือเพลิง 
ระยะทางการใชงานของรถยนตท่ีใชกาซ LPG โดยเฉล่ียตอวนั คือ มากกวา 40 กิโลเมตรตอวนั 
คาใชจายในการเติมกาซ LPG โดยเฉล่ียตอเดือน คือจํานวน 1,001-2,000 บาทตอเดือนและ ผูท่ีให
ขอมูลแนะนําประกอบการตดัสินใจในการเลือกใชกาซ LPG คือตนเอง  

ปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจใชกาซ LPG สําหรับรถยนตสวนบุคคล ในจังหวดัเชียงใหม ใน
การวิเคราะหขอมูล ใชการเรียงลําดับความสําคัญของปจจัย พบวา ปจจยัอันดบัแรกคือปจจยัดาน
ผลิตภัณฑ โดยท่ีกลุมตัวอยางผูใช จะใหความสําคัญกับคุณภาพของอุปกรณท่ีติดต้ังท่ีมีใบรับรอง
คุณภาพโดยวศิวกรและจากหนวยงานท่ีเกีย่วของ รองลงมาคือปจจัยดานระดบัราคาซ่ึง เปนไปตาม
คุณภาพของอุปกรณและการติดต้ัง 
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ABSTRACT 
 

  Three purposes of this study were (1) to compare economic cost effectiveness between 
LPG and NGV utilizations, (2) to examine LPG selecting behavior for personal cars in Chiang Mai 
province, and (3) to investigate factors affecting decision making to select LPG for personal cars in 
Chiang Mai province. Primary data used in this study were from the interview of 200 samples using 
LPG for personal cars in Chiang Mai province. Accidental Sampling was used to collect the data 
which were analyzed by using Descriptive Statistics. 
 The results of the study of economic cost effectiveness between LPG and NGV revealed 
that cars using LPG had fewer expenses and reached payback period faster than those using NGV. 
 The results of the study of LPG selecting behavior for personal cars revealed that the 
majority of the samples installed LPG in Honda cars having the engine capacity in the range of 
1500-2000 cc. The cars were new, between 1-5 years, and most of them spent 1-5 months for the 
installation. The reasons using LPG were to save fuel cost, and most LPG cars owners had to drive 
on a distance of more than 40 kilometers a day. The average expense of using LPG was 1,001-2,000 
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baht a month. A person who provided the information for decision making for using LPG was the 
owner him/herself. 
 Factors affecting decision making to select LPG for personal cars in Chiang Mai province, 
as analyzed by data analysis of priority factors, revealed that the first was the product which the 
customers would pay more attention on installed equipment certified by engineers and related 
offices. The second factor was the price which correlated with the quality of the equipment and 
installation.



 
 

 
 

 


