
บทที่ 1 
บทนํา 

 
1.1 ท่ีมาและความสําคัญของปญหา 

 
ทามกลางกระแสของการหาพลังงานเช้ือเพลิงทดแทนนํ้ามันท่ีมีราคาสูงอยูในขณะน้ี ยังคง

มีความสับสนอยูมากท้ังจากนโยบายของภาครัฐมุงเนนไปท่ี การรณรงคใหรถหันมาใชกาซ NGV 
แตไมมีการตอบสนอง ขณะท่ีพลังงานอีกประเภทไดรับความนิยมเปนอยางมาก แตไมไดรับการ
สนับสนุนจากภาครัฐนั่นก็คือ “กาซ LPG” 
 น้ํามันเบนซินและน้ํามันดีเซล จัดวาเปนเช้ือเพลิงพลังงานท่ีใชกันมานานในกิจการ
คมนาคมขนสง แตในปจจุบันการใชกาซหุงตมเปนเช้ือเพลิงในรถยนต ไดมีการใชกันอยาง
แพรหลายมากข้ึน ท้ังนี้จากการราคาน้ํามันเบนซินไดมีราคาแพงข้ึนมากจนเปนสาเหตุใหผูขับข่ี
รถยนตท่ีตองใชรถยนตในการเดินทางทําธุรกิจหรือหารายได ไดรับผลกระทบโดยตรงและได
พยายามท่ีจะประหยัดรายจายโดยหันไปใชกาซหุงตมเปนเช้ือเพลิงมากข้ึน ในปจจุบันรัฐบาลไม
สนับสนุนใหมีการใชกาซหุงตมในรถยนต เพราะรัฐบาลตองจายเงินชดเชยจากกองทุนน้ํามัน
เช้ือเพลิง เพื่อใหมีปริมาณกาซหุงตมใชอยางพอเพียงในการหุงตมอาหารและใหราคาถูกสําหรับผูใช 
หากมีการใชกาซหุงตมกันอยางแพรหลายในรถยนตก็จะทําใหผิดวัตถุประสงคของการท่ีรัฐบาล
จายเงินชดเชย และจะทําใหผูใชน้ํามันชนิดอ่ืนเสียเปรียบจากการท่ีตองแบบภาระท่ีตองจายเงิน
ชดเชยใหแกรัฐบาล เชน น้ํามันเบนซิน หรือไดรับการชดเชยจากรัฐบาลนอยมาก เชน น้ํามันดีเซล 
อยางไรก็ตามการคิดคนพลังงานทดแทนตางๆ นอกเหนือจากน้ํามันเช้ือเพลิงยอมทําใหอุปสงคของ
การใชน้ํามันเช้ือเพลิงมีความยืดหยุน (elasticity) มากข้ึน กาซหุงตมจดัเปนเช้ือเพลิงทดแทนชนิด
หนึ่งของน้ํามันเบนซิน นอกจากจะเปนผลิตภัณฑจากการกล่ันน้ํามันดิบแลว ยังสามารถผลิตไดจาก
กาซธรรมชาติดวย ในอนาคตประเทศไทยก็จะสามารถผลิตกาซหุงตมจากกาซธรรมชาติข้ึนมาได
เพียงพอกับความตองการภายในประเทศ และการใชเปนเช้ือเพลิงในรถยนตกจ็ะมีเพิ่มมากข้ึน 
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ในบรรดาเช้ือเพลิงทางเลือกแตละตัวท่ีเคยไดรับความนิยมอยางแพรหลาย ลวนแตมีท่ีมาท่ี
ไป และมีจุดเดนจุดดอยในตัวเองหลาย ๆ เร่ือง ต้ังแตกาซ LPG ซ่ึงเปนเช้ือเพลิงท่ีเรารูจักกันดีใน
ฐานะกาซหุงตมในครัวเรือนของชาวบานท่ัวประเทศ เพราะทุกวันนี้ถานไมและฟนท่ีเปนผลิตภัณฑ
จากปากําลังหมดไป ชาวนาท่ีไถนาอยูกลางทุงตองซ้ือเช้ือเพลิง-น้ํามันดีเซลคุณภาพดีสําหรับเติมรถ
เกงรุนใหม ๆ ท่ีใชเคร่ืองยนตคอมมอนเรล เพื่อนําไปเติมเคร่ืองสูบน้ํา และรถไถนา ตองซ้ือกาซหุง
ตมชนิดบรรจุถังขนาดกลางไปใชหุงตมประกอบอาหารกลางทุงนา ไมวาจะเปนฤดูดํานา หรือวา
เก็บเกี่ยว กาซ LPG กําลังมีสัดสวนในการใชเปนเช้ือเพลิงเพิ่มสูงข้ึนไปเร่ือยๆ เนื่องจากมีราคาท่ีถูก
กวาน้ํามันดีเซลและเบนซิน สวนสาเหตุท่ีทําใหการใชมันเบนซินลดลงนั้น สวนหนึ่งเกิดจากราคา
น้ํามันมีการปรับเพิ่มข้ึน รวมกับการประกาศลอยตัวราคาน้ํามันเบนซินต้ังแตปลายป 2547 ทําให
ประชาชนปรับพฤติกรรมการใชน้ํามันรถยนตอยางชัดเจน รวมท้ังการสงเสริมใหใชพลังงาน
ทดแทนน้ํามันของรัฐบาล จนมีผูใชจํานวนหนึ่งปรับเปล่ียนมาใชกาซสําหรับยานยนตเปนเช้ือเพลิง
แทนน้ํามัน 

ความหมายกาซ LPG (Liquefied Petroleum Gas) หรือกาซหุงตม มีช่ือทางการวากาซ
ปโตรเลียมเหลว เปนผลิตภัณฑท่ีแยกจากน้ํามันดิบในโรงกล่ันน้ํามัน หรือการแยกกาซธรรมชาติใน
โรงแยกกาซธรรมชาติ กาซปโตรเลียมเหลว ประกอบดวย สวนผสมของไฮโดรคารบอน 2 ชนิด คือ 
พีเพน (propane) และบิวเทน (butane) โดยในประเทศไทย กาซหุงตมสวนใหญไดมาจากโรงแยก
กาซธรรมชาติ 

กาซปโตรเลียมเหลว LPG ไมมีสี ไมมีกล่ิน เชนเดียวกับกาซธรรมชาติ แตเนื่องจากเปนกาซ
ท่ีหนักกวาอากาศ จึงมีการสะสมและลุกไหมไดงาย ดังนั้นจึงมีการเติมกล่ินเพื่อใหเปนการเตือนภัย
หากเกิดการร่ัวไหล กาซ LPG สวนใหญจะใชเปนเช้ือเพลิงในครัวเรือนและกิจการอุตสาหกรรม 
โดยบรรจุเปนของเหลวใสถังท่ีทนความดันเพื่อใหใชงาย นอกจากนี้ยังนิยมใชแทนน้ํามันเบนซินใน
รถยนต เนื่องจากมีราคาถูกกวา และมีคาออกเทนสูงถึง 105 RON 

การใชกาซชนิดนี้ในรถยนตเร่ิมใชราวป พ.ศ. 2513 และเปนท่ีแพรหลายมากข้ึนในป พ.ศ.
2523 เนื่องจากราคา LPG มีราคาถูกกวาน้ํามัน สวนใหญจะใชในรถยนตสาธารณะอยางรถแท็กซ่ี
และสามลอเคร่ือง โดยมีการนําเขาอุปกรณเกี่ยวกับกาซรถยนตท่ีใชแลวจากตางประเทศมาดัดแปลง
ทําใหมีราคาประหยัด 

มีหลายสาเหตุท่ีทําใหมีการนํากาซมาใชในรถยนต คือ 
- ปริมาณนํ้ามันดิบท่ีเหลือนอยลง 
- ปญหาของโลกท่ีรอนข้ึน สภาวะเรือนกระจกท่ีเกิดจากสารคารบอนมอนอกไซด 

อันเปนผลมาจากการเผาไหม ประกอบกับแนวคิดท่ีจะอนุรักษธรรมชาติ และ
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ส่ิงแวดลอม จึงไดมีการคิดคนหาพลังงานทดแทนที่ “ถูกและดี” กวาพลังงาน
น้ํามัน 

- ปจจุบันราคาน้ํามันเบนซินมีราคาสูงข้ึน 
จากการทดสอบปริมาณการปลอยมลสารจากไอเสียของเคร่ืองยนตท่ีใชเช้ือเพลิงอ่ืน

เปรียบเทียบกบักาซปโตรเลียมเหลว (LPG) 
 

ตารางท่ี 1.1 เปรียบเทียบมลสารจากไอเสียของเคร่ืองยนตท่ีใช NGV,LPG,Gasoline ท่ี  ความเร็ว  
300 รอบตอนาที 

ชนิดมลสาร กาซธรรมชาต ิ
(NGV) 

กาซปโตรเลียมเหลว 
(LPG) 

เบนซิน 
 (Gasoline) 

คารบอนมอนอกไซด  
(รอยละโดยปริมาตร) 

0.04 0.04 0.08 

ไฮโดรคารบอน 
(สวนในลานสวน) 

1,700 1,600 2,200 

ไนโตรเจนออกไซด 
(สวนในลานสวน) 

300 900 1,400 

คารบอนไดออกไซด 
(รอยละโดยปริมาตร) 

8.5 11.7 14.5 

ท่ีมา: สํานักงานคณะกรรมการนโยบายพลังงานแหงชาต ิ(2543) 
  

ในอดีต ปญหาท่ีเกิดข้ึนจากการที่ติดต้ังกาซ ไมเปนท่ีนิยมในรถยนตสวนบุคคลเน่ืองมาจาก
ในเร่ืองของกล่ินเหม็น เร่ืองของสุขภาพคนในรถ รวมถึงกลัวเร่ืองอุบัติเหตุ ทําใหไมมีการใช กาซ 
(LPG) และกาซ (NGV) กันอยางแพรหลายในรถยนตสวนบุคคล เร่ืองของราคานํ้ามัน ตางไปจาก
ราคากาซเพียงเล็กนอย ปญหาตาง ๆ เกิดจากการใชอุปกรณท่ีไมไดมาตรฐานและเสื่อมคุณภาพ 
(อุปกรณสวนใหญเปนของเกา) รวมถึงขาดความชํานาญในการติดต้ัง ในปจจุบันมีเทคโนโลยีท่ี
ทันสมัย มีการพัฒนาท้ังอุปกรณ ความรู และประสบการณการติดต้ังท่ีมากข้ึน จนสามารถติดต้ังกาซ
รถยนตไดเปนอยางดี  
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ขอดีของกาซปโตรเลียม (LPG) 
1) อุปกรณท่ีใชติดต้ังมีราคาถูกกวา NGV  เพราะมีการพัฒนาใชงานรถยนตมานาน และ

ไดรับความนิยมมากกวา 
2) เปนเช้ือเพลิงท่ีมีประสิทธิภาพ มีการเผาไหมสมบูรณ ปราศจากมลพิษและเปนมิตรกับ

ส่ิงแวดลอม 
3) มีความปลอดภัยสูงในการใชงานเม่ือเทียบกับน้ํามันเบนซิน 
4) มีราคาถูกกวาน้ํามันเบนซินและดีเซล 
5) ผลิตไดภายในประเทศ ชวยลดการนําเขาพลังงานน้ํามัน 
6) ชวยประหยัดคาเช้ือเพลิงอ่ืนๆสําหรับผูใชรถยนต 
 
ขอเสียของกาซปโตรเลียม (LPG) 
1) มีความปลอดภัยนอยเนื่องจากกาซหนักกวาอากาศ เม่ือเกิดการร่ัวไหลจะกระจายอยูตาม

พื้นราบ 
2) เสียพื้นท่ีใชสอยในการบรรทุกของเพ่ือติดต้ังถัง 
3) รัฐบาลไมมีมาตรการสงเสริมและสรางแรงจูงใจใหกับผูใช LPG 
4) มีแนวโนมวารัฐบาลจะปลอยราคากาซ LPG ท่ีใชในรถยนตลอยตัว ทําใหราคาเพ่ิม

สูงข้ึน 
 
ประเด็นท่ีสนับสนุนกาซปโตรเลียมเหลว (LPG) เปนพลังงานทางเลือกหนึ่งคือ 
1) มีเหลือใชในประเทศ เนื่องจากเปนผลพลอยไดจากการกล่ันน้ํามันดิบเพื่อใหไดเบนซิน 

ดีเซล และยังสามารถกล่ันไดจากน้ํามันดิบท่ีมีอยูในประเทศไทย 
2) ลดการใชเบนซิน ดีเซล และลดการเสียเงินตราตางประเทศ 
3) มีเครือขายการจัดจําหนายพรอมอยูแลว จากโรงบรรจุแกสตางๆทั่วประเทศ สามารถ

ดัดแปลงปมน้ํามันรายยอยท่ีกําลังดําเนินการอยู หรือปดกิจการไปแลวใหกลับมาบริการได 
4) มีประสิทธิภาพการเผาไหมใกลเคียงกับน้ํามัน อีกท้ังมีแรงดันตํ่า มีความสะดวก

ปลอดภัยในการใช และการขนสง 
5) ผูจัดจําหนายและผูใช มีประสบการณเร่ือง LPG มานาน มีความชํานาญในการติดต้ังและ

ใชระบบ LPG ในรถยนต อีกท้ังมีการแขงขันการคา LPG อยางเสรี ไมผูกขาดเหมือนพลังงาน
ทางเลือกอ่ืน 
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6) ราคาจัดจําหนายในปจจุบัน เปนราคาท่ีเหมาะสมกับกลไกของตลาด โรงกล่ันมีรายได 
อีกท้ังมีคาการตลาดเหมาะสม จูงใจใหมีผูดําเนินกิจการ และยังเก็บภาษีเปนรายไดของรัฐดวย 

7) สวนราชการท่ีเกี่ยวของ คือ ปตท.(ขณะท่ีรัฐวิสาหกิจ) และกระทรวงคมนาคม ไดเคย
สนับสนุนการใช LPG ในรถยนตมาตลอด จนกระทั่งมีพลังงานทางเลือกอ่ืนเขามา ซ่ึงเปนการ
ผูกขาดทางการคา ตัวอยางการสนับสนุนเชน ปตท.ในอดีตมีเวปไซดแนะนําการใช LPG ในรถยนต 
กระทรวงคมนาคม โดยกรมการขนสงทางบก มีกฎระเบียบควบคุมความปลอดภัยและการติดต้ัง 
LPG ในรถยนตอยูแลว ซ่ึงถาใชอุปกรณท่ีไมไดมาตรฐาน หรือการติดต้ังไมไดมาตรฐานตามท่ี
กรมการขนสงทางบกออกกฎระเบียบไว ก็จะไมผานการตรวจของวิศวกรท่ีกรมการขนสงฯเปนผู
แตงต้ัง 

8) รัฐบาลหลายประเทศในยุโรป ทวีปอเมริกา เอเชีย ออสเตรเลีย นิวซีแลนด ไดใหการ
สนับสนุนการใช LPG มาโดยตลอด ดวยมาตรการลดหรือไมเก็บภาษีอุปกรณและเช้ือเพลิง LPG 
ประกันราคาใหเปน 50% ของเบนซิน ใหเงินชวยเหลือคาติดต้ัง LPG ในรถยนตบางสวนหรือ
ท้ังหมด ตัวอยางเชน รัฐบาลออสเตรเลียเม่ือตนสิงหาคม 2549 ท่ีผานมาไดยืนยันนโยบายสนับสนุน 
LPG ดวยการใหเงินคาดัดแปลงไปใช LPG ในรถยนตสวนบุคคล คันละ 2 พันเหรียญ หรือ 7 หม่ืน
บาท และไมเก็บภาษีเช้ือเพลิง LPG ในขณะเดียวกันรัฐบาลออสเตรเลียเก็บภาษีเบนซินสูงสุดถึงลิตร
ละ 15 บาท ท่ีรัฐบาลตางๆ ท่ัวโลกสงเสริมการใช LPG ในรถยนตนั้น นอกจากความปลอดภัยและ
ประสิทธิภาพของเช้ือเพลิงแลว ยังพิจารณาประโยชนจากการลดการนําเขาน้ํามันดิบตางประเทศ 
สงเสริมการรักษาส่ิงแวดลอม เนื่องจาก LPG เปนพลังงานสะอาด (clean energy) ขณะท่ีเบนซิน 
ดีเซล ใหมลภาวะอากาศ สงผลทางออมใหเกิดโรคตางๆ เกี่ยวกับการเดินหายใจ และตองเสีย
คาใชจายดานสาธารณสุขสูงในการปองกันและรักษา 

9) ดวยเหตุผลดังกลาวขางตน ทําใหประเทศไทยมีความมั่นคงทางเศรษฐกิจ สงผลใหเกิด
ความม่ันคง และการเมืองตามมา 

ความหมายของกาซธรรมชาติ Natural Gas For Vehicles (NGV) เปนกาซเช้ือเพลิงท่ีมีกาซ
มีเทนเปนสวนประกอบหลัก สามารถใชเช้ือเพลิงในรถยนตไดเชนเดียวกับน้ํามันเบนซินและดีเซล 

กาซ NGV คือ กาซธรรมชาติท่ีถูกอัดจนมีความดันสูง (มากกวา 3,000 ปอนด/ตารางนิ้ว) 
คุณสมบัติพิเศษของกาซ NGV คือ มีสัดสวนของคารบอนนอยกวาเช้ือเพลิงชนิดอ่ืน และเปนกาซท่ี
ทําใหการเผาไหมสมบูรณมากกวาเช้ือเพลิงชนิดอ่ืน มีปริมาณไอเสียท่ีปลอยออกจากเครื่องยนตตํ่า
กวาเช้ือเพลิงชนิดอ่ืน และ NGV ยังเปนเช้ือเพลิงท่ีสะอาดไมกอใหเกิดควันดําหรือสารพิษท่ีเปน
อันตรายตอสุขภาพของประชาชน จึงสามารถลดปญหามลพิษทางอากาศซ่ึงนับวันจะรุนแรงมากข้ึน 
ซ่ึงกาซ NGV  บางคร้ังเรียกกาซนี้วา (CNG) Compressed Natural Gas หรือกาซธรรมชาติอัด 
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ตารางท่ี 1.2 เปรียบเทียบการใชกาซ NGV กับกาซ LPG และนํ้ามันเช้ือเพลิง 

ขอเปรียบเทียบ NGV LPG น้ํามันเบนซิน น้ํามันดีเซล 
สถานะ เปนกาซ เปนกาซ และจะ

เก็บในรูป
ของเหลวท่ีความ
ดัน 7 บาร 

เปนของเหลว เปนของเหลว 

ความหนาแนน เบากวาอากาศ
จึงไมมีการ
สะสมเม่ือเกิด
การร่ัวไหล 

หนักกวาอากาศ
จึงเกิดการสะสม
ซ่ึงเปนอันตราย 

หนักกวาอากาศ หนักกวาอากาศ 

ขีดจํากัดการติดไฟ 
(Flammability 
limit, % by Vol.) 

5-15% 2.0-9.5% 1.4-7.6% 0.6-7.5% 

อุณหภูมิติดไฟ 
(Auto lgnition 
Temperature) 

655 °C 481 °C 275 °C 250 °C 

 
1.2 วัตถุประสงคของการศึกษา 
 เพื่อศึกษาปจจัยตางๆท่ีมีอิทธิพลตอการเลือกใชกาซปโตรเลียมเหลว (LPG) ของผูใช
รถยนตนั่งสวนบุคคลใน อําเภอเมือง จังหวัดเชียงใหม 
 
1.3 ประโยชนท่ีไดรับจากการศึกษา 
 1) เพื่อใหทราบปจจัยตางๆ ท่ีมีอิทธิพลตอการเลือกใชกาซปโตรเลียมเหลว (LPG) ของผูใช
รถยนตนั่งสวนบุคคลใน อําเภอเมือง จังหวัดเชียงใหม 
 2) ขอมูลท่ีไดจะเปนประโยชน และเปนแนวทางในการพัฒนาปรับปรุง และวางแผนการ
ดําเนินการดานการตลาด  เพื่อตอบสนองความตองการของผูบริโภคไดอยางเหมาะสมมี
ประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึน  
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1.4 ขอบเขตของการศึกษา 
      ไดกําหนดขอบเขตการศึกษาไวดังนี้ 

1) การศึกษาคร้ังนี้จะพิจารณาเฉพาะกลุมตัวอยางประเภทรถยนตนั่งสวนบุคคลธรรมดา 
และรถบรรทุกสวนบุคคลไมเกิน 1 ตัน 
2) การศึกษาคร้ังนี้จะพจิารณาเฉพาะกลุมตัวอยางท่ีอาศัย หรือ/และทํางานอยูในเขตอําเภอเมือง 
จังหวดัเชียงใหม 


