
บทที่ 3 
ระเบียบวิธีวจิัย 

 
 วิธีดําเนินการศึกษา ธุรกิจรถโดยสารขนาดเล็ก ประจําทางสายเชียงใหม – ฝาง ไดกําหนด
ขั้นตอนการศึกษาไวดังนี้ 
 
3.1 ประชากรและกลุมตัวอยาง 

 กลุมประชากรและตัวอยางที่ใชในการศึกษาครั้งนี้ มี 2 กลุม คือ  
  3.1.1 กลุมผูประกอบการรถโดยสารขนาดเล็ก (ส่ีลอสม) ประจําทางสายเชียงใหม – ฝาง ซ่ึง
มีประชากรในปจจุบันที่เปนผูประกอบการทั้งหมด 27 ราย โดยจะทําการสมัภาษณทั้งหมด 27 ราย 
 3.1.2  กลุมผูใชบริการรถโดยสารขนาดเล็ก (ส่ีลอสม) ประจําทางสายเชียงใหม – ฝาง โดย
จะใชวิธีการเลือกสุมตัวอยางแบบบังเอิญ จํานวน 150 ราย ในชวงระหวางเดือนเมษายน – เดือน
พฤษภาคม ป พ.ศ. 2551 
 ในการศึกษาครั้งนี้ จะทําการสัมภาษณและเก็บขอมูลจากกลุมตัวอยางทั้ง 2 กลุม ที่สถานี
ขนสงชางเผือก 
 
3.2 การเก็บรวบรวมขอมูล 

ขอมูลปฐมภูมิ (Primary Data) ใชวิธีการออกแบบสอบถาม โดยการสัมภาษณและเก็บ
รวบรวมขอมูล จากกลุมตัวอยางขางตน 2 กลุม รวมทั้งการสัมภาษณคณะกรรมการรถโดยสารขนาด
เล็ก (ส่ีลอสม) ประจําทางสายเชียงใหม – ฝาง 
 ขอมูลทุติยภูมิ (Secondary Data) ศึกษาโดยใชขอมูลจากเอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวของ 
จากกรมการขนสงทางบกจังหวัดเชียงใหม เชน ตารางคาโดยสารประจําทาง เอกสารประกอบการ
ประชุมของคณะกรรมการสี่ลอเล็กเชียงใหม - ฝาง ไมวาจะเปนอัตราคาบริการรับฝากสงของ ส่ีลอ
เล็ก เชียงใหม – ฝาง รวมทั้งเวปไซต และวารสารสิ่งพิมพ 
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3.3 เคร่ืองมือท่ีใชในการเก็บรวบรวมขอมูล 
สําหรับเครื่องมือที่ ใชในการเก็บรวบรวมขอมูล  ในการทําการศึกษาครั้งนี้จะใช

แบบสอบถาม (Questionnaire) ซ่ึงแบงออกเปน 2 ชุด คือ ขอมูลดานผูประกอบการ และขอมูลดาน
ผูใชบริการ 

 
ขอมูลดานผูประกอบการ 
สวนที่ 1 ขอมูลทั่วไปเกี่ยวกับผูตอบแบบสอบถาม ไดแก เพศ อายุ สถานภาพ ระดับ

การศึกษา รายได 
สวนที่ 2 ขอมูลที่เกี่ยวกับตนทุน และรายได ในการประกอบการรถโดยสารขนาดเล็ก 

(ส่ีลอสม) ประจําทางเชียงใหม-ฝาง ไดแก ตนทุนรถ คาดําเนินงาน คาน้ํามัน เปนตน 
  สวนที่ 3 ขอมูลที่เกี่ยวกับปญหาและอุปสรรคของการประกอบการรถโดยสารขนาด
เล็ก (ส่ีลอสม) ประจําทาง เชียงใหม-ฝาง ที่ผูประกอบการประสบในการดําเนินธุรกิจรถโดยสาร
ขนาดเล็ก สายเชียงใหม – ฝาง 
 

ขอมูลดานผูใชบริการ 
สวนที่ 1 ขอมูลทั่วไปเกี่ยวกับผูตอบแบบสอบถาม ไดแก เพศ อายุ สถานภาพ ระดับ

การศึกษา รายได 
สวนที่ 2 ขอมูลที่เกี่ยวกับพฤติกรรมของผูใชบริการรถโดยสารขนาดเล็ก (ส่ีลอสม) 

ประจําทางสายเชียงใหม-ฝาง ซ่ึงจะสอบถามเกี่ยวกับ 
- วัตถุประสงคในการใชบริการ 
- จํานวนการใชบริการ  
- คาใชจายตอคร้ังในการเดินทาง  
- ความพึงพอใจในการใชบริการ เชน ดานการบริการของพนักงานขับรถ 

คาโดยสาร จํานวนรถ และความปลอดภัยในการใชบริการ 
  สวนที่ 3 ขอมูลที่เกี่ยวกับปญหาและอุปสรรคที่ผูใชบริการรถโดยสารขนาดเล็ก (ส่ีลอ
สม) ประจําทางสายเชียงใหม-ฝาง ซ่ึงไดแก  
   -  คาโดยสาร  
   -  สภาพรถ  
    -  เวลาในการใหบริการ 

- การบริการของพนักงานขับรถ 
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3.4 วิธี/เคร่ืองมือ ท่ีใชในการวิเคราะห  
 ขอมูลที่เก็บรวบรวมไดจากแบบสอบถามทั้งหมด จะนํามาวิเคราะหขอมูลโดยแบงการ
วิเคราะหออกเปน 2 สวนคือ สวนของผูประกอบการ กับสวนของผูใชบริการ 
 

3.4.1 การวิเคราะหขอมูลดานผูประกอบการ 
1) ทําการวิเคราะหโดยใชสถิติเชิงพรรณนา (Descriptive Statistics) อธิบาย

ลักษณะทั่วไปของขอมูลที่เก็บได โดยนําเสนอเปนตารางแจกแจงความถี่ อัตรารอยละ และอธิบาย
เชิงพรรณนาประกอบ 

2) ทําการวิเคราะหตนทุน โดยหาคาเฉลี่ยของตนทุนในการลงทุนประกอบกิจการ 
และตนทุนคาดําเนินการ โดยไมนับรวมคาแรงของคนขับรถ ซ่ึงไดแก 

- ตนทุนรถยนต 
- คาตอเติมรถพรอมประกอบการ 
- คาปายทะเบียน 
- คาบํารุงแรกเขา 
 สวนตนทุนในการดําเนินงานแบงเปนตนทุนคงที่ (Fixed Costs) และตนทุนผันแปร 

(Variable Costs) โดยสามารถแจกแจงรายละเอียดไดดังนี้ 
- ตนทุนคงที่  ไดแก คาบํารุงรายป คาภาษีรถยนตรายป เงินเขากองทุน และคา

ประกันภัยรถยนต  
- ตนทุนผันแปร ไดแก คาบํารุงรักษา และคาน้ํามัน 
ในสวนตนทุนแปรผันซึ่งจะมีคาน้ํามัน จะคิดจากราคาน้ํามันที่เปนจริงในขณะทําการ

เก็บขอมูลชวงเดือนเมษายน ถึง เดือนพฤษภาคม ป พ.ศ. 2551 แลวนํามาหาคาเฉลี่ย และอธิบายเชิง
พรรณนา 

ในสวนคาบํารุงรักษา รถที่ใชในการประกอบการจะตองเสียคาบํารุงรักษา เชน คา
น้ํามันเครื่อง น้ํายาแอร ไสกรองและคาเปลี่ยนอะไหลรถที่ชํารุด โดยจะนํามาหาคาเฉลี่ย และอธิบาย
เชิงพรรณนา 

 3) สวนรายได ซ่ึงไดแก รายไดจากคาโดยสาร 45% และรายไดจากคาฝากของ 
55% โดยนํารายไดที่ไดรับจริงในขณะทําการเก็บขอมูลชวงเดือนเมษายนถงึเดือนพฤษภาคม ป พ.ศ. 
2551 มาทําการคํานวณหารายไดตอป โดยรายไดในแตละเดือนไมเคลื่อนไหวตามฤดูกาล ไมมีการ
เปลี่ยนแปลงมากนัก ซ่ึงสามารถคํานวณไดจาก 

 

                    รายไดตอป = รายไดเฉลี่ยตอเดือน × 12 



 22 

     4) วิเคราะหระยะคืนทุนและอัตราผลตอบแทนของการลงทุนของธุรกิจรถโดยสาร
ขนาดเล็ก ประจําทางสายเชียงใหม – ฝาง โดยคํานวณไดจาก 
 

ระยะเวลาคืนทุน สามารถคํานวณไดจาก 
     ระยะเวลาคืนทุน     =       เงินลงทุนแรกเริ่ม 
          ผลตอบแทนสุทธิเฉลี่ยตอป 
      

อัตราผลตอบแทนของการลงทุน สามารถคํานวณไดจาก 
    อัตราผลตอบแทนของการลงทุน      =      ผลตอบแทนสุทธิเฉลี่ยตอป * 100 

                            เงินลงทุนแรกเริ่ม 
 

  5) วิเคราะหปญหาและอุปสรรคของผูประกอบการรถโดยสารขนาดเล็ก (ส่ีลอสม) 
ประจําทางสายเชียงใหม-ฝาง โดยจะใชการวิเคราะหเชิงคุณภาพ จากคําตอบคําถามปลายเปดใน
แบบสอบถาม 

 
 3.4.2 การวิเคราะหขอมูลดานผูใชบริการ 

  1) ทําการวิเคราะหโดยใชสถิติเชิงพรรณนา (Descriptive Statistics) อธิบาย
ลักษณะทั่วไปของขอมูลที่เก็บได โดยนําเสนอเปนตารางแจกแจงความถี่ อัตรารอยละ และอธิบาย
เชิงพรรณนาประกอบ 

 2) การวิเคราะหพฤติกรรมของผูใชบริการรถโดยสารขนาดเล็ก (ส่ีลอสม) ประจํา
ทางสายเชียงใหม-ฝาง จะทําการวิเคราะหโดยใชสถิติเชิงพรรณนา (Descriptive Statistics) โดย
นําเสนอเปนตารางแจกแจงความถี่ อัตรารอยละ 

 3) ในสวนการวิเคราะหระดับความพึงพอใจในการใชบริการของผูใชบริการรถ
โดยสารขนาดเล็ก ประจําทางสายเชียงใหม-ฝาง จะใชมาตรวัดแบบมาตราสวนประเมินคา (Likert 
Scale) แบงออกเปน 5 ระดับคือ มากที่สุด มาก ปานกลาง นอย นอยที่สุด และนําระดับความพึง
พอใจที่ไดมาใหคะแนนดังนี้ 

 

ระดับความพึงพอใจ     คะแนน 
พึงพอใจมาก          3 
พึงพอใจปานกลาง         2 
พึงพอใจนอย              1 

  ไมพึงพอใจ              0  
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ทําการเก็บรวบรวมคะแนน และนําคะแนนที่ไดมาวิเคราะหหาคาเฉลี่ยเลขคณิต 
และทําการจัดเรียงคะแนนเฉลี่ยระดับความพึงพอใจจากมากที่สุดไปหานอยที่สุด และทําการแปล
ความหมายของระดับคะแนนเฉลี่ย โดยยึดถือหลักเกณฑดังตอไปนี้ 

 
คาเฉล่ีย        ระดับความพึงพอใจ 
2.50 – 3.00      มาก 
1.50 – 2.49      ปานกลาง 
0.50 – 1.49      นอย 
0.00 – 0.49      นอยมาก 

จากนั้นนําเสนอขอมูลโดยใชสถิติเชิงพรรณนา และนําเสนอในรูปตาราง 
  4) วิเคราะหปญหาและอุปสรรคของผูใชบริการรถโดยสารขนาดเล็ก (ส่ีลอสม) 

ประจําทางสายเชียงใหม-ฝาง โดยจะใชการวิเคราะหเชิงพรรณนา หาคาเฉลี่ย และรอยละ จาก
คําตอบคําถามปลายปดในแบบสอบถาม และจัดลําดับความสําคัญของปญหา โดยแบงลําดับ
ความสําคัญและการใหคะแนนดังนี้ 

 
ระดับความสําคัญของปญหา    คะแนน 
มีปญหามาก          3 
มีปญหาปานกลาง            2 
มีปญหานอย          1 

  ไมมีปญหา              0  
 

ทําการเก็บรวบรวมคะแนน และนําคะแนนที่ไดมาวิเคราะหหาคาเฉลี่ยเลขคณิต 
และทําการจัดเรียงคะแนนเฉลี่ยระดับความสําคัญของปญหาจากมากที่สุดไปหานอยที่สุด และทํา
การแปลความหมายของระดับคะแนนเฉลี่ย โดยยึดถือหลักเกณฑดังตอไปนี้ 

 
คาเฉล่ีย      ระดับความสําคัญของปญหา 
2.50 – 3.00      มาก 
1.50 – 2.49      ปานกลาง 
0.50 – 1.49      นอย 
0.00 – 0.49      นอยมาก 
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3.5 นําเสนอผลการศึกษา 
สวนการนําเสนอผลการศึกษา ขอมูลที่ไดรวบรวมและนํามาวิเคราะหแลวนั้น จะ

นําเสนอในรูปตารางรอยละ และการหาคาเฉลี่ย เพื่อใหสามารถอธิบายขอมูลพื้นฐาน ขอมูลตนทุน
และรายได พฤติกรรมของผูใชบริการ ตลอดจนถึงปญหาและอุปสรรคของผูประกอบการและ
ผูใชบริการ 
 
 


