
 
 

บทที่ 5 
สรุปและขอเสนอแนะ 

 

5.1 สรุปผลการศึกษา 
 

   การศึกษาถึงการวิเคราะหความสัมพันธระหวางมูลคาการสงออกที่แทจริงของรถยนต
และชิ้นสวนกบัดัชนีราคาหุนกลุมยานยนตของตลาดหลักทรัพยแหงประเทศไทย  โดยการทดสอบ
การรวมกันไปดวยกัน (cointegration) การทดสอบการปรับตัวในระยะสั้น Error Correction 
Mechanism (ECM)  และการทดสอบความเปนเหตเุปนผล (Granger Causality) เพื่อศึกษาวามูลคา
การสงออกที่แทจริงของรถยนตและชิน้สวนกับดัชนีราคาหุนกลุมยานยนต มีความสัมพันธแบบ
ทิศทางเดียวหรือแบบสองทิศทาง  โดยขอมูลที่ใชในการวิเคราะหไดแกขอมูลมูลคาการสงออกที่
แทจริงของรถยนตและชิ้นสวนและหลักทรัพยในกลุมยานยนต  2  หลักทรัพย  ในตลาดหลักทรัพย
แหงประเทศไทย  ไดแก  บริษัท ไทยสแตนเลยการไฟฟา จํากัด (มหาชน)  (STANLY)   และบริษัท 
ไทยรุงยูเนียนคาร จํากัด (มหาชน)  (TRU ) โดยนําขอมูลในอดีตมาหาทิศทางความสัมพันธระหวาง
ตัวแปร  โดยใชขอมูลทุติยภูมิแบบรายเดอืนตั้งแตเดือนมกราคม พ.ศ. 2540 ถึงเดือนธันวาคม พ.ศ. 
2550  รวมทั้งหมด 132 เดือน  

การศึกษานีไ้ดทําการทดสอบ unit root หรืออันดับความสัมพันธของขอมูล  เพื่อดู
ความนิ่งของขอมูลดวยวิธี Augmented Dickey-Fuller (ADF) test หลังจากนั้นมาพิจารณาดุลยภาพ
ในระยะยาวตามแนวทางของ Engle and Granger และ Error Correction Mechanism (ECM)  
คํานวณหาลักษณะการปรับตัวในระยะสั้น รวมถึงการทดสอบความเปนเหตเุปนผล (Granger 
Causality test) 
 ผลการทดสอบความนิ่ง  (unit root)  ของขอมูลมูลคาการสงออกที่แทจริงของรถยนต
และชิ้นสวนกบัดัชนีราคาหุนกลุมยานยนตของตลาดหลักทรัพยแหงประเทศไทย    ในแบบจําลองที่
ปราศจากจุดตดัและแนวโนมของเวลา  (without intercept and trend)  แบบจําลองที่มีจุดตัดแต
ปราศจากแนวโนมของเวลา  (with intercept but without trend)  และแบบจําลองที่มีจุดตัดและ
แนวโนมของระยะเวลา  (with tntercept and trend)   พบวา 
 ขอมูลมูลคาการสงออกที่แทจริงของรถยนตและชิ้นสวน  มีคา ADF test statistic  ของ
ขอมูลในระดบั first difference  เมื่อเปรียบเทียบกับคา Mackinnon  พบวามีคาแตกตางจากศูนยอยาง
มีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับนัยสําคัญ  0.01  ดังนั้นขอมูลมูลคาการสงออกที่แทจริงของรถยนตและ
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ช้ินสวนนัน้ปฏิเสธสมมติฐาน  แสดงวาม ี order of integration  เทากับ 1  หรือ I(1)    ทั้ง 3 
แบบจําลอง 
 ผลการทดสอบความนิ่ง (unit root) ของขอมูลดัชนีราคาหุนกลุมยานยนตของตลาด
หลักทรัพยแหงประเทศไทยไดแก  บริษัท ไทยสแตนเลยการไฟฟา จํากัด (มหาชน)  (STANLY)   
และบริษัท ไทยรุงยูเนียนคาร (มหาชน)  (TRU)  มีคา ADF test statistic ของขอมูลในระดับ first 
difference  เมื่อเปรียบเทียบกับคา  Mackinnon  พบวามีคาแตกตางจากศูนยอยางมีนัยสําคัญทางสถิติ
ที่ระดับนัยสําคัญ 0.01 ดังนั้นขอมูลดัชนีราคาหุนกลุมยานยนตนั้นปฏิเสธสมมติฐาน  แสดงวามี 
order of integration  เทากับ 1 หรือ I(1)   ทั้ง 3 แบบจําลอง 
 

ผลการทดสอบการรวมกันไปดวยกัน (cointegration)  เพื่อทดสอบความสัมพันธเชิง
ดุลยภาพในระยะยาว  (long-run  relationship) ของมูลคาการสงออกที่แทจริงของรถยนตและ
ช้ินสวนกับดัชนีราคาหุนกลุมยานยนตวามเีสถียรภาพหรอืไมนั้น  ดวยวิธีของ Engle and Granger  
ของสมการแนวเดนิเชิงสุม    

(1)    กรณีที่ดัชนีราคาหุนกลุมยานยนต (STANLY) เปนตัวแปรตาม  และมูลคาการ
สงออกที่แทจริงของรถยนตและชิ้นสวนเปนตัวแปรอิสระ เมื่อทดสอบสวนที่เหลือของสมการดัชนี
ราคาหุนกลุมยานยนต (STANLY)  มี order of integration เปน I(0)  แสดงวาสวนทีเ่หลือมีลักษณะ
นิ่ง  ดังนั้นดชันีราคาหุนกลุมยานยนต  (STANLY) มีความสัมพันธเชิงดุลยภาพในระยะยาวกับ
มูลคาการสงออกที่แทจริงของรถยนตและชิ้นสวน 

(2)    กรณีที่ดัชนีราคาหุนกลุมยานยนต (TRU) เปนตัวแปรตาม  และมูลคาการสงออก
ที่แทจริงของรถยนตและชิน้สวนเปนตวัแปรอิสระ เมื่อทดสอบสวนที่เหลือของสมการดัชนีราคา
หุนกลุมยานยนต (TRU)  มี order of integration  เปน I(0)  แสดงวาสวนที่เหลือมีลักษณะนิ่ง  ดังนัน้
ดัชนีราคาหุนกลุมยานยนต (TRU) มีความสัมพันธเชงิดลุยภาพในระยะยาวกับมูลคาการสงออกที่
แทจริงของรถยนตและชิ้นสวน 

(3)    กรณีที่มูลคาการสงออกที่แทจริงของรถยนตและชิน้สวนเปนตวัแปรตาม และ
ดัชนีราคาหุนกลุมยานยนต (STANLY) เปนตัวแปรอิสระ  เมื่อทดสอบสวนทีเ่หลือของสมการ
มูลคาการสงออกที่แทจริงของรถยนตและชิ้นสวน ม ีorder of integration  เปน I(0)  แสดงวาสวนที่
เหลือมีลักษณะนิ่ง  ดังนั้นมลูคาการสงออกที่แทจริงของรถยนตและชิน้สวนมีความสัมพันธเชิงดลุย
ภาพในระยะยาวกบัดัชนีราคาหุนกลุมยานยนต  (STANLY) 

(4)    กรณีที่มูลคาการสงออกที่แทจริงของรถยนตและชิน้สวนเปนตวัแปรตาม และ
ดัชนีราคาหุนกลุมยานยนต (TRU) เปนตวัแปรอิสระ เมื่อทดสอบสวนที่เหลือของสมการมูลคาการ
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สงออกที่แทจริงของรถยนตและชิ้นสวน มี order of integration  เปน I(0)  แสดงวาสวนที่เหลือมี
ลักษณะนิ่ง  ดังนั้นมูลคาการสงออกที่แทจริงของรถยนตและชิ้นสวน มีความสัมพนัธเชิงดุลยภาพ
ในระยะยาวกบัดัชนีราคาหุนกลุมยานยนต (TRU) 

 
ผลการประมาณคาสัมประสิทธิ์โดยแบบจําลองเอเรอรคอเรคชั่น Error Correction Model : 

ECM  โดยให 
(1) การเปลี่ยนแปลงของดัชนีราคาหุนกลุมยานยนต (STANLY) เปนตัวแปรตาม และ

การเปลี่ยนแปลงของมูลคาการสงออกที่แทจริงของรถยนตและชิน้สวนเปนตวัแปรอิสระ ผล
การศึกษาพบวา คาสัมประสิทธิ์ความคลาดเคลื่อนของดัชนีราคาหุนกลุมยานยนต (STANLY) มีคา 
-0.0468  ซ่ึงมีคาอยูในชวง 0 ถึง -1  ตามทฤษฎี Engle and Granger ซ่ึงสามารถอธิบายไดวาเมื่อเกิด
ภาวะที่ทําใหดชันีราคาหุนกลุมยานยนต  (STANLY)  มีการออกนอกดุลยภาพจะมคีวามเร็วในการ
ปรับตัวของดชันีราคาหุนกลุมยานยนต (STANLY)  เพือ่เขาสูในดุลยภาพระยะยาวเทากับ  -0.0468 

(2) กรณีที่การเปลีย่นแปลงของดัชนีราคาหุนกลุมยานยนต (TRU) เปนตัวแปรตาม 
และการเปลี่ยนแปลงของมูลคาการสงออกที่แทจริงของรถยนตและชิน้สวนเปนตัวแปรอิสระ ผล
การศึกษาพบวา       คาสัมประสิทธิ์ความคลาดเคลื่อนของดัชนีราคาหุนกลุมยานยนต  (TRU)  มีคา 
-0.0557  ซ่ึงมีคาอยูในชวง 0 ถึง -1  ตามทฤษฎี Engle and Granger ซ่ึงสามารถอธิบายไดวาเมื่อเกิด
ภาวะที่ทําใหดชันีราคาหุนกลุมยานยนต (TRU) มีการออกนอกดุลยภาพจะมีความเร็วในการปรับตัว
ของดัชนีราคาหุนกลุมยานยนต  (TRU)  เพื่อเขาสูในดุลยภาพระยะยาวเทากับ  -0.0557   

(3) กรณีที่การเปลีย่นแปลงของมูลคาการสงออกที่แทจริงของรถยนตและชิ้นสวนเปน
ตัวแปรตาม  และการเปลีย่นแปลงของดัชนีราคาหุนกลุมยานยนต (STANLY) เปนตัวแปรอสิระ  
ผลการศึกษาพบวา คาสัมประสิทธิ์ความคลาดเคลื่อนของมูลคาการสงออกที่แทจริงของรถยนตและ
ช้ินสวนมีคา -0.0470  ซ่ึงมีคาอยูในชวง 0 ถึง -1  ตามทฤษฎี Engle and Granger ซ่ึงสามารถอธิบาย
ไดวาเมื่อเกิดภาวะที่ทําใหมูลคาการสงออกที่แทจริงของรถยนตและชิน้สวน มีการออกนอกดุลย
ภาพจะมีความเร็วในการปรับตัวของมูลคาการสงออกที่แทจริงของรถยนตและชิน้สวนเพื่อเขาสูใน
ดุลยภาพระยะยาวเทากับ   -0.0470   

(4) กรณีที่การเปลีย่นแปลงของมูลคาการสงออกที่แทจริงของรถยนตและชิ้นสวนเปน
ตัวแปรตาม และการเปลี่ยนแปลงของดชันีราคาหุนกลุมยานยนต (TRU) เปนตัวแปรอิสระ  ผล
การศึกษาพบวาคาสัมประสิทธิ์ความคลาดเคลื่อนของมูลคาการสงออกที่แทจริงของรถ ยนตและ
ช้ินสวนมีคา -0.0295  ซ่ึงมีคาอยูในชวง 0 ถึง -1  ตามทฤษฎี Engle and Granger ซ่ึงสามารถอธิบาย
ไดวาเมื่อเกิดภาวะที่ทําใหมูลคาการสงออกที่แทจริงของรถยนตและชิน้สวน มีการออกนอกดุลย
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ภาพจะมีความเร็วในการปรับตัวของมูลคาการสงออกที่แทจริงของรถยนตและชิน้สวนเพื่อเขาสูใน
ดุลยภาพระยะยาวเทากับ   -0.0295  

 
ผลการทดสอบความสัมพันธที่เปนเหตุเปนผล (Granger Causality Test) พบวา มูลคา

การสงออกที่แทจริงของรถยนตและชิน้สวนเปนตนเหตุของดัชนีราคาหุนกลุมยานยนต  และดัชนี
ราคาหุนกลุมยานยนตเปนตนเหตุของมูลคาการสงออกที่แทจริงของรถยนตและชิ้นสวน นัน่คือผล
การทดสอบความสัมพันธทีเ่ปนเหตเุปนผลมีความสัมพันธแบบสองทิศทาง   
 
5.2 ขอเสนอแนะ 
 

1.  การศึกษาในครั้งนี้ไดทาํการศึกษาดัชนรีาคาหลักทรัพยในกลุมยานยนตจํานวนเพียง 2 
หลักทรัพยในตลาดหลักทรพัยแหงประเทศไทย  ไดแก  บริษัท ไทยสแตนเลยการไฟฟา จํากดั 
(มหาชน)  (STANLY)  และบริษัท ไทยรุงยูเนยีนคาร จํากัด (มหาชน)  (TRU )  ซ่ึงในการศึกษาครั้ง
ตอไปจึงนาจะทําการศึกษาของหลักทรัพยอ่ืน ๆ ในกลุมยานยนต เพื่อที่จะไดผลที่แตกตางจาก
การศึกษาครั้งนี้ 

2.    การทดสอบ Unit Root  Test  ในครั้งนี้ไมไดทําการทดสอบโดยใชวิธี F- Test  ดังนั้น
ในการศึกษาครั้งตอไปควรทําการศึกษาโดยใชวิธี F- Test  ดวยเพื่อนํามาเปรียบเทียบกับวิธี ADF-
Test  เพื่อใหไดผลการทดสอบที่มีความแมนยําและมีประสิทธิภาพมากขึ้น 
 


