
 
 

บทที่ 1 
บทนํา 

1.1   หลักการและเหตุผล 
 

การคาระหวางประเทศเปนการซื้อขายแลกเปลี่ยนสินคาและบริการระหวางประเทศหนึ่ง
กับอีกประเทศหนึ่ง  การคาระหวางประเทศประกอบดวยการสงสินคาและบริการออกนอกประเทศ  
กับการนําสินคาและบริการเขาประเทศ  ซ่ึงอาจเปนการซื้อขายแลกเปลี่ยนระหวางเอกชนกับเอกชน  
เอกชนกับรัฐบาล  หรือรัฐบาลกับรัฐบาล สาเหตุสําคัญที่ทําใหเกิดการคาระหวางประเทศ  เนื่องจาก 
ปริมาณและชนิดของปจจยัการผลิต  กลาวคือการคาระหวางประเทศเกิดขึ้นเนื่องจากประเทศตาง ๆ  
มีปจจัยหรือทรัพยากรการผลิตในปริมาณไมเทากันหรือไมเหมือนกัน  ปจจัยการผลิตใดถาอุปทาน
มากจะมีผลทําใหราคาปจจยันั้นต่ําและจะสงผลใหตนทุนการผลิตและราคาสินคาต่ําไปดวย  นอก 
จากนีย้ังตองคาํนึงถึงเทคโนโลยีที่ใชในกระบวนการผลิตดวย วาเนนการใชปจจยัใดมากเปนพิเศษ  
เชน  เนนการใชแรงงานมาก  เนนการใชทุนมาก  เนนการใชที่ดินมาก  ดังนั้นในการตัดสินใจเลอืก
ผลิตสินคาและสงออกนั้น  แตละประเทศควรที่จะคํานงึถึงอุปทานของสวนประกอบของปจจัยการ
ผลิตที่มีอยู  เพราะจะมีผลกระทบถึงตนทุนในการเปรียบเทียบระหวางประเทศ สาเหตุสําคัญอีก
ประการคือความเหมาะสมของปจจัยการผลิตและปริมาณการผลิต  การผลิตในปริมาณมากจะมผีล
ทําใหตนทนุในการผลิตลดลง  แตการผลิตในปริมาณมาก ๆ นั้นจําเปนทีจ่ะตองมีตลาดรองรับ
ผลผลิตซึ่งตลาดภายในประเทศอาจไมเพยีงพอ  จึงตองมตีลาดตางประเทศรองรับ รวมถึงตนทุนการ
ขนสงซึ่งเปนตนทุนสวนสําคัญสวนหนึ่งของสินคาดังนัน้ความแตกตางในตนทนุการขนสงจะกอให 
เกดิความแตกตางในดานราคาสินคาโดยเปรียบเทียบ  ซ่ึงเปนบอเกิดแหงการคาระหวางประเทศ  
(ประพันธ  เศวตนันทน  และคณะ, 2544) 

ธุรกิจการสงออกเปนกลไกหนึ่งที่สําคัญตอการผลักดันใหเศรษฐกิจของประเทศมีการขยาย 
ตัวในอัตราที่สูงขึ้นเนื่องจากธุรกิจการสงออกสามารถนําเงินตราตางประเทศเขามาสูประเทศไดเปน
จํานวนมากในแตละป   อุตสาหกรรมการสงออกรถยนตและชิ้นสวนรถยนตในประเทศไทยเปนอีก
อุตสาหกรรมหนึ่งที่มีความสําคัญตอการพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศ ทั้งในดานการผลิต การตลาด 
การจางงาน การพัฒนาเทคโนโลยี  

อุตสาหกรรมยานยนตของประเทศไทยประกอบไปดวย 4 ผลิตภัณฑหลัก คือ  รถยนตนั่ง  
รถยนตเพื่อการพาณิชย  (รวมถึงรถกระบะ)  รถจักรยานยนต  และชิ้นสวนยานยนต    โดย
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โครงสรางอุตสาหกรรมยานยนตของประเทศไทยแบงไดเปน  กลุมใหญ ๆ คือ  กลุมผูประกอบรถ
และกลุมผูผลิตชิ้นสวน   ผูประกอบการทั้งสองกลุมไดมีความสัมพันธกับอุตสาหกรรมอื่นที่
เกี่ยวของ  และเปนธุรกิจตอเนื่องเชื่อมโยงกันตั้งแตกอนเริ่มกระบวนการผลิตจนกระทั่งหลังสงมอบ
รถยนตใหผูบริโภค     

ดานการลงทุนประเทศไทยเปนศูนยรวมของผูผลิตยานยนตทั่วโลก ทั้งคายญี่ปุน ยุโรป และ
อเมริกาเหนือ และเปนฐานการผลิตรถอันดับตน ๆ ของโลก  แมวาประเทศไทยจะเปนศูนยกลาง
อุตสาหกรรมรถยนตของภูมิภาคที่ผลิตและสงออกไปตลาดโลกคอนขางมาก  แตเมื่อเปรียบเทียบกบั
ผูผลิตรายใหญของโลก  เชน ญ่ีปุน  สหรัฐอเมริกา  เยอรมนี  ฯลฯ  แลวยังถือวาปริมาณการผลิตและ
การสงออกของไทยยังมีขนาดคอนขางเล็ก   ซ่ึงผูสงออกที่สําคัญไดแก โตโยตา ออโตอัลลายแอนซ
และเจนเนอรัลมอเตอร มิตซูบิซิ  ฮอนดา  อิซูซุ โดยมีตลาดสงออกที่สําคัญไดแก เบลเยี่ยม   
ออสเตรเลีย และสิงคโปร  ในดานของผูผลิตชิ้นสวนรถยนตไทยมีโอกาสแขงขันและสามารถเขาไป
มีสวนแบงทางการตลาดมากขึ้น เนื่องจากตลาดชิ้นสวนรถยนตประเภทอะไหลและสินคาประดับ
รถยนตมีขนาดใหญ  และมีความตองการอยูทั่วโลก สินคาชิ้นสวนรถยนตสงออกของไทยที่สําคัญ  
ไดแก เครื่องยนตสันดาปภายในแบบลูกสูบ  และเครื่องอุปกรณไฟฟาสําหรับจุดระเบิดเครื่องยนต
และสวนประกอบ  และไดมีคูแขงที่สําคัญในการสงออกชิ้นสวนรถยนต  ไดแก ประเทศจีน  
ไตหวัน  อินเดีย    

จากการที่บริษัทรถยนตตาง ๆ มีการนํารถยนตรุนใหมๆเขาสูตลาด มีการใชกลยุทธทาง
การตลาดมาแขงขันกัน   รวมทั้งมีการจัดงานแสดงรถยนต (motor show) นั้นปริมาณการผลิตและ
ยอดการจําหนายรถยนตของประเทศไทยมีการเพิ่มขึ้นเปนอยางมาก โดยรถยนตนั่งเปนกลุมที่มีการ
เพิ่มปริมาณการผลิตมากที่สุดและมีการสงออกเพิ่มขึ้นดวย  ในขณะที่รถยนตเพื่อการพาณิชยอ่ืนๆ
กลับมียอดการผลิตและการจําหนายที่ปรับตัวลดลงเนื่องจากภาวะเศรษฐกิจยังทรงตัว สําหรับการ
สงออกรถยนตและชิ้นสวนของไทย โดยทั่วไปแลวตลาดการสงออกรถยนตมีการปรับตัวไปใน
ทิศทางที่ดี ทั้งนี้เนื่องจากการสงออกรถยนตนั้นเปนการสงออกไปทั่วโลก ไมไดสงออกไปยัง
ประเทศที่เศรษฐกิจตกต่ําเพียงอยางเดียว จึงเปนสาเหตุใหการสงออกรถยนตไมมียอดลดลงเหมือน
การสงออกสินคาประเภทอื่นๆ สําหรับแนวโนมของอุตสาหกรรมชิ้นสวนรถยนตในอนาคต จะตอง
เขาสูตลาดที่มีการแขงขันที่รุนแรงมากขึ้น ซ่ึงในอนาคตอาจสงผลกระทบตอผูผลิตชิ้นสวนในไทย 
หากผูผลิตไทยไมมีการพัฒนาศักยภาพการผลิตของตน  ก็ตองเผชิญกับการแขงขันในตลาดจาก
ผูผลิตชิ้นสวนจากประเทศคูแขง และผูผลิตชิ้นสวนจากประเทศในแถบเอเชียที่พยายามพัฒนา
คุณภาพผลิตภัณฑอยางตอเนื่อง      
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 ในระยะสั้นเนื่องจากภาวะตลาดรถยนตและการผลิตรถยนตยังมีแนวโนมจะชะลอตัวต
เนื่องจากภาวะเศรษฐกิจที่ชะลอตัว    แตแนวโนมระยะยาวจะเปนบวกจากการยายฐานเขามาไทย
ของคายรถยนตระดับโลก ซ่ึงถือวาสอดคลองกับนโยบายภาครัฐ และศักยภาพที่จะเปน “Detroit of 
Asia ” หรือการเปนฐานการพัฒนาและวิจัย รวมถึงเปนฐานการผลิตยานยนตและชิ้นสวนแหงเอเชีย
เพื่อใชภายในประเทศและสงออกไปจําหนายยังตลาดโลก รวมถึงโครงการอีโคคาร  ทําใหเกิดการ
สรางตลาดใหมของรถยนตขึ้น     สงผลใหปจจัยพื้นฐานของอุตสาหกรรมยานยนตและชิ้นสวนมี
แนวโนมเติบโตตอไปโดยเฉพาะอยางยิ่งการเติบโตใหกับผูประกอบการที่เกี่ยวเนื่องกับการผลิต
รถยนตเพื่อการสงออกและเสริมตอการเคลื่อนไหวของราคาหุนในกลุมยานยนตที่ยังมีศักยภาพ
ขยายตัว  หลังจากคณะรัฐมนตรีไดมีมติเห็นชอบโครงสรางภาษีสรรพสามิต สําหรับรถยนต
ประหยัดพลังงานขนาดเล็ก (อีโคคาร) ราคาหุนกลุมยานยนตหลายบริษัทปรับตัวเพิ่มขึ้น  หุนที่จะได
ประโยชนมากสุด จากโครงการ อีโคคาร คือ STANLY  เนื่องจากปจจุบันเปนผูผลิตไฟหนาและไฟ
ทายใหกับรถยนตขนาดเล็กหลัก ๆ ของประเทศ   

ดัชนีราคาหุนแสดงถึงการเคลื่อนไหวของราคาหลักทรัพยโดยรวม  สามารถใชวิเคราะห
การเปลี่ยนแปลงของราคาหุนโดยทัว่ไป  ถาดัชนมีีคาสูงขึ้นแสดงวาราคาหุนสวนใหญในตลาด
หลักทรัพยสูงขึ้นเมื่อเทียบกบัราคาหุนในวนัฐาน  และวนัที่ผานมา  และในทางตรงกันขามถาดัชนี
ราคาลดลงแสดงวาราคาหุนสวนใหญในตลาดหลักทรัพยลดลง  ผูลงทุนสามารถใชการเคลื่อนไหว
ของดัชนีราคาหุน  ประกอบการตัดสินใจลงทุนในหลักทรัพยได  ดชันีราคาหุนชวยใหนกัลงทุน
สามารถวิเคราะหแนวโนมของราคาหุนไดวาราคาหุนสวนใหญมแีนวโนมขึ้นหรือลง  หรือทรงตัว  
และนําไปใชในการคาดการณตาง ๆ  เกีย่วกับแนวโนมของตลาดในอนาคตไดอีกดวยการลงทุนใน
ตลาดหลักทรพัยนกัลงทุนจะตองทําการวเิคราะหปจจยัพืน้ฐานของหลกัทรัพยนัน้ ๆ  เพื่อใชเปน
ขอมูลพื้นฐานในการตัดสนิใจลงทุนในตลาดหลักทรัพย พรอมทั้งวิเคราะหปจจัยเทคนิคเพื่อนํามาใช
หาชวงเวลาที่เหมาะสมในการซื้อขายหลักทรัพย  นอกเหนือจากนีน้ักลงทุนตองใชขอมูลอ่ืน ๆ  
ประกอบการพิจารณาอีกดวย เชนเครื่องชี้วัดเศรษฐกิจมหภาค   ภาวะอุตสาหกรรม  ภาวะเศรษฐกจิ
และการเมืองของประเทศ   
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ตารางที่ 1.1 แสดงสินคาสงออกสําคัญ 20  รายการของไทย  พ.ศ. 2546 - 2550 
 

มูลคา : ลานบาท 

รายการ 2546 2547 2548 2549 2550 

1.เคร่ืองคอมพวิเตอร อุปกรณและสวนประกอบ 339,944.51 368,866.98 474,445.19 565,806.93 596,160.53 

2.รถยนต อุปกรณและสวนประกอบ 164,705.81 220,788.13 310,306.53 362,374.31 415,288.48 

3.แผงวงจรไฟฟา 191,540.28 196,444.27 238,454.60 267,598.31 277,966.18 

4.ยางพารา 115,796.95 137,454.19 148,679.86 205,483.11 194,357.37 

5.อัญมณีและเครื่องประดับ 104,525.63 106,278.32 129,339.28 139,864.58 185,163.71 

6.เม็ดพลาสติก 89,204.82 124,783.11 167,914.20 171,394.06 179,572.30 

7.เหล็ก เหล็กกลาและผลิตภัณฑ 70,222.27 99,577.92 115,513.31 134,035.23 158,576.16 
8.เคร่ืองจักรกลและสวนประกอบของ
เคร่ืองจักรกล 51,716.62 67,083.79 84,509.13 100,867.03 149,839.36 

9.น้ํามันสําเร็จรูป 42,404.82 71,073.94 94,995.55 138,785.62 140,716.02 

10.เคมีภัณฑ 40,077.91 73,903.49 88,314.39 95,521.16 126,391.81 

11.เคร่ืองใชไฟฟาและสวนประกอบอืน่ ๆ 40,077.91 73,903.49 88,314.39 95,521.16 126,391.81 

12.ผลิตภัณฑยาง 64,668.24 78,014.15 94,094.26 117,269.50 126,211.49 

13.ขาว 75,776.13 108,328.33 92,993.72 98,179.00 119,304.12 

14.เคร่ืองปรับอากาศและสวนประกอบ 59,778.96 79,947.20 87,334.08 87,460.72 110,345.71 

15.อาหารทะเลกระปองและแปรรูป 88,789.14 90,688.37 100,284.20 113,050.15 109,109.00 

16.เคร่ืองรับวิทยุโทรทัศนและสวนประกอบ 103,764.71 129,515.28 125,534.40 131,548.76 106,742.31 

17.เสื้อผาสําเร็จรูป 114,744.58 124,132.55 126,178.25 121,882.65 103,179.32 

18.ผลิตภัณฑพลาสติก 51,447.40 56,630.88 70,997.39 71,728.41 78,325.36 
19.เคร่ืองยนตสันดาปภายในแบบลูกสูบและ
สวนประกอบ 22,720.02 49,858.54 55,058.14 59,739.09 59,683.87 

20.สวนประกอบอากาศยานและอุปกรณการบิน 36,718.91 42,146.38 41,059.27 44,568.99 57,054.22 

รวมสงออก   20 รายการ 1,894,445.14 2,308,357.33 2,751,738.57 3,157,633.08 3,429,146.17 

อื่นๆ 1,431,184.98 1,565,332.22 1,686,952.46 1,779,739.16 1,825,853.12 

รวมสงออกท้ังสิ้น 3,325,630.12 3,873,689.56 4,438,691.03 4,937,372.24 5,254,999.28 

ที่มา : ศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร สํานักงานปลัดกระทรวงพาณิชย  (2551) 
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ตารางที่ 1.2 แสดงอัตราการขยายตวัและสดัสวนของการสงออกสินคาสําคัญ 20  รายการแรกของ    
                   ไทย พ.ศ. 2546 - 2550 
 

รายการ อัตราการขยายตัว(รอยละ) สัดสวน(รอยละ) 

  2546 2547 2548 2549 2550 2546 2547 2548 2549 2550 

1.เครื่องคอมพิวเตอร อุปกรณและสวนประกอบ 6.52 8.51 28.6 19.3 5.36 10.2 9.52 10.7 11.5 11.34 

2.รถยนต อุปกรณและสวนประกอบ 31.51 34.1 40.5 16.8 14.6 4.95 5.7 6.99 7.34 7.9 

3.แผงวงจรไฟฟา 34.97 2.56 21.4 12.2 3.87 5.76 5.07 5.37 5.42 5.29 

4.ยางพารา 55.22 18.7 8.17 38.2 -5.4 3.48 3.55 3.35 4.16 3.7 

5.อัญมณีและเครื่องประดับ 12.29 1.68 21.7 8.14 32.4 3.14 2.74 2.91 2.83 3.52 

6.เม็ดพลาสติก 17.2 39.9 34.6 2.07 4.77 2.68 3.22 3.78 3.47 3.42 

7.เหล็ก เหล็กกลาและผลิตภัณฑ 31.01 41.8 16 16 18.3 2.11 2.57 2.6 2.71 3.02 
8.เครื่องจักรกลและสวนประกอบของ
เครื่องจักรกล 29.58 29.7 26 19.4 48.6 1.56 1.73 1.9 2.04 2.85 

9.น้ํามนัสําเร็จรูป -6.09 67.6 33.7 46.1 1.39 1.28 1.83 2.14 2.81 2.68 

10.เคมีภัณฑ 28.83 25.7 27.6 23.4 3.59 1.98 2.14 2.38 2.64 2.57 

11.เครื่องใชไฟฟาและสวนประกอบอื่น ๆ 3.04 84.4 19.5 8.16 32.3 1.21 1.91 1.99 1.93 2.41 

12.ผลิตภัณฑยาง 19.55 20.6 20.6 24.6 7.63 1.94 2.01 2.12 2.38 2.4 

13.ขาว 8.25 43 -14.2 5.58 21.5 2.28 2.8 2.1 1.99 2.27 

14.เครื่องปรับอากาศและสวนประกอบ 25.39 33.7 9.24 0.15 26.2 1.8 2.06 1.97 1.77 2.1 

15.อาหารทะเลกระปองและแปรรูป 2.64 2.14 10.6 12.7 -3.5 2.67 2.34 2.26 2.29 2.08 

16.เครื่องรับวิทยุโทรทศันและสวนประกอบ 15.61 24.8 -3.07 4.79 -19 3.12 3.34 2.83 2.66 2.03 

17.เส้ือผาสําเร็จรูป -1.58 8.18 1.65 -3.4 -15 3.45 3.2 2.84 2.47 1.96 

18.ผลิตภัณฑพลาสติก 25.72 10.1 25.4 1.03 9.2 1.55 1.46 1.6 1.45 1.49 
19.เครื่องยนตสันดาปภายในแบบลูกสูบและ
สวนประกอบ 53.23 119 10.4 8.5 -0.1 0.68 1.29 1.24 1.21 1.14 

20.สวนประกอบอากาศยานและอุปกรณการบิน 18.59 14.8 -2.58 8.55 28 1.1 1.09 0.93 0.9 1.09 

รวมสงออก   20 รายการ 19.82 21.9 19.2 14.8 8.6 57 59.6 62 64 65.25 

อื่นๆ 6.57 9.37 7.77 5.5 2.59 43 40.4 38 36.1 34.75 

รวมสงออกทั้งสิน้ 13.74 16.5 14.6 11.2 6.43 100 100 100 100 100 

ที่มา : ศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร สํานักงานปลัดกระทรวงพาณชิย  (2551)  
  

จากตารางที ่ 1.2 แสดงอัตราการขยายตัวและสัดสวนของการสงออกสินคาสําคัญ 20  
รายการแรกของไทย  พ.ศ. 2546 - 2550  โดยพจิารณาที่รายการรถยนต อุปกรณและสวนประกอบ
พบวาอัตราการขยายตัวใน พ.ศ. 2546  ไดรอยละ 31.51  ซ่ึงคิดเปนสัดสวนรอยละ 4.95 ของขอมูล
การสงออกสินคาทั้งหมด  อัตราการขยายตัวใน พ. ศ. 2547  ไดรอยละ 34.1  ซ่ึงคิดเปนสัดสวนรอย
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ละ 5.7 ของขอมูลการสงออกสินคาทั้งหมด อัตราการขยายตัวใน พ. ศ. 2548  ไดรอยละ 40.5  ซ่ึงคิด
เปนสัดสวนรอยละ 6.99  ของขอมูลการสงออกสินคาทั้งหมด  อัตราการขยายตวัใน พ. ศ. 2549  ได
รอยละ 16.8  ซ่ึงคิดเปนสัดสวนรอยละ 7.34  ของขอมูลการสงออกสินคาทั้งหมดอตัราการขยายตวั
ใน พ.ศ. 2550  ไดรอยละ 14.6  ซ่ึงคิดเปนสัดสวนรอยละ 7.9   ของขอมูลการสงออกสินคาทั้งหมด 

 

ตารางที่ 1.3  แสดงมูลคาการสงออกและอตัราการขยายตวัของรถยนตและช้ินสวนของไทย 
   พ.ศ. 2540 - 2550  
 

ป พ.ศ. มูลคาการสงออก(ลานบาท) อัตราการขยายตัว(รอยละ) 
2540 6,073.71 - 
2541 12,010.25 97.74 
2542 17,445.71 45.26 
2543 29,056.93 66.56 
2544 51,707.35 77.95 
2545 49,564.17 -4.14 
2546 71,891.36 45.05 
2547 102,215.80 42.18 
2548 172,142.78 68.41 
2549 203,647.11 18.30 
2550 225,768.20 10.86 

ที่มา:ธนาคารแหงประเทศไทย  (2551)  
 

จากตารางที ่1.3   แสดงมูลคาการสงออกและอัตราการขยายตวัของรถยนตและชิ้นสวนของ
ไทย พ.ศ. 2540 - 2550  พบวามูลคาการสงออกและอัตราการขยายตวัของรถยนตและชิ้นสวน พ.ศ. 
2540 - 2544  มีแนวโนมเพิม่ขึ้น ใน พ.ศ. 2545  มูลคาการสงออกและอัตราการขยายตัวมีอัตราที่
ลดลง  เนื่องมาจากการที่จนีไดเขามาเปนสมาชิกองคกรการคาโลกทําใหสินคาที่มาจากประเทศจนีมี
ราคาถูกกวา  สามารถมีสวนแบงทางการตลาด  และสงผลกระทบโดยตรงกับประเทศไทย  ใน พ.ศ. 
2546 - 2548    มูลคาการสงออกและอตัราการขยายตวัมีแนวโนมเพิม่ขึ้นมีภาวการณขยายตัวอยาง
รวดเร็วเนื่องจากมีการสงเสริมการขายอยางตอเนื่อง ประกอบกับรัฐบาลใหการสนับสนุนโดย
นโยบายการผลิตและการคาเสรี  และบริษัทแมทั้งสหรัฐอเมริกาและญี่ปุนกําหนดใหไทยเปนฐาน
การผลิตเพื่อสงออกทั่วโลก  และบริษัทเงนิทุนใหการสนับสนุนการปลอยสินเชื่ออยางเต็มที่ซ่ึงชวย
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ใหธุรกิจยานยนตมีการเจริญเติบโตอยางตอเนื่องสงผลใหหุนกลุมยานยนตและชิ้นสวน  ยังคงมี
แนวโนมดีและสามารถทํากําไรไดอยางตอเนื่อง ใน พ.ศ. 2549 - 2550  มูลคาการสงออกยังคง
เพิ่มขึ้นเรื่อย ๆแตอัตราการขยายตวัการสงออกมีอัตราที่ลดลงเนื่องจากปญหาดานการเมืองขาดความ
เสถียรภาพ และประเทศสหรัฐอเมริกาประสบปญหาวกิฤตทางเศรษฐกิจทําใหประเทศตาง ๆไดรับ
ผลกระทบ  คาเงินบาทที่แข็งคาขึ้นอยางตอเนื่อง  ราคาน้ํามันที่สูงขึ้นอยางตอเนื่อง   
 ดวยเหตนุี้ผูศึกษาจึงเลือกที่จะศึกษาถึงความสัมพันธระหวางมูลคาที่แทจริงของการสงออก
รถยนตและชิน้สวนกับดัชนรีาคาหุนกลุมยานยนตวามีความสัมพันธในทิศทางใด ทั้งในระยะสั้น   
และระยะยาว 
 

1.2. วัตถุประสงคของการศกึษา 
เพื่อศึกษาความสัมพันธระหวางระหวางมลูคาการสงออกที่แทจริงของรถยนตและชิน้สวน

กับดัชนีราคาหุนกลุมยานยนตของตลาดหลักทรัพยแหงประเทศไทย  โดยใชขอมูลรายเดือนตัง้แต
เดือนมกราคม พ.ศ. 2540 ถึงเดือน ธันวาคม พ.ศ. 2550  รวมขอมูลที่นํามาศึกษาทั้งหมด 132 เดือน  

 

1.3. ประโยชนท่ีไดรับจากการศึกษา 
1.3.1 ทําใหทราบถึงขนาดและทิศทางความสัมพันธทั้งในระยะสั้นและระยะยาวระหวาง

มูลคาการสงออกที่แทจริงของรถยนตและชิ้นสวนกับดัชนีราคาหุนกลุมยานยนตของตลาด
หลักทรัพยแหงประเทศไทย 

1.3.2 เพื่อเปนแนวทางสําหรับนักธุรกิจ  นกัลงทุน  และผูที่สนใจใชพจิารณาประกอบการ
ตัดสินใจ  และวางแผนการลงทุนในอนาคต 
 

1.4  ขอบเขตการศึกษา 
ในการศึกษาความสัมพันธระหวางมูลคาการสงออกที่แทจริงของรถยนตและชิน้สวนกับ

ดัชนีราคาหุนกลุมยานยนตใชขอมูลทุติยภมูิ  (secondary  data)  โดยจะศึกษาหลักทรัพยในกลุมยาน
ยนต 2  หลักทรัพย  ในตลาดหลักทรัพยแหงประเทศไทย  ไดแก  บริษัท ไทยสแตนเลยการไฟฟา 
จํากัด (มหาชน)  (STANLY)   บริษัท ไทยรุงยูเนยีนคาร จํากัด (มหาชน)  (TRU)     และมูลคาการ
สงออกที่แทจริงของรถยนตและชิ้นสวน    ซ่ึงเปนขอมลูยอนหลังตั้งแตเดือนมกราคม พ.ศ. 2540 - 
ธันวาคม พ.ศ. 2550  รวมทั้งหมด 132 เดือน ใชแหลงขอมูลจากศูนยการเงินและการลงทุน  ธนาคาร
แหงประเทศไทย  และคณะเศรษฐศาสตร  มหาวิทยาลัยเชียงใหม 
 


