
 
 

บทที่ 2 
ความรูเบ้ืองตนเก่ียวกับธุรกิจการคาระหวางประเทศ 

 

 การดําเนินธุรกิจการคาทัง้ในระดับทองถิน่และระหวางประเทศ จาํเปนอยางยิง่ทีจ่ะตองมี

การขนสงสินคาเขามาเกีย่วของกับการซ้ือขายสินคา เพราะแหลงผลิตสินคากับแหลงสินคามักจะ

ไมใชสถานที่เดียวกนั ธุรกรรมการขนสงสินคาจึงเปนธรุกรรมที่ไมอาจแยกแยะไดจากธุรกรรมทาง

การคา 

ในระบบการคาระหวางประเทศ การขนสงสินคายิ่งมีความสําคัญมากกวาการคา

ภายในประเทศ เพราะแหลงวัตถุดิบและตลาด ต้ังอยูหางไกลจากแหลงผลิตมาก มผีลทําใหตนทนุ

การขนสง และการจัดการขนสงสินคา มีความสําคัญและสลับซับซอนมากยิง่ข้ึน 

 ในกรณีของประเทศไทยสวนใหญของการคาระหวางประเทศ จะใชการขนสงสินคาทาง

ทะเล จากสถติิพบวา ราวรอยละ 95 ของน้าํหนังสินคา และราวรอยละ 80 ของมูลคาสินคาจะทํา

การขนสงทางทะเล สวนอีกราวรอยละ 20 จะทาํการขนสงสินคาทางอากาศ, ทางพัสดุภัณฑ หรือ

แมกระทัง่ทางบก ในอัตราสวนที่ใกลเคียงกัน  

 
2.1 การขนสงสินคาในรูปแบบตางๆ 
 

2.1.1 การบริการขนสงสินคาทางทะเล (Sea Freight) 

 1) ชนิดของการบริการขนสงสินคาทางทะเล ซึ่งแบงตามลักษณะของบริการ 

โดยทัว่ไปเราสามารถแบงลักษณะของบริการการขนสงออกเปน 2 ลักษณะคือ 

1.1) บริการสายเดินเรือประจําเสนทาง (Liner Services)  

  บริการสายเดินเรือประจําเสนทาง เปนการใหบริการขนสงทางทะเลที่ใหบริการ

ระหวางเมืองทาหรือกลุมของเมืองทาหนึง่ไปยังอีกเมืองทา หรือกลุมของเมืองทาหนึ่งเปนประจํา 

โดยมีการกําหนดตารางเวลาท่ีแนนอนวาจะใหบริการดวยความถี่เทาใด  

  สินคาที่มักจะใชบริการสายเดินเรือประจําเสนทางมักจะเปนส้ินคาที่มกีารซื้อขาย

หรือสงมอบกนัคร้ังละไมมากนัน้ แตในบางคร้ังอาจมปีริมาณเปนพนัตันก็ได สินคาเหลานี้สวน

ใหญมักจะเปนสินคาสําเร็จรูปหรือกึ่งสําเร็จรูป ดังนั้นจึงมีผูใชบริการในแตละเที่ยวเรือเปนจํานวน

มาก  
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  การที่สายเดินเรือประจําเสนทางขนสงสินคามากมายหลายชนิด และมีลูกคา

มากมายตอเทีย่วเรือ ประกอบกับการใหบริการตามเมอืงทาตางๆเปนประจํา สายเดินเรือจึงตองมี

สํานักงานสาขาหรือตัวแทนในการใหบริการแกลูกคาตามเมืองทาตางๆ เพื่อที่จะใหบริการลูกคา

และทําการตลาด ผูสงออกจงึสามารถทีจ่ะติดตอกับสาขาหรือตัวแทนสายเดินเรือไดโดยตรง 

1.2)  การใหบริการแบบไมประจําเสนทาง (Tramp) หรือแบบจางเหมา (Charter)  

บริการการขนสงสินคาทางทะเลแบบนี้จะมลัีกษณะตรงขามกับการใหบริการระบบสายเดินเรือ

ประจําเสนทางกลาวคือ การใหบริการจะมีความไมแนนอนในเสนทางข้ึนอยูกับผูวาจางใหทําการ

ขนสง ซึง่มกัจะเปนการวาจางเหมาใหขนสงกนัทัง้ลําเรือ  

  การจางเหมาเรือสามารถแบงออกเปน 3 ลักษณะคือ 

การจางเหมาแบบเรือเที่ยวเดียว (Voyage Charter) เปนการจางเหมาเรือเพื่อ 

ขนสงสินคาจากทาเรือแหงหนึง่ หรือมากกวานัน้ไปยังทาเรืออีกแหงหนึ่ง หรือมากกวานั้น การจาง

เหมาเรือแบบเที่ยวเดียวมักจะเปนการจางเหมาเรือแบบเต็มลําเรือ ในกรณีที่มีการจางเหมาไมเต็ม

ลํา เจาของเรือมักจะมีสิทธิที่จะรับขนสงสินคาอ่ืนเพิ่มเติม เพื่อประโยชนในการหารายไดของ

เจาของเรือ 

  การจางเหมาเรือแบบเปนระยะเวลา (Time Charter) เปนการจางเหมาที่ผูจาง

เหมาไดรับสิทธิในการใชเรือเพื่อขนสงสินคาเปนระยะเวลาชวงหนึ่ง ซ่ึงอาจจะเปนระยะเวลาไมกี่

เดือนไปจนถงึเปนเวลาหลายๆ ป ในกรณีนี้เสนทางการเดินเรือ และชนิดของสินคาที่จะขนสงเปน

ภาระหนาที่ของผูจางเหมาะที่จะกําหนด แตตองอยูภายใตของจํากัดของสัญญาจางเหมาที่ตกลง

กันไว นอกจากนี้ผูจางเหมายังตองรับผิดชอบคาใชจายที่เกี่ยวของกับการเดินเรือในเสนทาง 

(Voyage Cost) และคาใชจายที่เกี่ยวกับสินคา (Cargo Related Cost) เจาของเรือจะรับผิดชอบ

เฉพาะคาใชจายทีจ่ะทําใหเรืออยูในสภาพที่จะสามารถปฏิบัติการไดเทานั้น (Standing Cost) 

  การเชาเหมาแบบตัวเรือเปลา (Bareboat Charter) เปนการเชาเหมาเฉพาะตัว

เรือเปลาๆ ไมรวมลูกเรือและคาใชจายอ่ืนๆ ที่จะทาํใหเรืออยูในสภาพพรอมที่จะปฏิบัติงาน การเชา

เหมาในลักษณะนี้มนัจะมีระยะเวลาในการวาจางกันเปนเวลานาน ในบางคร้ังอาจจะเหน็การ

วาจาง/เชากันตลอดอายุการใชงานของเรือ 

  2) ชนิดของบริการขนสงสินคาทางทะเล แบงตามลักษณะของผูประกอบการ แบง

ออกไดเปน 4 ประเภท ไดแก 

2.1)  เจาของเรือ (Ship Owner) ผูประกอบการขนสงสินคาทางทะเลในลักษณะนี้  

คือผูประกอบการขนสงซ่ึงเปนเจาของเรือเอง มีเรือมาใหบริการขนสงสินคา  
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2.2)  ผูรับจัดการขนสง (Freight Forwarders) การขนสงสินคาระหวางประเทศ 

จะมีความซับซอนกวาการขนสงในประเทศอยูหลายประการ เพราะนอกจากจะตองจัดการขนสง

สินคาทางกายภาพแลว ยงัมีเ่ร่ืองของพิธกีารที่เกีย่วกับศุลกากร การชําระเงนิ เปนตน ซึ่งผูสงออก

เองอาจจะไมสะดวกที่จะจดัการติดตอกับหนวยงานตางๆ ดวยตนเอง จงึตัดสินใจใชบริการของ

บุคคลอ่ืนซ่ึงมคีวามเชีย่วชาญหรือทําไดดวยตนทนุถูกกวา ผูประกอบการซึ่งใหบริการเปนตัวแทน

ในการจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศน้ี มกัจะถกูเรียกวา ผูรับจัดการขนสง (Freight 

Forwarder)  

  คําจํากัดความของผูรับจัดการขนสงสินคาทีเปนสากล ยังไมเปนทีย่อมรับกนั

โดยทัว่ไปแลวเปนทีเ่ขาใจวา ผูรับจัดการขนสงหมายถึง บุคคลทีจ่ัดหาบริการขนสงสินคาในนาม

ของลูกคา โดยมิไดทําหนาที่ในฐานะของผูขนสง ในบางประเทศอาจเรียกคนกลุมนี้วา Customs 

House Agents, Clearing Agent, Custom Brokers, Shipping and Forwarding Agent. 

2.3) ผูรับขนสงซึ่งไมมยีานพาหนะของตนเอง (Non-Vessel Operation  

Carrier/NVOC) ผูขนสงในลักษณะนี้จะเขาทาํสัญญากับผูสงของโดยแสดงตนเปนผูขนสงและจะ

ไปวาจางผูขนสง ซึ่งมยีานพาหนะในการขนสงจริงใหกระทําการขนสง NVOC จะออกใบตราสง

ของตนเอง ซึ่งเรียกวา “House Bill of Lading” หรือ เอกสารสัญญาการขนสงในลักษณะอ่ืนใหแก

ผูสงของ ในขณะเดียวกนั NVOC ก็จะไปทําสัญญากบัผูขนสงจริง โดยมีสัญญาการขนสงอีกฉบับ

หนึง่หรือมกีารออกใบตราสงอีกฉบับหนึ่ง ซึ่งจะเรียกวา “Master Bill of Lading” สถานภาพของ 

NVOC ในกรณีนี้จะเปนเพยีง ผูสงของ (Shipper) 

2.4) ผูประกอบการขนสงสินคาหลายรูปแบบ (Multimodal Transport  

Operation) ผูประกอบการในกรณีนี้จะกระทําการในฐานะตัวการสําหรับการดําเนนิงานของ

สัญญาการขนสงสินคาหลายรูปแบบ ซึ่งจะกระทาํการจัดหาการขนสงรูปแบบตางๆ และบริการ

อ่ืนๆ ทีจ่ําเปนตอการขนสงสินคาจากสถานที่รับสินคาเขาไวในความรับผิดชอบของตนไปยัง

สถานทีท่ี่ตนตกลงวาจะสงมอบสินคาใหแกผูรับสินคาปลายทางอยางรวดเร็ว มีประสิทธิภาพและ

ปลอดภัย ในการดําเนนิการใหบริการตามสัญญานี้ผูประกอบการขนสงแตละรูปแบบ เชน 

ผูประกอบการรถบรรทุก ผูประกอบการรถไฟ ผูประกอบการสายเดินเรือ หรือผูประกอบการสาย

การบิน รวมทั้งผูประกอบการซึ่งมิใชผูขนสง เชน ผูประกอบการสถานีขนสงทาเรือ คลังสินคา 

Container Freight Station บริษัทใหเชาตูคอนเทนเนอร เปนตน 
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  3) การขนสงสินคาระบบคอนเทนเนอร  แนวความคิดการขนสงดวยระบบคอน

เทนเนอร ไดรับการยอมรับอยางแพรหลายและประมาณการกันวาสินคาทั่วไป (General Cargo) 

ในโลกนี้กวารอยละ 70 ที่ใชการขนสงวิธนีี้ เหตุผลที่แนวความคิดนี้ไดรับการยกยองอยางมาก คือ 

กอใหเกิดประโยชนแกทัง้ผูใชบริการและผูใหบริการ 

  ในดานประโยชนทีเ่กิดข้ึนแกผูใชบริการ หรือผูสงสินคาสามารถสรุปไดดังนี้ 

3.1) คอนเทนเนอร ซ่ึงทําดวยโลหะสามารถเปนเคร่ืองปองกันสินคาไดดีกวา 

ภาชนะอ่ืนทีเ่คยใชกันไมวาจะเปนลังไม กลองกระดาษ สินคาที่ขนสงจึงมีความเสียหายและสูญ

หายนอยลงมาก 

3.2) การที่สินคาถูกบรรจุในคอนเทนเนอร ทําใหหีบหอยอยไมตองแข็งแรงมาก 

อยางที่เคย ทาํใหตนทนุบรรจุภัณฑลดลง 

3.3) ขนาดของคอนเทนเนอรมีขนาดไมใหญมากโดยทัว่ไปจะมีขนาด 20 ฟุต หรือ 

40 ฟตุ ทาํใหการสัง่สินคาแตละคร้ังไมจําเปนตองมีขนาดใหญเชนแตกอน หากตองการปริมาณ

มากกเ็พยีงเพิม่จํานวนคอนเทนเนอร ดังนัน้ปริมาณสนิคาคงคลังทีต่องไวสํารองไมจําเปนตองมี

มากนั้น จึงทาํใหตนทุนสินคาคงคลังลดลง 

3.4) การที่สินคาถูกบรรจุไวในคอนเทนเนอร ทําใหสินคาหนวยยอยไมตองถูกขน 

ถายเมื่อมกีารเปล่ียนยานพาหนะ การขนถายจะกระทําเพียงทางเคล่ือนยายคอนเทนเนอร ซึ่ง

สินคาหนวยยอยบรรจุอยูภายใจ ลักษณะเชนนี้ทาํใหสินคาไมบอบช้ําขณะขนถาย รวมทัง้โอกาสที่

สินคาจะถูกลักขโมยลดลง จึงทาํใหการใหบริการแบบที่ถงึที ่ (Door-to-Door) เกิดข้ึนได หรือมี

ความสะดวกมากข้ึน 

  สวนในดานผูขนสงหรือผูใหบริการ กอใหเกิดประโยชนไดเชนกนัดังนี ้

3.5)  การขนถายสินคามีประสิทธิภาพมากข้ึน เนื่องจากการขนถายสินคาที่เปน 

ลักษณะเดียว ทาํใหขนถายไดงายกวาการขนถายสินคาที่มหีีบหอแตกตางกนั ทาํใหเวลาที่เรืออยู

ในทาลดลง เปนการลดตนทุนของสายเดินเรือ 

3.6) การที่สินคาถูกบรรจุอยูในคอนเทนเนอรที่เปนมารตฐานเดียวกนั ทําใหการ 

จัดระวางสินคาในเรือมีประสิทธิภาพมากข้ึน สายเดินเรือสามารถใชประโยชนจากการระวางเรือได

เต็มที่ มีผลทาํใหการหารายไดจากระวางเรือสูงข้ึน 

3.7) เนื่องจากสินคาถกูบรรจุในคอนเทนเนอร ทําใหความเสียหายที่จะเกิดแก 

สินคาและสูญหายลดลง การเรียกรองคาเสียหายจากการขนสงจงึลดลงดวย 
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  การขนสงสินคาดวยระบบคอนเทนเนอร อาจจะเปนการขนสงสินคาเต็มตู (Full 

Container Load/FCL) หรือแบบสงสินคาไมเต็มตูก็ได (Less than Container Load/LCL) การ

ขนสงแบบ FCL ผูสงสินคามักจะสามารถที่จะเลือกวา จะนําคอนเทนเนอรไปบรรจุสินคาที่โรงงาน

ของตนแลวนาํคอนเทนเนอรที่บรรจุแลวมาสงมอบที ่CY หรืออาจนาํสินคามาสงที ่CFS เพื่อทาํการ

บรรจุ สวนการสงมอบ LCL ผูสงสินคาจะตองนําสินคามาสงมอบใหที่ CFS เทานัน้ เพราะการนํา

คอนเทนเนอรไปบรรจุสินคาที่โรงงานของผูสงสินคาแตละรายจะไมสะดวกและประหยัด ในการรับ

มอบสินคาปลายทางก็เชนเดียวกนั การขนสงแบบ FCL ผูรับสินคาอาจเลือกไดวา จะนาํคอนเทน

เนอรไปและทีค่ลังสินคาแบบ LCL จะตองรับสินคาที่ CFS 

  เงื่อนไขการสงมอบและรับมอบสินคาในระบบคอนเทนเนอร 

3.8) CY/CY หมายถงึ การที่ผูสงสินคาตกลงที่จะสงมอบสินคาใหแกผูขนสงสินคา 

ที่ตนทาง โดยการนําคอนเทนเนอรเปลาไปบรรจุสินคาที่สถานที่ของตน และนาํคอนเทนเนอรที่

บรรจุสินคาแลวมาสงมอบใหแกผูขนสงที่ลานพักคอนเทนเนอร (CY) และผูรับสินคาที่ปลายทางจะ

มารับคอนเทนเนอรที่ลานพักคอนเทนเนอร (CY) ผูรับสินคาจะตองนาํคอนเทนเนอรไปยังสถานที่

ของตน เพื่อขนถายสินคาออกจากคอนเทนเนอรเอง และจะตองนาํคอนเทนเนอรเปลาไปสงคืนที่

ลานพักคอนเทนเนอร (CY) 

3.9) CFS/CFS หมายถึง การที่ผูสงสินคาที่ตนทางตกลงจะสงมอบสินคาใหแกผู 

ขนสงโรงพักสินคา (CFS) และจะทาํการบรรจุคอนเทนเนอรในบริเวณโรงพกัสินคา (CFS) 

โดยทัว่ไปแลว การบรรจุสินคาลงในคอนเทนเนอร ผูขนสงจะเปนผูดําเนินการให แตในบางกรณีผู

สงสินคาอาจจะจัดการบรรจุสินคาเขาคอนเทนเนอรเอง และผูรับสินคาที่ปลายทางจะมารับสนิคา

ที่โรงพักสินคา (CFS) ในบางกรณผูรับสินคาอาจจะจัดการขนถายสินคาออกจากคอนเทนเนอรเอง 

สําหรับสินคาที่สงแบบ LCL ผูสงสินคาและผูรับสินคาจะใชเงื่อนไขแบบนี้ และผูขนสงจะเปน

ผูจัดการในเร่ืองของการบรรจุสินคาที่ตนทาง และขนถายออกจากคอนเทนเนอรทีป่ลายทาง 

3.10) CY/CFS หมายถึง การที่ผูสงสินคาที่ตนทางตกลงจะสงมอบสินคาใหแกผู 

ขนสงที่ตนทาง โดยการนาํคอนเทนเนอรเปลาไปบรรจุสินคาที่สถานทีข่องตน และนาํคอนเทนเนอร

ที่บรรจุสินคาแลวมาสงมอบใหแกผูขนสงทีล่านพักคอนเทนเนอร (CY) และผูรับสินคาที่ปลายทาง

จะมารับสินคาที่โรงพกัสินคา (CFS) 

3.11) CFS/CY หมายถึง การที่ผูสงสินคาที่ตนทางตกลงจะสงมอบสินคาใหแกผู 

ขนสงที่โรงพักสินคา (CFS) และจะทาํการบรรจุคอนเทนเนอรในบริเวณโรงพักสินคา (CFS) และ

ผูรับสินคาที่ปลายทางจะมารับคอนเทนเนอรที่ลานพักคอนเทนเนอร (CY) ผูรับสินคาจะตองนาํ
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คอนเทนเนอรไปยังสถานที่ของตนเพื่อขนถายสินคาออกจากคอนเทนเนอรเอง และจะตองนาํคอน

เทนเนอรเปลาไปสงคืนที่ลานพกัคอนเทนเนอร (CY) 

2.1.2 การบริการขนสงทางอากาศ (Air Fright)  

การขนสงทางอากาศเปนวธิกีารที่รวดเร็วทีสุ่ด แตก็มีราคาแพงท่ีสุด จึงนยิมใชกับการ

ขนสงที่มีขอจาํกัดเครงครัดทางดานเวลา เชนการส่ังซือ้อะไหลดวนพิเศษ การขนสงผักผลไมและ

ดอกไมระหวางประเทศ คาขนสงตอหนวยของนํ้าหนักคอนขางสูงทาํใหการขนสงทางอากาศใชกบั

สินคาที่มีน้าํหนักเบา การขนสงทางอากาศจะมีกําหนดเวลาตามเที่ยวบินพาณิชยเพราะสินคาที่

บรรทุกทางเคร่ืองบิน (air cargo) จะเปนสวนหนึง่ของเคร่ืองบินพาณิชยดวย จึงทําใหเวลาขนสงมี

ความแนนอนสูง 

    ประเด็นสําคัญของผูทําการสงสินคาทาอากาศตองเผชิญอยู คือ สถานที่ต้ังและจํานวน

ของจุดศูนยกลางการบิน การกําหนดเสนทางการบนิ การสรางตารางในการบํารุงรักษาเคร่ืองบิน 

การกําหนดตารางเวลาการทํางานของลูกเรือและการบริหารราคาเคร่ืองอุปโภคและบริโภค

ตลอดจนอุปกรณเสริมอ่ืนๆ ในระดับชั้นโดยสารที่ราคาตางๆ กัน 

 

2.1.3 การขนสงโดยผูจัดสงพัสดุภัณฑ (Package Carriers) 

ผูจัดสงพัสดุภัณฑ (package carriers) เปนบริษัทที่รับทาํการขนสงสินคาตางๆ ยก 

ตัวอยางเชน FedEx, UPS, DHL ทีท่ําการขนสงสินคาขนาดเล็กต้ังแตจดหมายไปจนถงึการขนสง

สินคาที่มีนาํหนัก 150 ปอนด ผูจัดสงพสัดุภัณฑ สามารถขนสงไดทั้งทางอากาศ รถบรรทุก และ

รถไฟ โดยผูสงจะใช ผูจัดสงพัสดุภัณฑ สําหรับการขนสงสินคาที่มีขนาดเล็กและความตองการ

รวดเร็ว และผูจัดสงพัสดุภัณฑ ยังไดใหบริการที่เพิ่มคุณคาอ่ืนๆ ที่ทาํใหผูสงสามารถเพ่ิมความเร็ว

ในการสงสินคา โดยสามารถตรวจสอบสถานะ การขนสงสินคาของตนได เชน DHL ผูสงสามารถ

ตรวนสอบสถานะผานทางเวปไซดที ่ www.dhl.com เปนตน ซึ่งจากระบบนี้เองทาํใหผูสงสามารถ

แจงลูกคาของตนไดวาตอนนี้สินคาของพวกเขาเปนอยางไร และผูจัดสงพัสดุภัณฑ ยังขนสงสินคา

ประเภทดวยระบบการขนสงแบบทันเวลาพอดี โดยมีเปาหมายเพื่อลดปริมาณสินคาคงคลังทําให

ปริมาณความตองการสําหรับการใชบริการของ ผูจัดสงพัสดุภัณฑมีการเติบโตมากข้ึน  

       ผูจัดสงพสัดุภัณฑ เปนทางเลือกที่ดีในการขนสง สําหรับผูทําการคาบนอินเตอรเนต ที่

สงสินคาขนาดเล็กไปยังลูกคา ผูจัดสงพัสดุภัณฑจะมีลักษณะคลายกับผูทําการขนสงสินคาทาง

อากาศยกเวนการขนสงสินคาที่มีขนาดเล็กและตองการการขนสงที่มีความรวดเร็วมากๆ และการ

ติดตามสินคาและการบริการที่เพิ่มคุณคาอ่ืนๆซ่ึงถือวาเปนส่ิงสําคัญ  



  
 

11 

       จากการใหบริการขนสงสินคาขนาดเล็กและจุดที่ตองทาํการสงหลายจุด ทําใหการ

รวบรวมสินคาตางๆจึงเปนปจจัยสําคัญในการเพิม่ประสิทธิภาพและลดคาใชจายสําหรับ ผูจัดสง

พัสดุภัณฑ นอกจากนี ้ผูจัดสงพัสดุภัณฑ ยังใชรถบรรทกุชวยในการรับและสงสินคา สินคาจะถูก 

สงไปยังศูนยกระจายสินคาขนาดใหญ โดยรถบรรทุกหรือเคร่ืองบินไปยังศูนยที่อยูใกลแหลง

ปลายทางกอนจะนําไปสงลูกคา จากศูนยกระจายสินคา สินคาจะถูกสงไปใหลูกคา โดยใช

รถบรรทุกขนาดเล็ก การสรางเสนทางวิ่งรอบ ประเด็นสําคัญในอุตสาหกรรมประเภทนี ้ คือมีการ

รวมสถานที่ต้ังและความสามารถในการโอนสินคาจากจุดถายโอนสินคาตางๆรวมทั้งความสามารถ

ของสารสนเทศในการอํานวยความสะดวกในดานตางๆ และติดตามการไหลของสินคา สําหรับการ

ขนสงสินคาคร้ังสุดทายไปยงัลูกคานั้น ส่ิงสําคัญที่ตองพิจารณาก็คือ การกําหนดเสนทางและการ

จัดตารางเวลาของรถที่จะนําสินคาไปสง 

 

2.1.4 การขนสงทางรถบรรทุก (Truck) 

เปนวธิีการขนสงที่สะดวกทีสุ่ดเพราะสามารถสงถงึจุดหมายไดโดยไมตองมีการขนถาย

สินคาจากการเปล่ียนยานพาหนะ มีความยืดหยุนในดานเวลาคอนขางสูง รวดเร็วและควบคุมเวลา

ไดดี สามารถขนสงสินคาไดหลากหลายประเภทต้ังแตปริมาณนอยไปจนถงึปริมาณมาก จํานวน

เที่ยวที่ออกรถมีบอยคร้ังตามที่ตองการ ครอบคลุมพื้นที่การบริการขนสงไดกวางไกลกวาแตก็มี

ขอเสียคือถาปริมาณสินคามาก หรือระยะทางไกลจะมตีนทนุคาขนสงสูงกวารถไฟ ในระบบการ

บริหารแบบทนัเวลาพอดี การใชรถบรรทุกคอนขางเปนทีน่ิยม เพราะตองขนสงบอยๆ แตละคร้ัง

จํานวนไมมาก และตองมีความเที่ยงตรงของเวลาคอนขางสูง  

อุตสาหกรรมการขนสงดวยรถบรรทุกสามารถแยกไดเปน 2 ประเภทหลักคือการบรรทุก

สินคาเต็มรถ (TL) และการบรรทุกสินคาไมเต็มรถ (LTL) คาใชจายในการบรรทกุแบบ TL นั้นไม

ข้ึนกับปริมาณสินคาที่จะทําการขนสงแตอัตราคาบริการจะเปลี่ยนแปลงไปตามระยะทาง สวน

คาใชจายในการบรรทุกแบบ LTL จะข้ึนกบัปริมาณที่ถกูบรรทุกไวและระยะทางที่รถวิ่งไป 

การต้ังราคาของการขนสงแบบ TL พิจารณาจากปริมาณสินคาที่คุมคาที่สุดและระยะทาง

ที่รถวิง่โดยใชรถพวงมีขนาดตางๆ กัน และดูจากขนาดของรถพวงที่ใช สวนการขนสงแบบ LTL จะ

ต้ังราคาตามความเหมาะสมกับปริมาณสินคาลอตเล็กๆ สวนมากจะมีขนาดคร่ึงหนึง่ของกาบรรทกุ

เต็มคันรถ คาใชจายในการขนสงจะสอดคลองกับปริมาณสินคาที่บรรทุกและระยะทางที่รถวิง่ 
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2.1.5 การขนสงทางรถไฟ (Railroad)  

การขนสงทางรถไฟ เปนวิธกีารที่ประหยัดคาขนสงสําหรับการขนสงสินคาจํานวนมาก 

ที่มีน้าํหนกัมาก เชน ปูนซีเมนต ถานหิน น้ํามนั เหมาะกับการขนสงระยะยาวทางไกลมากกวา

ระยะใกล เพราะถาขนสงระยะใกลจะถงึทีห่มายชากวารถบรรทุกและตองขนยายเปล่ียนพาหนะ 

แตถาขนสงระยะทางไกลจะใชเวลาพอกนั แตรถไฟมีขอจํากัดที่ตองวิ่งบนรางทีมี่เสนทางจํากัด

ตายตัว ทําใหมีความยืดหยุนในการขนสงนอย นอกจากนัน้ยังมีขอเสียคือมักลาชาบอยๆ คุณภาพ

ของการบริการคอนขางตํ่า เวลาการออกรถกําหนดตายตัวไมสามารถเปล่ียนแปลงตามความ

ตองการได 

เปาหมายที่สําคัญในการขนสงทางรถไฟกคื็อการใชรถจักรและแรงงานคนในรถไฟใหมี

ประสิทธิภาพมากที่สุด ประเด็นที่สําคัญในการปฏิบัติการจะตองรวมตารางการใชพาหนะและ

ผูปฏิบัติงาน การติดตาม และความลาชาในสถาน ี ตลอดจนลักษณะการทาํงานทีท่ันเวลา การ

ขนสงทางรถไฟสามารถปรับปรุงใหมีลักษณะแบบทนัเวลาพอดีโดยการจัดตารางเวลาใหกับรถไฟ

บางขบวน แทนท่ีจะทาํการตอขบวนรถไฟทั้งหมด  

 

2.1.6 การขนสงทางทอ (Pipeline)  

การขนสงทางทอ เปนวธิีทีน่ยิมใชกับสินคาเฉพาะอยางเทานั้นคือกาซและน้ํามนั ซึ่ง 

จะทาํใหมีความคลองตัวในการขนถายสินคาจํานวนมากไดดวยตนทนุที่ตํ่ามาก สามารถขนสงได

ถึงสถานทีท่ี่ตองการ เวลาในการขนสงไมจาํกัดตลอด 24 ชั่วโมงทุกวัน การบํารุงรักษาทอขนสง 

และการดําเนนิงานตลอดจนคาแรงงานในวิธนีี้คอนขางตํ่า แตก็มีตนทนุในการลงทุนวางทอในครั้ง

แรกสูงมาก ซึ่งเมื่อพิจารณาถึงการมีอายกุารใชงานยาวนาน และการขนสงสินคาในปริมาณมาก

แลวก็จะเห็นไดวาเปนวิธทีี่คุมคา 

การต้ังราคาของการขนสงทางทอนัน้สวนมากจะประกอบดวย สวนประกอบ 2 สวนคือ 

สวนประกอบคงที ่ จะเกี่ยวของกับการใชสูงสุดของผูสง และสวนที่สองคือคาใชจายที่เกี่ยวของกบั

ปริมาณสินคาที่จะทําการขนสง โครงสรางราคาแบบนี้เปนส่ิงที่ทาํใหผูสงเลือกใชการขนสงทางทอ

สําหรับสินคาสวนที่สามารถคาดการณความตองการได และเลือกใชประเภทของการขนสงอ่ืนๆ 

สําหรับสินคาสวนที่มีปริมาณความตองการไมแนนอน 
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2.2 เงื่อนไขการชาํระเงินเพื่อการคาระหวางประเทศ 
 

การซื้อขายสินคาระหวางประเทศมวีิธีการชําระเงนิอยูหลายอยางดวยกัน ทัง้นี้ข้ึนอยูกับ 

ชื่อเสียงความสัมพันธ หรืออํานาจการตอรองของแตละฝาย โดยในปจจุบันอาจทําได 6 วิธีคือ 

2.2.1 การชําระเงนิสดหรือการจายเงินลวงหนา (Cash or Advance Payment) 

หมายถงึผูซื้อ (Importer) สง Draft หรือเช็คธนาคารไปใหผูขาย (Export) พรอมทั้งการส่ังสินคา 

การซื้อ-ขายดวยวธิีนีม้ักกระทํากนัในกรณีที่ผูขายเปนผูที่มีชื่อเสียงเปนที่เช่ือถือได ตลาดเปนของ

ฝายผูขาย หรือไมก็เปนการซ้ือ-ขายกันสําหรับสินคาที่มคีางวดไมสูงนกั 

 2.2.2 การชําระเงนิดวยการเปดบัญชีขายเช่ือ (Open Account) คือการขายสินคาใน

ลักษณะทีม่ีการสงมอบสินคากอน และจายเงินภายหลัง ซึง่ผูซื้อหรือผูขายตกลงกนัวา เมื่อผูขายสง

มอบสินคาใหแกผูซื้อแลว ผูซื้อจะชําระเงนิใหผูขายตามกําหนดเวลาในอนาคต การซื้อ-ขายใน

ลักษณะนี ้ คือ การใหเครดิตทางการคาของผูขาย แกผูซือ้ ผูซื้อมักเปนผูที่ผูขายไววางใจ โดยทัว่ไป

แลวผูขายจะตองต้ังวงเงินไวสําหรับผูซื้อแตละรายเพื่อเปนการกําจัดความเส่ียงของผูขายไมใหสูง

เกินไป เมื่อถงึกําหนดชําระเงินผูซื้ออาจจะสงเช็ค ดราฟท โดยตรง หรือออกคําส่ังโอนเงนิใหแก

ผูขายผานทางบัญชีของธนาคารก็ได ทั้งนี ้แลวแตความสะดวกและขอตกลงของทั้งสองฝาย 

 2.2.3 ฝากขาย (Consignments) คือการที่ผูขาย ซึ่งเช่ือวา สินคาของตนอาจขายไดใน

ตลาดตางประเทศ จะจัดสงสินคาไปใหบุคคลที่รูจัก ขอใหจัดการขายสินคาให หรือสงใหตัวแทน

คนใดคนหนึ่งจัดการขายให การชาํระเงนิการะทําไดก็ตอเมื่อไดรับเงินจากผูซื้อ 

 2.2.4 การเรียกเก็บเงิน (B/C = Bill for Collection) ผูขาย เมือ่ไดตรวจสอบฐานะของผู

ซื้อ เปนทีพ่อใจแลวก็สงสินคาไปใหผูซื้อ พรอมกับสงเอกสารเกีย่วกบัสินคาไปใหธนาคาร แลว

ขอใหธนาคารจัดการใหผูซื้อ ชําระคาของสินคา หรือรับรองต๋ัวแลกเงนิกอน จงึจะใหเอกสาร

เหลานั้นไปได เนื่องจากผูซือ้จะไปออกสินคาโดยไมมเีอกสารเหลานัน้ไมได จึงเปนที่มัน่ใจแกผูขาย

ไดวา ผูซื้อจะตองชําระเงินหรือมิฉะนัน้กจ็ะตองรับรองต๋ัวแลกเงนิ 

 การคาแบบวธิกีารเรียกเก็บเงิน (B/C) เทาที่ปฏิบัติกันโดยทั่วไปม ี2 แบบ คือ 

1) การเรียกเกบ็เงินโดยผูซื้อรับรองต๋ัวแลกเงินกอน จึงสามารถเอาเอกสารไปออก 

สินคาได (D/A = Document Against Payment) 

2) D/A (At Sight) 

3) D/P (Term) 
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2.2.5 เล็ตเตอรออฟเครดิตทางการคา (Commercial L/C) ผูซื้อส่ังซื้อสินคาโดยการเปด  

L/C ไปใหผูขายแลวผูซื้อ จะมั่นใจวาผูขายจะจัดสงสินคาไปใหผูซื้อครบถวนตามที่ระบุไวใน L/C 

ทุกประการ ถาหากกรณีผูขายไมไดปฏิบัติตามเงื่อนไขที่ระบุไว ธนาคารผูเปด L/C จะเปน

ผูรับผิดชอบในการติดตอประนีประนอม หรือฟองรองเรียกคาเสียหายจากผูขายให ในทางตรงกัน

ขาม ผูขายจะม่ันใจวาเมื่อไดจัดสงสินคาไปใหผูซื้อครบถวนตามที่ระบุไวใน L/C ทุกประการแลว 

ผูขายจะจัดทาํต๋ัวสัญญาใชเงิน พรอมเอกสารการสงสินคาไปขาย เพื่อขอรับเงินจากธนาคาร

พาณิชยใหประเทศของผูขาย  

 
2.3 เอกสารทางการเงนิ (Financial Documents) 
 ประกอบดวย 

 2.3.1 ต๋ัวแลกเงนิ (Draft or Bill of Exchange) Bill of Exchange เปนตราสารที่ผูขาย

สินคาหรือผูส่ังจาย ส่ังใหผูซื้อหรือธนาคารผูเปด L/C หรือธนาคารผูจายเงิน ซึ่งเรียกวาผูจายให

ชําระเงนิทันทีเมื่อเหน็ต๋ัว หรือตามระยะเวลาที่กาํหนด โดยจายใหแกผูรับเงิน 

 2.3.2 ต๋ัวสัญญาใชเงิน (Promissory Note) เปนตราสารซึง่ผูออกต๋ัวใหสัญญาวา จะ

ชําระเงนิจํานวนหนึ่ง ใหแกบุคคลอีกฝายหนึ่งซึง่เรียกวา ผูรับเงนิ เมื่อต๋ัวสัญญาใชเงนิครบ

กําหนดเวลาจายเงิน ต๋ัวสัญญาใชเงนินีม้ีวัตถุประสงคในการออกต๋ัวคลายกันกบัต๋ัวแลกเงนิ คือ 

เพื่อการชําระหนี ้แตมีขอแตกตางกนัที่วา ต๋ัวแลกเงินออกโดยเจาหนี้ สวนต๋ัวสัญญาใชเงนิออกโดย

ลูกหนี้ และต๋ัวสัญญาใชเงนิจะถกูยืน่ใหลูกหนี้ชําระเงนิเมื่อครบกําหนดการจายเงนิ และมักจะใช

ต๋ัวประเภทนี ้ในการที่ลูกหนีข้อกูยืมเงนิมากกวาใชในการซื้อขายสินคาเพื่อการสงออก 

 2.3.3 เช็ค (Cheque) เปนตราสารที่บุคคลผูออกเช็คหรือผูส่ังจาย ส่ังใหผูจายซ่ึงมักจะ

เปนธนาคารทีต่นมีบัญชีอยูจายเงินจํานวนหนึ่งใหแกบุคคลอีกฝายหนึ่ง ซึง่เรียกวา ผูรับเงิน การ

ชําระเงนิโดยเช็คนี้มักจะใชกับการเรียบเก็บเงนิคาสินคาออก ประเภทที่ไมมีการเปด L/C ผูซื้อ

อาจจะชาํระเปนเช็คโดยตรงใหแกผูขาย ซึ่งผูขายจะตองสงเช็คผานธนาคารของตนไปเรียกเก็บจาก

บัญชีของผูซื้อ ณ ธนาคารในประเทศของผูซื้อ 

 2.3.4 ใบเสร็จรับเงิน (Receipt) ผูขายออกใบเสร็จรับเงินใหแกผูซื้อ เพื่อขอเรียกเก็บเงนิ

เปนการประหยัดคาอากรแสตมปที่จะใชติดหลังต๋ัวแลกเงินหรือเช็ค 
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2.4 เอกสารการคา (Commercial Documents)  
 แบงออกเปน 

2.4.1 ใบกํากับสินคาเพื่อการพาณิชย (Commercial Invoice)  แบงออกเปน 2 ชนิดคือ 

1) Official Invoice เปนใบ Invoice ที่ใชในทางรัฐบาล ซึง่ประเทศปลายทาง 

ตองการ ซึง่ไดแก Custom Invoice, Consular Invoice 

2) Commercial Invoice เปนเอกสารผูสงสินคาจัดทําข้ึนเพือ่แสดงรายละเอียด 

เกี่ยวกับสินคา เชน รายการจํานวนสินคา นําหนกั ราคาตอหนวย เปนตน 

2.4.2 เงื่อนไขการคาระหวางประเทศ INCOTERMS 2000 ซึ่งหมายถึง International 

Commercial Term ที่ผูซื้อและผูขาย ไดตกลงซื้อขายสินคากนัทั้งในดานการสั่งซื้อสินคา และการ

สงสินคาออกภายใตเงื่อนไข INCOTERMS 2000 

1) EXW ; Ex Work (…..Named Place) กรณีนี้ผูขายรับผิดชอบที่จะสงมอบ 

สินคาใหอยูในอํานาจจัดการของผูซื้อ ณ สถานที่ของผูขายเอง โดยผูขายไมตองดําเนนิการดานพิธี

การศุลกากรการสงออก และไมตองขนสินคา ข้ึนสูพาหนะรับขนสงใดๆ  

2) FCA ; Free Carrier (…..Named Place) กรณีนี้ผูขายไดปฏิบัติหนาทีสํ่าเร็จ 

ส้ินเมื่อไดสงมอบสินคาและดําเนนิพธิีการศุลกากรสงออกแลว ไปยงัความครอบครองของบริษัทผู

รับสง ซึ่งระบโุดยผูซื้อตามสถานทีท่ี่กาํหนด ถาไมมีการระบุสถานทีโ่ดยแนขัด ผูขายจะเลือกทีจ่ะ

สงมอบสินคาใหผูรับขน ภายในขอบเขตหรือแนวทางท่ีกําหนด ถาการสงมอบสินคาเกิดข้ึน ณ 

สถานที่ของผูขาย ผูขายเปนผูรับภาระในการขนสง แตถาเกิดข้ึน ณ สถานที่อ่ืนๆ ผูขายไมตอง

รับภาระในการขนสงสินคาออกจากพาหนะ เพราะผูขายถือวาไดกระทําไปโดยผูซือ้เปนผูเส่ียงภัย

และรับภาระคาใชจาย 

3) FAS ; Free Alongside Ship (…..Named Port of Shipment) หมายถึง  

ราคาซื้อ-ขาย ที่จะนําสินคาไปจนถึงทาเรือตนทาง ราคาสินคาจะรวมคาใชจายดังนี้ คาขนสง คา

โกดัง และคาใชจายอ่ืนๆ จนกระทั่งถึงทาเรือตนทาง ผูขายรับผิดชอบสงมอบสินคา เปนผูดําเนนิ

พิธีการศุลกากรสงสินคาออก ผูซื้อรับผิดชอบคาใชจายทัง้หมด รวมทั้งคาสูญเสียหรือคาเสียหายใน

สินคานับจากขณะเวลาดังกลาว 
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4) FOB ; Free on Board (…..Named Port of Shipment) หมายถึง ผูขายสง 

มอบสินคาขณะที่สินคาถูกสงผานราว/ร้ัว ของเรือ ตนทางที่กาํหนด ผูซื้อรับผิดชอบคาใชจาย

ทั้งหมดและความเส่ียงภัยจากการสูญเสียหรือความเสียหายของสินคาจากจุดสงมอบ ผูขาย

รับผิดชอบเปนผูดําเนินพิธกีารศุลกากรการสงออก 

5) CFR ; Cost and Freight (…..Named Port of Destination) หมายถงึ ผูขาย 

สงมอบสินคาขณะที่สินคาถกูสงผานราว/ร้ัวของเรือ (เพื่อเขาสูระวางเรือ) ในทางเรือตนทางที่

กําหนด ผูขายรับผิดชอบคาใชจายตางๆ และคาระวางการขนสงเทาทีจ่ําเปน ในการนําสงสินคาไป

ยังทางเรือปลายทางตามทีก่ําหนด และผูขายรับผิดชอบในการดําเนินพิธีการศุลกากรสงออก ผูซื้อ

รับผิดชอบความเส่ียงในการสูญเสียหรือความเสียหายของสินคารวมทั้งคาใชจายตางๆ สวน

เพิ่มเติมที่เกิดข้ึนหลังจากเวลาสงมอบสินคา 

6) CIF ; Cost Insurance and Freight (…..Named Port of Destination)  

หมายถงึ ราคาสินคาจะเปนราคาที่รวมคาใชจายทัง้หมด ตลอดจนคาประกนัภัย คาระวางบรรจุ

จนถงึเมืองปลายทางผูขายสงมอบสินคาขณะที่สินคาถูกสงผานราว/ร้ัวของเรือในทาเรือตนทางที่

กําหนด ผูขายรับผิดชอบเปนผูชําระคาใชจายตางๆ และคาระวางการขนสงเทาที่จาํเปนในการ

นําสงสินคาไปยังทาเรือปลายทางตามทีก่าํหนด และเปนผูดําเนินพิธกีารศุลกากรการสงออก ผูขาย

รับผิดชอบเปนผูจัดการทําการประกนัภัยสินคาทางน้าํ ผูซื้อรับผิดชอบความเส่ียงในการสูญเสีย

หรือความเสียหายของสินคารวมทั้งคาใชจายตางๆ สวนเพิ่มเติมที่เกิดข้ึนหลังจากเวลาสงมอบ

สินคา  

7) CPT ; Carriage Paid to (…..Named Place of Destination) หมายถึง  

ผูขายสงมอบสินคาใหแกผูขนสงตามที่ผูขายเปนผูกําหนด ผูขายรับภาระคาสงสินคาเทาที่จําเปน

แกการนาํสงสินคาไปยงัปลายทางที่กําหนด และถามกีารใชผูขนสงสินคาลําดับตอไปมารับชวงใน

การสงสินคาไปยังจุดหมายปลายทางตามที่ตกลงกนั ภาระความเส่ียงเปล่ียนผานจากผูขายไปยงัผู

ขนสงรายแรก ขณะทีม่ีการสงมอบสินคาไปยงัผูขนสงรายแรกเชนกนั ผูขายรับภาระเปน

ผูดําเนนิการพธีิการศุลกากรการสงออก ผูซื้อรับภาระความเส่ียงทั้งหมด คือความเส่ียงตอการ

สูญเสีย หรือความเสยีหายของสินคา รวมทั้งคาใชจายตางๆ ที่เกิดข้ึนภายหลังจากผูขายไดสงมอบ

สินคาใหอยูในความดูแลของบริษัทแลว 

8) CIP ; Carriage and Insurance Paid To (…..Named Place of  

Destination) หมายถึง ผูขายสงมอบสินคาใหแกผูขนสงตามที่ผูขายเปนผูกาํหนด ผูขายรับภาระ

ชําระคาขนสงที่จําเปนแกการนําสงสินคาไปยังปลายทางทีก่ําหนดและ ตองเปนผูติดตอทํา
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ประกันภัยสินคาและจายคาเบ้ียประกนั  และยังรับภาระเปนผูดําเนนิพธิีการศุลกากรการสงออก ผู

ซื้อรับภาระความเส่ียงทัง้หมดและคาใชจายอ่ืนๆ ที่เกิดข้ึนหลังจากการสงมอบสินคา 

9) DAF ; Delivered At Frontier (…..Named Place) หมายถึง ผูขายไดสงมอบ 

สินคา ณ ชายแดน โดยมอบสินคาใหอยูในการจัดการของผูซื้อตามรูปแบบของการขนสงที่มาถงึ

ชายแดนโดยผูขายไมตองขนสินคาออกจาพาหนะ ผูขายดําเนนิการพิธกีารศุลกากรการสงออก แต

ไมตองดําเนนิพิธีการนาํเขา ณ จุดและสถานที่ชายแดน กอนถงึดานศุลกากรชายแดนเขตติดตอ

ของประเทศผูนําเขา  

10) DES ; Delivered Ex Ship (…..Named Port of Destination) หมายถงึ 

ผูขายสงมอบสินคาบนระวางเรือ โดยมอบใหอยูในการจดัการของผูซื้อ ณ เมืองทาปลายทางตามที่

กําหนด โดยผูขายไมตองดําเนินการพิธีการศุลกากรขาเขาประเทศผูซือ้ ผูขายรับผิดชอบคาใชจาย

ทั้งหมด และความเส่ียงตางๆ ที่เกีย่วของในการนําสงสินคาไปยังเมืองทาปลายทาง กอนที่จะมกีาร

ขนของข้ึนทาเรือ 

11) DEQ ; Delivered Ex Quary (Duty Paid) (…..Named Port of  

Destination) หมายถงึผูขายสงมอบสินคาบนทาเรือ ณ เมืองทาปลายทาง โดยอํานาจจัดการของผู

ซื้อ ผูขายไมตองดําเนนิพิธกีารศุลกากรนาํเขา แตผูขายเปนผูรับภาระคาใชจายตางๆและความ

เส่ียงที่เกีย่วของในการนาํสงสินคาไปยังจดุหมายปลายทางทีก่ําหนดรวมทัง้การขนสินคาข้ึนจาก

เรือมากไวบนทาเรือปลายทาง ผูซื้อรับผิดชอบการเปนผูดําเนินพิธกีารศุลกากรนาํเขาและเปนผู

ชําระคาพิธีการตาง เชน คาอากร, คาภาษา, คาใชจายอ่ืนๆในการจําเขา 

12) DDP ; Delivered Duty Paid หมายถึง ผูขายสงมอบสินคาใหแกผูซือ้ ณ  

สถานที่ปลายทางตามที่กาํหนด โดยผูขายเปนผูดําเนินพิธีการศุลกากรขาเขา ณ ไมเปนผูนํา

สินคาออกจากพาหนะใดๆ ทีม่าถงึปลายทาง ผูขายจะรับผิดชอบคาใชจายตางๆ และความเส่ียง

ภัยที่เกีย่วของในการนําสงสินคาไปยงัปลายทางหากเกิดมีข้ึน และรับผิดชอบคาอากรใดๆ ในการ

นําเขาสินคาในประเทศปลายทาง 

13) DDU ; Delivered Duty Unpaid หมายถงึ ผูขายไดสงมอบสินคาใหแกผูซื้อ  

ณ สถานที่ปลายทางตามท่ีกําหนด โดยผูขายไมตองดําเนินพิธีการศุลกากรสนิคาเขาและไมนํา

สินคาออกจาพาหนะใดๆทีม่าถงึปลายทาง ผูขายรับผิดชอบคาใชจายตางๆ และความเส่ียงภัยที่

เกี่ยวของในการนําสงสินคาไปยังปลายทางที่อ่ืนๆ ตามที่กําหนด ผูซือ้รับผิดชอบคาอากรใดๆ ใน

การนาํสินคาเขาประเทศปลายทาง รวมถงึการรับผิดชอบและความเส่ียงในการดําเนินพิธกีาร

ศุลกากร ชําระคาพิธกีาร คาอากร ศุลกากร คาภาษ ี และคาใชจายอ่ืนๆ และยังรับผิดชอบ
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คาใชจายใดๆ และความเสี่ยงที่เกิดข้ึนจากการที่ผูซื้อลมเหลว หรือไมสามารถดําเนินการพธิีการ

ศุลกากรขาเขาตามเวลาที่กาํหนด 

 
2.5 เอกสารการขนสง (Transportation Documents) 
 2.5.1 ใบตราสงสินคาทางทะเล (Bill of Lading ; B/L) เปนเอกสารที่บริษัทผูขนสง

สินคาออกใหแกผูจัดสงไวเพื่อเปนหลักฐานวา ตนไดรับมอบสินคาไว เพื่อขนสงจากที่แหงหนึ่งไป

ยังสถานที่อีกแหงหนึง่ตามที่กําหนด  

1) ลักษณะที่สําคัญของใบตราสงสินคาทางทะเลม ี3 ประเภท คือ เปน  

Receipt, เปน Contract, เปนตราสารที่แสดงสิทธิของผูทรง 

2) รายการในใบตราสงสินคา โดยดานหนาของใบตราสงจะระบุขอความที ่

เกี่ยวกับสินคา ดานหลังเปนขอตกลงเงื่อนไขในการสงสินคาและความรับผิดชอบของบริษัทเรือ 

3) ใบตราสงสินคาออกเปนสํารับ วัตถุประสงคในการออกเปนสํารับ คือ ก็จะได 

ทยอยสงไปเปนแตละ Mail ในสําหรับหนึ่งๆ นั้น จาํนวนใบตราสงจะมเีทาใด ยอมแลวแตขอตกลง

ระหวางคูสัญญาที่เกี่ยวของและจะทราบไดโดยที่ ใบตราสง จะระบุไววา ไดออกกี่ฉบับ 

4) ชนิดของ B/L ที่นยิมใชกนัทางการคาระหวางประเทศในปจจุบันมีอยู 4 แบบ  

คือOcean Bill of Lading, Through Bill of Lading, Charter Party Bill of Lading, Grouped Bill 

of Lading 

5) การออก B/L มี 2 วิธีคือ ออกใหแบบ Straight เปนใบที่ระบุชื่อผูรับสินคา 

ปลายทางไวเปนการเจาะจงอยางชัดเจน ผูถูกระบุชื่อเทานัน้ที่จะรับสินคาได วธิทีี่สองคือออกให

แบบ Order วิธีนี้จะไมระบุชือ่ผูรับสินคาวาเปนผูใด แตเขียนวา Consignee to order of Shipper 

หรือ to order ผูรับสินคาคือผูที่สงสินคาที่ระบุหรือเรียกวาตามคําส่ังของผูสงซึง่จะโอนเปล่ียนได

โดยการสลักหลังอยางเดียวกับการโอน 

6) เงื่อนไขของ B/L มี 2 ชนิดคือ ใบ B/L ที่มีเงื่อนไข คือ B/L ที่มีบันทกึเกีย่วกับ 

ขอบกพรองของสินคาหรือหีบหอของสินคา เพื่อที่บริษัทเรือจะไมรับผิดชอบตอความเสียหายของ

สินคานั้นๆ และอีกเงื่อนไขคือ ใบ B/L ที่ไมมีเงื่อนไข คือ B/L ที่บริษทัเรืออกใหเมือ่ไดรับสินคาและ

หีบหอสินคาอยูในสภาพเรียบรอย ปราศจากตําหนหิรือเงื่อนไขใดๆ  

7) การตรวจสอบ B/L ทําไดโดย (1) ออกและลงนามรับรองโดยบริษทัเรือ หรือ 

ตัวแทนของบริษัทเรือ (2) ลงนามรับรองโดยกัปตัน หรือตัวแทนของกัปตันหรือในนามของกัปตัน 

โดยตองระบุดวยวาเปนกัปตันหรือตัวแทนของกัปตันช่ืออะไร (3) ตรวจชื่อ Shipper ใหตรงกับชื่อ 
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Shipper ใน Invoice หรือ ใน L/C หรือในสัญญาซ้ือขาย (4) ตรวจดูวาช่ือผูรับสินคาถกูตองตาม

ขอตกลงหรือไม และดูเร่ืองการสลักหลังการโอนสิทธิในใบ B/L (5) ระบุชื่อผูรับสินคา ณ ทาเรือ

ปลายทาง มีลักษณะดังนี้ To Order of Shipper ผูสงของนัน้จะตองประทับตราสลักหลัง B/L ทุก

ใบ หรือ To Order of Issuing Bang of Buyer ผูสงของไมตองสลักหลัง แตเปนหนาที่ของธนาคาร

ผูเปด L/C (6) หมวด Notify Party จะตองระบุชื่อของผูสมัคร เสมอเวนแต L/C จะกําหนดไวเปน

อยางอ่ืนและหามเวนวาง หามเปนบุคคลที่ 3 (7) ตองตรวจสอบดวยวา B/L ที่ยืน่เปนเพยีบ 

Received for Shipment B/L หรือ on Board B/L (8) ใน B/L จะตอง Clean on Board of 

Lading คือ บริษัทเรือไดรับสินคาไวแลวดวยความเรียบรอยอยางชัดเจน โดยหีบหอไมปรากฏ

ความเสียหาย การผูกมัดไมปลอดภัย สินคาชํารุดเปนตน 

 2.5.2  ใบตราสงสินคาทางอากาศ (Air Way Bill) เปนใบรับและเปนสัญญารับขนสินคา

ของบริษัทการบิน ออกใหแกผูสงสินคา ซึ่งตางไปจาก B/L คือไมใชตราสารแสดงสิทธิของผูทรง

เอกสาร 

2.5.3 ใบพัสดุภัณฑไปรษณีย (Parcel Post Receipt) เปนใบรับออกโดย สํานกังาน

ไปรษณีย ของประเทศตนทางสงสินคาใหไวเปนหลักฐานวา จะจัดสงหีบหอสินคาตามที่บุไวไป

ใหแกผูรับปลายทาง สํานักงานไปรษณียในประเทศของผูรับสินคา ซึ่งมีลักษณะเปนเพยีบใบรับ

เทานัน้ 

 2.5.4 ใบตราสงทางรถไฟ (Rail Way Bill) ออกโดยการรถไฟแหงประเทศไทย ในรูปของ

ใบรับของแบบเหมา เปนใบแสดงการรับสินคาไวบนระวางรถไฟ เพือ่จัดสงตอไปยังปลายทางซึ่ง

สวนมากมักเปนเขตชายแดนภาคใตที่เชื่อมตอเขตแดนของมาเลเซียเปนตน 

 2.5.5  ใบรับสินคาที่รับไวเพื่อเตรียมสง คือใบรับที่ออกเพื่อแสดงการรับสินคาไวใน

คลังสินคา และจะจัดสงตอลงเรือสินคาภายหลังเมื่อเรือมาถึงแลว บริษทัที่ออกใบรับสินคา

ดังกลาวจะไมใชบริษัทเรือ แตจะเปนบริษทัตัวแทนที่ทาํหนาที่รวบรวมสินคาไวจัดสง 

 2.5.6 การขนสงโดยรถยนต (Truck B/L) ผูออกคือบริษัทขอสงของรถบรรทุกเอกชน 

หรือองคกรของรัฐที่บริการดานรถบรรทกุสินคา เอกสารน้ีไมใชเอกสารแสดงสิทธิผูสงออกจึงไมตอง

สลักหลัง 
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2.6 เอกสารการประกันภยั (Insurance Documents) แบงออกเปน 2 ชนิดคือ  
 2.6.1  กรมธรรมประกันภัย (Insurance Policy) เปนสัญญาซ่ึงบุคคลหนึง่ คือ ผูรับ

ประกันภัย ตกลงจะใชคาสินไหมทดแทนใหแกบุคคลอีกคนหนึ่งคือผูเอาประกนัภัย ซึ่งไดเบ้ีย

ประกันภัยใหแกผูรับประโยชน คําจํากัดความขางตนหมายถงึ การประกันภัยสินคาที่ขนสง  

 2.6.2 ใบรับรองการประกันภัย (Insurance Certificate) คือหลักฐานที่ผูรับประกันภัย

ออกใหแกผูประกันภัยในแตละคร้ังที่มกีารขนสงสินคาในกรณีที่มีการเอาประกันภัยแบบกรมธรรม

ลอย หรือกรมธรรมเปด ทั้งนี้เนื่องจากการประกันภัยในรูปกรมธรรมนั้นกระทาํกนัเพยีงคร้ังเดียว 

โดยครอบคลุมวงเงนิคาสินคาทั้งหมด ซึง่ถาผูสงสินคาตองการสงสินคาเปนงวดๆ ถาจะประกันภัย

ในแตละคร้ังจะเปนการเปลืองมาก จงึไมสะดวกตอการที่จะเอาประกนัภัยเปนรายๆ ไป ดังนัน้เพือ่

ความสะดวกรวดเร็วบริษัทหรือผูรับประกันภัยจึงออกใบรับรองใหแทนกรมธรรม 

 
2.7 เอกสารใบรบัรองตาง (Certificate Documents) 
 2.7.1 ใบรับรองแหลงกําเนิดของสินคา (Certificate of Origin) คือการเรียกรองสิทธิ

พิเศษทางภาษีสินคาในประเทศที่นาํเขา หมายถึง การสงออกจากประเทศที่กาํลังพัฒนา ไปยัง

ประเทศที่ใหสิทธิพเิศษทางศุลกากรเรียกวา GSP (Generalized System of Preference) 

 ใบรับรองแหงกําเนิดสินคาเปนเคร่ืองหมายแสดงถึงแหลงกําเนิดสินคาของประเทศผู

สงออกเพื่อใหประเทศนาํเขายอมรับและใหสิทธิพิเศษ นอกจากนี ้ ใบรับรองแหลงกําเนิดสินคานี้ 

จะใชสําหรับการพิสูจนดวยวา สินคานัน้ไมขัดตอกฎเกณฑการนําเขาของประเทศน้ันๆ ดวย 

 2.7.2 ใบรับรองแหลงกําเนิดสินคาที่ออกและรับรองโดยบริษทัผูสงออกเอง เปน

ใบรับรองตนกาํเนิดของสินคา ตามปกติแลวจะนยิมใหสภาพการคาของประเทศผูสงสินคาเปนผู

ออกให วัตถุประสงคในการใชเอกสารนี ้ก็โดยเหตุที่บางประเทศเรียกเก็บภาษีศุลกากรจากสินคาที่

ผลิตในประเทศที่มีสนธิสัญญาในเร่ืองภาษีตอกัน ตํ่ากวาสินคาจากประเทศอ่ืน หรือหามสินคาจาก

ประเทศใดประเทศหน่ึงเขาประเทศของตน ใบรับรองนี้อาจออกโดยสภาหอการคา กระทรวง

พาณิชย โดยสถานกงสุล หรือตัวผูขาย บริษัทตรวจสอบที่ไดรับอนุญาตจดทะเบียนแลว เปนตน 

เปนผูรับรอง 

 2.7.3 ใบรับรองแหลงกําเนิดสินคาที่ออกและรับรองโดยสภาหอการคาไทย ใบรับรอง

แหลงกาํเนิดแบบนี้มีลักษณะเหมือนกนักบัใบรับรองแหลงกําเนิดของสินคาที่ออกและรับรองโดยผู

สงออกเอง มีขอความแสดงการรับรองวาสินคาที่สงมีแหลงกําเนิดผลิตในประเทศไทย และมลีง

นามประทับตรารับรองโดยผูรับมอบอํานาจของสภาหอการคาไทยดวย 
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 2.7.4 ใบรับรองแหลงกําเนิดสินคาที่ออกและรับรองแหลงกําเนดิสินคาแบบ Form C/O 

ทั่วไป ใบรับรองประเภทนี้ออกโดยกรมการคาตางประเทศ กระทรวงพาณิชย โดย Form C/O ทั่วไป 

เปนหนงัสือรับรองแหลงกาํเนิดสินคาที่ออกใหสําหรับสินคาสงออกทัว่ไปที่ไมไดรับสิทธิพเิศษทาง

ภาษีศุลกากร หรือสินคาที่สงไปยังประเทศที่ไมใหสิทธพิิเศษทางภาษีศุลกากร 

 2.7.5 ใบรับรองแหลงกําเนิดสินคาที่ออกและรับรองแหลงกาํเนดิสินคาแบบ Form C/O 

เม็กซิโก ใบรับรองประเภทนี้ออกโดยกรมการคาตางประเทศ กระทรวงพาณิชย เปนหนังสือรับรอง

แหลงกาํเนิดสินคาที่ประเทศเม็กซิโกกําหนดข้ึนใหใชสําหรับสินคาประเภทส่ิงทอ เคร่ืองนุงหม และ

รองเทาที่สงออกไปยังประเทศเม็กซโิก ตามพกิัดและรายการสินคาทีก่ําหนดไวโดยเฉพาะ 

 2.7.6 ใบรับรองแหลงกําเนิดสินคาที่ออกและรับรองแหลงกําเนดิสินคาแบบ Form C/O 

หัตถกรรม ใบรับรองประเทน้ีออกโดยกรมการคาตางประเทศ กระทรวงพาณิชย เปนใบรับรอง

กําเนิดสินคาทีผ่ลิตและมีแหลงกําเนิดในประเทศไทย และไมเคยขอหนงัสือรับรองแหลงกาํเนิด

สินคาเชนเดียวกันนี้มากอน หากตรวจพบแลวปรากฏวา เปนการขอซํ้าซอน ผูขอยินดีใหระงับการ

ออกหนงัสือรับรองโดยทนัท ี

 2.7.7  ใบรับรองแหลงกําเนิดสินคาที่ออกและรับรองแหลงกําเนดิสินคาแบบ Form A 

ใบรับรองนี้ออกโดยกรมการคาตางประเทศ กระทรวงพาณิชย เปนหนังสือรับรองแหลงกําเนดิ

สินคาที่ออกใหกับสินคาภายใตขอตกลงวาดวยการใหสิทธิพเิศษอัตราภาษีศุลกากรระหวาง

ประเทศพฒันาแลวใหกับประเทศที่กําลังพฒันาโดยการลดหยอนหรือยกเวนภาษีขาเขา 

 2.7.8 ใบรับรองแหลงกําเนิดสินคาที่ออกและรับรองแหลงกําเนดิแบบ Form D ออกโดย

กรมการคาตางประเทศ กระทรวงพาณิชย เปนหนงัสือรับรองแหลงกาํเนิดทีอ่อกใหกับสินคา

ภายใตขอตกลงวาดวยการใชอัตราภาษีศุลกากรพิเศษที่เทากนั และภายใตโครงการ AICO สําหรับ

เขตการคาเสรีอาเซียน เพื่อใชประโยชนในการลดหยอนภาษนีําเขา ณ ประเทศปลายทางภายใน

อาเซียน 10 ประเทศ 

 2.7.9 ใบรับรองแหลงกําเนิดสินคาที่ออกและรับรองแหลงกําเนดิสินคาแบบ GSPT 

(Global System of Trade Preferences) ออกโดยกรมการคาตางประเทศ กระทรวงพาณิชย เปน

ใบรับรองแหลงกําเนิดสินคาที่ผลิตและมีแหลงกําเนิดในประเทศไทย ยินดีใหตรวจสอบไดเปน

ความจริงทุกประการ และไมเคยขอหนงัสือรับรองแหลงกําเนิดสินคาเชนเดียวกนัจากหนวยงานใน

กระทรวงพาณิชยมากอน หากปรากฏวาเปนการซํ้าซอนยินดีใหระงับการออกหนังสือรับรองโดย

ทันท ี
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 2.7.10 ใบรับรองแหลงกําเนิดสินคาที่ออกและรับรองแหลงกําเนดิสินคาแบบสินคาผา

ไหมและผาฝายทีท่อดวยมือ ออกโดยกรมการคาตางประเทศ กระทรวงพาณิชย  

 2.7.11 ใบรับรองแหลงกําเนิดสินคาที่ออกและรับรองแหลงกําเนดิสินคาแบบสินคากาแฟ  

 2.7.12 ใบรับรองแหลงกําเนิดสินคาที่ออกและรับรองแหลงกําเนดิสินคาแบบผลิตภัณฑ

มันสําปะหลังไปประเทศในสหภาพยุโรป 

 2.7.13 ใบรับรองแหลงกําเนิดสินคาที่ออกและรับรองแหลงกําเนดิสินคาแบบผลิตภัณฑ

มันสําปะหลังไปประเทศในสหภาพยุโรปกรณีน้ําหนกัเกนิ 

 2.7.14 ใบรับรองแหลงกําเนนิสินาทีอ่อกและรับรองแหลงกําเนิดสินคาแบบแปงมัน

สําปะหลังสําเร็จรูปไปประเทศในสหภาพยุโรป 

 2.7.15 ใบรับรองแหลงกําเนิดสินคาที่ออกและรับรองแหลงกําเนดิสินคาแบบสินคาสงทอ

ไปสหรัฐอเมริกา (ในโควตา) 

 2.7.16 ใบรับรองแหลงกําเนิดสินคาที่ออกและรับรองแหลงกําเนดิสินคาแบบสินคาสงทอ

ไปสหรัฐอเมริกา (นอกโควตา) 

2.7.17 ใบรับรองแหลงกําเนิดสินคาที่ออกและรับรองแหลงกําเนดิสินคาแบบสินคาสงทอ

ไปประเทศในสหภาพยุโรป (ในโควตา) 

2.7.18 ใบรับรองแหลงกําเนิดสินคาที่ออกและรับรองแหลงกําเนดิสินคาแบบสินคาสงทอ

ไปประเทศในสหภาพยุโรป (นอกโควตา) 

 2.7.19 ใบรับรองแหลงกําเนิดสินคาที่ออกและรับรองแหลงกําเนดิสินคาแบบสินคาสงทอ

ไปประเทศแคนาดา (ในโควตา) 

 2.7.20 ใบรับรองแหลงกําเนิดสินคาที่ออกและรับรองแหลงกําเนดิสินคาแบบสินคาสงทอ

ไปประเทศแคนาดา (นอกโควตา) 

 2.7.21 ใบรับรองการตรวจสอบสินคา (Inspection Certificate) เปนเอกสารรับรอง

คุณภาพของสินคาที่ออกโดยองคการตรวจสินคาของรัฐบาลหรือของเอกชนที่เชื่อถือได โดยกอน

สงออก ผูสงสินคาออกตองใหองคการนัน้ๆ ตรวจสภาพสินคา ระบุรายละเอียดสินคา สถานที่

ตรวจสอบ เคร่ืองเหมาย และตัวเลขบนหบีหอ (ถามี) โดยมีลายมือชือ่ของผูตรวจสอบกํากับ พรอม

ดวยวนัทีท่ี่ตรวจสอบ หรือวนัที่ออกเอกสารนี้ 

 2.7.22 ใบสําคัญแสดงความสมบูรณของสินคา (Health Certificate) เปนเอกสารที่แสดง

ถึงความสมบูรณของสินคา โดยเฉพาะสินคาเกษตร ที่ตองการคํารับรองวามีความสมบูรณ

ปราศจากโรครบกวน ตัวอยางใบรับรองเหลานี้ไดแก ใบรับรองคุณภาพของมาตรฐานอาหาร, 
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ใบรับรองการปลอดจากสารปรอท, ใบรับรองอาหารสดแชแข็งสงออกไปยังประเทศฝร่ังเศส, 

ใบรับรองอาหารกระปองสงออกไปยังประเทศฝร่ังเศส, ใบรับรองคุณภาพอาหารแหงและอ่ืนๆ, 

ใบรับรองอนามัยและปราศจากเช้ือโรค, ใบรับรองผลวิเคราะหทางเคม,ี ใบรับรองการตรวจ

วิเคราะห, ใบรับรองการฆาเช้ือโรคหรือแมลงดวยวิธกีารรมควันหรือแกส, ใบรับรองอนามัยและ

ปราศจากเช้ือโรคสําหรับสินคาเกษตร, ใบรับรองการตรวจกัมมนัตภาพรังสี, ใบรับรองการตรวจโรค

สัตว, ใบรับรองการฉีดวัคซนี, ใบรับรองของผูรับประโยชนหรือใบรับรองของผูสงออก, ใบรับรอง

คุณภาพ, ใบรับรองปริมาณสินคา, ใบรับรองน้าํหนักของสินคา, ใบรับรองมูลคาสินคา 

 
2.8 เอกสารแสดงการบรรจุหบีหอ น้ําหนกั และการวดัขนาด (Packing, Weight List, 
Measurement) 
 2.8.1 เอกสารที่แสดงการบรรจุหีบหอ (Packing List) คือใบที่แสดงรายละเอียดของการ

บรรจุสินคาในหีบหอ ซึง่เปนการแสดงใหผูซื้อทราบวาสินคาตามที่ปรากฏในใบ Invoice นั้นมี

วิธีการบรรจุหบีหออยางไร และแสดงรายละเอียดตางๆ ประกอบอีก สวนมากเอกสารที่แสดงการ

บรรจุหีบหอมกัจะออกโดยผูสงออกนัน่เอง โดยจะแสดงรายละเอียดการหีบหอสินคาโดยละเอียด 

ไมวาจะเปนจํานวนสินคา, น้ําหนกัข้ันตน และน้าํหนักสุทธิ วิธกีารหีบหอ ขนาดปริมาตรของหีบหอ 

รายละเอียดสินคา เคร่ืองหมายการคา และรายละเอียดอ่ืนๆ ทั่วไป ที่ไมขัดแยงกับเอกสารการ

สงออกอ่ืนๆ และเปนไปตามเงื่อนไขของเครดิตลักษณะของแบบฟอรมเอกสารที่แสดงการบรรจุหบี

หอ 

 2.8.2 เอกสารแสดงน้ําหนกั (Weight List) เปนใบแสดงนํ้าหนกัของสินคาที่ซื้อขายกนั

ตามที่ปรากฏอยูในใบ Invoice โดยจะมีรายการน้าํหนักรวม และน้ําหนกัสุทธิของสินคาแตละหีบ

หอหรือแตละช้ินและมีผลรวมของน้ําหนกัข้ันตนและน้าํหนักสุทธิดวย 

 2.8.3 รายการน้ําหนกัของสินคาที่ใชวิธีอัดแนน (Stuffing List) เอกสารนี้คลายกนักับ

เอกสารที่แสดงการบรรจุหีบหอ ผูสงออกมักจะเปนผูออกเอกสารแบบนี้และรายละเอียดตางๆใน

รายการน้ําหนกัของสินคา ที่ใชวิธีอัดแนนนัน้เทียบเคียงตรวจสอบดูไดจากใบ Invoice ใบ B/L 

เอกสารการขนสง และ L/C ที่เกี่ยวของซึ่งรายละเอียดจะตองตรงกัน ใหตรวจดูจํานวนสินคา 

น้ําหนกัข้ันตนและน้ําหนกัสุทธิ เปนตน 
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2.9 ขั้นตอนการดําเนินงานธรุกิจตัวแทนออกของ 
ธุรกิจตัวแทนออกของ ทาํหนาที่เปนตัวแทนของผูนาํเขา-สงออกในการติดตอประสานงาน 

และดําเนนิการดานพธิีการศุลกากร รวมถึงงานดานอ่ืนๆ ที่ลูกคาตองการ โดยแบงเปนข้ันตอน

การทาํงานขาเขาและขาออก ดังนี ้

2.9.1 ข้ันตอนการทาํงานขาออก 

         เปนการดําเนนิพิธกีารศุลกากร และตรวจปลอยสินคาออกไปจากอารักขาของ

ศุลกากรรวมถงึการเคล่ือนยาย จัดสงสินคาไปใหถึงจุดหมายปลายทาง ดวยความรวดเร็วและ

เรียบรอยโดยมีข้ันตอนการปฏิบัติงานดังนี ้

  1) พนกังานขายขาออก ติดตอกับลูกคาหรือผูสงออก เพื่อใหรายละเอียดของ 

สินคาราคาคาบริการปริมาณสินคา ลักษณะการบริการ และอัตราคาระวาง รวมถึงการต้ังราคา 

เพื่อการสงออก โดยกําหนดราคาเพ่ือการสงออก ดังนี ้F.O.B (Free on Board), C&F (Cost and  

Freight), CIF (Cost Insurance and Freight) คือราคา C&F รวมคาพรีเมียม การประกันสินคา 

  2) การจองเฟรด (Freight) หมายถงึ การจองระวางบรรทุกสินคา อาจเปนการ 

จองระวางขนสงสินคาทาง เรือหรือเคร่ืองบิน เพื่อขนสงสินคาจากโรงงานไปทาเรือหรือสนามบิน 

โดยมีวิธกีารดังนี ้

  2.1) ตรวจสอบกําหนดการขนสงสินคา วามีตารางการเดินเรือหรือเทีย่วบินในชวง 

ที่ตองการสงสินคาหรือไม จองระวางบรรทุกสินคาไวลวงหนา เพื่อความสะดวกแกผูทําการขนสง  

เพราะผูทําการขนสงจะไดจัดเตรียมระวางบรรทุกสินคาในเทีย่วที่ตองการไดถูกตอง เชน บริษทั 

แวนตาจางใหสงแวนจํ านวน 300 โหล ไปประเทศสิงคโปรโดยทางเรือ บริษัทตัวแทนออกของควร 

คิดแลววา สงออกไดวันไหน หรืออาจสอบถามโรงงานทีผ่ลิตแวน วาแวนจํานวน 300 โหล ใชเวลา 

ผลิตกี่วัน ถา 15 วัน ทางตัวแทนออกของตองเช็ควาอีก 15 วันขางหนา มีเที่ยวเรือใดบางที่สามารถ 

ไปสิงคโปร จากนัน้บริษัทตัวแทนออกของจัดเตรียมทํารายการสรุปคําขอจองเรือ(Booking List)  

โดยในBooking List จะมีรายการสนิคาของ เมื่อตัวแทนออกของยืนยนัการสงแน 

นอน ทางทาเรือจะสงเอกสารใบสั่งนําสินคาเรือมาให 

  2.2) พนกังานตัวแทนออกของรับเอกสารใบตราสงจากบริษัทเรือหรือเอเยนต เพื่อ 

จะไดนําใบตราสงพรอมเอกสารอ่ืน ๆ ตามที่ระบุเปนเงื่อนไขใน L/C ไปใหธนาคาร ทางธนาคารจะ 

ไดจัดสงใบตราสงและเอกสารอ่ืนๆ ไปเรียกเก็บเงินจากผูซื้อในตางประเทศ (เมื่อไดรับใบตราสง  

ผูสงออกจะตรวจสอบรายละเอียดตาง ๆ ในใบตราสง วาถูกตองหรือไม โดยเฉพาะชื่อผูรับ-สงสิน 

คา เมืองทาทีน่ําสินคาข้ึนจากเรือ เมืองทาปลายทางทีสิ่นคาจะไปถงึเพราะหากผิดพลาด 



  
 

25 

ไปจากเงื่อนไขใน L/C จะเปนปญหาในการเรียกเก็บเงินคาสินคาจากธนาคารที่รับซือ้เอกสารใน 

ภายหลัง) 

 
                                                                            ติดตอลูกคา                                     

 

                                                                              จองเฟรด                                       

 

                                                                          รับเอกสารขาออก                              

                                                                                                        เอกสารไมถูกตอง 
                                                                                     รับเอกสารขาออก 

 

                                                                               ถูกตอง 

 

                                                                     จัดพิมพใบขนสินคาขาออก                      

 

                        Red Line                                            สงเอกสารผานEDI                                   

                                          

 ลูกคาอนุมัติเอกสาร                                                      Green Line 

 

          ถูกตอง                                                   ลูกคาอนุมัติเอกสาร 

 

     เดินพิธีการ 

 

                          แจงยอดภาษี 

 

                                      ชําระภาษี                                      

 

         ตรวจปลอย                                     

 

                              จัดสงสินคาใหลูกคาและ 

                                ใหลูกคาเซ็นรับรอง 

 

                             ปดคาใชจาย 
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   3) รับเอกสารขาออก ตัวแทนออกของควรตรวจสอบเอกสารที่ใชในการปฏิบัติพิธี 

การศุลกากรวาถูกตองหรือไม เพราะเอกสารเหลานี้จะถกูนําไปใชทั้งกอนและหลังการสงออก  

  4) จัดพิมพใบขนสินคาและเตรียมจัดสง ในการสงสินคาออกนอกประเทศ บริษัท

ตัวแทนออกของควรปฏิบัติหนาที่ตามกฎหมายของกรมศุลกากรใหถูกตองครบถวนโดยผานพิธกีาร

ศุลกากรเพื่อทาํการตรวจสอบสินคาวาตรงกับใบกํากับสินคา ใบรายการบรรจุหีบหอ แหลงกําเนิด

สินคาการชําระภาษีอากรหรือไม ในใบขนสินคาจะมีเอกสารประกอบ คือ Invoice, Packing List 

โดยตัวแทนออกของตองระบุลงในใบขนสินคาวาสินคาที่สงออกไปนัน้เปนอะไรและ จํานวนเทาใด 

ราคาเทาใด ซื้อขายในเทอมไหน จากเมืองใดไปยังเมืองใด และสงใหลูกคาตรวจสอบพรอมทั้ง

อนุมัติเอกสาร  
  5) ชองพิเศษ คือ ชองเขียว (Green Line) และ ชองแดง (Red Line) เปนชองที่

กรมศุลกากรจะตอบ  กลับมาหลังจากตรวจสอบเอกสาร และใหเลขที่ใบขนสินคาแลว โดยชอง
เขียว(Green Line) และ ชองแดง (Red Line) มีความตางกนั คือ ถากรมตอบกลับมาวา Green 

Line นั่นแสดงวาบริษัทตัวแทนออกของไมตองเขาพบเจาหนาที่ศุลกากร บริษัทสามารถชําระเงนิ

ไดเลย เนื่องจากชองเขียวเปนสิทธิพิเศษของตัวแทนออกของระดับ Customs  Broker หรือที่เรียก 

วา “ตัวแทนออกของรับอนญุาติระดับพิเศษ” โดยบริษัทที่เปน Customs Broker จะตองเปนบริษัท

ตัวแทนออกของท่ีมีประวัติดี ไดรับการข้ึนทะเบียนกับกรมศุลกากรไว และตองวางเงินประกันกับ

กรมศุลกากร ทางกรมฯจะใหสิทธิประโยชนในลักษณะ Green Line เพื่อใหสินคาผานไดโดยไมต

องพบเจาหนาที่ แตถามีสินคาตองสงสัยบางประการ เชน สินคาทีท่างกรมศุลกากรไมแนใจ ทาง

กรมฯจะใหเปน Red Line เพื่อขอตรวจสอบ 
   ปจจุบัน บริษทัตัวแทนออกของสวนใหญจะเปน Customs Broker กนัมาก เพราะ 

สะดวกในการทํ างานและงานเสร็จเร็วข้ึน ในกรณีที่ลูกคาอยากไดของเร็ว เชน เมื่อของมาถึงทาเรือ  

หากทางบริษทัตัวแทนออกของยังไมพรอมเร่ืองเอกสาร ก็อาจจะดําเนินพิธีการรับของกอนได โดย 

บริษัทตัวแทนออกของรับรองแทนลูกคา ซึง่การเส่ียงรับของแทนลูกคานั้น ทางบริษทัตองมีความ 

เชื่อถือในตัวลูกคา วาลูกคาไมเบ้ียว เพราะข้ันตอนแบบนี้ ทางตัวแทนออกของตองเอาเครดิตของ 

บริษัทไปประกันกับทางกรมศุลกากร 

   6) ดําเนนิการจัดรถรับสินคาและชําระภาษี บริษัทตัวแทนออกของจะตองจัดหา 

บริษัทขนสงสินคาเพื่อสงของใหถึงมือลูกคา หรือถาตัวแทนออกของมีบริษัทขนสงเปนของตนเองก็ 
จะเปนการเพิม่รายไดใหกับบริษัทอีกทางหน่ึง  
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   7) ตรวจปลอยสินคา ตัวแทนออกของย่ืนใบขนสินคาพรอมเอกสารประกอบทีง่าน

ควบคุมและตรวจปลอยสินคา โดยบริษทัตัวแทนออกของติดตอกรมศุลกากร เพื่อตรวจสอบบัญช ี
วาสินคาถกูตองหรือไม ปริมาณและนํา้หนักตรงตามที่ระบุหรือไม  
  8) ปดคาใชจาย โดยเคลยีรเงินกับลูกคา รวมคาใชจายทัง้หมด ต้ังแตการจอง 
เฟรดจนถงึคาใชจายในการตรวจปลอยสินคา 
 2.9.2 ข้ันตอนการนาํเขา 

วิธีดําเนินการคือรับเอกสารที่เกีย่วของกับการนาํเขาจากผูนําเขามาจัดพิมพใบขนสินคา

แลวไปผานพิธกีารเสียคาภาษีศุลกากร หลังจากนัน้นาํไปตรวจปลอยสินคา ในกรณีสินคาขาเขานี้

บริษัทตองจัดรถบรรทุกสงถึงโรงงานผูนําเขา จึงหมดภาระความรับผิดชอบ ในบางคร้ัง ตัวแทน

อาจจะตองมีหนาที่ดําเนนิพิธีการตอเกี่ยวกับการขอคืนเงนิอากรหรือเงนิชดเชย ซึ่งแลวแตจะตกลง

กันไวกับลูกคา 
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  1) การจองเฟรด ตัวแทนออกของตกลงกบัลูกคาวา ใหทางบริษัทตัวแทนออกของ

เปนผูจองหรือลูกคาจะจองเฟรดเอง หากเปนทางทาเรือจะกํ าหนด B/L ซึ่งแลวแตขอตกลงวาใคร
เปนผูรับผิดชอบดานคาใชจาย 

 2) ตัวแทนออกของรับเอกสารและจัดทํ าใบขนสินคาขาเขาพรอมคูฉบับ ไดแก 

 2.1) บัญชีราคาสินคา (INVOICE) 

 2.2) ใบตราสงสินคา 

 2.3) บัญชีรายละเอียดบรรจุหีบหอ 

 2.4) ใบส่ังปลอย (ต๋ัวแดง) 

  2.5) แบบ ธ.ต. 2 ตามกฎหมายควบคุมการแลกเปล่ียนเงินตรา ในกรณี 

ที่สินคามีมูลคาเกนิกวา 500,000 บาท 

 2.6) ใบอนุญาตหรือหนงัสืออนุญาต สําหรับของควบคุมการนาํเขา 

  2.7) เอกสารอ่ืน เชน ใบรับรองเมืองกํ าเนดิ รายละเอียดของสินคา 

 2.8) ใบแจงภาษี 

เมื่อตรวจเอกสารเรียบรอยแลว ใหตัวแทนออกของย่ืนตอเจาหนาที่ประเมินตรวจ 
สอบเอกสาร โดยเจาหนาที่จะออกใบรับใบขนสินคาใหผูนําเขาหรือตัวแทนออกของ เมื่อเจาหนาที ่
ตรวจสอบและรับรองใบขนสินคาขาเขาแลว จะสงใบขนสินคาขาเขาไปยังจุดคืนใบขนสินคาขาเขา

3) ตัวแทนออกของบันทึกขอมูล Invoice และใบขนสินคาเขาเคร่ืองคอมพิวเตอร 

ของบริษัทตน หลังจากนั้น ตัวแทนออกของสงขอมูลที่บันทกึแลวผานสายส่ือสารดวยระบบ EDI 
เขาเคร่ืองของกรมศุลกากรเพื่อแจงยอดภาษี โดยทางกรมศุลกากรจะมีพิกัดนํ้ าหนกักํ าหนดอยู 

(กอนแจงยอดภาษี ตัวแทนออกของจะตรวจสอบวา ภาษทีี่นาํเขาถูกตองหรือไม พิกัดสินคาตรง 
ตามทีก่ําหนดหรือไม หลังจากนัน้ ตัวแทนออกของแจงยอดภาษีที่กรมศุลกากร ฝายพิธีการใน 

ข้ันตอนนี้บริษทัตัวแทนออกของจะตองทํากอนเรือเขา) 
 4) ข้ันตอนดานภาษีอากร โดยปกติ สินคานาํเขาจะมีอัตราอากรขาเขาใน 2 

ลักษณะ 

  4.1) สินคานาํเขาสวนใหญจะจัดเก็บเปน เปอรเซนตราคา CIF (Cost 

Insurance and Freight) ราคาในลักษณะ CIF จะคิดรวมคาประกันความเส่ียงภัยตอการเสียหาย 

หรือสูญหายของสินคาในระหวางการขนสงจนถึงทาปลายทาง 

 4.2) สินคาบางประเภทอาจจัดเก็บตามสภาพช้ิน หรือนํา้หนัก เชนอากร 

นําเขากิโลกรัมละ 8 บาท ถานํ ้าหนกัสินคาน ําเขา 10,000 กิโลกรัม คาชําระอากรจะเทากับ 
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80,000 บาท การยืน่ชํ าระภาษีอากรนํ าเขา ผูประกอบการอาจใชสิทธิลดหยอนคาอากรใหถูกตอง 

ตามกฎหมายไดหลายรูปแบบ เชน การลดอากรตามขอตกลงของ WTO หรือ AFTA 

 5) การชําระภาษี ภาษีเกิดข้ึน ณ วันนาํสินคาเขา ซึง่เปนขอระบุของกรมศุลกากร 

วา หากภายใน 2 เดือน 15 วัน ผูประกอบการไมเสียภาษี ทางกรมศุลกากรจะตีใหของนาํเขาเปน 

ของตกคาง วนัเสียภาษ ีคือ วนัยืน่ใบขนภาษียงักรมศุลกากร และเสียที่สวนเก็บอากรโดยเจาหนาที่

ประเมินกรมศุลกากรจะรับรองเอกสาร หลังจากชําระภาษีใบขนสินคาแตละใบ ในข้ันตอนนี้แทน

ออกของจะไดรับใบแนบต๋ัวเพื่อนาํใบขนสินคาไปดานตรวจสินคาขาเขา พรอมใบนําสินคาขาเขา 

  6) ตัวแทนออกของนาํใบขนสินคาขาเขา และเอกสารประกอบไปยื่นที่โรงพัก

สินคาเพื่อตรวจสอบ/ลงบัญชี โดยเจาหนาที่จัดเตรียมของและสารวัตรศุลกากร เปนผูกําหนดช่ือ

นายตรวจศุลกากรที่ทาํการตรวจปลอยดวยเคร่ืองคอมพิวเตอรอัตโนมัติ 

  7) เจาหนาทีผู่ตรวจปลอยตรวจสินคา หากสินคาถูกตองตรงตามสําแดงในใบขน

สินคา ผูตรวจจะสลักรายการตรวจลงในใบขนสินคา และตรวจปลอยสินคาใหเจาของบริษัทขนสง 

ถาตัวแทนรับสินคาของกรมศุลกากรตรวจพบวาไมตรงสําแดงและเปนเหตุใหอากรขาด ก็จะ

ดําเนนิการจับกุม และสงเร่ืองใหงานคดีพิจารณาความผิด 

  8)  จัดสงสินคาใหลูกคาและลูกคาเซ็นรับรอง เปนข้ันตอนสุดทายในการ

ดําเนนิงาน 


