
บทที่ 3 
 

ธุรกิจขนสงสินคาระหวางประเทศ 
 

3.1 ประวัติความเปนมา  
 

 Shipping  คือ ผูกระทําการแทนผูสงสินคา (Shipper/Consignee) ในการ ดําเนินกิจกรรม
เพื่อนําสินคาจากผูสงสินคาไปสงมอบใหผูขนสงสินคา เพื่อใหผูขนสงสินคาสาธารณะดําเนินการ
ขนสงสินคาไปสงมอบใหกบัผูรับสินคา หรือท่ีเรียกวาผูรับตราสง (Consignee)  หรือในทํานอง
ตรงกันขาม Shipping จะดําเนินการนําสินคาจากผูขนสงสินคา ไปสงมอบใหกับผูรับสินคาหรือผูรับ
ตราสง (Consignee) เม่ือสินคามาถึงทาเรือปลายทางในฐานะเปนตัวแทนของผูรับสินคาหรือผูรับ
ตราสง 
 ไมมีใครทราบวาอาชีพ “ผูกระทําการแทนในการขนสงสินคาระวางประเทศ”  เร่ิมมาแต
เม่ือใด ใครเปนคนแรกท่ีเร่ิมประกอบอาชีพนี้ และใครเปนผูนําเขาหรือสงออกรายแรกท่ีจางตัวแทน
ออกของ การศึกษาถึงประวติัความเปนมาจึงจําเปนตองอิงประวัติของงานกรมศุลกากร เพราะอาชพี
นี้จะเกิดข้ึนไมไดเลยถาไมมีกรมศุลกากร การปฏิบัติพิธีการศุลกากรท่ีปรากฏเปนทางการนั้นมีข้ึน
ในราว 100 ปมานี้เอง คือ เม่ือราวจุลศักราช 1247 หรือ พ.ศ.2428 ในสมัยพระวรวงศเธอพระองคเจา
พรอมพงศอธิราช เปนอธิบดี คือจัดใหเจาหนาท่ีพนกังานกองภาษีขาเขาตรวจเอกสารสําคัญ และ
คิดเงินภาษีขาเขาและคาธรรมเนียมตาง ๆ จดลงบัญชีไวแผนกหน่ึง แลวจึงสงใบขนสินคาไปใหเจา
พนักงานกองรับเงินตรวจรับเงินไว และออกใบเสร็จรับเงินให แลวจึงรับสินคาไปจากอารักขาของ
กรมศุลกากรได ทางฝายกองภาษีขาออกกจ็ัดทําอยางเดียวกัน รัฐบาลไดต้ังโรงภาษี (กรมศุลกากร) 
ข้ึน โดยมีท่ีทําการอยูริมแมน้ําเจาพระยาบริเวณปากคลองผดุงกรุงเกษม (ปจจุบันเปนท่ีต้ังของ
ธนาคารฮองกงและเซ่ียงไฮ กรมศุลกากรไดยายท่ีทําการมาอยูท่ีบริเวณการทาเรือแหงประเทศไทย 
คลองเตย เลขท่ี1 ถ.สุนทร-โกษา คลองเตย  กทม.10110  ซ่ึงเปนท่ีทําการปจจุบัน 2549) การคา
ระหวางประเทศในสมัยนัน้เร่ิมขยายเพ่ิมมากข้ึน ความจําเปนในการท่ีจะตองหาผูมีความรูทางดาน
ภาษาจนี และภาษาอังกฤษมีมากข้ึน เพราะในสมัยนั้นทางราชการไดกําหนดใหผูนําเขาหรือผู
สงออกตองสําแดง รายการสินคาในใบขนสินคาเปนภาษาอังกฤษ หรือภาษาจนี โดยในราว 90 ป 
ลวงมานี้ ถาเปนพอคาจีน ทางราชการอนุญาตใหจดรายการเปนหนังสือจีนได แตตองเขียนเปน
ภาษาอังกฤษมาดวย 2 ฉบับ เพราะฉนั้น พวกพอคาจีนจึงจางจีนบาบา ท่ีรูภาษาอังกฤษเปนผูแปล 
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และเขียนใบขนสินคาเปนภาษาอังกฤษให ในใบขนสินคาจะแสดงราคาของท่ีนําเขามาเทาใดเจา
พนักงานก็เรียกเก็บภาษีรอยชักสามจากราคาท่ีสําแดงนัน้เสียช้ันหนึ่ง ตอมาเม่ือเจาพนักงานตีราคา
เพิ่มเติมจึงเรียกเก็บภาษีอีกคร้ังหนึ่งเพราะฉะนั้น สินคาขาเขาทุกฉบับ จึงมีตราบอกเลขท่ี และวันท่ี 
ซ่ึงไดเสียภาษปีระทับไวถึงสองเลข (ตัวจริงใบขนสินคาขาเขามีขนาดกวางยาว 33 x 22.5 เซนติเมตร 
กระดาษสีเหลือง) 

 ปจจุบัน Shipping ไดมี การพัฒนาขึ้น คือเพิ่มขีดความสามารถในการใหบริการได
กวางขวางมากข้ึนกวาเดิม เนื่องจากสภาพการแขงขันของธุรกิจท่ีเพิ่มมากข้ึน และรูปแบบการ
สงออกท่ีนิยมมากในปจจุบันนั้นมี 2 รูปแบบ คือการขนสงทางทะเล และการขนสงทางอากาศ 

 

3.2 รูปแบบการขนสงสินคาระหวางประเทศทางทะเล 
 

ประเทศไทยมีการขนสงทางทะเลเพ่ิมข้ึนทุกป และการขนสงทางทะเลไดรับความนยิมมากข้ึน
เร่ือยๆ เนื่องจากมีคาใชจายถูก เม่ือเปรียบเทียบกับการขนสงแบบอ่ืนๆ และสามารถขนสงสินคาได
คร้ังละมากๆ  แตผูประกอบการจะตองวางแผนการทํางานลวงหนา เพราะการขนสงทางทะเลใช
เวลานานกวาการขนสงประเภทอ่ืนๆ  

 

3.2.1 รูปแบบการใหบริการของผูประกอบการเดินเรือ มี 2 ลักษณะ คือ 
การวาจางขนสงสินคาทางทะเล มีรูปแบบจําแนกตามลักษณะของเรือเดินสมุทร และการ 

ใชงาน ดังนี ้
A. LINER TERM  

คือการวาจางขนสงสินคาโดยเรือท่ีมีตารางเดินเรือท่ีวิ่งประจําเสนทาง ซ่ึงประกอบ 
ดวยเรือ 3 แบบดวยกันคือ 

1) Conventional Vessel คือเรือสินคาอเนกประสงคแบบดั้งเดิม ทําการขนสงสินคา
โดยการบรรทุกสินคาลงในระวางเรือใหญ สวนใหญใชในการขนสินคาแบบเทกอง (Bulk Cargo) 
มักมีเสนทางเดินเรือแบบจากเมืองทาตนทางถึงเมืองทาปลายทาง (End to end) 

2) Container Vessel คือเรือสินคาท่ีทําการขนสงโดยระบบตูคอนเทนเนอร มักมี
เสนทางเดินเรือแบบเครือขาย (Network service) หรือเสนทางเดินเรือแบบรอบโลก (Round the 
world service) โดยใชเรือแมขนาดใหญ (Mother Vessel) วิ่งใหบริการเฉพาะเมืองทาหลักท่ีเปนฐาน
การใหบริการ เชนเมืองทา Singapore แลวใชเรือลูก (Feeder) ขนตูคอนเทนเนอรจากเมืองทาหลัก
ไปยังเมืองทารองหรือเมืองทาปลายทาง เชน ทาเรือกรุงเทพ ทาเรือน้ําลึกแหลมฉบัง เปนตน 
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 3) Semi container Vessel คือเรือสินคาท่ีมีรูปแบบการขนสงผสมผสานระหวาง
เรือ Conventional กับเรือContainer กลาวคือ เปนเรือสินคาท่ีสามารถบรรทุกสินคาลงในระวางสวน
หนึ่ง และมีพืน้ท่ีบนเรือท่ีจะวางตูคอนเทนเนอรไดอีกสวนหนึ่ง มักมีเสนทางเดินเรือแบบเมืองทา 
ตนทางถึงเมืองทาปลายทาง 

B. CHARTER TERM 
คือการวาจางขนสงสินคาโดยเรือท่ีเชามาขนสงสินคาเปนเท่ียวๆ เปนเรือท่ีไมมี

ตารางเดินเรือ และเสนทางเปนการตายตัว เรียกวาการเชาเรือ ซ่ึงแบงการเชาออกเปน 4  ลักษณะ คือ 
1) Voyage Charter เปนการเชาเหมาเรือแบบเท่ียวเดยีว เพื่อขนสงสินคาท่ีกําหนด 

สวนใหญเปนการเชาเหมาเรือท้ังลํา เพื่อขนสงสินคาจากทาเรือแหงหนึ่งไปยังทาเรืออีกแหงหนึง่ 
คาใชจายในการเดินเรือเปนภาระของเจาของเรือท่ีจะตองรับผิดชอบ ซ่ึงเปนไปตามขอตกลงใน
สัญญาเชาเหมาเรือท่ีไดทํากนัไวระหวางเจาของเรือกับผูเชาเรือ 

2) Time Charter เปนการเชาเหมาเรือแบบระยะเวลา ผูเชาเหมาเรือจะไดสิทธิใน
การใชเรือในชวงระยะเวลาหนึ่ง เจาของเรือมีหนาท่ีท่ีจะตองทําใหเรืออยูในสภาพท่ีจะใชงานได
เทานั้น สวนคาใชจายในการเดินเรือตามท่ีไดตกลงกนัไวในสัญญาการเชาเหมาเรือ จะตกเปนภาระ
ของผูเชาเรือท่ีจะตองรับผิดชอบ 

3) Bareboat Charter เปนการเชาเหมาเรือเฉพาะตวัเรือเปลาๆ ไมรวมลูกเรือ มัก
เปนการเชาเหมาเรือในระยะเวลาท่ียาวนาน เจาของเรือจะรับภาระเฉพาะการหาเรือมาใหแกผูเชาเรือ 
สวนคาใชจายในการเดินเรือ ตลอดจนการทําใหเรือสามารถปฏิบัติงานไดเปนภาระของผูเชาเรือ 

4) Hybrid Charter เปนการเชาเหมาเรือแบบผสมผสานกัน เชน การเชาเหมาเรือ
เท่ียวเดียวอยางตอเนื่อง และการเชาเหมาเรือท่ีผสมระหวางการเชาแบบเท่ียวเดยีวและการเชาแบบ
ระยะเวลา ขอแตกตางระหวาง LINER VESSEL กับ CHARTER VESSEL ขอแตกตางระหวางการ
ขนสง 

 
3.2.2 โครงสรางคาระวางเรือของ Liner Vessel มีลักษณะแตกตางจาก Charter Vessel คือ 

               คาระวางของเรือวิง่ประจําเสนทาง อัตราจะข้ึนอยูกับระยะทางเสนทางเดนิเรือ และตาราง 
เวลาเรือวิ่งประจําเสนทาง โดยสวนใหญจะเปนเรือท่ีเปนสมาชิกอยูในชมรมเดินเรือประจําเสนทาง
นั้นๆ เชน ชมรมเดินเรือเอเชีย-อเมริกาเหนอื (Asia-North American Eastbound Rate Agreement - 
ANERA) อัตราก็จะใกลเคียงกันท้ังหมด แตปจจุบันมีเรือท่ีอยูนอกชมรมเดินเรือมากข้ึน เรือเหลานีก้็
จะมีอัตราคาระวางนอยกวาเรือในชมรมเดนิเรือ คาระวางของเรือวิ่งประจําเสนทางประกอบไปดวย 
 - อัตราคาระวางพื้นฐาน (Basic Freight Rate) 
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 - เงินเก็บเพิ่มคาปรับอัตราน้ํามันท่ีเพิ่มข้ึน (Bunker Adjustment Factor Surcharge- BAF) 
 - เงินเก็บเพิ่มคาปรับอัตราแลกเปล่ียนเงินตรา (Currency Adjustment Factor Surcharge - 
CAF) 

- นอกจากคาระวางเรือแลว บริษัทเรือยังอาจเรียกเก็บคาระวางพิเศษตางๆ หรือคาใชจาย 
พิเศษท่ีตนทางไดอีกดวย เชน 
 - คาขนถายตูสินคาท่ีทาเรือ (Terminal Handling Charge - THC) 
 - คาทาคับค่ัง (Congestion Surcharge) 
 - คาบรรจุสินคาเขาคอนเทนเนอร (Container Freight Station Charge - CFS Charge) 
 - คาออกเอกสาร  
 - คาระวางพิเศษตางๆ หรือ คาใชจายพิเศษเหลานี้บริษัทเรือเรียกเก็บในอัตราคอนขางสูง  

- คา CFS Charge สําหรับสินคาท่ีสงไปสหรัฐอเมริกาและยุโรป เรียกเก็บในอัตรา 4,215 
บาทตอตูขนาด 20 ฟุต (อัตรา ณ เดือน มกราคม 2551) / 8,430 บาทตอตูขนาด 40 ฟุต  

- คาTHC Charge สําหรับสินคา ท่ีสงไปสหรัฐอเมริกาและยุโรป เรียกเกบ็ในอัตรา 2,600 
บาทตอตูขนาด 20 ฟุต (อัตรา ณ เดือน มกราคม 2551) / 3,900 บาทตอตูขนาด 40 ฟุต 

 
         คาระวางของเรือ Charter หรือเรือจรเชา ไมมีอัตราแนนอน เปนไปตามขอตกลงระหวางเจา 
ของเรือกับผูเชาเรือ 
 

         ตารางเดินเรือ (SHIPPING SCHEDULE) 
ตารางเดินเรือมีความสําคัญเปนอยางมากตอการนําเขาและสงออก เพราะมีผลโดยตรงตอการสง
มอบสินคา ดังนัน้ผูนําเขาและผูสงออกจึงจําเปนจะตองทราบตารางเดินเรือเพื่อท่ีจะกําหนด
ระยะเวลาในการส่ังซ้ือสินคาใหทันตอความตองการของลูกคาหรือใหทันตอความตองการของ
สายการผลิตในกรณีท่ีเปนการนําเขา หรือกําหนดระยะเวลาในการผลิตหรือรวบรวมสินคาเพื่อให
ทันตอเท่ียวเรือท่ีจะสงออกกอนท่ี L/C หรือคําส่ังซ้ือจะหมดอายุ เปนตน 

 
 

 3.2.3 การขนสงระบบตูคอนเทนเนอรและประเภทตูคอนเทนเนอร 
 ผูประกอบการเดินเรือสวนมากใหบริการครอบคลุมเกือบทุกทาเรือในทุกประเทศท่ัวโลก  
รูปแบบการใหบริการสวนใหญเปนแบบเครือขาย (Network Service) โดยใชเรือแมขนาดใหญ 
(Mother Vessel) วิ่งใหบริการเฉพาะทาเรือหลัก ท่ีเปนฐานการใหบริการแลวใชเรือลูก (Feeder) ขน
ตูคอนเทนเนอรจากเมืองทารอง เชน ยกตูสินคาข้ึนเรือลูกที ณ ทาเรือกรุงเทพ หรือทาเรือแหลมฉบัง
ซ่ึงเปนเมืองทารอง ไปยังเมืองทาหลักในแถบนี้คือทาเรือสิงคโปร เพือ่ยกตูสินคานัน้ ข้ึนเรือแม  
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 การขนสงนี้สามารถ ใชไดกบัสินคาทุกประเภท ท้ังแบบเทกอง ( Bulk)  สินคาท่ีเปนหีบหอ 
(Break Bulk) และสินคาท่ีมีลักษณะพิเศษ  การที่สินคาถูกบรรจุในตูคอนเทนเนอร ทําใหสินคาไม
ถูกเคล่ือนยายเมื่อมีการเปล่ียนเรือ ซ่ึงจะขนยายเฉพาะตูคอนเทนเนอรเทานั้น ทําใหการขนสงดวยตู
คอนเทนเนอรไมกระทบตอสินคาท่ีอยูในตูคอนเทนเนอร โอกาสที่สินคาจะสูญหายหรือเกดิความ
เสียหายจงึลดลงไปดวย  
 โดยท่ัวไปตูคอนเทนเนอรจะทําดวยเหล็กหรืออลูมิเนียมอยางดี มีขนาด 20 ฟุต มีปริมาตร
ภายในประมาณ 30-32 ลูกบาศกเมตรรับน้าํหนักไดประมาณ 20-22 ตัน และขนาด 40 ฟุต มีขนาด
ภายในประมาณ 60-66 ลูกบาศกเมตร รับน้าํหนักไดประมาณ 30 ตัน  
 
รูปแบบของตูคอนเทนเนอรมีดังตอไปนี ้
    A. General Purpose Containers 

เปนตูคอนเทนเนอรท่ีมีชองระบายอากาศ เหมาะสําหรับสินคาท่ัวไป ไมจําเปนตองเปน
สินคาเฉพาะอยาง จะเปนสินคาท่ีเปนหีบหอ หรือสินคาเทกองก็ได เชน ไมแกะสลัก แร ถานหนิ 
น้ําตาล  ขาว เปนตน  
     B. Refrigerated & Reefer Containers 
 เปนตูคอนเทนเนอรท่ีมีอุปกรณควบคุมอุณหภูมิ มีระบบกันความรอนโดยมีฉนวนหุมหรือ
ระบบระบายอากาศ ใชสําหรับขนสงสินคาท่ีตองการควบคุมอุณหภูมิไว เพื่อทําใหสินคาสดไมเนา
เสียขณะขนสง เชน ผัก ผลไมสดเปนตน 
     C. Flat Rack Containers  

เปนตูคอนเทนเนอรท่ีเปดดานขาง และดานบนเหมาะสําหรับสินคาขนาดใหญ เชน 
เคร่ืองจักรขนาดใหญ ทอประปา โดยสามารถบรรจุสินคาจากดานบนหรือดานขางก็ได 
     D. Platform Containers  

Platform Containers เปนตูท่ีออกแบบ มาเพ่ือสินคาท่ีไมสามารถบรรจุตูคอนเทนเนอร 
แบบ General purpose, Open top or Flat Rack containers ได หรือเหมาะสําหรับสินคาท่ีมีขนาด
พิเศษเฉพาะตัว โดยมีสายโยง เพื่อความปลอดภัย เชน เคร่ืองจักรหนกับางประเภท  
     E. Open Top Containers 

เปนตูคอนเทนเนอรท่ีเหมาะสําหรับสินคาท่ีมีขนาดสูงกวาขอบตู ตองบรรจุดานบน หังคา
เปดได โดยสามารถใชวัสดทํุาจากผายางคลุมดานบน เพื่อปองกันความช้ืน เชน เคร่ืองจักรขนาด
ใหญ ผลิตภัณฑตกแตงบานขนาดใหญ   
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3.2.4 เงื่อนไขในการบรรจุและรับมอบสินคา ( Term of Loading) 
- ตูคอนเทนเนอรท่ีมีเจาของเพียงคนเดียวเรียกวา Full Container load (FCL) ผูสงสินคา

สามารถเลือกท่ีจะนําตูคอนเทนเนอรไปบรรจุสินคาท่ีโรงงานของตนและนําตูดังกลาวท่ีบรรจุสินคา
แลวสงมอบท่ีลานพักคอนเทนเนอร (Container Yard :CY) หรืออีกวิธีหนึ่งคือนําสินคามาสงท่ี
โรงพักสินคา (Container Freight Station Charge : CFS ) เพื่อทําการบรรจุใสตูคอนเทนเนอร ในการ
รับมอบสินคาปลายทางก็เชนเดียวกนั การขนสงแบบ FCL ผูรับสินคาอาจเลือกไดวาจะนําตูคอน
เทนเนอรไปท่ีโกดังของตนเอง หรือนํารถบรรทุกมารับสินคาท่ีโรงพักสินคาก็ได 

- ตูคอนเทนเนอรท่ีมีเจาของหลายคนซ่ึงเรียกวา   Less-than Container Load ( LCL) ผูสง
สินคาแตละรายจะตองนําสินคามาสงมอบท่ี CFS เทานัน้ เพราะการนาํคอนเทนเนอรไปบรรจุสินคา
ท่ีโรงงานของผูสงสินคาแตระรายไมสะดวกและเปลืองคาใชจาย ในการรับมอบสินคาปลายทาง
แบบ LCL จะตองมารับสินคาท่ีโรงพักสินคาเทานั้น 

 

3.2.5 คาใชจายสําหรับการขนสงสินคาทางทะเล 
ผูสงออกควรคํานึงถึงคาใชจายท่ีเกดิข้ึนท้ังหมดในกระบวนการขนสง ต้ังแตขนสงออกจาก

โรงงานไปจนกระท่ังถึงสถานท่ีสงมอบสินคาท่ีตกลงกับผูซ้ือ เชนกรณีบรรจุสินคาโดยลากตูคอน
เทนเนอรไปท่ีโรงงานจะมีคาใชจายท่ีเกิดข้ึนกอนสงมอบสินคาใหกับบริษัทเรือหลายรายการเชน 
คาหัวลาก นอกจากนี้ผูประกอบการควรสอบถามคาใชจายในการขนสงสินคาทางทะเลใหชัดเจนวา
มีคาใชจายอะไรบาง ซ่ึงมีท้ังคาระวางและคาใชจายอ่ืนๆ 
 คาระวาง คือ คาขนสงสินคาจากทาเรือตนทางไปยังทาเรือปลายทาง ซ่ึงจะตองจายใหกับ
ผูประกอบการเดินเรือ สําหรับคาระวางสําหรับเชาเหมาลํานั้นไมมีอัตราท่ีแนนอน เปนไปตาม
ขอตกลงระหวางเจาของเรือกบัผูเชาเรือและสําหรับคาใชจายในการขนสงทางทะเลของเรือประจํา
เสนทางนั้น ประกอบดวยคาใชจายตอไปนี ้

A. คาระวางพืน้ฐาน เปนคาระวางท่ีกําหนดเปนมาตรฐานในการขนสงตามประเภท
สินคา และระยะทาง โดยอาจคํานวณจาก 

- น้ําหนักสินคา (Weight) มักใชกับสินคาท่ีมีจุดเดนดานน้ําหนกั เชน เหล็ก โลหะ 
อาหารกระปอง เปนตน ซ่ึงใชหนวยในการคํานวณเปนเมตริกตัน หรือ 1,000 กิโลกรัมโดยเรียกเก็บ
จากน้ําหนักสินคารวมกับน้าํหนักของหีบหอ(Gross Weight) 

- ปริมาตรของสินคา (Measurement) ใชกับสินคาท่ีใชพื้นท่ีมากแตน้ําหนกัเบา เชน 
เฟอรนิเจอรไม หรือ หวาย เปนตน โดยใชหนวยการคํานวณเปนลูกบาศกเมตร (Cubic Meter) โดย
คํานวณจาก กวาง x ยาว x สูง (เมตร) 
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- มูลคาของสินคา (Ad Value Goods) มักใชกับสินคาท่ีมีราคาสูง แมวาจะเปน
สินคาท่ีมีน้ําหนักเบา หรือใชพื้นท่ีในการบรรจุนอย แตจําเปนตองไดรับการดแูลเปนพิเศษ เชน 
เคร่ืองประดับ อัญมณี ทองคํา หรือภาพเขียน โดยคํานวณเปนมูลคารอยละของสินคา หรือตกลง
ราคาแบบเหมารวม 
 สินคาแตละชนิดมีลักษณะแตกตางกัน บางชนิดเปนสินคาท่ีมีน้ําหนกัเบาบางชนิดมี
ปริมาตรมาก ดังนั้น ฐานของการคิดคาระวางเรือจะพิจารณาจากขอจํากัดดานใดมากกวากนั เชน คิด
คาระวางตามน้ําหนกัสําหรับสินคาท่ีมีน้ําหนักมาก คิดคาระวางตามปริมาตรสําหรับสินคาท่ีใช
ปริมาตรในระวางเรือมาก กลาวคือ กรณท่ีีสินคามีน้ําหนัก 1 เมตริกตัน และมีปริมาตรหีบหอ 1.5 
ลูกบาศกเมตรทางเรือก็จะเกบ็คาระวางจากปริมาตร  
 ในกรณีท่ีขนสงสินคาดวยระบบคอนเทนเนอรแบบ FCL จะมีการเกบ็คาระวางตอตู 2แบบ 
(กําหนดข้ึนโดยสายเรือแตละแหง) 

- Commodity Box  Rate (CBR) เปนคาระวางท่ีจายตอตูตามชนิดสินคา เชน คา
ระวางกลุมสินคาอาหาร ไป U.S.WEST COAST สําหรับตูคอนเทนเนอรขนาด 20 ฟุต เทากับ 
1475USD สวนตูสินคาอ่ืนๆ ไป U.S.WEST COAST เทากับ 1650USD 

- Freight All Kind (FAK) เปนคาระวางท่ีกําหนดตอตูคอนเทนเนอรโดยไมคํานึง
วาเปนสินคาชนิดใด ซ่ึงข้ึนอยุกบัขนาดของตูคอนเทนเนอรดวย 

B. คาใชจายพเิศษ (Surcharge) เปนคาใชจายท่ีเรียกเก็บเพิ่มเติมจากคาระวางพ้ืนฐาน 
- คาขนถายตูสินคาท่ีทาเรือ (Terminal Handling Charge :THC) เปนคาเคล่ือนยาน

ตูคอนเทนเนอรในบริเวณทาเรือ เชน จากลานพักตูคอนเทนเนอรไปทาเรือ หรือจากเรือไปลานพัก 
 - คาใชจายในการบรรจุเขาตู หรือนําสินคาออกจากตู (Container Freight  Station 

Charge :CFS) เปนคาจางขนถายสินคาหรือออกจากตูคอนเทนเนอรท่ีโรงพักสินคา 
    นอกจากนี้คาใชจายอ่ืนๆ ท่ีผูสงออกควรทราบ หรือควรสอบถามผูประกอบการเดินเรือ 

เชน -  คาปรับอัตราราคาน้ํามัน (Bunker Adjustment Factor :BAF) ในกรณีท่ีราคาน้ํามันสูงข้ึน จะ
นํามาคิดรวมกบัคาระวาง เพือ่ชดเชยตนทุนของการขนสงของบริษัทท่ีสูงข้ึน 

- คาปรับอัตราแลกเปล่ียนเงินตรา (Currency Adjustment Factor :CAF) เนื่องจาก
ผูประกอบการเดินเรืออาจเกดิความเส่ียงจากการเปล่ียนแปลงของอัตราแลกเปล่ียน  

  - คาทาเรือคับค่ัง (Congestion Surcharge) 
- คาธรรมเนียมออกใบตราสง (Bill of Lading Fee) 
- คาน้ําหนกัเกนิ (Heavy lift charge)เปนตน 
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3.3  การขนสงสินคาระหวางประเทศทางอากาศ 
 

การขนสงสินคาทางอากาศ เปนอีกทางเลือกหนึ่งของวิธีการขนสงท่ีมีบทบาทสําคัญใน
ปจจุบัน เพราะเปนวิธีท่ีสามารถขนสงสินคา ไดตามระยะเวลาท่ีกําหนด เนื่องจากมีตารางการบินท่ี
สมํ่าเสมอและแนนอน ทําใหการติดตอคาขายระหวางประเทศเปนไปดวยความสะดวกรวดเร็ว จน
กลายเปนวิธีท่ีไดรับความนยิมเพ่ิมมากข้ึน  
 ลักษณะของสินคาท่ีสงออก  โดยมากสินคา จะเปนสินคาท่ีเนาเสียงายเชน อาหาร ดอกไม 
ตนไม  หรือสินคาสมัยนิยม เชนสินคาประเภทเส้ือผา อัญมณี เคร่ืองหนัง  ซ่ึงเม่ือสงสินคาทาง
อากาศ สินคาจะสงถึงมือผูซ้ือดวยคุณภาพท่ีคงเดิมในเวลาท่ีรวดเร็ว ทําใหสินคาถึงมือผูซ้ือโดยไม
ตกรุนหรือลาสมัยเกินไป และสินคาควรมีลักษณะเบา จํานวนไมมาก หรือบางคร้ังจะเปนสินคาท่ี
ลูกคาตองการเรงดวน เชนยารักษาโรค  สินคาตัวอยาง เปนตน นอกจากลักษณะสินคาแลว ยังตอง
มองถึงสถานท่ีปลายทางอีกดวยเพราะบางคร้ัง การขนสงทางเรือ อาจตองขนสงหลายตอ ถึงจะถึง
จุดหมายปลายทางท่ีลูกคาตองการ ทําใหเสียเวลาและคาใชจายเพิ่มข้ึน  
 จากปจจยัท่ีกลาวมาขางตน ถือวามีความสําคัญอยางยิ่งสําหรับการตัดสินใจเลือกวิธีการ
ขนสง โดยสิคาท่ีสงทางอากาศ สามารถแบงไดเปนสองประเภท ใหญๆ คือ 
- สินคาธรรมดา (General Cargo) เปนสินคาท่ัวไป ท่ีไมจําเปนตองไดรับการดแูลเปนพิเศษ นอก 
เหนือจากการปฏิบัติตามข้ันตอนปกติ เชนเส้ือผา รองเทา ของตกแตงบาน ของเด็กเลน เปนตน 
- สินคาพิเศษ (Special Cargo) เปนสินคาท่ีตองการการดูแลเปนพเิศษตามคุณลักษณะของสินคาแต
ละชนิด มิฉะนั้นอาจเกิดความเสียหายและนํามาซ่ึงการไมไดรับชําระคาสินคาหรือตองเสียคาใชจาย
เพอสงสินคาไปทดแทน สินคาประเภทนีไ้ดแก สัตวมีชีวิต อาหาร ผลไมสด ดอกไมสด ของมีคา 
เปนตน 
 

3.3.1 กฎขอบงัคับของสายการบินท่ีเก่ียวของกับการขนสงสินคาทางอากาศ 
- ตองติดฉลากจําเปน แสดงช่ือ ท่ีอยูของผูสงและผูรับ ชนดิและปริมาณ สินคาโดยชัดเจน 
- ตองบรรจุสินคาในหบีหอและภาชนะท่ีแข็งแรงเหมาะสมกับการขนสง โดยตองไมชํารุด

เสียหายงายหรือเปนอันตรายตอชีวิต ทรัพยสินหรือสินคาอ่ืนๆท่ีไปกับเท่ียวบิน 
- ตองจัดหาและสงมอบเอกสารท่ีจําเปนสําหรับการออกสินคาท่ีปลายทางไปกับสินคาดวย 

โดยบรรจุในซองที่สายการบินจัดเตรียมไวใหและติดไปกับหีบหอของสินคา  
- ตองยินยอมใหสายการบินตรวจสอบสินคาและเอกสารท่ีสงไปพรอมกับสินคา 
- หากเปนสินคาอันตรายตองปฏิบัติตามเง่ือนไขของ Dangerous Goods  Regulation ของ

สายการบินอยางเครงครัด  
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3.3.2  ผูใหบริการขนสงสินคาทางอากาศ 
     สําหรับผูใชบริการขนสงสินคาทางอากาศ เม่ือสามารถเลือกสินคาท่ีเหมาะสมไดแลว การ

เลือกผูใหบริการการขนสงสินคาทางอากาศ ก็เปนประเด็นท่ีสําคัญท่ีตองคํานึงถึง เพราะปจจุบันมีผู
ใหบริการขนสงสินคาทางอากาศหลักๆ อยู4 ประเภท  ดงันี้ 

   A. Carrier 
    คือ ผูใหบริการที่เปนสายการบินหรือบริษัทการบินตางๆ เชน สายการบินไทย ไซนาแอร
ไลน Luftansa ฯลฯ โดยผูสงออกสามารถติดตอขอซ้ือระวางสินคากับสายการบินโดยตรง และตอง
แจงขอมูลรายละเอียดสินคา เชน ประเภทสินคา จํานวนช้ิน ปริมาตร น้ําหนกั สถานท่ีปลายทาง วัน
และเวลาของเท่ียวบินท่ีตองการ เปนตน ท้ังนี้ควรติดตอพื้นท่ีระวางขิงสายการบินอยางนอย 7 วนั 
กอนวนักําหนดสงออก เพื่อผูสงออกสามารถเตรียมดําเนนิการและจัดทําเอกสารตางๆไดทัน เพราะ
การเลือกผูใหบริการประเภทนี้ ผูสงออกตองดําเนินการเองหลายข้ันตอน ท้ังการทําพิธีการศุลกากร 
การขนสงสินคาไปยังสถานท่ีรับสินคา หรือทาอากาศยาน เปนตน  

B. Air freight Forwarder 
    คือ บริษัทหรือตัวแทน ท่ีทําหนาท่ีรับขนสงสินคาทางอากาศท่ีไดรับรองจากสมาคม การ
ขนสงทางอากาศ (International Air Transportation Association :IATA) ซ่ึงบริษัทจะเปน ผูไปขอ
ซ้ือระวางบรรทุกสินคา (แบบเหมา) จากสายการบินแลวมาขายใหแกผูสงออก ทําใหผูสงออกอาจจะ
ไดคาระวางท่ีถูกกวาติดตอกบัสายการบินโดยตรง อีกท้ังบริษัทตัวแทนขนสงสินคาทางอากาศยัง
เปนผูท่ีใหบริการ ครบวงจรท้ังในเร่ืองของการทําพิธีการศุลกากรและการขนสงท้ังท่ีเมืองตนทาง
และปลายทาง ท้ังนี้ผูสงอกสามารถคนหาขอมูลและรายช่ือผูใหบริการประเภทนี้จากสมาคมตัวแทน
ขนสงสินคาทางอากาศไทย หรือ www.tafathai.org 

 C. Air Courier 
    คือ บริษัทท่ีทําหนาท่ีรับขนสงพัสดุภณัฑทางอากาศ ผูใหบริการประเภทนี้มีท้ังขนาด
เล็กและขนาดใหญซ่ึงอาจมีเคร่ืองบิน เปนของตัวเอง และจะใหบริการท่ีครบวงจรท้ังในเร่ืองการ
ขนสง และการทําพิธีการ ศุลกากรเชนเดยีวกับผูใหบริการแบบ Air freight Forwarder แตขนาดของ
สินคาท่ีเหมาะสมสวนใหญจะมีขนาดเล็ก เบา และมีปริมาณสินคาท่ีสงไมมากนักซ่ึงผูใหบริการ
ประเภทนี้ ผูสงออกสวนใหญจะคุนช่ือ DHL Fedex UPS   

D. Air parcel Post 
    คือ รูปแบบการสงสินคาผานทางระบบพัสดุไปรษณยีอากาศระหวางประเทศ หรือฝากสง
สินคา ผานท่ีทําการไปรษณียนั่นเอง แตสินคาท่ีฝากสงออกไดนัน้จะตองมีน้ําหนกัตอช้ินไมเกนิ 10 
กิโลกรัม และการสงสินคาออกกับผูบริการประเภทนี ้ ผูสงออกจะเสียเพียงแคไปรษณียากร ณ ท่ีทํา
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การไปรษณยี ซ่ึงจะคิดราคาตามน้ําหนกั วิธีนี้โดยสวนมากจะใชสงสินคาท่ีไมจําเปนตองดําเนนิพธีิ
การศุลกากร อาทิ สินคาตัวอยาง ของขวัญ แตหากผูสงออกตองการก็ตองเปนผูดําเนินพิธีการ
ศุลกากรดวยตัวเอง ขณะท่ีผูนําเขาสินคาปลายทาง จะมีภาระคาอากรขาเขา หากเปนสินคาท่ีตองเสีย
ภาษ ี
ตารางท่ี 3.1  ตารางเปรียบเทียบการบริการทางอากาศ 
 

ผูบริการ น้ําหนักสินคา บริการหีบหอ บริการรับ-สงสินคา พิธีการศุลกากร 

Carrier 
 

ไมจํากัด ไมมี Port-to-Port 
จากสนามบินถึงสนามบิน 

ผูสงออกตอง 
ดําเนินการเอง 

Air freight 
Forwarder 

ไมจํากัด มี Door-to-Door 
จากบานผูสงถึงบานผูรับ 

ผูสงออกไมตอง 
ดําเนินการเอง 

Air Courier 
 

ไมจํากัด มี Door-to-Door 
จากบานผูสงถึงบานผูรับ 

ผูสงออกไมตอง 
ดําเนินการเอง 

Air parcel Post 
 

ไมเกิน 10 
กก./ช้ิน 

มี Port –to-Door 
จากไปรษณียถึงบานผูรับ 

ผูสงออกตอง 
ดําเนินการเอง 

 
3.3.3 คาระวางสินคาสําหรับการขนสงสินคาทางอากาศ 
     ผูสงออกหลายทานอาจเคยไดยินคําวาคาระวางสินคา ซ่ึงหมายถึง คาขนสงสินคานั้นเอง โดย

ท่ีคาระวางขนสงสินคาทางอากาศน้ัน จะเหมือนกับคาระวางขนสงดานอ่ืนๆ คือจะคิดตามน้ําหนัก
ของสินคาเปนหลัก ซ่ึงคาระวางสําหรับการขนสงสินคาทางอากาศท่ีสําคัญมี 2ประเภทใหญๆ ดังนี้ 

    A. คาระวางสําหรับสินคาท่ัวไป (General Cargo Rate) แบงออกเปน 3 อัตรา คือ 
- อัตราปกติ (Normal Charge) เปนอัตราท่ีใชสําหรับสินคาท่ีมีน้ําหนกัไมถึง 45 กิโลกรัม 
- อัตราตามจํานวนน้ําหนกั (Quantity Charge)  เปนอัตราท่ีใช สําหรับสินคาท่ีมีน้ําหนัก

มากกวา 45 กโิลกรัม 
- อัตราข้ันตํ่า (Minimum Charge) เปนคาระวางท่ีกําหนดไวเปนข้ันตํ่า หากผูสงออกคํานวณ

คาระวางตามปกติหรืออัตราตามนํ้าหนกัแลวไดมูลคาตํ่ากวาอัตราข้ันตํ่า จะตองใชอัตราข้ันตํ่า 
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B. คาระวางสําหรับสินคาพิเศษ ซ่ึงจะแบงเปน 2 อัตรา คือ 
- อัตราสําหรับคาระวางสําหรับสินคาพิเศษบางประเภท(Class Rate) เปนอัตราท่ีกาํหนดไว

สําหรับสินคาบางประเภท เชน สัตวมีชีวติ ของมีคา ส่ิงพิมพ สินคาอันตราย เปนตน โดยอัตรา
ประเภทนี้จะมากหรือนอย หรือนอยกวาคาระวางสินคาท่ัวไป ซ่ึงจะข้ึนอยูกับความยากงายในการ
ขนสงสินคาพิเศษแตละประเภท 

- อัตราคาระวางสําหรับสินคาท่ีมีการกําหนดคาระวางเปนพิเศษ (Specific Commodity 
Rate) เปนอัตราคาระวางสําหรับสินคาท่ีมีการสงออกเปนประจําและคร้ังละมากๆ เชน สินคา
จําพวก อาหาร ผลไม กลวยไม เปนตน โดยมีขอกําหนดวาแตละประเภทสินคาจะตองมีน้ําหนกัไม
นอยกวาท่ีกําหนด 

 

3.3.4 การคํานวณคาระวางทางอากาศ มี 2 รูปแบบ 
- คิดจากน้ําหนักรวมท่ีช่ังได (Gross weight) มีหนวยเปนกิโลกรัม  
- คิดจากนํ้าหนักปริมาตร (Volume Weight) คิดจากขนาดของกลองหรือหีบหอบรรจุสินคา  

โดยวดั กวาง x ยาว x สูง มีหนวยเปนเซนติเมตร แลว หาร ดวย 6000 
ท้ังนี้จะใชรูปแบบไหนนัน้จะตองนําผลจากการคํานวณน้ําหนักท้ังสองรูปแบบมา

เปรียบเทียบกนัแลว เลือกใชน้ําหนกัท่ีมากท่ีสุดมาเปนตัวคูณกับอัตราคาระวางสินคา ดังท่ีกลาวไว
ขางตนก็จะไดคาระวางสินคา 

 

3.3.5 การชําระคาระวางสินคา  
ผูสงออกสามารถชําระได 2 วิธี คือชําระ ณ ตนทาง โดยผูสงออกเปนผูชําระ หรือชําระ ณ 

ปลายทาง โดยใหผูรับสินคาเปนผูชําระซ่ึงหากผูสงออกตองชําระเอง ก็จะนําคาใชจายสวนนี้เขาไป
รวมเปนตนทุนสินคาดวย  หากจะพิจารณาวาจะชําระดวยวิธีใดนั้นจะตองดจูากระเบียบขอบังคับ
ของทางฝงผูซ้ือ หรือจากทางสายการบินวาจะตองชําระโดยวิธีใด รวมท้ังเง่ือนไขหรือขอกําหนด 
การสงมอบสินคา (Incoterms) ซ่ึงจะเปนเง่ือนไขท่ีผูสงออกและผูซ้ือตกลงรวมกันถึงความ
รับผิดชอบในการสงมอบสินคา ซ่ึงสงผลตอการคิดราคาสินคาดวย โดย Incoterms สําคัญท่ีผูสออก
สินคาทางอากาศควรทราบ คือ 

FAC (Free Carrier) เง่ือนไขนี้ผูสงออกจะส้ินสุดความรับผิดชอบ เม่ือไดสงมอบสินคาถึงบริษัท
ตัวแทนขนสง โดยผูสงออกตองรับผิดชอบดําเนินพิธีการศุลกากร 
CPT (Carriage Paid To) เง่ือนไขนี้ผูสงออกจะตองรับผิดชอบเร่ืองการทําพิธีศุลกากร รวมท้ังคา
ระวางสินคา และการขนสงจนถึงบนเคร่ืองบิน ดังนั้นคาระวางจะถูกคิดรวมไปในราคา สินคา
ของผูสงออกดวย 
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3.4 การใหบริการของบริษัทขนสงสินคาระหวางประเทศ  
 

บริษัทขนสงสินคาระหวางประเทศจะมีบริการเพื่อรองรับการขนสงมากข้ึนจากเดิม ซ่ึงเดิมจะมี
บางบริการเทานั้น ไมครบวงจรเหมือนปจจบัุน ดังนั้นบริการที่มีการใหบริการ ไดแก 

3.4.1 Freight Charge บริการคาระวางทางเรือ/ทางอากาศ 
3.4.2 Packing Charge บริการบรรจุสินคาและบรรจุภัณฑ 
3.4.3 Loading  Charge บริการโหลดสินคา 
3.4.4 Transportation   บริการหัวลาก /ขนสินคา จากโกดังผูผลิต ไปยังทาเรือ หรือ  
              ทาอากาศยาน 
3.4.5 Customs Formality  บริการผานพิธีการตางๆ 
3.4.6 Courier Charge บริการจัดสงเอกสารทางอากาศ 
3.4.7 Shipper Name  บริการ ช่ือผูสงออก 
3.4.8 From c/o , A ,D  บริการทําฟอรมตางๆ 
3.4.9 Fumigation  บริการรมยาสินคา 
3.4.10 hytosanitary   บริการขอใบรับรองปลอดศัตรูพืช 
3.4.11 nsurance บริการประกันภัย 
3.4.12 arehouse บริการดานโกดังสินคา 

 
3.5  ขั้นตอนการขนสงสินคาระหวางประเทศของ (Shipping) 
 

3.5.1  ขั้นเตรียมการและรับสินคา 
 เม่ือลูกคาไดตกลงใชบริการและราคาเรียบรอยแลว ลูกคาจะทําการซ้ือสินคาและนําใบเสร็จ
มาใหกับทางดานชิปปง จากนั้นชิปปงจะทําการถายสําเนาใบเสร็จ เพื่อเตรียมการรับสินคา โดยการ
โทรไปสอบถามรานคาถึงวันกําหนดสงมอบสินคา รวมถึงเง่ือนไขการชําระเงินตางๆดวย ใน
ขณะเดียวกนั ทางดานวสัดุแพ็คกิ้งกจ็ะทําการจดัซ้ือและจัดเตรียมวัสดุแพ็คกิ้งใหเพยีงพอตอความ
ตองการในการแพ็คสินคา 
 และเม่ือถึงเวลานัดรับสินคา ทางชิปปงจะดําเนินการตรวจนับ และเช็คความถูกตอง 
ตลอดจนคุณลักษณะตางๆ ท่ีสามารถมองเห็นไดดวยตาเปลาใหตรงตามคําส่ังซ้ือของลูกคา   แลว
ออกใบรับสินคาใหแกรานคาเพื่อยืนยันการรับสินคาในคร้ังนั้นๆ 
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3.5.2  ขั้นดําเนินการบรรจุหีบหอสินคา 
 การบรรจุหีบหอสินคาแบงเปนการบรรจหุีบหอช้ันในและการบรรจุหบีหอช้ันนอกซึ่งการ
บรรจุหีบหอช้ันในนัน้จะเปนการใชภาชนะหรือวัสดุท่ีเหมาะสมกับการบรรจุสินคาท่ีผลิต เชนเหลา
บรรจุในขวด แตสําหรับสินคาในหมูบานถวายจะเปนการหอสินคาดวยกระดาษ หรือ พลาสติกกัน
กระแทก จากนั้นจะเปนการบรรจุหีบหอช้ันนอก โดยการนําสินคาท่ีหอช้ันในเรียบรอยแลวบรรจุลง
กลอง หรือลังไมแลวแตชนดิของสินคา 
 วัสดุท่ีใชในการบรรจุหีบหอ ไดแก 

- กระดาษ 
- พลาสติกใส 
- พลาสติกกันกระแทก (Air Buble) 
- กระดาษลูกฟกู 
- กระดาษฝอย 
- กลองกระดาษ 
- กระดาษแข็ง (Cardboard) 
- ไมตีลัง (IPPC) 
- ตะปู 
- สายรัดแบนสีดํา พรอม กิ๊บรัดสายแบน 
- โฟม 
- กระดาษกาว (OPP เทป) 
- กระดาษกาวนํ้า 
- สารปองกันความช้ืน 
 

3.5.3  ขั้นตอนการจองระวางสินคา (Booking freight) 
 เม่ือทําการบรรจุสินคา(Packing) เสร็จเรียบรอยแลว ก็จะทําการแจงกับผูสงสินคา วา
ปริมาณสินคาเม่ือPack เสร็จแลวมีปริมาตร และนํ้าหนักเทาใด ควรจะเลือกการขนสงสินคาแบบใด 
ในกรณีท่ีเลือกการเดนิทางทางทะเล ทางShipping จะคํานวณคิวหรือปริมาตรสินคา แลวจองตูคอน
เทนเนอรกับสายเรือหรือ ระวางเรือ เพือ่กําหนดวันเวลาการโหลดสินคาเขาตูคอนเทนเนอร ซ่ึง
เชนเดยีวกับการขนสงทางอากาศ 
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3.5.4  ขั้นตอนการผานพิธีการทางศุลกากร 
                 ขั้นตอนการผานพิธีการสงออก  (ระบบ Manual) 

1) การรับและออกเลขท่ีใบขนสินคาขาออก 
2) การตรวจสอบดานพิธีการเอกสารท่ีเกี่ยวของ 
3) การตรวจสอบการประเมินอากร 
4) การประทับตราสมบูรณ 
5) การออกเลขยกเวนอากร 

 

ขั้นตอนท่ี 1  การรับและออกเลขท่ีใบขนสินคาและการตรวจสอบบัตรลายเซ็น 
 เม่ือผูสงของออกสําแดงรายการในใบขนสินคาถูกตองครบถวน  พรอมท้ังจดัเอกสาร
สัมพันธครบถวน  ผูสงของออกจะตองนาํใบขนสินคา และเอกสารท่ีเกี่ยวของมายื่นท่ี สวนการ
สงออก สํานักงานศุลกากรทาเรือกรุงเทพหรือหนวยงานอ่ืนๆ ท่ีกําหนดใหเปนจดุผานพิธีการ 
 เจาหนาท่ีรับใบขนสินคา  จะตรวจสอบใบขนสินคา ท่ีผูปฏิบัติพิธีการนํามายื่นดังนี ้

• ตรวจสอบความสมบูรณครบถวนและถูกตองของใบขนสินคา และเอกสารประกอบ 
คือ ใบขนสินคามีลักษณะตรงตามท่ีกําหนดไว  และกรอกขอความครบถวน 

• ตรวจสอบวาผูท่ีลงนามในใบขนสินคา เปนผูมีอํานาจ หรือ เปนผูท่ีไดรับมอบอํานาจ
และเลขประจําตัวผูเสียภาษ ี  โดยผูปฏิบัติพิธีการ จะตองนําบัตรตัวอยางลายมือช่ือ
ผูจัดการหรือผูรับมอบอํานาจท่ีกรมศุลกากรออกใหมาประกอบการตรวจสอบทุกคร้ัง 

• เม่ือตรวจสอบถูกตองแลว  เจาหนาท่ีจะจดเลขท่ีบัตรลายมือช่ือดังกลาวไวในใบขน
สินคา  พรอมท้ังลงนามและวัน เดือน ป กํากับรับรองไววา “ไดตรวจสอบบัตร
ประจําตัวผูเสียภาษีและบัตรลายมือช่ือถูกตองแลว” 

• ในกรณีท่ีมีใบแนบใบขนสินคา ตามมาตรา 19 ทวิ  ใหประทับตรา  ตรวจสอบบัตร
ประจําตัวผูเสียภาษีและบัตรลายมือช่ือในที่วางดานลางของใบแนบใบขนสินคา  
พรอมท้ังลงลายมือช่ือและวนั เดือน ป 

• ในกรณีท่ีเปนใบขนสินคา ระดับพิเศษ  ตรวจสอบบัตรผูสงของออกระดับพิเศษท่ีกรม
ศุลกากรออกให  พรอมท้ังลงนามรับรองท่ีตราประทับ “ผูสงของออกระดับพิเศษ
เลขท่ี……..” ในใบขนสินคา สินคา 
เม่ือเห็นวาถูกตอง  เจาหนาท่ีจะออกเลขท่ีใบขนสินคา ใหเพื่อนําไปผานพิธีการใน
ข้ันตอนตอไป 
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ขั้นตอนท่ี 2  การตรวจสอบดานพิธีการและเอกสารท่ีเก่ียวของ 
 เจาหนาท่ีจะตรวจสอบความถูกตอง และครบถวนของการสําแดงในใบขนสินคา ใหตรง
ตามเอกสารประกอบและใบอนุญาต  เชน 

• ประเทศผูซ้ือ, ประเทศปลายทาง 
• น้ําหนกั, ปริมาณ, ชนิดของสินคา 
• เคร่ืองหมายการคา, เลขหมายหีบหอ, ลักษณะหีบหอ 
• ช่ือเรือ, วันเรือออก, ทาท่ีสงออก 
• ธ.ต. 1 
• ใบอนุญาต (ถามี) 
เม่ือตรวจสอบรายละเอียดถูกตองครบถวนแลว  จะประทับตราลงในบัญชีราคาสินคาและ

ดานหลังของใบขน   สินคา ในชอง “บันทึกการตรวจสอบพิธีการ”  และแบบ กศก. 129  (กรณใีบ
ขนสินคา ชดเชยคาภาษีอากร)  พรอมท้ัง      ลงลายมือช่ือและวนั เดือน ป (กรณท่ีีมีใบตอใบขน
สินคา ใหประทับตราในใบตอใบขนสินคา แผนสุดทาย) 
 
ขั้นตอนท่ี 3  การตรวจสอบการประเมินอากร 

         เจาหนาท่ีจะตรวจสอบความถูกตองดังนี ้
• ตรวจสอบ ประเภทพกิัดอัตราศุลกากร  รหัสสถิติ  รหัสหนวย  และอัตราอากรของ

ชนิดสินคานั้นๆ  รวมท้ังการสําแดงประกาศตางๆ กรณีมีการลดอัตราอากร 
•  ตรวจสอบ การสําแดงอัตราแลกเปล่ียนเงินตราตางประเทศ  การคํานวณราคาเงินตรา

ตางประเทศเปนเงินบาท  ใหใชอัตราแลกเปล่ียนตามท่ีกรมศุลกากร (อางอิงตาม
ประกาศกระทรวงการคลัง)ประกาศในวนัท่ีออกใบขนสินคาใหกรณีท่ีไมตองเสียอากร
ขาออก  สําหรับกรณีตองชําระอากรขาออกหรือวางประกันใหใชอัตราแลกเปล่ียนใน
วันท่ีชําระอากร 

ในกรณีท่ีเจาหนาท่ีไดตรวจสอบราคาโดย ใชอัตราแลกเปล่ียนในวนัท่ียื่นใบขนสินคาไป
แลว  หากในวันท่ีผูสงออกชําระอากรหรือวางประกนั  อัตราแลกเปล่ียนไดเปล่ียนไป  ผูสงออก
จะตองแกไขใหถูกตอง  และใหเจาหนาท่ีประทับตราสมบูรณตรวจสอบอีกช้ันหนึ่งวา  อัตราแลก 
เปล่ียนเงินสําหรับใบขนสินคา ฉบับนั้น  ไดใชอัตราแลกเปล่ียนถูกตองแลว 

• ตรวจสอบราคาสินคาจากบัญชีราคาสินคา  วามีการสําแดงรายละเอียดครบถวน  และ
ราคา เอฟ.โอ.บี  ตรงกับท่ีสําแดงไวในชอง “ราคาของ (FOB)” ในใบขนสินคา 
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เม่ือเจาหนาท่ีตรวจสอบแลวเหน็วาถูกตอง  จะประทับตราพรอมลงลายมือช่ือและวนั เดือน 
ป ในชอง “บันทึกการประเมินอากร”  ดานหลังใบขนสินคา  และบัญชีราคาสินคา (สําหรับใบขน
สินคา ผูสงของออกระดบัพิเศษไมตองตรวจสอบตามรายละเอียดขางตน)ในกรณีเปนสินคาตอง
อากร  เจาหนาท่ีจะคํานวณคาภาษีอากรท่ีตองชําระ  และบันทึกจํานวนเงินอากรท่ีตองชําระไวใน
ชอง “อากรขาออก”  พรอมท้ังลงลายมือช่ือ วัน เดือน ป กํากับ 

• เจาหนาท่ีจะบันทึกการส่ังการตรวจ  โดยตราประทับหรือเขียนลงในชอง “ส่ังการ
ตรวจ”  แลวลงช่ือ วัน เดือน ป กํากับ 

 
ปจจุบัน  สินคาท่ีตองเสียอากรขาออกมี 2 ประเภท คือ ไม ไมแปรรูป, หนังโคและหนังกระบือ 
 
ขั้นตอนท่ี 4  การประทับตราสมบูรณ 
 เม่ือผานข้ันตอนท้ัง 3 แลว  จะเปนการประทับตราสมบูรณหรือการเซ็นรับรองใบขนสินคา  
การประทับตราสมบูรณจะพจิารณาจากราคาเปนเงินบาทท่ีสําแดงในใบขนสินคา ดังนี้ 

• กรณีใบขนสินคา ยกเวนอากร  ไมขอชดเชยคาภาษีอากร, ใบขนสินคา 19 ทวิ  ใบขน
สินคา สงเสริมการ   ลงทุนฯ  และใบขนสินคา ชดเชยคาภาษีอากรท่ีสําแดงราคาไมเกิน 
500,000 บาท เจาหนาท่ีประเมินอากรจะเปนผูประทับตราสมบูรณ (พรอมกับการ
พิจารณาในข้ันท่ี 3) 

• กรณีใบขนสินคา ขอชดเชยคาภาษีอากรสําแดงราคาเกิน 500,000 บาท  หัวหนางาน
ประเมินอากรจะทําการตรวจสอบความสมบูรณถูกตอง  และประทับตราสมบูรณ 

• กรณีใบขนสินคา ท่ีตองชําระคาภาษีอากร  เจาหนาท่ีงานอากรจะเปนผูประทับตรา
สมบูรณ 

 
ขั้นตอนท่ี 5 การออกเลขยกเวนอากร 
 เลขยกเวนอากรมี 6 หลัก  โดย 2 หลักแรกจะแยกประเภทของใบขนสินคา  สวน 4 หลัก
สุดทาย  จะเรียงตามลําดับท่ีของใบขนสินคา 
 เลข 01 หมายถึง  ใบขนสินคา ท่ีมีคาภาษอีากร 
        10 หมายถึง  ใบขนสินคา สวนบุคคลและเอกสิทธ์ิ 

 11 หมายถึง ใบขนสินคา ท่ัวไป (จะรวมถึงใบขนสินคาท่ีไมชดเชยคาภาษีอากร, ชดเชย
คา ภาษีอากร ใบขนสินคา 19 ทว,ิ ใบขนสินคา สงเสริมของสินคาท่ัวๆ ไป) 

 17 หมายถึง  ใบขนสินคา ขาวเอกชน 
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 18 หมายถึง  ใบขนสินคา ขาวรัฐบาล 
 19 หมายถึง  ใบขนสินคา ยาง 
 เชน ใบขนสินคา ท่ีมีเลขยกเวนอากร 11 2013  คือ ใบขนสินคา ท่ัวไป  ท่ียื่นขอเลขยกเวน
อากรเปนลําดบัท่ี 2013 
 

ขั้นตอนการผานพิธีการสงออก (แบบ EDI) 
  เปนการแลกเปล่ียนขอมูลทางอิเล็คทรอนิกส โดยใชเครือขายส่ือสารผาน Value 
Added Network (VAN) มาใชในการผานพธีิการศุลกากร สําหรับการนําสินคาเขาและนําสินคาออก  
ใหไดรับความสะดวกรวดเร็ว ลดคาใชจายและเวลาในการจัดเตรียมเอกสารขอมูล  การเดินทางมา
ติดตอกับกรมศุลกากร เปนการเพิ่มประสิทธิภาพในการใหบริการและรวมถึงรองรับการขยายตัว
ทางการคาระหวางประเทศ 
 
ขั้นตอนท่ี 1 
 เม่ือผูสงออกจดทะเบียนเปนผูใช EDI โดยตรงกบักรมศุลกากรและเลือกใชบริษัทผู
ใหบริการ EDI (VAN) และผานการทดสอบการใชแลว 

• ผูสงออกบันทึกขอมูลบัญชีราคาสินคา (Invoice) และใบขนสินคาเขาเคร่ือง
คอมพิวเตอรของตนเองแลวสงขอมูลท่ีบันทึกแลว ผานสายส่ือสารมาเขาเคร่ืองของ
กรมศุลกากร 

• เคร่ืองคอมพิวเตอรของกรมศุลกากร จะรับขอมูล ตรวจสอบขอมูล และการคํานวณตาง 
ๆ หลังตรวจสอบถูกตอง เคร่ืองของกรมศุลกากรจะแจงเลขท่ีใบขนสินคา และเง่ือนไข
การตรวจของ (Green Line, Red Line) ไปยังเคร่ืองของผูสงออก เพื่อจัดพิมพใบขน
สินคา 

 
ขั้นตอนท่ี 2 

• ผูสงออกพิมพใบขนสินคา 
• ชําระคาภาษีอากร ณ ท่ีทําการศุลกากร (ถามี) 
• ผูสงออกนําใบขนสินคาและเอกสารแนบไปยื่นท่ีฝายตรวจสินคาเคร่ืองคอมพิวเตอร

ของกรมศุลกากรกําหนดช่ือนายตรวจ / สารวัตร โดยอัตโนมัติและตรวจปลอย 
• ตรวจสินคาโดยวิธีการสุมตรวจ  (ไมตองตรวจทุก Shipment) 

 



 36 

รูปท่ี 3.1  ข้ันตอนการผานพธีิการใบขนสินคาขาออก 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รับใบขนสินคาขาออก 
พรอมเอกสารตรวจสอบบัตร

ลายเซ็น 

ตรวจสอบพิธกีาร ใบอนุญาต 
และหนังสือรับรอง 

ตรวจสอบราคา พิกัด รหัสสินคา 
อัตราอากร คํานวณ และสั่งการ

สินคายกเวนอากร (กรณีชดเชยคาภาษีอากร) 
ราคาไมเกิน 300,000 บาท 

เจาหนาท่ีประเมินอากรประทับตราสมบูรณ 

สินคายกเวนอากร (กรณีชดเชยคาภาษีอากร) 
ราคาเกิน 300,000 บาท 

หัวหนางานประเมินอากรประทับตราสมบูรณ 

ชําระอากร 
ประทับตราสมบูรณ 

กรณียกเวนอากร 
ลงบัญชใีบขนฯ ยกเวนอากร 
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3.5.5  ขั้นตอนการบรรจุสินคาและลําเลียงขึน้ตูคอนเทนเนอร 
การบรรจุสินคาเขาตูคอนเทนเนอรมี 2 ลักษณะ 
     A. การบรรจุสินคาเต็มตูจากโกดังผูสงออก เรียกวาการบรรจุแบบ C.Y. (Container 

Yard) ทางประเทศยุโรปเรียกวา F.C.L (Full Container Load) โดยทางบริษัทเดินเรือจะทําการจดั
ปลอยตูคอนเทนเนอรเปลาไปยังโกดังสินคาของผูสงสินคา ผูสงออกจะจดัการบรรจุสินคาใหเต็มตู 
แลวลากตูท่ีบรรจุสินคามามอบคืนใหบริษทัเดินเรือ ฬนกรณีนี้ บริษทัชิปปง จะเปนผูติดตอรถหัว
ลากเพื่อทําการนัดหมายลากตูคอนเทนเนอรจากสายเรือข้ึนมาโหลดสินคาท่ีบานถวาย แลว กระทํา
การโหลดสินคาข้ึนตู หลังจากโหลดเสร็จแลว จะกระทําการรมยาสินคา(Fumigation) และปดตูดวย
ซิล เพื่อปองกนัการเปดสินคาระหวางทาง จากนั้นก็จะลากตูไปยังทาเรือ ณ ลาดจอดพักตูเพื่อรอการ
สงออก เม่ือตูสงถึงทาเรือปลายทางแลว ผูนําเขา(ผูรับมอบสินคา) ก็จะนําตูท่ีบรรจุสินคานี้ไปยัง
โกดังสินคาของผูนําเขา หลังจากนั้นจึงนําตูเปลาสงคืนบริษัทเรือ การบรรจุสินคาลักษณะนี้จะเสียคา
ระวางถูกวา แตบริษัทเรือจะไมรับผิดชอบ ในเร่ืองสินคาขาดหรือเกิน ดังนั้นเจาของสินคา ตอง
รับผิดชอบ ในเร่ืองการบรรจุและการตรวจนับสินคาดวยตนเอง 

B. การบรรจุสินคาแบบ C.F.S. (Container Freight Station) ทางประเทศยโุรป เรียก
การบรรจลัุกษณะนี้วา L.C.L ( Less Than Container Load) ในกรณีท่ีผูสงออกมีปริมาณสินคาไม
มากพอ ท่ีจะบรรจุเต็มตู  หรือมีสินคาท่ีจะบรรจุเต็มตู แตทางเจาของขาดแคลนกําลัง หรือไมสะดวก
ท่ีจะกระทําการบรรจุสินคาดวยตนเอง ผูสงออกจะนําสินคามาไวท่ีโกดังรับสินคา เพื่อรอการบรรจุ
เขาตูของบริษัทเรือ เพื่อใหบริษัทเรือจัดการบรรจุให  

               แตในกรณนีี้ การ โหลด L.C.L. ท่ีบานถวาย หลังจากรับสินคาแลว จะทําการบรรจุ
โดยลังไมเพื่อความแข็งแรง จากนั้นจะทําการ รมยาแบบคลุมกอง แลวบรรจุลงรถบรรทุก เพื่อนําไป
โหลดสินคาข้ึนตูท่ีทาเรืออีกคร้ัง  
 

3.5.6 เอกสารและขั้นตอนการจัดเตรียมเอกสารเพื่อการสงออก  
 A. ใบกํากับสินคาหรือบัญชีราคาสินคา (Invoice) จัดทําข้ึนเพื่อแสดงรายละเอียดของสินคา 
โดยระบุช่ือ ท่ีอยูของผูรับสินคาปลายทาง วันท่ี ลําดับท่ีเอกสารจํานวนสินคา ราคา สินคาตอหนวย 
และมูลคาของสินคา โดยสามารถแสดงมูลคาเปนหนวยสกุลเงินบาท หรือสกุลเงินตางประเทศที่
นิยมใช เชน ดอลลารสหรัฐ, ยูโร เปนตน (ดูภาคผนวก ข) 
 B. ใบกํากับบรรจุหีบหอสินคา (Packing List) จัดทําเพื่อแสดงสินคาท่ีจัดสงมีจํานวนท้ังส้ิน
กี่หอ หีบ หรือ กลอง โดยระบุ สินคาท่ีอยูในแตละกลอง ( ซ่ึงแตละกลองจะตองระบุช่ือ ท่ีอยู ผูรับ
สินคาปลายทาง Shipping Mark)   วันท่ี ลําดับท่ีเอกสาร ลําดับหีบหอ ประเภทหรือชนิดการบรรจุ
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หีบหอ เชน กลอง ลังไม หรือ เปนหอ ซ่ึงการใชวัสดใุนการบรรจุสินคานั้นข้ึนอยูกับประเภทของ
สินคาดวย (ดภูาคผนวก ข) 
 C. ใบตราสงสินคา แบงออกเปน 3 ประเภท คือ ใบตราสงสินคาทางเรือ เรียกวา Bill of 
Lading : B/L ใบตราสงสินคา ทางอากาศ เรียกวา Air Way Bill :AWB  และใบตราสงสินคา แบบ
ดวนพิเศษ Express Deliver มีรายละเอียดดังนี ้
     C.1 ใบตราสงสินคาทางเรือ (Bill of Lading : B/L) คือเอกสารที่บริษัทเรือผูรับขนสง
ออกใหแกผูจดัสงสินคา เพื่อเปนหลักฐานการรับบรรจุสินคาลงเรือและจะนําสินคาไปสงใหผูรับ
ปลายทาง ณ เมืองทาปลายทาง ซ่ึงเปนเอกสารท่ีสําคัญท่ีสุดสําหรับใชแสดงสิทธิในสินคา โดย
ลักษณะและคุณสมบัติของใบตราสินคาทางเรือ มีดังนี ้

- เม่ือผูทําการขนสงรับสินคาของผูจัดสงไวแลวจะออกใบตราสงแทนใบเสร็จรับฝาก
สินคา 

- เปนสัญญาระหวางผูทําการสงกับผูจัดสง  
- เปนเอกสารแสดงสิทธิการครอบครองสินคาและการโอนเปล่ียนมือได  
- มีรูปแบบและเน้ือหาท่ีแนนอน กรอกขอความสมบูรณจึงจะมีผลทางดานกฎหมาย 
- เปนเสมือนสัญญาระหวางผูทําการขนสงกับผูจัดสงท่ีมีลายลักษณอักษร ซ่ึงท้ังสอง

ฝายจะไดรับความคุมครองตามกฎหมาย 
- ใบตราสงสินคาสามารถเซ็นสลักหลังเพือ่ โอนกรรมสิทธ์ิการถือครองสินคาไปให

ผูอ่ืนได  นอกจากจะมีการหามโอนกรณีพิเศษ 
- ในตราสงสินคาใชเปนหลักฐานการแลกเปล่ียนสินคา เม่ือผูจัดสงสินคามอบใหผูทํา

การขนสงบรรจุลงเรือ ผูขนสงจึงออกใบตราสงสินคาใหแกผูจัดสง เม่ือสินคาถึงปลายทาง ผูรับ
สินคาตองนําใบตรารับสินคาท่ีมีลายเซ็นสลักหลังถูกตองตามกฎหมายไปยื่นตอผูทําการสง จึง
ขอรับสินคาไปได (ดภูาคผนวก ข) 
 C.2  ใบตราสงสินคาทางอากาศ (Air Way Bill :AWB) คือใบเสร็จท่ีผูทําการขนสง (บริษัท
การบิน) ออกใบแกผูจดัสงหลังจากไดรับสินคาจากผูจัดสง และเปนสัญญาขนสง ระหวางผูสงกับผู
จัดสงดวย รายการในใบตราสงสินคาทางอากาศ ประกอบดวย ช่ือท่ีอยูของผูจัดสง   ช่ือท่ีอยูของ
ผูรับสินคาปลายทาง ช่ือเมืองจัดสงตนทาง วันท่ีสงมอบสินคา ช่ือเมืองผูรับปลายทาง ช่ือสินคา 
จํานวนสินคา น้ําหนกั เคร่ืองหมาย มูลคาสินคา คาระวาง เลขหมายเท่ียวบิน และเลขใบ AWB (ดู
ภาคผนวก ข) 
 C.3 ใบตราสงสินคาทางอากาศแบบดวนพิเศษ Express Deliver มีรายละเอียดเหมือนกับใบ
ตราสงสินคาทางอากาศ แตตางกันท่ีการจดัสง คือ การสงสงสินคาทางอากาศผูรับสินคา จะตองไป
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รับสินคาและกระทําการออกของท่ีสนามบิน แตการสงสินคาทางอากาศแบบดวนพิเศษ ผูสงสินคา
จะสงสินคาจะสงสินคาจนถึงบานผูรับสินคา (ดูภาคผนวก ข) 
 D. ใบขนสงสินคาขาออก ใชสําหรับดําเนนิการตรวจปลอยสินคา และรัยรองการขอแสดง
สิทธิการสงออกตอกรมศุลกากรและกรมสรรพาพร รายละเอียดในใบขนสงขาเขาประกอบดวย ช่ือ
ผูสงออก เลขประจําตัวผูเสียภาษี  ประเภทใบขนสินคา เลขท่ีใบขนสินคาเปนตน (ดูภาคผนวก ข) 
 E. การประกนัภัย (Insurance) จัดทําข้ึนเพื่อปองกันความเสียงของสินคาท่ีอาจจะเกิดข้ึนใน
ระหวางการขนสง (ดูภาคผนวก ข) 
 F. หนังสือรับรองการอบ/รมยา (Fumigation Certificate) เพื่อการกําจดัแมลง หรือ สัตวอ่ืน
ท่ีทําลายสินคา หรือ ติดไปกับสินคาและเปนขอกําหนดระหวางประเทศในการนําเขา โดยใชสาร 
Methyl Bromide 98% /Phosphineในการรมยาสินคา (ดภูาคผนวก ข) 
 G. หนังสือรับรอง พืช ผลิตภณัฑท่ีทําจากพืชหรือไม (Phytosanitary Certificate) เอกสาร
ชนิดนี้จะตองทําการรับรองในการสงออก ซ่ึงออกโดยดานตรวจพืช (ดูภาคผนวก ข) 
 H. เอกสารที่ใชประกอบการสงออก ประเภท หนังสือรับรอง 

- Certificate  Of  Origins (CO)  (ใบรับรองแหลงกําเนิดสินคา) 
- Form A , Form D , GSP 
(ดูภาคผนวก ข) 

 
3.6  CERTIFICATE  OF ORIGIN (C/O) (ใบรับรองแหลงกําเนิดสินคา) 
 

วัตถุประสงคหลักของเอกสารน้ีคือ การเรียกรองสิทธิพิเศษทางภาษีสินคาในประเทศท่ีนําเขา
หมายถึงการสงออกสินคาจากประเทศกําลังพัฒนา รวมท้ังประเทศไทย ไปยังประเทศท่ีใหสิทธิ
พิเศษทางศุลกากรหรือเรียกวา จี.เอส.พี  (GSP) นั้น 

เอกสารนี้ จะเปนเคร่ืองแสดงถึงแหลงกาํเนิดสินคาของประเทศผูสงออกเพ่ือใหประเทศนําเขา
ยอมรับและใหสิทธิพิเศษดังกลาว 

นอกจากนี้ใบรับรองแหลงกาํเนิดสินคานีจ้ะใชสําหรับการพิสูจนดวยวาสินคานั้นไมขัดตอ
กฎเกณฑการนําเขาของประเทศนัน้ ๆ ดวย 

ฉะนั้นการออกใบรับรองแหลงกําเนิดสินคา หรือ c/o จะสามารถกระทําได 2 ลักษณะคือ 
3.6.1 การรับรองเพ่ือใชสิทธิพิเศษทางศุลกากร จะตองรับรองโดยสวนราชการผูรับ ผิดชอบ

ในเอกสารนี้ คือ กรมการคาตางประเทศ กระทรวงพาณิชย 
3.6.2 การรับรองเพ่ือการคาขายท่ัวไปหรือเม่ือลูกคาตองการ สามารถออกใบรับรองไดโดย

สภาหอการคาเพื่อรับรองตนกําเนิดของสินคานั้น 
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3.7 Form  A  แบบพิมพ  เอ 
 

เปนใบรับรองแหลงกําเนิดสินคา  ประเภทหนึ่งท่ีใชประกอบเปนหลักฐานในการขอรับ
สิทธิประโยชนท่ัวไปทางภาษีศุลกากร  ท่ีประเทศพัฒนาแลว  เชน  กลุมประเทศ  EU และ ญ่ีปุน  
ใหแกสินคาออกบางประเภทของประเทศกําลังพัฒนา  เง่ือนไขการออก  Form  A  จะเปนไปตามท่ี
ประเทศท่ีผูใหสิทธิประโยชน  กําหนด  เชน  ตองเปนสินคาท่ีผานกระบวนการผลิตในประเทศท่ีจะ
ไดรับสิทธิพิเศษน้ันไมนอยกวารอยละ  40  เปนตน 

 

3.8 FORM  D  แบบพิมพ  ด ี
 

 เปนหนังสือรับรองแหลงกําเนิดสินคาประเภทหนึ่งใชในการใหสิทธิพิเศษทางภาษีศุลกากร
กับสินคาออกท่ีมีถ่ินกําเนิด  ในกลุมประเทศอาเซียนดวยกัน  ภายใตขอตกลงวาดวยการใชอัตรา
ภาษีพิเศษท่ีเทากัน  (CEPT)  สําหรับเขตการคาเสรี 
อาเซียน  (AFTA)  โดยยืน่ขอหนังสือรับรอง  Form  D  ไดท่ีกองสิทธิประโยชนทางการคาหรือท่ี
สํานักงานการคาตางประเทศท่ีตนมีสํานักงานหรือมีการดําเนินการสงออกภายในเขตอํานาจ 
 

3.9  ขอกําหนดในการสงมอบสินคา  (INCOTERM 1990 & 2000) 
 

Inco Term (International Commercial Terms) เปนขอกําหนดการสงมอบสินคา (Term Of 
Shipment) ระหวางผูซ้ือกับผูขายท่ีเปนสากล ซ่ึงกําหนดข้ึนโดยสภาหอการคานานาชาติ 
(International Chamber of Commerce) Inco Term 1990 เปนฉบับท่ีประกาศใชในป ค.ศ. 1990 สวน 
Inco Term 2000 เปนฉบับท่ีแกไขเพิ่มเติมในบางสวนท่ีเปนปญหาอยูของ Inco Term 1990 และ
ประกาศใชในป ค.ศ.2000 เพื่อใหคูคาแตละฝายทราบถึงขอบเขตความรับผิดชอบ ภาระหนาท่ี 
คาใชจายในการขนสงสินคา และความเส่ียงตออุบัติภัยในการขนสงสินคาจากผูขายไปยังผูซ้ือ 
ขอกําหนดอันเปนสากลนี้ชวยให ผูซ้ือและผูขายท่ีอยูในประเทศท่ีตางกนั มีภาษาและวัฒนธรรมทาง
การคาท่ีตางกนั สามารถเขาใจตรงกันในเง่ือนไขการสงมอบสินคาได  

ขอกําหนด INCO TERM 1990 ท่ีสภาหอการคานานาชาติกําหนดข้ึนมี 13 รูปแบบ สวน
ขอกําหนดท่ีเปล่ียนแปลงใหมตาม Inco Term 2000 ไดระบุไวในหมายเหตุเฉพาะสวนท่ีมีการ
เปล่ียน แปลง  รายละเอียดโดยยอของขอกาํหนดตาง ๆ มีดังนี ้

3.9.1 EXW  
     ยอจากคําวา “Ex Works” เง่ือนไขการสงมอบนี้ ผูขายจะส้ินสุดภาระการสงมอบสินคา

ตามสัญญาก็ตอเม่ือ ผูขายไดจัดใหสินคาพรอมสําหรับการสงมอบ ณ สถานท่ีของผูขายเอง โดย
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ผูขายมิตองรับผิดชอบในการขนสินคาข้ึนยานพาหนะ ไมตองทําพิธีการสงออก คาใชจายตาง ๆ ใน
การขนสินคาจากสถานท่ีของผูขายไปยังจดุหมายปลายทาง และความเส่ียงภยัตาง ๆ เปนของผูซ้ือ 

3.9.2  FCA  
      ยอจากคําวา “Free Carrier” เง่ือนไขการสงมอบนี้ ผูขายจะส้ินสุดภาระการสงมอบสินคา
ตามสัญญาก็ตอเม่ือ ผูขายไดสงมอบสินคาใหกับผูรับขนสงท่ีระบุโดยผูซ้ือ ณ สถานท่ีของผูรับ
ขนสงท่ีเมืองทาตนทาง ผูขายจะตองทําพิธีการสงออก รับผิดชอบคาใชจายในการขนสงสินคาและ
ความเส่ียงภัยระหวางการขนสงจากสถานท่ีของผูขายจนกระท่ังถึงสถานท่ีของผูรับขนสง ฯ สวน
คาใชจายตาง ๆ ในการขนสินคาและความเส่ียงภยัตาง ๆ จากสถานท่ีขนสงสินคาท่ีประเทศตนทาง 
ไปยังจดุหมายปลายทาง เปนของผูซ้ือ 

3.9.3  FAS 
      ยอจากคําวา “Free Alongside Ship” เง่ือนไขการสงมอบนี้ ผูขายจะส้ินสุดภาระการสง
มอบสินคาตามสัญญาก็ตอเม่ือ ผูขายไดนําสินคาไปยังกาบเรือ ณ ทาเรือตนทางท่ีระบุไว สวน
คาใชจายในการนําของข้ึนเรือ คาใชจายในการขนสงสินคาความเส่ียงภยัในการนาํของข้ึนเรือและ
ระหวางการขนสง เปนภาระของผูซ้ือในทันทีท่ีสินคาถูกสงมอบไปยังกาบเรือ และผูซ้ือตอง
รับผิดชอบการทําพิธีการสงออกดวย 

3.9.4  F.O.B.  
      ยอมาจากคําวา “Free on Board” เง่ือนไขการสงมอบนี้ ผูขายจะส้ินสุดภาระการสงมอบ
สินคาตามสัญญาก็ตอเม่ือ ผูขายไดสงมอบสินคาขามกาบเรือข้ึนไปบนเรือสินคา ณ ทาเรือตนทางท่ี
ระบุไว ผูขายเปนผูรับผิดชอบการทําพิธีการสงออกดวย สวนคาใชจายในการขนสงสินคา และ
คาใชจายอ่ืน ๆ รวมท้ังความเส่ียงภยัในการขนสงสินคาเปนภาระของผูซ้ือในทันทีท่ีของผานกาบ
ระวางเรือไปแลว 

3.9.5  CFR  
      ยอมาจากคําวา “Cost and Freight” เง่ือนไขการสงมอบนี้ ผูขายจะส้ินสุดภาระการสง
มอบสินคาตามสัญญาก็ตอเม่ือ ผูขายไดสงมอบสินคาขามกาบเรือข้ึนไปบนเรือสินคา ผูขายเปน
ผูรับผิดชอบในการทําพิธีการสงออก และจายคาระวางขนสงสินคา สวนคาใชจายอ่ืน ๆ รวมท้ัง
ความเส่ียงภัยในการขนสงสินคาเปนภาระของผูซ้ือในทันทีท่ีของผานกาบระวางเรือไปแลว 

3.9.6  CIF  
      ยอมาจากคําวา “Cost, Insurance and Freight” เง่ือนไขการสงมอบนี้ ผูขายจะส้ินสุด
ภาระการสงมอบสินคาตามสัญญาก็ตอเม่ือ ผูขายไดสงมอบสินคาขามกาบเรือข้ึนไปบนเรือสินคา 



 42 

ผูขายเปนผูรับผิดชอบในการทําพิธีการสงออก จายคาระวางเรือ และคาประกันภัยขนสงสินคา เพื่อ
คุมครองความเส่ียงภยัในการขนสงสินคาจนถึงมือผูซ้ือใหแกผูซ้ือดวย 

3.9.7  CPT  
      ยอจากคําวา “Carriage Paid To” เง่ือนไขการสงมอบนี้ ผูขายจะส้ินสุดภาระการสงมอบ
สินคาตามสัญญาก็ตอเม่ือ ผูขายไดสงมอบสินคาใหผูรับขนสงท่ีระบุโดยผูซ้ือ ณ สถานท่ีของผูรับ
ขนสงสินคาท่ีเมืองทาตนทาง ผูขายเปนผูรับผิดชอบในการทําพิธีการสงออกและจายคาระวางขนสง
สินคา สวนคาใชจายอ่ืน ๆ รวมท้ังความเส่ียงภัยในการขนสงเปนภาระของผูซ้ือในทันทีท่ีสินคาถูก
สงมอบใหแกผูรับขนสงสินคาท่ีเมืองทาตนทาง 

3.9.8  CIP 
      ยอจากคําวา “Carriage and Insurance Paid To” เง่ือนไขการสงมอบนี้ ผูขายจะส้ินสุด
ภาระการสงมอบสินคาตามสัญญาก็ตอเม่ือ ผูขายไดสงมอบสินคาใหผูรับขนสงท่ีระบุโดยผูซ้ือ ณ 
สถานท่ีของผูรับขนสงสินคาท่ีเมืองทาตนทาง ผูขายเปนผูรับผิดชอบในการทําพิธีการสงออก จายคา
ระวางขนสงสินคา และคาประกันภัยขนสงสินคา เพื่อคุมครองความเส่ียงภยัในการขนสงสินคา
จนถึงมือผูซ้ือใหแกผูซ้ือดวย 

3.9.9  DAF  
      ยอจากคําวา “Delivered At Frontier” เง่ือนไขการสงมอบนี้ ผูขายจะส้ินสุดภาระการสง
มอบสินคาตามสัญญาก็ตอเม่ือ ผูขายไดจัดใหสินคาพรอมสําหรับการสงมอบ และไดทําพิธีการ
สงออก ณ พรมแดนท่ีระบุโดยผูซ้ือ 

3.9.10  DES 
      ยอจากคําวา “Delivered Ex Ship” เง่ือนไขการสงมอบนี้ ผูขายจะส้ินสุดภาระการสง
มอบสินคาตามสัญญาก็ตอเม่ือ ผูขายไดจดัใหสินคาพรอมสงมอบบนเรือ ณ ทาเรือปลายทาง ดังนั้น
ผูขายจึงเปนผูรับผิดชอบการทําพิธีการสงออก จายคาระวางขนสงสินคา คาประกันภัยขนสงสินคา 
และเปนผูรับผิดชอบ คาใชจายอ่ืน ๆ จนกระท่ังสินคาพรอมสงมอบบนเรือท่ีเมืองทาปลายทาง โดยผู
ซ้ือจะตองดําเนินพิธีการนําเขาสินคาเอง 

3.9.11  DEQ  
      ยอจากคําวา “Delivered Ex Quay” เง่ือนไขการสงมอบนี้ ผูขายจะส้ินสุดภาระการสง
มอบสินคาตามสัญญาก็ตอเม่ือ ผูขายพรอมสงมอบสินคา ณ ทาเรือปลายทาง ดังนั้นผูขายจึงเปน
ผูรับผิดชอบการทําพิธีการสงออก จายคาระวางขนสงสินคา คาประกันภยัขนสงสินคา และเปน
ผูรับผิดชอบ คาใชจายอ่ืน ๆ จนกระท่ังสินคาพรอมสงมอบ ณ ทาเรือปลายทาง ผูขายจะตองเปนผู
ดําเนินพิธีการนําเขาสินคาใหแกผูซ้ือดวย เง่ือนไขการสงมอบนี้ผูซ้ือจะระบุใหผูขายเปนผูจายภาษี



 43 

นําเขาแทนผูซ้ือดวยหรือไมก็ได โดยการระบุตอทายวา  Duty Paid หรือ Duty Unpaid สวน
คาใชจายในการขนสินคาจากทาเรือไปยังสถานท่ีของผูซ้ือเปนภาระของผูซ้ือ 

3.9.12  DDU  
      ยอจากคําวา “Delivered Duty Unpaid” เง่ือนไขการสงมอบนี้ ผูขายจะส้ินสุดภาระการ
สงมอบสินคาตามสัญญาก็ตอเม่ือ ผูขายไดจัดใหสินคาพรอมสงมอบ ณ สถานท่ีปลายทางของผูซ้ือ 
ผูขายจึงเปนผูรับผิดชอบการทําพิธีการสงออก จายคาระวางขนสงสินคา คาประกันภัยขนสงสินคา 
และเปนผูรับผิดชอบคาใชจายอ่ืน ๆ รวมท้ังคาใชจายในการนําของลงจากเรือและคาขนสงสินคาไป
ยังสถานท่ีท่ีผูซ้ือระบุไว จนกระท่ังสินคาพรอมสงมอบ ณ สถานท่ีปลายทางของผูซ้ือ ผูขายตองเปน
ผูดําเนินพิธีการนําเขาสินคาใหแกผูซ้ือดวย แตผูซ้ือตองจายคาภาษนีําเขาเอง 

3.9.13  DDP  
      ยอจากคําวา “Delivered Duty Paid” เง่ือนไขการสงมอบนี้ ผูขายจะส้ินสุดภาระการสง
มอบสินคาตามสัญญาก็ตอเม่ือ ผูขายไดจดัใหสินคาพรอมสงมอบ ณ สถานท่ีปลายทางของผูซ้ือ ซ่ึง
ผูขายเปนผูรับผิดชอบการทําพิธีการสงออก จายคาระวางขนสงสินคา คาประกันภัยขนสงสินคา 
และเปนผูรับผิดชอบ คาใชจายอ่ืน ๆ รวมท้ังคาใชจายในการนําของลงจากเรือและคาขนสงสินคาไป
ยังสถานท่ีท่ีผูซ้ือระบุไว จนกระท่ังสินคาพรอมสงมอบ ณ สถานท่ีปลายทาง ผูขายตองเปนผูดําเนิน
พิธีการนําเขาสินคาใหแกผูซ้ือและเปนผูจายคาภาษีนําเขาแทนผูซ้ือดวย 

หมายเหตุ :   Inco Term 2000 กําหนดใหผูซ้ือเปนผูทําพิธีการนําเขาและรับผิดชอบ
คาใชจายในการทําพิธีการนําเขา รวมท้ังการขอใบอนุญาตนําเขาตลอดจนคาภาษีอากรนําเขา 

 

การจัดกลุมของ Inco Term จําแนกตามเงือ่นไขการสงมอบ 
ตารางท่ี 3.2  Inco Term จัดกลุมจําแนกตามเง่ือนไขการสงออกแบงออกไดเปน 4 กลุมดวยกัน ดังนี้ 

Group E 
Departure 

Group F  
Main Carriage 
unpaid 

Group C  
Main Carriage paid 

Group D 
Delivery 

EXW…. 
Ex Works 

FCA… 
Free Carrier 
FAS… 
Free Alongside Ship 
FOB… 
Free On Board 

CFR (Cost & Freight) 
CIF (Cost Insurance & 
Freight) 
CPT (Carriage Paid To) 
CIP (Carriage & Insurance 
Paid To) 

DEF(Delivered At Frontier) 
DES (Delivered Ex Ship) 
DEQ (Delivered Ex Quay) 
DDU (Delivered Duty 
Unpaid) 
DDP (Delivered Duty Paid) 
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ลักษณะการใชงาน Inco Term และภาระคาใชจายตาง ๆ ของผูขายสินคา 
คาใชจายตาง ๆ ท่ีผูขายสินคาจะตองรับผิดชอบ จะคอย ๆ เพิ่มข้ึนตามภารกิจท่ีเพิ่มข้ึนใน

การสงมอบสินคา ซ่ึงสามารถจําแนกตามลักษณะการใชงาน Inco Term  
 

ตารางท่ี 3.3 ลักษณะการใชงาน Inco Term และภาระคาใชจายตาง ๆ ของผูขายสินคา 
ลักษณะการใชงาน บก/เรือ/

อากาศ 
เรือ บก/เรือ/

อากาศ 
บก บก/เรือ/

อากาศ 
เง่ือนไขการสงมอบและคาใชจายท่ีเพิ่มข้ึน
ตามลําดับท่ีผูสงออกตองรับผิดชอบ 

สงมอบที่
โรงงานตน

ทาง 

สงมอบที่
ทาเรือตนทาง 

สงมอบ ณ 
จุดรับสินคา
ตนทาง 

สงมอบที่
ชายแดน 

สงมอบที่
ปลายทาง 

1. คาเตรียมของใหพรอมท่ีโรงงาน EXW     
2. คาขนสินคาจากโรงงานไปยังทาเรือ  FAS    
3. คาใชจายในการสงมอบสินคาข้ึนเรือ 
หรือ ณ สถานท่ีรับสินคาตนทาง 

 FOB FCA   

4. คาระวางบรรทุก หรือคาใชจายในการสง
มอบสินคาท่ีชายแดนของผูซ้ือ 

 CFR CPT DAF  

5. คาประกันภยัขนสงสินคา  CIF CIP   
6. คาใชจายในการสงมอบสินคาบนเรือท่ี
ทาเรือปลายทาง 

    DES 

7. คาใชจายในการสงมอบสินคาท่ีทาเรือ
ปลายทาง 

    DEQ 

8. คาใชจายในการสงมอบสินคา ณ สถานท่ี
ปลายทางของผูซ้ือ 

    DDU 

9. คาภาษีอากรท่ีประเทศปลายทาง     DDP 
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3.10  ปะกันภยัขนสงทางทะเล  Marine Cargo Insurance 
 

 สําหรับการประกันภัยการขนสงสินคาทางทะเลนั้น ผูเอาประกันภัยควรพิจารณาถึง
รายละเอียดดังตอไปนี ้

3.10.1  ควรเลือกเง่ือนไขความคุมครองใหเหมาะสมกับประเภทของสินคา  
กลาวคือ สินคาโดยท่ัวๆ ไปท่ีมีการบรรจุหีบหอ เง่ือนไขความคุมครองมักใชเง่ือนไขแบบ

มาตรฐาน ท่ีเรียกวา Institute Cargo Clauses ซ่ึงมีใหเลือก 3 เง่ือนไขดวยกัน คือ  
เง่ือนไข "A" สําหรับการคุมครองท่ีกวางท่ีสุด  
เง่ือนไข "B" สําหรับการคุมครองอุบัติเหตุท่ีรายแรง เชนรถคว่ํา เรือชนกัน เกยตื้น ไฟไหม 

และรวมถึงความเสียหายจากการเปยกน้ําดวย  
เง่ือนไข "C" คุมครองเฉพาะอุบัติเหตุท่ีรายแรงเทานั้น  

อยางไรก็ตาม สินคาบางประเภท ควรตอรองการคุมครองเพิ่มเติมนอกเหนือจาก standard clause 
ขางตนเพื่อใหไดความคุมครองตรงกับความเสียงภยัของสินคามากท่ีสุด ควรเลือกเง่ือนไข ความ
คุมครองท่ีรางข้ึนสําหรับสินคานั้นๆ โดยเฉพาะ ซ่ึงเรียกรวมๆ วาเง่ือนไขพิเศษ (Trade Clauses) 
เชน  
Bulk Oil Clauses สําหรับคุมครองน้ํามันท่ีบรรทุกในเรือบรรทุกน้ํามัน  
Institute Frozen Foods Clauses สําหรับสินคาท่ีแชแข็ง  
Institute Frozen Meat Clauses สําหรับสินคาท่ีเปนเนื้อแชแข็ง  
Institute Coal Clauses สําหรับคุมครองถานหิน  

 

3.10.2  ควรระบุใหกรมธรรมมีผลคุมครองตลอดเสนทางของการขนสง  
คลังสินคาของผูซ้ือสินคาสมมติวาต้ังอยูในเชียงใหม สินคานําเขามาจากญ่ีปุน ซ่ึงเรือสินคา 

จะตองเขาเทียบทาเรือกรุงเทพฯ กอนขนสงตอภายในประเทศไปยังจังหวัดอยุธยา จงึควรระบุ ใน
กรมธรรมใหความคุมครอง เร่ิมจากฮองกงผานกรุงเทพฯ ถึงเชียงใหม (From Japan via Bangkok to 
Ayudhaya)  

 

3.10.3  ควรพิจารณาดวูาสัญญาซ้ือขายเปนเง่ือนไขแบบใด ถาเปนสัญญาซ้ือขายแบบ C.I.F.  
ในกรณีท่ีเปนสินคาสงออกจะตองตรวจดเูง่ือนไขของ L/C ท่ีผูซ้ือสินคาระบุมาวา ใหใช

เง่ือนไข ความคุมครองแบบใด ถาผูซ้ือระบุการคุมครองท่ีกวางกวาประเพณนีิยม ของการซ้ือขาย 
ชนิดนั้น ผูซ้ือมีหนาท่ีรับภาระคาเบ้ียประกันภยัสวนท่ีเพิ่มข้ึนจากปกติ 
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ควรมีขอมูลและรายละเอียดสําหรับทําประกันภัยดังนี้ ช่ือผูเอาประกันภัย ช่ือและประเภทของสินคา
ท่ีเอาประกันภยั จํานวนเงินเอาประกันภยั เสนทางการขนสง ควรระบุเมืองตนทาง และเมือง
ปลายทางใหชัดเจนในกรณท่ีีมีการถายลํา จะตองระบุเมืองทาท่ีมีการถายลําดวย เง่ือนไขความ
คุมครองท่ีตองการ ภายหลังจากท่ีสินคา ข้ึนเรือเรียบรอย จะตองแจงขอมูลใหบริษัททราบเพ่ือออก
กรมธรรม ดังนี้ ช่ือเรือหรือยานพาหนะ ท่ีใชบรรทุกสินคา ช่ือเรือท่ีมีการถายลํา (ถามี) วันท่ีเรือออก
เดินทาง ช่ือเมืองทาตนทาง และปลายทาง จํานวนหีบหอและเคร่ืองหมายบนหีบหอ  
 

ขั้นตอนการเรียกรองคาสินไหม 
คูมือ การดําเนนิการเรียกรองคาสินไหมทดแทน จาก การประกันสินคาทางทะเลและขนสง  
 

รูปท่ี 3.2 ข้ันตอนการดําเนนิการเรียกรองคาเสียหาย(CLAIM FLOW) 
 

                   
 
ขั้นตอนและขอปฏิบัติการดาํเนินการเรียกรองคาเสียหาย 

เพื่อรักษาสิทธิในการเรียกรองคาเสียหาย และชวยใหการจายคาสินไหมทดแทนโดยราบร่ืน 
กรณีเม่ือพบความเสียหาย หรือสูญหายตอสินคาท่ีเอาประกัน ผูรับสินคาตองดําเนินการ ตาม
ข้ันตอน โดยถือเปนหนาท่ีเบ้ืองตน ดังตอไปนี้ 
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1)  ผูรับสินคาขอ เอกสารเพ่ือเปนหลักฐานแสดงความเสียหาย หรือสูญหายของสินคา กอน
นําสินคาออกจากทาเรือ หรือคลังสินคา จากผูขนสงซ่ึงอาจเปนผูท่ีกอความเสียหาย 

2 ) ผูรับสินคาควรบันทึก สภาพเสียหาย และจํานวนสินคาท่ีเสียหายในใบรับสินคาทุกคร้ัง 
( Remarks of Loss / Damage on Delivery Receipt or Consignee's Damage Report ) 

3) ถาผูรับสินคาพบสินคาเสียหาย ควรแจงตอผูขนสงหรือผูท่ีกอใหเกดิเสียหายทันทีภายใน  
วันเดียวกัน ถากรณีสินคาสงมาถึงสถานท่ีปลายทางของผูรับสินคา เม่ือผูรับสินคาพบสินคา เสียหาย 
ตองทําหนังสือแจงความเสียหายโดยเรียกรองตอบริษัทเรือ หรือตัวแทนเรือภายใน 15 วัน สายการ
บินภายใน 14 วัน บริษัทรถบรรทุกขนสงภายใน 8 วันนบัจากวนัรับมอบสินคา ตามลําดับ 

4 ) ผูรับสินคารีบแจงความเสียหายตอบริษัทประกันภยั หรือตัวแทนบริษัทประกันภัย เพื่อ
การสํารวจความเสียหาย 

 
เอกสารท่ีจําเปนสําหรับประกอบการเรียกรองคาสินไหม 

ผูรับสินคาในฐานะผูเรียกรองคาความเสียหาย ตองจัดสงเอกสารที่จําเปน ใหบริษทัประกันภัย
ดังตอไปนี ้ 

1) หนังสือเรียกรองคาสินไหมทดแทน ตอบริษัทประกันภัยภายใตขอบเขตความคุมครองของ 
กรมธรรม ( Claim Note / Claim Bill ) พรอมการคํานวณคาเสียหาย  

2) กรมธรรมประกันภัยตนฉบับ (Original Policy ) หรือ ใบรับรองการทาํประกันภัยตัวจริง  
3) ใบกํากับสินคา (Invoice ) ตัวจริงหรือสําเนา  
4) ใบแสดงปริมาณการบรรจ ุหรือคุณภาพเฉพาะของสินคา (Packing List )  
5) ใบตราสงรับขนสินคาตัวจริง ( Bill of Lading or Airway Bill )  
6) รายงานการสํารวจ ( Survey Report )  
7) สําเนาหนังสือแจงความเสียหายไปยังผูขนสง,ผูเกี่ยวของ และคําตอบจากบุคคลเหลานั้น    

(ถามี)  
8) ใบรายงานการสํารวจความเสียหาย หรือเอกสารอื่นท่ีแสดงจํานวนความเสียหาย หรือสูญ

หาย (Wharf Survey Note, etc. )  
หลักฐานเอกสารอ่ืน ๆ ถาบริษัทประกันภยัรองขอ 


