
บทที่ 5 
สรุปผลการศึกษา อภิปรายผล ขอคนพบ และขอเสนอแนะ 

 
 จากการศึกษาความคิดเห็นของผูอยูอาศัยโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหมท่ีมีตอมาตรการ

แกปญหามลพิษทางเสียง โดยเก็บรวบรวมขอมูลจากแบบสอบถามประชาชนท่ัวไปท่ีมีความ
แตกตางกัน จํานวน 400 ราย ซ่ึงเก็บจากตําบลสุเทพจํานวน 200 ตัวอยาง และตําบลแมเหียะจํานวน 
200 ตัวอยาง โดยเปนการเลือกกลุมตัวอยางตามสะดวก และคนควาจากเอกสารตางๆ ท่ีเกี่ยวของ ซ่ึง
สามารถสรุปผลการศึกษา อภิปรายผลการศึกษา และขอเสนอแนะ ไดดังนี ้
 

5.1  สรุปผลการศึกษา 
 สวนที่ 1 ขอมูลทั่วไปเกี่ยวกับผูตอบแบบสอบถาม 
 ผลการศึกษาพบวา ผูตอบแบบสอบถามเปนเพศชายและเพศหญิงใกลเคียงกัน สวนใหญมี
อายตุ่ํากวา 20 ป รอยละ28.3 มีการศึกษาระดับปริญญาตรี รอยละ 39.5 อาชีพนักเรียน/นักศึกษา รอย
ละ 37.5 รายไดระหวาง 5,001-10,000 บาท รอยละ 33.8 บาท พักอาศัยเปนระยะเวลา 1 ป ไมเกิน 5 
ป รอยละ 27.0 และท่ีพักอาศัยมีระยะหางจากสนามบิน 2 กิโลเมตร ไมเกิน 3 กิโลเมตร รอยละ 22.5 
 
 สวนที่ 2 ความคิดเห็นของประชาชนที่มีตอทาอากาศยานเชียงใหม 
 ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญ เห็นดวยวาทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการ
เดินทางทางอากาศของภูมิภาคมากท่ีสุด และผูตอบแบบสอบถามจํานวนรอยละ 89.2 ไมเคยไดรับ
ความเสียหายหรือผลกระทบอันเนื่องมาจากปญหามลพิษทางเสียง สําหรับปญหาท่ีผูตอบ
แบบสอบถามจํานวนรอยละ 10.8 ท่ีเคยไดรับผลกระทบ ไดแก การขาดสมาธิในการทํางาน รบกวน
การเรียนการสอน นอนไมหลับ มีเสียงดงั ลมแรง กองขยะใบไมปลิว กระจกราว ตกใจ สุขภาพจิต
แย อานหนังสือไมรูเรื่อง กระเบ้ืองหลังคาหลุดรอน เปนตน 
 ผูตอบแบบสอบถามเพศชาย มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมากลําดับแรก คือ 
ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค รองลงมาไดแก ทา
อากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ และทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชน
ตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ 
 ผูตอบแบบสอบถามเพศหญิง มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมากลําดับแรก คือ 
ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค รองลงมาไดแก ทา
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อากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ และทาอากาศยานเชียงใหมมี
ประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ  
 ผูตอบแบบสอบถามอายุต่ํากวา 20 ป มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก ลําดับ
แรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค รองลงมา
ไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ และทาอากาศยานเชียงใหมมี
ประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ 
 ผูตอบแบบสอบถามอายุระหวาง 20-29 ป มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก 
ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค 
รองลงมาไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ และทา
อากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ 
 ผูตอบแบบสอบถามอายุระหวาง 30-39 ป มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก 
ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค 
รองลงมาไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ และทา
อากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกจิ 
 ผูตอบแบบสอบถามอายุระหวาง 40-49 ป มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก 
ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค 
รองลงมาไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ และทา
อากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ 
 ผูตอบแบบสอบถามอายุระหวาง 50-59 ป มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก 
ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค 
รองลงมาไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ และทาอากาศยาน
เชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ 
 ผูตอบแบบสอบถามอายุตั้งแต 60 ปขึ้นไป มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก 
ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ และทาอากาศยาน
เชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ และทาอากาศยานเชียงใหมเปน
ศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค เทากัน รองลงมามีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียใน
ระดับเห็นดวยปานกลางไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอ
การดําเนินชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของปญหา
มลพิษทางเสียงของเชียงใหม และปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับการ
แกไขโดยเร็วท่ีสุด 
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 ผูตอบแบบสอบถามระดับการศึกษาประถมศึกษา มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียเห็นดวยมาก 
ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ รองลงมา
ไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค และทาอากาศ
ยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ 
 ผูตอบแบบสอบถามระดับมัธยมศึกษา มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียเห็นดวยมาก ลําดับแรก 
คือ ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ รองลงมาไดแก ทาอากาศยาน
เชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค และทาอากาศยานเชียงใหมมี
ประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ  
 ผูตอบแบบสอบถามระดับ ปวช. มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทา
อากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค รองลงมาไดแก ทาอากาศ
ยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ และทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอ
ชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ 
 ผูตอบแบบสอบถามระดับ ปวส.และอนุปริญญา มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียเห็นดวยมาก 
ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ รองลงมา
ไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค และทาอากาศ
ยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ 
 ผูตอบแบบสอบถามระดับปริญญาตรีมีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ 
ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค รองลงมาไดแก ทา
อากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ และทาอากาศยานเชียงใหมมี
ประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ 
 ผูตอบแบบสอบถามระดับการศึกษาสูงกวาปริญญาตรีมีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียเห็นดวย
มาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค 
รองลงมาไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ และทาอากาศยาน
เชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีอาชีพนักเรียน/นักศึกษา มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็น
ดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค 
รองลงมาไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ และทา
อากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีอาชีพพอบาน/แมบาน มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวย
มาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ และทาอากาศยาน
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เชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค เทากัน รองลงมาไดแก ทาอากาศยาน
เชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวย
ปานกลาง ไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีอาชีพคาขาย/ธุรกิจสวนตัว มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็น
ดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ รองลงมา
ไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ และทาอากาศยาน
เชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีอาชีพพนักงานบริษัทเอกชน มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับ
เห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของ
ภูมิภาค รองลงมาไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ 
และทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีอาชีพรับราชการมีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก 
ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค 
รองลงมาไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ และทาอากาศยาน
เชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีอาชีพพนักงานรัฐวิสาหกิจ มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็น
ดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค 
รองลงมาไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ และทา
อากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีอาชีพอ่ืนๆ (ไดแก เกษตรกรรม) มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับ
เห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ รองลงมา
ไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค และทาอากาศ
ยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีรายไดไมเกิน 5,000 บาท มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็น
ดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค 
รองลงมาไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ และทาอากาศยาน
เชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีรายได 5,001-10,000 บาท มีความคิดเห็นมีคาเฉล่ียในระดับเห็น
ดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค 
รองลงมาไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ และทาอากาศยาน
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เชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ เทากัน และมีความคิดเห็นในระดับเห็น
ดวยปานกลาง ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการดําเนิน
ชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีรายได 10,001-15,000 บาท มีความคิดเห็นมีคาเฉล่ียในระดับเห็น
ดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค 
รองลงมาไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ และทา
อากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ 
 ผูตอบแบบสอบถามที่มีรายได 15,001-20,000 บาท มีความคิดเห็นมีคาเฉล่ียในระดับเห็น
ดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค 
รองลงมาไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ และทาอากาศยาน
เชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีรายได 20,001-25,000 บาท มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็น
ดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ 
รองลงมาไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค และทา
อากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีรายไดมากกวา 25,000 บาทขึ้นไป มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียใน
ระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ 
รองลงมาไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ และทา
อากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค เทากัน และมีความ
คิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผล
กระทบตอการดําเนินชีวติประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตําบลสุเทพ มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก 
ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค 
รองลงมาไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ และทาอากาศยาน
เชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตําบลแมเหียะ มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวย
มาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค รอง
มาไดแก ทาอากาศยานเชยีงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ และทาอากาศ
ยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ 
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 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยนอยกวา 6 เดือน มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวย
มาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ รองลงมาไดแก 
ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ และทาอากาศยาน
เชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค เทากัน และมีความคิดเห็นในระดับ
เห็นดวยปานกลาง ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับการแกไข
โดยเร็วท่ีสุด 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตั้งแต 6 เดือน ไมเกิน 1 ป มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียใน
ระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศ
ของภูมิภาค รองลงมาไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทาง
อากาศ และทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตั้งแต 1 ป ไมเกิน 5 ป มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับ
เห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของ
ภูมิภาค รองลงมาไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ และทา
อากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตั้งแต 5 ป ไมเกิน 10 ป มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับ
เห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของ
ภูมิภาค รองลงมาไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ 
และทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตั้งแต 10 ปขึ้นไป มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็น
ดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค 
รองลงมาไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ และทาอากาศยาน
เชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีอยูหางจากสนามบินนอยกวา 500 เมตร มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียใน
ระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสง
ทางอากาศ และปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการดําเนิน
ชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ เทากัน รองลงมาไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลาง
ของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค และปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควร
ไดรับการแกไขโดยเร็วท่ีสุด เทากัน และทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดาน
เศรษฐกิจ 
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 ผูตอบแบบสอบถามท่ีอาศัยหางจากสนามบินตั้งแต 500 เมตร ไมเกิน 1 กิโลเมตร มีความ
คิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของ
การเดินทางทางอากาศของภูมิภาค รองลงมาไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ และทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ  
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีอาศัยหางจากสนามบินตั้งแต 1 กิโลเมตร ไมเกิน 2 กิโลเมตร มีความ
คิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของ
การเดินทางทางอากาศของภูมิภาค รองลงมาไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ และทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ  
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีอาศัยหางจากสนามบินตั้งแต 2 กิโลเมตร ไมเกิน 3 กิโลเมตร มีความ
คิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของ
การเดินทางทางอากาศของภูมิภาค รองลงมาไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ และทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีอาศัยหางจากสนามบินตั้งแต 3 กิโลเมตร ไมเกิน 5 กิโลเมตร มีความ
คิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของ
การเดินทางทางอากาศของภูมิภาค รองลงมาไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ และทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีอาศัยหางจากสนามบินตั้งแต 5 กิโลเมตรขึ้นไป มีความคิดเห็นท่ีมี
คาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดาน
เศรษฐกิจ รองลงมาไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของ
ภูมิภาค และทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีไมเคยไดรับความเสียหายหรือผลกระทบ มีความคิดเห็นเฉล่ียใน
ระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศ
ของภูมิภาค รองลงมาไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ และทา
อากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีเคยไดรับความเสียหายหรือผลกระทบ มีความคิดเห็นเฉล่ียในระดับ
เห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับการแกไข
โดยเร็วท่ีสุด รองลงมาไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของ
ภูมิภาค ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ และปญหามลพิษ
ทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการดําเนินชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัย
โดยรอบ 
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ตารางท่ี 40 แสดงสรุปความคิดเห็นสามลําดับแรกของผูตอบแบบสอบถามท่ีมีตอทาอากาศยาน
เชียงใหม 

ขอมูลท่ัวไป 
ผูตอบแบบสอบถาม 

ความคิดเห็น 
ลําดับแรก ลําดับท่ีสอง ลําดับท่ีสาม 

เพศชาย ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

เพศหญิง ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

อายุตํ่ากวา 20 ป ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภมูิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

อายุระหวาง 20-29 ป ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

อายุระหวาง 30-39 ป ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

อายุระหวาง 40-49 ป ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

อายุระหวาง 50-59 ป ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

อายุต้ังแต 60 ปข้ึนไป ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ/ทาฯ เปน
ศูนยกลางของการเดินทางทาง
อากาศของภูมิภาค/ทาฯ เปน
ศูนยกลางการเดินทางทาง
อากาศในภูมิภาค 

ปญหามลพิษทางเสียงของทา
ฯ สงผลกระทบตอการดําเนิน
ชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัย
โดยรอบ 

ทาฯ เปนตนเหตุของปญหา
มลพิษทางเสียงของเชียงใหม/
ปญหามลพิษทางเสียงของทา
ฯ ควรไดรับการแกไขโดยเร็ว
ที่สุด 

ประถมศึกษา ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

มัธยมศึกษา ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมภิาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

ปวช. ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

ปวส.และอนุปริญญา ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

ปริญญาตรี ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

สูงกวาปริญญาตรี ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

นักเรียน/นักศึกษา ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 
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ขอมูลท่ัวไป 
ผูตอบแบบสอบถาม 

ความคิดเห็น 
ลําดับแรก ลําดับท่ีสอง ลําดับท่ีสาม 

พอบาน/แมบาน ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ/ทาฯ เปน
ศูนยกลางการเดินทางทาง
อากาศในภูมิภาค 

ทาฯ เปนประโยชนตอชุมชน
ในดานการขนสงทางอากาศ 

ทาฯ เปนตนเหตุของปญหา
มลพิษทางเสียงของเชียงใหม 

คาขาย/ธุรกิจสวนตัว ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

พนักงานบริษัทเอกชน ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

รับราชการ ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

พนักงานรัฐวิสาหกิจ ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดนิทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

อื่นๆ (เกษตรกรรม) ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

รายได < 5,000 บาท ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

รายได 5,001-10,000 ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ/ทาฯ มี
ประโยชนตอชุมชนในดาน
การขนสงทางอากาศ 

ปญหามลพิษทางเสียงของทา
ฯ สงผลกระทบตอการดําเนิน
ชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัย
โดยรอบ 

รายได 10,001-15,000 ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

รายได 15,001-20,000 ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

รายได 20,001-25,000 ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

รายได > 25,000 บาท ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ/ทาฯ 
เปนศูนยกลางการเดินทางทาง
อากาศในภูมิภาค 

ปญหามลพิษทางเสียงของทา
ฯ สงผลกระทบตอการดําเนิน
ชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัย
โดยรอบ 

ตําบลสุเทพ ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

ตําบลแมเหียะ ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 
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ขอมูลท่ัวไป 
ผูตอบแบบสอบถาม 

ความคิดเห็น 
ลําดับแรก ลําดับท่ีสอง ลําดับท่ีสาม 

อาศัยนอยกวา 6 เดือน ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ/ทาฯ 
เปนศูนยกลางการเดินทางทาง
อากาศในภูมิภาค 

ปญหามลพิษทางเสียงของทา
ฯ ควรไดรับการแกไขโดยเร็ว
ที่สุด 

ต้ังแต 6 เดือนไมเกิน 1 ป ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

ต้ังแต 1 ป ไมเกิน 5 ป ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

ต้ังแต 5 ป ไมเกิน 10 ป ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

อาศัยต้ังแต 10 ปข้ึนไป ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

อยูหางนอยกวา 500 เมตร ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ/
ปญหามลพิษทางเสียงของทา
ฯ สงผลกระทบตอการดําเนิน
ชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัย
โดยรอบ 

ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค/
ปญหามลพิษทางเสียงของทา
ฯ ควรไดรับการแกไขโดยเร็ว
ที่สุด 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

ต้ังแต 500 ม.ไมเกิน 1 กม. ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

ต้ังแต 1 กม.ไมเกิน 2 กม. ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มปีระโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

ต้ังแต 2 กม.ไมเกิน 3 กม. ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

ต้ังแต 3 กม.ไมเกิน 5 กม. ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

ต้ังแต 5 กม.ข้ึนไป ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

ไมเคยไดรับผลกระทบ ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ 

เคยไดรับผลกระทบ ปญหามลพิษทางเสียงของทา
ฯ ควรไดรับการแกไขโดยเร็ว
ที่สุด 

ทาฯ เปนศูนยกลางการ
เดินทางทางอากาศในภูมิภาค 

ทาฯ มีประโยชนตอชุมชนใน
ดานการขนสงทางอากาศ/
ปญหามลพิษทางเสียงของทา
ฯ สงผลกระทบตอการดําเนิน
ชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัย
โดยรอบ 
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สวนที่ 3 ความคิดเห็นของประชาชนที่มีตอมาตรการตางๆ ที่ทาอากาศยานเชียงใหมจะใช
เปนแนวทางเพ่ือแกไข และชดเชยปญหามลพิษทางเสียง 

3.1  ความคิดเห็นตอมาตรการแกปญหามลพิษทางเสียง 
 ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญ เห็นดวยกับมาตรการการกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการ

บินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด 
 ผูตอบแบบสอบถาม เพศชาย มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก 
คือ การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด รองลงมาไดแก การ
ติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผลการ
ดําเนินการแกไขปญหาเสียง และการหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. 
 ผูตอบแบบสอบถาม เพศหญิง มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก 
คือ การหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. รองลงมาไดแก การกําหนดวิธีการบิน และเสนทาง
การบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด และการกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพื่อ
การอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) 
 ผูตอบแบบสอบถาม กลุมอายุต่ํากวา 20 ป มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก 
ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด รองลงมา
ไดแก การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผล
การดําเนินการแกไขปญหาเสียง และการหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวามาตรฐานระหวาง
ประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย 
 ผูตอบแบบสอบถามกลุมอายุระหวาง 20-29 ป มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวย
มาก ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด 
รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การหามบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. และ
การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพื่อการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา 
NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) เทากัน และการจัดทําระบบบริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม 
ISO 14000 
 ผูตอบแบบสอบถามกลุมอายุระหวาง 30-39 ป มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวย
มาก ลําดับแรก คือ การหามบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. รองลงมา ไดแก การกําหนดวิธีการบิน 
และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด และการกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดใน
ชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) 
 ผูตอบแบบสอบถามกลุมอายุระหวาง 40-49 ป มีความคดิเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวย
มาก ลําดับแรก คือ การหามบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. รองลงมาไดแก การกําหนดเกณฑระดับ
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เสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 
dB(A)) และการกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด 
 ผูตอบแบบสอบถามกลุมอายุระหวาง 50-59 ป มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวย
มาก ลําดับแรก คือ การหามบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. รองลงมาไดแก การกําหนดวิธีการบิน 
และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด และการกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดใน
ชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) 
 ผูตอบแบบสอบถามกลุมอายุตั้งแต 60 ปขึ้นไป มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวย
มาก ลําดับแรก คือ การหามบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. รองลงมาไดแก การติดตั้งเครื่อง
ตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการแกไข
ปญหาเสียง และการกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด 
 ผูตอบแบบสอบถามระดับการศึกษาประถมศึกษา มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็น
ดวยมาก ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบินและเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด  
รองลงมาไดแก การหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับ
แนวโนมของปริมาณการจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 
ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ และการกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพื่อ
การอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) เทากัน และการจัดทํา
ระบบบริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 
 ผูตอบแบบสอบถามระดับการศึกษาระดับมัธยมศึกษา มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับ
เห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือ
ติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง รองลงมา ไดแก การกําหนดวิธีการบิน 
และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด และการหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. 
 ผูตอบแบบสอบถามระดับการศึกษา ปวช. มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก 
ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด รองลงมา
ไดแก การหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. และการติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชน
ท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง 
 ผูตอบแบบสอบถามระดับการศึกษา ปวส./อนุปริญญา มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับ
เห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. รองลงมาไดแก การกําหนด
วิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด และการกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอม
ใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) 
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 ผูตอบแบบสอบถามระดับการศึกษาปริญญาตรี มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวย
มาก ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด 
รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดใน
ชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) และการหาม
การบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. 
 ผูตอบแบบสอบถามระดับการศึกษาสูงกวาปริญญาตรี มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับ
เห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. และการกําหนดวิธีการบิน 
และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด เทากัน รองลงมา ไดแก การกําหนดเกณฑระดับ
เสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 
dB(A)) และการติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและ
ตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง 
 ผูตอบแบบสอบถามอาชีพ นักเรียน/นักศึกษา มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวย
มาก ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด 
รองลงมาไดแก การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพื่อติดตามและ
ตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง และการกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดใน
ชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) เทากัน และ
การหามบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. และการจัดทําระบบบริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 
14000 เทากัน 
 ผูตอบแบบสอบถามอาชีพพอบาน/แมบาน มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก 
ลําดับแรก คือ การหามบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. และการกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการ
บินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด เทากัน รองลงมาไดแก การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงใน
ชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง และการ
กําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF 
ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) 
 ผูตอบแบบสอบถามอาชีพคาขาย/ธุรกิจสวนตัว มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวย
มาก ลําดับแรก คือ การหามบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. รองลงมาไดแก การกําหนดวิธีการบิน 
และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด และการติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ี
ไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง  
 ผูตอบแบบสอบถามอาชีพพนักงานบริษัทเอกชน มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็น
ดวยมาก ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด 
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รองลงมาไดแก การหามบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. และการกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมให
มีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) 
 ผูตอบแบบสอบถามอาชีพรับราชการ มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก 
ลําดับแรก คือ การหามบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. รองลงมาไดแก การกําหนดวิธีการบิน และ
เสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด และการกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดใน
ชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) 
 ผูตอบแบบสอบถามอาชีพพนักงานรัฐวิสาหกิจ มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวย
มาก ลําดับแรก คือ การหามบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. รองลงมาไดแก การกําหนดเกณฑระดับ
เสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 
dB(A)) และการจัดทําระบบบริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 
 ผูตอบแบบสอบถามอาชีพอ่ืนๆ (ไดแก เกษตรกรรม) มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับ
เห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือ
ติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง และการจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับ
แนวโนมของปริมาณการจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 
ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ เทากัน รองลงมาไดแก การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกิน
กวามาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย และการกําหนดวิธีการบิน และ
เสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีเงินไดไมเกิน 5,000 บาท มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็น
ดวยมาก ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด 
รองลงมาไดแก การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพื่อติดตามและ
ตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง และการหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวา
มาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีเงินไดระหวาง 5,001-10,000 บาท มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียใน
ระดับเห็นดวยมาก ลําดบัแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอย
ท่ีสุด รองลงมาไดแก การหามบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. และการกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ี
ยอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A))  
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีเงินไดระหวาง 10,001-15,000 บาท มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียใน
ระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การหามบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. รองลงมาไดแก การ
กําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด และการกําหนดเกณฑระดับ
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เสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 
dB(A)) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีเงินไดระหวาง 15,001-20,000 บาท มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียใน
ระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอย
ท่ีสุด รองลงมาไดแก การหามบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. และการกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ี
ยอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) 
เทากัน และการจัดทําระบบบริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีเงินไดระหวาง 20,001-25,000 บาท มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียใน
ระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอย
ท่ีสุด รองลงมาไดแก การหามบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. และการติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับ
เสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง  
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีเงินไดมากกวา 25,000 บาท ขึ้นไป มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียใน
ระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. รองลงมาไดแก การ
หามเครื่องบินท่ีมีระดับสูงเกินกวามาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย และ
การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตําบลสุเทพ มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก 
ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด รองลงมา
ไดแก การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผล
การดําเนินการแกไขปญหาเสียง และการหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยในตําบลแมเหียะ มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็น
ดวยมาก ลําดับแรก คือ การหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. รองลงมาไดแก การกําหนด
วิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด และการกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอม
ใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยนอยกวา 6 เดือน มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวย
มาก ลําดับแรก คือ การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและ
ตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง รองลงมาไดแก การกําหนดวิธีการบิน และเสนทาง
การบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด และการจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณ
การจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูล
ใหชุมชนทราบ และการจัดทําระบบบริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 เทากัน 
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 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตั้งแต 6 เดือน ไมเกิน 1 ป มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียใน
ระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอย
ท่ีสุด รองลงมาไดแก การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตาม
และตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง และการจัดทําระบบบริหารการจัดการดาน
ส่ิงแวดลอม ISO 14000 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตั้งแต 1 ป ไมเกิน 5 ป มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับ
เห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด 
รองลงมาไดแก การหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. และการกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอม
ใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัยโดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตั้งแต 5 ป ไมเกิน 10 ป มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับ
เห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. รองลงมาไดแก การกําหนด
วิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดงันอยท่ีสุด และการกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอม
ใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัยโดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตั้งแต 10 ปขึ้นไป มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็น
ดวยมาก ลําดับแรก คือ การหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. รองลงมาไดแก การกําหนด
วิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดงันอยท่ีสุด และการหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูง
เกินกวามาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีอาศัยหางจากสนามบินนอยกวา 500 เมตร มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ีย
ในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดทําระบบบริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 
รองลงมาไดแก การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน และ
การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณการจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษ
ทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีอาศัยอยูหางจากสนามบินตั้งแต 500 เมตร ไมเกิน 1 กิโลเมตร มี
ความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การหามการบินในชวงเวลา 23.00-
05.00 น. รองลงมาไดแก การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย 
โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) และการกําหนดวิธีการบิน และ
เสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีอาศัยหางจากสนามบินตั้งแต 1 กิโลเมตร ไมเกิน 2 กิโลเมตร มีความ
คิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. 
รองลงมาไดแก การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด และการ



  
128 

ติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผลการ
ดําเนินการแกไขปญหาเสียง 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีอาศัยหางจากสนามบินตั้งแต 2 กิโลเมตร ไมเกิน 3 กิโลเมตร มีความ
คิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ี
ทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด รองลงมาไดแก การหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. และการ
กําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF 
ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีอาศัยหางจากสนามบินตั้งแต 3 กิโลเมตร ไมเกิน 5 กิโลเมตร มีความ
คิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ี
ทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด รองลงมาไดแก การหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. และการ
กําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF 
ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีอาศัยหางจากสนามบินตั้งแต 5 กิโลเมตรขึ้นไป มีความคิดเห็นท่ีมี
คาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิด
เสียงดังนอยท่ีสุด รองลงมาไดแก การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ 
เพ่ือติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง และการหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น. 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีไมเคยไดรับความเสียหายหรือผลกระทบ มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ีย
ในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดัง
นอยท่ีสุด รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การหามการบินในชวงเวลา 23.00-
05.00 น. และการกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพื่อการอยูอาศัย โดยรอบทา
อากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีเคยไดรับความเสียหายหรือผลกระทบ มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียใน
ระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอย
ท่ีสุด รองลงมาไดแก การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตาม
และตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง และการหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. 
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ตารางท่ี 41 แสดงสรุปความคิดเห็นสามลําดับแรกของผูตอบแบบสอบถามท่ีมีตอมาตรการ
แกปญหามลพิษทางเสียง 

ขอมูลท่ัวไป 
ผูตอบแบบสอบถาม 

ความคิดเห็น 
ลําดับแรก ลําดับท่ีสอง ลําดับท่ีสาม 

เพศชาย การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

การติดตั้งเคร่ืองตรวจวัดระดับ
เสียงในชุมชนที่ไดรับ
ผลกระทบเพ่ือติดตามและ
ตรวจสอบผลการดําเนินการ
แกไขปญหาเสียง 

การหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น. 

เพศหญิง การหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น. 

การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

การกําหนดเกณฑระดับเสียงที่
ยอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการ
อยูอาศัยฯ มีคา NPF ไมเกิน 40 

อายุตํ่ากวา 20 ป การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

การติดตั้งเคร่ืองตรวจวัดระดับ
เสียงในชุมชนที่ไดรับ
ผลกระทบเพ่ือติดตามและ
ตรวจสอบผลการดําเนินการ
แกไขปญหาเสียง 

การหามเครื่องบินที่มีระดับ
เสียงสูงเกินกวามาตรฐาน
ระหวางประเทศใชทาอากาศ
ยานในไทย 

อายุระหวาง 20-29 ป การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

การหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น./การกําหนด
เกณฑระดับเสียงที่ยอมใหมี
ไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัยฯ 

การจัดทําระบบบริหารการ
จัดการดานสิ่งแวดลอม ISO 
14000 

อายุระหวาง 30-39 ป การหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น. 

การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

การกําหนดเกณฑระดับเสียงที่
ยอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการ
อยูอาศัยฯ มีคา NPF ไมเกิน 40 

อายุระหวาง 40-49 ป การหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น. 

การกําหนดเกณฑระดับเสียงที่
ยอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการ
อยูอาศัยฯ มีคา NPF ไมเกิน 40 

การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดงันอยที่สุด 

อายุระหวาง 50-59 ป การหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น. 

การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

การกําหนดเกณฑระดับเสียงที่
ยอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการ
อยูอาศัยฯ มีคา NPF ไมเกิน 40 

อายุต้ังแต 60 ปข้ึนไป การหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น. 

การติดตั้งเคร่ืองตรวจวัดระดับ
เสียงในชุมชนที่ไดรับ
ผลกระทบเพ่ือติดตามและ
ตรวจสอบผลการดําเนินการ
แกไขปญหาเสียง 

การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 
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ขอมูลท่ัวไป 
ผูตอบแบบสอบถาม 

ความคิดเห็น 
ลําดับแรก ลําดับท่ีสอง ลําดับท่ีสาม 

ประถมศึกษา การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

การหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น./การจัดทํา
แผนการจัดการเกี่ยวกับ
แนวโนมของปริมาณจราจร
ทางอากาศฯ/การกําหนด
เกณฑระดับเสียงที่ยอมใหมี
ไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัยฯ 

การจัดทําระบบบริหารการ
จัดการดานสิ่งแวดลอม ISO 
14000 

มัธยมศึกษา การติดตั้งเคร่ืองตรวจวัดระดับ
เสียงในชุมชนที่ไดรับ
ผลกระทบเพ่ือติดตามและ
ตรวจสอบผลการดําเนินการ
แกไขปญหาเสียง 

การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

การหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น. 

ปวช. การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

การหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น. 

การติดตั้งเคร่ืองตรวจวัดระดับ
เสียงในชุมชนที่ไดรับ
ผลกระทบเพ่ือติดตามและ
ตรวจสอบผลการดําเนินการ
แกไขปญหาเสียง 

ปวส.และอนุปริญญา การหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น. 

การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

การกําหนดเกณฑระดับเสียงที่
ยอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการ
อยูอาศัยฯ มีคา NPF ไมเกิน 40 

ปริญญาตรี การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

การกําหนดเกณฑระดับเสียงที่
ยอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการ
อยูอาศัยฯ มีคา NPF ไมเกิน 40 

การหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น. 

สูงกวาปริญญาตรี การหามบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น./การกําหนด
วิธีการบินและเสนทางการบิน
ที่ทําใหเกิดเสียงดังนอยทีสุ่ด 

การกําหนดเกณฑระดับเสียงที่
ยอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการ
อยูอาศัยฯ มีคา NPF ไมเกิน 40 

การติดตั้งเคร่ืองตรวจวัดระดับ
เสียงในชุมชนที่ไดรับ
ผลกระทบเพ่ือติดตามและ
ตรวจสอบผลการดําเนินการ
แกไขปญหาเสียง 

นักเรียน/นักศึกษา การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

การติดตั้งเคร่ืองตรวจวัดเสียง
ในชุมชนที่ไดรับผลกระทบ 
เพ่ือติดตามและตรวจสอบผล
การดําเนินการแกไขปญหา
เสียง/การกําหนดเกณฑระดับ
เสียงที่ยอมใหมีไดในชุมชน
เพ่ือการอยูอาศัยฯ มีคา NPF 
ไมเกิน 40 

การหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น./การจดัทํา
ระบบบริหารการจัดการดาน
สิ่งแวดลอม ISO 14000 
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ขอมูลท่ัวไป 
ผูตอบแบบสอบถาม 

ความคิดเห็น 
ลําดับแรก ลําดับท่ีสอง ลําดับท่ีสาม 

พอบาน/แมบาน การหามบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น./การกําหนด
วิธีการบินและเสนทางการบิน
ที่ทําใหเกิดเสียงดังนอยที่สุด 

การติดตั้งเคร่ืองตรวจวัดระดับ
เสียงในชุมชนที่ไดรับ
ผลกระทบเพ่ือติดตามและ
ตรวจสอบผลการดําเนินการ
แกไขปญหาเสียง 

การกําหนดเกณฑระดับเสียงที่
ยอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการ
อยูอาศัยฯ มีคา NPF ไมเกิน 40 

คาขาย/ธุรกิจสวนตัว การหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น. 

การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

การติดตั้งเคร่ืองตรวจวัดระดับ
เสียงในชุมชนที่ไดรับ
ผลกระทบเพ่ือติดตามและ
ตรวจสอบผลการดําเนินการ
แกไขปญหาเสียง 

พนักงานบริษัทเอกชน การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

การหามการบนิในชวงเวลา 
23.00-05.00 น. 

การกําหนดเกณฑระดับเสียงที่
ยอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการ
อยูอาศัยฯ มีคา NPF ไมเกิน 40 

รับราชการ การหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น. 

การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

การกําหนดเกณฑระดับเสียงที่
ยอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการ
อยูอาศัยฯ มีคา NPF ไมเกิน 40 

พนักงานรัฐวิสาหกิจ การหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น. 

การกําหนดเกณฑระดับเสียงที่
ยอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการ
อยูอาศัยฯ มีคา NPF ไมเกิน 40 

การจัดทําระบบบริหารการ
จัดการดานสิ่งแวดลอม ISO 
14000 

อื่นๆ (เกษตรกรรม) การติดตั้งเคร่ืองตรวจวัดระดับ
เสียงในชุมชนที่ไดรับ
ผลกระทบเพ่ือติดตามและ
ตรวจสอบผลการดําเนินการ
แกไขปญหาเสียง/การจัดทํา
แผนการจัดการเกี่ยวกับ
แนวโนมของปริมาณ
การจราจรทางอากาศฯ 

การหามเครื่องบินที่มีระดับ
เสียงสูงเกินกวามาตรฐาน
ระหวางประเทศใชทาอากาศ
ยานในประเทศไทย 

การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

รายได < 5,000 บาท การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

การติดตั้งเคร่ืองตรวจวัดระดับ
เสียงในชุมชนที่ไดรับ
ผลกระทบเพ่ือติดตามและ
ตรวจสอบผลการดําเนินการ
แกไขปญหาเสียง 

การหามเครื่องบินที่มีระดับ
เสียงสูงเกินกวามาตรฐาน
ระหวางประเทศใชทาอากาศ
ยานในประเทศไทย 

รายได 5,001-10,000 การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

การหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น. 

การกําหนดเกณฑระดับเสียงที่
ยอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการ
อยูอาศัยฯ มีคา NPF ไมเกิน 40 

รายได 10,001-15,000 การหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น. 

การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

การกําหนดเกณฑระดับเสียงที่
ยอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการ
อยูอาศัยฯ มีคา NPF ไมเกิน 40 
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ขอมูลท่ัวไป 
ผูตอบแบบสอบถาม 

ความคิดเห็น 
ลําดับแรก ลําดับท่ีสอง ลําดับท่ีสาม 

รายได 15,001-20,000 การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

การหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น./การกําหนด
เกณฑระดับเสียงที่ยอมใหมี
ไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัยฯ 
มีคา NPF ไมเกิน 40 

การจัดทําระบบบริหารการ
จัดการดานสิ่งแวดลอม ISO 
14000 

รายได 20,001-25,000 การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

การหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น. 

การติดตั้งเคร่ืองตรวจวดัระดับ
เสียงในชุมชนที่ไดรับ
ผลกระทบเพ่ือติดตามและ
ตรวจสอบผลการดําเนินการ
แกไขปญหาเสียง 

รายได > 25,000 บาท การหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น. 

การหามเครื่องบินที่มีระดับ
เสียงสูงเกินกวามาตรฐาน
ระหวางประเทศใชทาอากาศ
ยานในประเทศไทย 

การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

ตําบลสุเทพ การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

การติดตั้งเคร่ืองตรวจวัดระดับ
เสียงในชุมชนที่ไดรับ
ผลกระทบเพ่ือติดตามและ
ตรวจสอบผลการดําเนินการ
แกไขปญหาเสียง 

การหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น. 

ตําบลแมเหียะ การหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น. 

การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

การกําหนดเกณฑระดับเสียงที่
ยอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการ
อยูอาศัยฯ มีคา NPF ไมเกิน 40 

อาศัยนอยกวา 6 เดือน การติดตั้งเคร่ืองตรวจวัดระดับ
เสียงในชุมชนที่ไดรับ
ผลกระทบเพ่ือติดตามและ
ตรวจสอบผลการดําเนินการ
แกไขปญหาเสียง 

การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

การจัดทําแผนการจัดการ
เกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณ
การจราจรทางอากาศฯ/การ
จัดทําระบบบริหารการจัดการ
ดานสิ่งแวดลอม ISO 14000 

ต้ังแต 6 เดือนไมเกิน 1 ป การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

การติดตั้งเคร่ืองตรวจวัดระดับ
เสียงในชุมชนที่ไดรับ
ผลกระทบเพ่ือติดตามและ
ตรวจสอบผลการดําเนินการ
แกไขปญหาเสียง 

การจัดทําระบบบริหารการ
จัดการดานสิ่งแวดลอม ISO 
14000 

ต้ังแต 1 ป ไมเกิน 5 ป การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

การหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น. 

การกําหนดเกณฑระดับเสียงที่
ยอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการ
อยูอาศัยฯ มีคา NPF ไมเกิน 40 

ต้ังแต 5 ป ไมเกิน 10 ป การหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น. 

การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

การกําหนดเกณฑระดับเสียงที่
ยอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการ
อยูอาศัยฯ มีคา NPF ไมเกิน 40 
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ขอมูลท่ัวไป 
ผูตอบแบบสอบถาม 

ความคิดเห็น 
ลําดับแรก ลําดับท่ีสอง ลําดับท่ีสาม 

อาศัยต้ังแต 10 ปข้ึนไป การหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น. 

การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

การหามเครื่องบินที่มีระดับ
เสียงสูงเกินกวามาตรฐาน
ระหวางประเทศใชทาอากาศ
ยานในประเทศไทย 

อยูหางนอยกวา 500 เมตร การจัดทําระบบบริหารการ
จัดการดานสิ่งแวดลอม ISO 
14000 

การปรับปรุงที่อยูอาศัยหรือ
อาคารใหไมไดรับผลกระทบ
จากเสียงเคร่ืองบิน 

การจัดทําแผนการจัดการ
เกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณ
การจราจรทางอากาศที่อาจ
กอใหเกิดมลพิษทางเสียงฯ 

ต้ังแต 500 ม.ไมเกิน 1 กม. การหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น. 

การกําหนดเกณฑระดับเสียงที่
ยอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการ
อยูอาศัยฯ มีคา NPF ไมเกิน 40 

การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

ต้ังแต 1 กม.ไมเกิน 2 กม. การหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น. 

การกําหนดวิธีการบนิและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

การติดตั้งเคร่ืองตรวจวัดระดับ
เสียงในชุมชนที่ไดรับ
ผลกระทบเพ่ือติดตามและ
ตรวจสอบผลการดําเนินการ
แกไขปญหาเสียง 

ต้ังแต 2 กม.ไมเกิน 3 กม. การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

การหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น. 

การกําหนดเกณฑระดับเสียงที่
ยอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการ
อยูอาศัยฯ มีคา NPF ไมเกิน 40 

ต้ังแต 3 กม.ไมเกิน 5 กม. การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

การหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น. 

การกําหนดเกณฑระดับเสียงที่
ยอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการ
อยูอาศัยฯ มีคา NPF ไมเกิน 40 

ต้ังแต 5 กม.ข้ึนไป การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

การติดตั้งเคร่ืองตรวจวัดระดับ
เสียงในชุมชนที่ไดรับ
ผลกระทบเพ่ือติดตามและ
ตรวจสอบผลการดําเนินการ
แกไขปญหาเสียง 

การหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น. 

ไมเคยไดรับผลกระทบ การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

การหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น. 

การกําหนดเกณฑระดับเสียงที่
ยอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการ
อยูอาศัยฯ มีคา NPF ไมเกิน 40 

เคยไดรับผลกระทบ การกําหนดวิธีการบินและ
เสนทางการบินที่ทําใหเกิด
เสียงดังนอยที่สุด 

การติดตั้งเคร่ืองตรวจวัดระดับ
เสียงในชุมชนที่ไดรับ
ผลกระทบเพ่ือติดตามและ
ตรวจสอบผลการดําเนินการ
แกไขปญหาเสียง 

การหามการบินในชวงเวลา 
23.00-05.00 น. 
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3.2  ความคิดเห็นตอมาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบ 
ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญเห็นดวยกับมาตรการการจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพื่อรับ

ขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยาน
เชียงใหม 
 ผูตอบแบบสอบถาม เพศชาย มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก 
คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิด
จากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม รองลงมาไดแก การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําป
ฟรีใหกับชุมชน และการจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพ่ือตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัย
ใหกับชุมชนท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน 
 ผูตอบแบบสอบถาม เพศหญิง มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก 
การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกดิจาก
การดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม รองลงมาไดแก การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน และ
การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 
 ผูตอบแบบสอบถามอายุต่ํากวา 20 ป มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก ลําดับ
แรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหา
ท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม รองลงมาไดแก การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน และการจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน 
 ผูตอบแบบสอบถามอายุระหวาง 20-29 ป มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก 
ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไข
ปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม รองลงมาไดแก การจัดทีมพนักงาน
อาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียง
เครื่องบิน และการจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 
 ผูตอบแบบสอบถามอายุระหวาง 30-39 ป มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก 
ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไข
ปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม รองลงมาไดแก การจัดทีมพนักงาน
อาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียง
เครื่องบิน และการจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 
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 ผูตอบแบบสอบถามอายุระหวาง 40-49 ป มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก 
ลําดับแรก คือ การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับ
ชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน รองลงมาไดแก การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพื่อ
รับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยาน
เชียงใหม และการจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 
 ผูตอบแบบสอบถามอายุระหวาง 50-59 ป มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก 
ลําดับแรก คือ การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน รองลงมาไดแก การจัดทีม
พนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหาย
จากเสียงเครื่องบิน และการจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกัน
หาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม 
 ผูตอบแบบสอบถามอายุตั้งแต 60 ปขึ้นไป มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก
ท่ีสุด ลําดับแรก คือ การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัย
ใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน รองลงมาไดแก การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน และการจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพื่อรับขอมูลความเสียหาย และ
รวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม เทากัน และมีความ
คิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม 
 ผูตอบแบบสอบถามระดับการศึกษาประถมศึกษา มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็น
ดวยมากท่ีสุด ลําดับแรก คือ การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน และการจัดทีม
พนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหาย
จากเสียงเครื่องบิน เทากัน รองลงมาไดแก การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพื่อรับขอมูลความ
เสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม และ
การกําหนดนโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือ
กิจกรรมตางๆ ของสังคม 
 ผูตอบแบบสอบถามระดับการศึกษามัธยมศึกษา มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็น
ดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน รองลงมาไดแก การ
จัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการ
ดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม และการจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซม
อาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน 
 ผูตอบแบบสอบถามระดับการศึกษา ปวช. มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก
ท่ีสุด ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทาง
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แกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม รองลงมาไดแก การจัดทีม
พนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหาย
จากเสียงเครื่องบิน และการจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 
 ผูตอบแบบสอบถาม ระดับการศึกษา ปวส./อนุปริญญา มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับ
เห็นดวยมากท่ีสุด ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพื่อรับขอมูลความเสียหาย และ
รวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม รองลงมาไดแก การ
จัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชนท่ีไดรับความ
เสียหายจากเสียงเครื่องบิน และการจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 
 ผูตอบแบบสอบถามระดับการศึกษาปริญญาตรี มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวย
มาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพื่อรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทาง
แกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม รองลงมา ไดแก การจัดทีม
พนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหาย
จากเสียงเครื่องบิน และการจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 
 ผูตอบแบบสอบถามระดับการศึกษาสูงกวาปริญญาตรี มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับ
เห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกัน
หาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม รองลงมาไดแก การจัดทีม
พนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหาย
จากเสียงเครื่องบิน และการจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 
 ผูตอบแบบสอบถามอาชีพ นักเรียน/นักศึกษา มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวย
มาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพื่อรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทาง
แกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม รองลงมาไดแก การจัดทีม
พนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหาย
จากเสียงเครื่องบิน และการจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 
 ผูตอบแบบสอบถามอาชีพ พอบาน/แมบาน มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก
ท่ีสุด ลําดับแรก คือ การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน รองลงมาไดแก การจัดทีม
พนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหาย
จากเสียงเครื่องบิน และการจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกัน
หาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม 
 ผูตอบแบบสอบถามอาชีพคาขาย/ธุรกิจสวนตัว มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวย
มาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพื่อรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทาง
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แกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม  รองลงมาไดแก การจัดทีม
พนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหาย
จากเสียงเครื่องบิน และการจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 
 ผูตอบแบบสอบถามอาชีพพนักงานบริษัทเอกชน มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็น
ดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกัน
หาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม รองลงมาไดแก การจัดทีม
พนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหาย
จากเสียงเครื่องบิน และการจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 
 ผูตอบแบบสอบถามอาชีพรับราชการ มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก 
ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไข
ปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม รองลงมาไดแก การจัดทีมพนักงาน
อาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียง
เครื่องบิน และการจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 
 ผูตอบแบบสอบถามอาชีพพนักงานรัฐวิสาหกิจ มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวย
มากท่ีสุด ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกัน
หาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหมมากท่ีสุด รองลงมาไดแก 
การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับ
ความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน และการจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 
 ผูตอบแบบสอบถามอาชีพอ่ืนๆ (ไดแก เกษตรกรรม) มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับ
เห็นดวยมากท่ีสุด ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพื่อรับขอมูลความเสียหาย และ
รวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม รองลงมาไดแก การ
จัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การ
สนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีรายไดไมเกิน 5,000 บาท มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็น
ดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกัน
หาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม  รองลงมาไดแก การ
จัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน และการจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ 
ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีรายไดระหวาง 5,001-10,000 บาท มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียใน
ระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพื่อรับขอมูลความเสียหาย และ
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รวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม รองลงมาไดแก การ
จัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความ
เสียหายจากเสียงเครื่องบิน และการจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีรายไดระหวาง 10,001-15,000 บาท มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียใน
ระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน และการจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ี
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทา
อากาศยานเชียงใหม เทากัน รองลงมาไดแก การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 
และการสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีรายไดระหวาง 15,001-20,000 บาท มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียใน
ระดับเห็นดวยมากท่ีสุด ลําดับแรก คือ การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพ่ือตรวจสอบ ซอมแซม
อาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน และการจัดตั้งศูนยรอง
ทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงาน
ของทาอากาศยานเชียงใหม รองลงมาไดแก การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 
และการสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีรายไดระหวาง  20,001-25,000 บาท มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียใน
ระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพื่อรับขอมูลความเสียหาย และ
รวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม รองลงมาไดแก การ
จัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความ
เสียหายจากเสียงเครื่องบิน และการจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีรายไดตั้งแต 25,000 บาทขึ้นไป มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับ
เห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพัก
อาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน และการจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพื่อ
รับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยาน
เชียงใหม เทากัน รองลงมาไดแก การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน และการ
สนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม ในระดับเห็นดวยมาก 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตําบลสุเทพ มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก 
ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไข
ปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม รองลงมาไดแก การจัดบริการตรวจ
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สุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน และการจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซม
อาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชนท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตําบลแมเหียะ มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวย
มากท่ีสุด ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกัน
หาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม รองลงมาไดแก การจัดทีม
พนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหาย
จากเสียงเครื่องบิน และการจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยนอยกวา 6 เดือน มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวย
มาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพื่อรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทาง
แกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม รองลงมาไดแก การจัดทีม
พนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหาย
จากเสียงเครื่องบิน และการจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตั้งแต 6 เดือน ไมเกิน 1 ป มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียใน
ระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพื่อรับขอมูลความเสียหาย และ
รวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม รองลงมาไดแก การ
จัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความ
เสียหายจากเสียงเครื่องบิน และการจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตั้งแต 1 ป ไมเกิน 5 ป มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับ
เห็นดวยมากท่ีสุด ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพื่อรับขอมูลความเสียหาย และ
รวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม รองลงมาไดแก การ
จัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความ
เสียหายจากเสียงเครื่องบิน และการจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตั้งแต 5 ป ไมเกิน 10 ป มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับ
เห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกัน
หาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม รองลงมาไดแก การจัดทีม
พนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหาย
จากเสียงเครื่องบิน และการจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตั้งแต 10 ปขึ้นไป มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็น
ดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกัน
หาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม รองลงมาไดแก การ
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จัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน และการจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ 
ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีอยูหางจากสนามบินนอยกวา 500 เมตร มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียใน
ระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพื่อรับขอมูลความเสียหาย และ
รวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม รองลงมา ไดแก การ
จัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน และการจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ 
ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน เทากัน และการ
จัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน สรางสวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลาน
กิจกรรม เปนตน 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีอยูหางตั้งแต 500 เมตร ไมเกิน 1 กิโลเมตร มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ีย
ในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และ
รวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม รองลงมาไดแก การ
จัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความ
เสียหายจากเสียงเครื่องบิน และการจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีอยูหางตั้งแต 1 กิโลเมตร ไมเกิน 2 กิโลเมตร มีความคิดเห็นท่ีมี
คาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมากท่ีสุด ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม 
รองลงมาไดแก การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับ
ชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน และการจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับ
ชุมชน  
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีอยูหางตั้งแต 2 กิโลเมตร ไมเกิน 3 กิโลเมตร มีความคิดเห็นท่ีมี
คาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม 
รองลงมาไดแก การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับ
ชุมชมท่ีไดรบัความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน และการจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับ
ชุมชน 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีอยูหางตั้งแต 3 กิโลเมตร ไมเกิน 5 กิโลเมตร มีความคิดเห็นท่ีมี
คาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมากท่ีสุด ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม 
รองลงมาไดแก การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับ
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ชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน และการจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับ
ชุมชน 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีอยูหางตั้งแต 5 กิโลเมตรขึ้นไป มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับ
เห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน รองลงมาไดแก 
การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกดิจาก
การดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม และการจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพ่ือตรวจสอบ 
ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีไมเคยไดรับความเสียหายหรือผลกระทบ มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ีย
ในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และ
รวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม รองลงมาไดแก การ
จัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความ
เสียหายจากเสียงเครื่องบิน และการจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีเคยไดรับความเสียหายหรือผลกระทบ มีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียใน
ระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพื่อรับขอมูลความเสียหาย และ
รวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม รองลงมาไดแก การ
จัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความ
เสียหายจากเสียงเครื่องบิน และการจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน 
สรางสวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน 
 
ตารางท่ี 42 แสดงสรุปความคิดเห็นสามลําดับแรกของผูตอบแบบสอบถามท่ีมีตอมาตรการในการ
ชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบ 

ขอมูลท่ัวไป 
ผูตอบแบบสอบถาม 

ความคิดเห็น 
ลําดับแรก ลําดับท่ีสอง ลําดับท่ีสาม 

เพศชาย การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

เพศหญิง การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

อายุตํ่ากวา 20 ป การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 
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ขอมูลท่ัวไป 
ผูตอบแบบสอบถาม 

ความคิดเห็น 
ลําดับแรก ลําดับท่ีสอง ลําดับท่ีสาม 

อายุระหวาง 20-29 ป การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

อายุระหวาง 30-39 ป การจัดตั้งศูนยรองทกุขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

อายุระหวาง 40-49 ป การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

อายุระหวาง 50-59 ป การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

อายุต้ังแต 60 ปข้ึนไป การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน/การ
จัดตั้งศูนยรองทุกขที่ชุมชน
เพ่ือรับขอมูลความเสียหายฯ 

การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ 
ของชุมชนตามความเหมาะสม 

ประถมศึกษา การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน/การ
จัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การกําหนดนโยบายเพ่ือ
จัดสรรรายไดจากการ
ดําเนินงานสวนหนึ่งเปน
กองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรม
ตางๆ ของสังคม 

มัธยมศึกษา การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

ปวช. การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

ปวส.และอนุปริญญา การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

ปริญญาตรี การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

สูงกวาปริญญาตรี การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 
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ขอมูลท่ัวไป 
ผูตอบแบบสอบถาม 

ความคิดเห็น 
ลําดับแรก ลําดับท่ีสอง ลําดับท่ีสาม 

นักเรียน/นักศึกษา การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

พอบาน/แมบาน การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

คาขาย/ธุรกิจสวนตัว การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

พนักงานบริษัทเอกชน การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

รับราชการ การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

พนักงานรัฐวิสาหกิจ การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

อื่นๆ (เกษตรกรรม) การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ 
ของชุมชนตามความเหมาะสม 

รายได < 5,000 บาท การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

รายได 5,001-10,000 การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

รายได 10,001-15,000 การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ/การจัดตั้งศูนย
รองทุกขที่ชุมชนเพ่ือรับขอมูล
ความเสียหายฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ 
ของชุมชนตามความเหมาะสม 

รายได 15,001-20,000 การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ/การจัดตั้งศูนย
รองทุกขที่ชุมชนเพ่ือรับขอมูล
ความเสียหายฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ 
ของชุมชนตามความเหมาะสม 
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ขอมูลท่ัวไป 
ผูตอบแบบสอบถาม 

ความคิดเห็น 
ลําดับแรก ลําดับท่ีสอง ลําดับท่ีสาม 

รายได 20,001-25,000 การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

รายได > 25,000 บาท การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ/การจัดตั้งศูนย
รองทุกขที่ชุมชนเพ่ือรับขอมูล
ความเสียหายฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ 
ของชุมชนตามความเหมาะสม 

ตําบลสุเทพ การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

ตําบลแมเหียะ การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

อาศัยนอยกวา 6 เดือน การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

ต้ังแต 6 เดือนไมเกิน 1 ป การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดทมีอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

ต้ังแต 1 ป ไมเกิน 5 ป การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

ต้ังแต 5 ป ไมเกิน 10 ป การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

อาศัยต้ังแต 10 ปข้ึนไป การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

อยูหางนอยกวา 500 เมตร การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน/การ
จัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

การจัดพ้ืนที่สาธารณะใหกับ
ชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน 
เชน สรางสวนสุขภาพ 
สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม 
เปนตน 

ต้ังแต 500 ม.ไมเกิน 1 กม. การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 
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ขอมูลท่ัวไป 
ผูตอบแบบสอบถาม 

ความคิดเห็น 
ลําดับแรก ลําดับท่ีสอง ลําดับท่ีสาม 

ต้ังแต 1 กม.ไมเกิน 2 กม. การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

ต้ังแต 2 กม.ไมเกิน 3 กม. การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

ต้ังแต 3 กม.ไมเกิน 5 กม. การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

ต้ังแต 5 กม.ข้ึนไป การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

ไมเคยไดรับผลกระทบ การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน 

เคยไดรับผลกระทบ การจัดตั้งศูนยรองทุกขที่
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหายฯ 

การจัดทีมอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยฯ 

การจัดพ้ืนที่สาธารณะใหกับ
ชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน 
เชน สรางสวนสุขภาพ 
สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม 
เปนตน 

 

5.2  อภิปรายผลการศึกษา 
 จากการศึกษาความคิดเห็นของผูอยูอาศัยโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหมท่ีมีตอมาตรการ
แกปญหามลพิษทางเสียง สามารถอภิปรายผลการศึกษาตามแนวความคิด และทฤษฎีท่ีเกี่ยวของได
ดังนี้ 
 
 แนวคิดเกี่ยวกับมาตรการจัดการปญหามลพิษทางอากาศยานและเสียง  
 ผูตอบแบบสอบถามแสดงความคิดเห็น ท่ีมีคาเฉล่ียโดยรวมในระดับเห็นดวยมาก ในหลาย
มาตรการ โดยเฉพาะใหความสําคัญเรงดวนกับมาตรการในการแกไขปญหา สูงกวามาตรการในการ
ชดเชย  ดังนั้น การนําแนวคิดเกี่ยวกับมาตรการจัดการปญหามลพิษทางเสียงของกรมขนสงทาง
อากาศ ท่ีไดกําหนดแนวทางการแกไขปญหาโดยเริ่มตนจากการปฏิบัติตามขอกําหนดตางๆ 
มาตรฐาน ท่ีเปนหลักสากล เปนการแกไขปญหาท่ีทาอากาศยานแตละแหงสามารถวางแผน
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ดําเนินการ และบริหารจัดการภายในและสามารถปฏิบัติไดในทันที แตส่ิงท่ีแตละทาอากาศยานท่ี
ประสบปญหา ไดแก ขาดการประชาสัมพันธเพ่ือใหประชาชนรับรู จะเห็นไดจากมีบางมาตรการท่ี
ทาอากาศยานไดดําเนินการไปแลว เชน การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับ
ผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง ซ่ึงขณะนี้อยูระหวาง
รวบรวมขอมูล แตชุมชนไมเคยไดรับรู เปนตน 
 การปลูกสรางอาคารตางๆ ท่ีอยูในแนวรอนของอากาศยานและอยูในแนวเสนเสียงลวนมี
ขอกําหนด เปนกฎระเบียบอยางเปนสากล แตผูรับผิดชอบของชุมชนยังขาดจิตสํานึกในการอนุญาต
ใหมีการปลูกสรางอาคารท่ีไมเปนไปตามมาตรฐาน ซ่ึงเปนหนาท่ีของทาอากาศยานในการให
ความรูแกชุมชมโดยตองมีส่ือสารผานทางชองทางตางๆ เนื่องจากมาตรฐานตางๆ นั้นมีไวในเชิง
ปองกัน แตเม่ือมีการอนุญาตปลูกสรางอาคารแลว มาตรฐานตางๆ ไมสามารถนําแกไขปญหาได
อยางเต็มท่ี องคการบริหารสวนทองถ่ิน (ไดแก เทศบาลตําบลสุเทพ เทศบาลตําบลแมเหียะ) จึงควร
เขามามีสวนรวมในเผยแพรขอมูลขาวสารตางๆ รวมแกไขปญหา และผูประสานงาน เนื่องจากเปน
หนวยงานท่ีมีความใกลชิดกับชุมชนมากกวาทาอากาศยาน 
 
  แนวคิดเกี่ยวกับการทํากิจกรรมเพื่อสังคม 
 เ ม่ือมาตรฐาน หรือขอกํ าหนดต างๆ ไมสามารถแกไขปญหาท่ีเกิดขึ้นไดอยาง มี
ประสิทธิภาพ กิจกรรมท่ีทาอากาศยานควรนํามาพิจารณาเพื่อลดขอขัดแยงระหวางทาอากาศยานกับ
ชุมชน ไดแก การนําเรื่องธุรกิจกับความรับผิดชอบตอสังคม (CSR - Corporate Social 
Responsibility) มาพิจารณาปรับใช เชน กิจกรรมตางๆ ดังนี ้

1. การสงเสริมประเด็นสังคม (Cause Promotion) – ในการศึกษานี้ผูทําการศึกษาไดเสนอ
เรื่องการจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน สรางสวนสุขภาพ 
สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน  ซ่ึงผูตอบแบบสอบถามแสดงความเห็นดวยกับกิจกรรมนี้ใน
ระดับเห็นดวยมาก 

2. การตลาดเกี่ยวเนื่องกับประเด็นสังคม (Cause-Related Marketing) – ในการศึกษาครั้งนี้
ไดเสนอเรื่อง การกําหนดนโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือ
ชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม ซ่ึงผูตอบแบบสอบถามแสดงความเห็นดวยกับกิจกรรมนี้ใน
ระดับเห็นดวยมาก 

3. การตลาดเพื่อสังคมขององคกร (Corporate Social Marketing) – ในการศึกษาครั้งนี้ผู
ศึกษาไดเสนอเรื่อง การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม ซ่ึงผูตอบ
แบบสอบถามแสดงความเห็นดวยกับกิจกรรมนี้ในระดับเห็นดวยมาก 
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4. การบริจาคตรง (Corporate Philanthropy) – ในการศึกษาครั้งนี้ผูศึกษาไดเสนอเรื่อง การ
จัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน ซ่ึงผูตอบแบบสอบถามแสดงความเห็นดวยกับ
กิจกรรมนี้ในระดับเห็นดวยมาก 

5. อาสาสมัครชวยเหลือชุมชน (Community Volunteering) – ในการศึกษาครั้งนี้ผูศึกษาได
เสนอเรื่อง การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชม
ท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน ซ่ึงผูตอบแบบสอบถามแสดงความเห็นดวยกับกิจกรรมนี้
ในระดับเห็นดวยมาก 

6. ขอปฏิบัติทางธุรกิจเพ่ือแสดงความรับผิดชอบตอสังคม (Socially Responsible Business 
Practices) – ในการศึกษาครั้งนี้ผูศึกษาไดเสนอเรื่อง การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพื่อรับขอมูล
ความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม 
ซ่ึงผูตอบแบบสอบถามแสดงความเห็นดวยกับกิจกรรมนี้ในระดับเห็นดวยมาก 

จะเห็นไดวากิจกรรมท่ีนําแนวคิด CSR มาใชรวมกับการแกปญหาอ่ืนๆ ไดรับการตอบรับ
เปนอยางดีจากประชาชน ซ่ึงยังมีอีกหลายกิจกรรมและหลายรูปแบบท่ีทาอากาศยานสามารถนํามา
ทํากิจกรรมรวมกับประชาชนได ซ่ึงเปนทางเลือกท่ีควรนํามาศึกษาหาแนวทางในการนําไปปฏิบัติ
ตอไป 
 

5.3  ขอคนพบ 
 จากการศึกษาความคิดเห็นของผูอยูอาศัยโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม มีขอคนพบ 
ดังตอไปนี ้

1. ดานขอมูลท่ัวไปเกี่ยวกับทาอากาศยานเชียงใหม และปญหามลพิษทางเสียง 
ผูศึกษาไดสอบถามความคิดเห็นเกี่ยวกับทาอากาศยานเชียงใหม และประเด็นปญหา

มลพิษทางเสียง ซ่ึงผูตอบแบบสอบถาม มีความคิดเห็นโดยรวมมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยมากวาทา
อากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ ดานการขนสงทางอากาศ และเปน
ศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค และมีความคิดเห็นโดยรวมมีคาเฉล่ียในระดับเห็น
ดวยปานกลางวาทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม และ
ปญหามลพิษทางเสียงสงผลกระทบตอการดําเนินชีวิตประจําวัน และปญหามลพิษทางเสียงตอง
ไดรับการแกไขโดยเร็วท่ีสุด 

นอกจากนี้พบวา มีผูตอบแบบสอบถามท่ีเคยไดรับความเสียหายหรือผลกระทบอัน
เนื่องมาจากปญหามลพิษทางเสียง เพียงรอยละ 10.8 จากผูตอบแบบสอบถามท้ังหมด และเม่ือ
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พิจารณาปญหาหรือผลกระทบที่ผูตอบแบบสอบถาม เคยไดรับ ไดแก เสียงดังรบกวน กอใหเกิด
ความรําคาญ มีผูตอบแบบสอบถามคิดเปนรอยละ 0.5 ท่ีระบุปญหาวาเคยไดรับความเสียหาย
เนื่องจาก กระเบ้ืองหลังคาหลุดรวง และกระจกแตกราว ซ่ึงเม่ือพิจารณาจากความคิดเห็นของผูตอบ
แบบสอบถาม กับความเสียหายท่ีเคยไดรับแลว หากทาอากาศยานมีมาตรการในการแกไขปญหาท่ี
ชัดเจนเหมาะสม และมีการประชาสัมพันธท่ีท่ัวถึงแลว จะทําใหทาอากาศยานสามารถอยูรวมกับ
ชุมชนไดอยางเปนปกติ 
 

2. ดานมาตรการแกปญหามลพิษทางเสียง 
มาตรการตางๆ ท่ีผูศึกษาไดเสนอในแบบสอบถามเปนมาตรการในการแกไขปญหา

มลพิษทางเสียงหลักสากล ซ่ึงทาอากาศยานเชียงใหมมีแผนปฏิบัติการในการแตละมาตรการใน
อนาคต ซ่ึงผลการศึกษาพบวาผูตอบแบบสอบถามมีความคิดเห็นโดยรวมมีคาเฉล่ียในระดบัเห็นดวย
มาก ในหลายมาตรการ สําหรับมาตรการท่ีผูตอบแบบสอบถามมีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียนอยท่ีสุด 
คือมาตรการในการจายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ 

เม่ือพิจารณามาตรการท่ีผูตอบแบบสอบถาม มีความคิดเห็นโดยรวมมีคาเฉล่ียมากท่ีสุด 
คือ การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด รองลงมา คือ การหาม
การบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. โดยเฉพาะการหามบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น.เปนมาตรการ
ท่ีผูตอบแบบสอบถามถือเปนมาตรการท่ีเรงดวน จะเห็นไดวาท้ังสองมาตรการเปนมาตรการท่ี
ประชาชนท่ัวไปสามารถรับรูผลท่ีจะเกดิขึ้นไดทันที คือ เสียงเครื่องบินควรจะลดลงในเวลากลางวัน 
และไมมีการบินในชวงเวลาพักผอน จึงจะสรางความพึงพอใจใหกับผูอยูอาศัยโดยรอบ 
 

3. ดานมาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบ 
ผูศึกษาไดนําแนวคิดเกี่ยวกับกิจกรรมเพื่อสังคม 6 ประเภท เสนอเปนมาตรการในการ

ชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบ ผลการศึกษาพบวาผูตอบแบบสอบถามมีความคิดเห็นโดยรวมมี
คาเฉล่ียในแตละมาตรการในระดับเห็นดวยมาก สําหรับมาตรการท่ีมีคาเฉล่ียมากท่ีสุด คือ การจัดตั้ง
ศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการ
ดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม ในแตละมาตรการเนนในเรื่องของการมีสวนรวม ระหวางทา
อากาศยานกับชุมชน และมีคาใชจายในการดําเนินการแตละมาตรการไมสูงนัก จึงเปนอีกทางเลือก
ในการลดความรุนแรงของทัศนคติ และความคิดเห็นของชุมชนตอปญหาดานอ่ืน ท่ีอาจจะเกิดขึ้น
ในอนาคตตอไป 
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5.4  ขอเสนอแนะ 
 จากการศึกษาครั้งนี้ ผูศึกษามีขอเสนอแนะเกี่ยวกับมาตรการแกปญหามลพิษทางเสียงของ
ทาอากาศยานเชียงใหม ดังนี ้

1. ทาอากาศยานควรเรงรัดในการแกไขปญหามลพิษทางเสียงโดยเร็วท่ีสุด โดยควรนํา
มาตรการตางๆ ท่ีเปนมาตรฐานสากลมาพิจารณานําไปปฏิบัติกอน เนื่องจากผลการศึกษาพบวา
ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญเห็นดวยในระดับมาก กับทุกมาตรการท่ีนําเสนอให และสวนใหญยัง
ไมเคยไดรับผลกระทบจากปญหามลพิษทางเสียง หากไดรับการจัดการเรียบรอยโดยเร็ว ก็จะทําให
ชุมชนมีความรูสึกท่ีดีตอทาอากาศยานได และเปนแกปญหาระยะยาวดวย 

โดยเฉพาะควรงดเท่ียวบินปกติท่ีทําการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. เพื่อใหเปนชวงเวลา
ท่ีพักผอนของประชาชนโดยรอบทาอากาศยาน ซ่ึงเปนหนึ่งในมาตรการท่ีเปนไปตามาตรฐานสากล 
และเปนมาตรเรงดวนท่ีชุมชนตองการ 

2. จากการศึกษาพบวา ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญ เห็นดวยกับกิจกรรมทางสังคมตางๆ 
ท่ีนําเสนอให โดยเฉพาะเรื่องการจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชน และการจัดทีมอาสาสมัคร เพื่อ
ตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชนท่ีไดรับความเสียหาย ดังนั้นทาอากาศยานจึง
ควรมีมาตรการในการบรรเทาความเดือดรอนเบ้ืองตน ถึงแมวาปญหาท่ีเกิดขึ้นจะเกิดจากการ
ดําเนินงานของทาอากาศยานหรือไม ไดแก การจัดตั้งกองทุนเพ่ือการซอมแซมท่ีอยูอาศัย เปนตน 
โดยใหประชาชนมีสวนรวมในกิจกรรมและใหขอเสนอแนะตางๆ แกของทาอากาศยาน ตามความ
เหมาะสม และควรประชาสัมพันธกิจกรรมตางๆ ของ ทชม. ใหกับประชาชนท่ัวไปรับทราบอยาง
ตอเนื่อง 

3. ถึงแมวาการศึกษาครั้งนี้จะไมไดสอบถามเกี่ยวกับเรื่องผูนําชุมชน แตจากการสังเกตของ
ผูศึกษาในระหวางเก็บขอมูลพบวาผูนําชุมชน หรือองคการปกครองสวนทองถ่ินมีความใกลชิดกับ
ชุมชนมาก ทําใหมีสวนในการรวมแกไขปญหาของชุมชนไดดี จึงควรนําองคการปกครองสวน
ทองถ่ิน ท่ีมีความใกลชิดกับชุมชน อันไดแก เทศบาลตําบลสุเทพ และเทศบาลตําบลแมเหียะ รวม
เปนคณะทํางานฯ ในการแกไขปญหาดานมลพิษ และการจัดกิจกรรมตางๆ 

4. เนื่องจากทาอากาศยานตางๆ ตองทําตามมาตรฐานการบินท่ีเปนสากล ดังนั้นจึงควรมี
การศึกษาเปรียบเทียบกับกับทาอากาศยานอ่ืนๆ ท่ีมีลักษณะของกายภาพ และปญหาท่ีใกลเคียงกัน 
เพ่ือใหการกําหนดมาตรการตางๆ มีประสิทธิภาพในการแกไขปญหามลพิษทางเสียงตามแบบสากล
ดวย 
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5. การศึกษาครั้งนี้ผูศึกษามีขอเสนอแนะเพ่ือการศึกษาในโอกาสตอไป ดังนี้ 
5.1 วิธีการเก็บขอมูลและการเลือกกลุมตัวอยาง 
ผูศึกษาไดเลือกวิธีตัวอยางแบบการสุมตามสะดวก (Convenience Sampling) โดยกลุม

ตัวอยางไดแก ประชาชนตําบลสุเทพ และตําบลแมเหียะ  ซ่ึงขอมูลท่ีไดยังอาจจะไมครอบคลุม 
เนื่องจากผูท่ีไดรับปญหาหรือไดรับผลกระทบอาจขึ้นอยูกับลักษณะของพื้นท่ีในการอยูอาศัย จึงควร
นําปจจัยอ่ืนมาพิจารณากําหนดกลุมประชาชนและวิธีการเลือกตัวอยาง ไดแก นําขอมูลทางเทคนิค
แนวเสนเสียงขึ้นลงของอากาศยาน เพ่ือกําหนดพ้ืนท่ีของผูท่ีไดรับผลกระทบ การเก็บขอมูลจากผูท่ี
ทํางานในอาคารโรงพยาบาล โรงเรียน หรือสถานท่ีอ่ืนๆ ท่ีคาดวาจะไดรับผลกระทบ เปนตน ซ่ึง
สอดคลองกับการศึกษาของตางประเทศ ท่ีมีการศึกษาเกี่ยวกับกลุมประชากรท่ีเปนนักเรียน
ประถมศึกษาท่ีอาศัยอยูรอบสนามบิน และไดรับผลกระทบจากเสียงเครื่องบินตอความจํา และสมาธิ
ในการอานหนังสือลดลง สวนการเก็บขอมูลอาจเลือกเก็บขอมูลโดยวิธีการสัมภาษณหรือใช
แบบสอบถามกับผูท่ีไดรับผลกระทบโดยตรง จะทําใหไดขอมูลท่ีเปนประโยชนตอการศึกษาเพ่ือ
แกปญหามากขึ้น 

5.2 การนําขอมูลจากการศึกษาพิจารณากระบวนการภายในองคกร (CSR In Process) 
ในการทํา CSR ขององคกรใดๆ ก็ตามจะแบงออกเปน 2 สวน คือ CSR In Process และ 

CSR After Process ดังนั้น ทาอากาศยานเชียงใหมก็ควรมีการดําเนินการท้ัง 2 สวน ในการแกไข
ปญหามลพิษทางมลพิษทางเสียงควบคูกัน โดยจากการศึกษาครั้งนี้พบวามาตรการในการแกไข
ปญหามลพิษทางเสียงตามมาตรฐานสากลผูตอบแบบสอบถามมีความคิดเห็นสวนใหญอยูในระดับ
เห็นดวยมาก แตการนํามาตรการในการแกไขปญหาดังกลาวไปปฏิบัติ ยังมีขอขัดของท่ีสําคัญคือ 
ผูรับผิดชอบหลักในแตละมาตรการอยูตางหนวยงาน เชน การอนุญาตใหเครื่องบินทําการบิน
รับผิดชอบโดยกรมการบินพาณิชย การกําหนดวิธีการบินและเสนทางการบินรับผิดชอบโดยเจาของ
เครื่องบินหรือสายการบิน เปนตน การทํา CSR In Process ของทาอากาศยานเชียงใหม ตองอาศัย
ความรวมมือจากหนวยงานเหลานี้  ทาอากาศยานเชียงใหมควรนําแนวทางของ CSR In Process มา
ใชในการดําเนินการ ดวยการเปนหนวยงานหลักในการติดตอประสานงาน ระหวางหนวยงานท่ี
รับผิดชอบ  การเปนหนวยงานหลักในการทํา CSR In Process จะสงผลใหเปนการแสดงออกท่ีมี
ความจริงใจ และความรับผิดชอบในการแกไขปญหา และการทํา CSR After Process ท่ีจะเกิดขึ้น
ตอไป หรือการปฏิบัติตามมาตรการตางๆ เพ่ือการแกไขปญหามลพิษทางเสียงนั้น เปนไปอยางมี
ประสิทธิภาพ 
 
 


