
บทที่ 4 
ผลการศึกษา 

 
 การศึกษาความคิดเห็นของประชาชนตําบลสุเทพ และตําบลแมเหียะ อําเภอเมือง จังหวัด
เชียงใหม ท่ีไดรับผลกระทบจากปญหามลพิษทางเสียง ตอมาตรการแกไขปญหาของทาอากาศยาน
เชียงใหม ไดทําการเก็บขอมูลโดยใชแบบสอบถามจากกลุมตัวอยาง 400 คน  ซ่ึงไดผลการวิเคราะห
ขอมูลเปนดังนี ้
 สวนท่ี 1 ขอมูลท่ัวไปเกี่ยวกับผูตอบแบบสอบถาม ไดแก เพศ, อายุ, ระดับการศึกษา, อาชีพ, 
รายไดเฉล่ียตอเดือน, ตําบลที่พักอาศัย, จํานวนปท่ีพักอาศัย และระยะทางหางจากสนามบิน (ตาราง
ท่ี 1-7) 
 สวนท่ี 2 ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอทาอากาศยานเชียงใหม (ตารางที่ 8-9) 
 สวนท่ี 3 ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอมาตรการตางๆ ท่ีทาอากาศยานเชียงใหมจะใช
เปนแนวทางเพ่ือแกไข และชดเชยปญหามลพิษทางเสียง (ตารางที่ 10-12) 

3.1  มาตรการแกปญหามลพิษทางเสียง 
3.2  มาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบ 
3.3  มาตรการเรงดวนจากขอ 3.1-3.2 ขางตน 
3.4  ปญหาและขอเสนอแนะของผูตอบแบบสอบถามท่ีมีตอมาตรการแกปญหา

มลพิษทางเสียง ของทาอากาศยานเชียงใหม 
 สวนท่ี 4 ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอทาอากาศยานเชียงใหม และมาตรการตางๆ 
จําแนกตามขอมูลท่ัวไปของผูตอบแบบสอบถาม (ตารางท่ี 13-39) 

4.1  ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอทาอากาศยานเชียงใหม จําแนกตามขอมูล
ท่ัวไปของผูตอบแบบสอบถาม และจําแนกตามกลุมผูตอบแบบสอบถามท่ีเคย และไมเคยไดรับ
ความเสียหายหรือผลกระทบอันเนื่องมาจากปญหามลพิษทางเสียง 

4.2  ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอมาตรการแกปญหามลพิษทางเสียง จําแนก
ตามขอมูลท่ัวไปของผูตอบแบบสอบถาม และจําแนกตามกลุมผูตอบแบบสอบถามท่ีเคย และไมเคย
ไดรับความเสียหายหรือผลกระทบอันเนื่องมาจากปญหามลพิษทางเสียง 

4.3  ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอมาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับ
ผลกระทบ จําแนกตามขอมูลท่ัวไปของผูตอบแบบสอบถาม และจําแนกตามกลุมผูตอบ
แบบสอบถามท่ีเคย และไมเคยไดรับความเสียหายหรือผลกระทบอันเนื่องมาจากปญหามลพิษทาง
เสียง 
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สวนที่ 1 ขอมูลทั่วไปเกี่ยวกับผูตอบแบบสอบถาม 
 
ตารางท่ี 1  จํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามเพศ 

เพศ จํานวน รอยละ 
ชาย 188 47 
หญิง 212 53 
รวม 400 100 

 
 จากตารางท่ี 1 พบวาผูตอบแบบสอบถาม เปนเพศชาย รอยละ 47 และเปนเพศหญิง รอยละ 
53 
 
ตารางท่ี 2  จํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามอาย ุ

อาย ุ จํานวน รอยละ 
ต่ํากวา 20 ป 113 28.3 

20-29 ป 103 25.8 
30-39 ป 70 17.5 
40-49 ป 65 16.3 
50-59 ป 38 9.5 

ตั้งแต 60 ป ขึ้นไป 11 2.8 
รวม 400 100 

 
 จากตารางท่ี 2 พบวาผูตอบแบบสอบถาม เปนกลุมอายุต่ํากวา 20 ป มีจํานวนมากท่ีสุดคิด
เปนรอยละ 28.3 รองลงมาคือ กลุมอายุ 20-29 ป คิดเปนรอยละ 25.8  ถัดมาเปนกลุมอายุ 30-39 ป 
รอยละ 17.5  กลุมอายุ 40-49 รอยละ 16.3  กลุมอายุ 50-59 ป รอยละ 9.5 และกลุมอายุตั้งแต 60 ปขึ้น
ไป รอยละ 2.8 ตามลําดับ 
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ตารางท่ี 3  จํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามระดับการศึกษา 
ระดับการศึกษา จํานวน รอยละ 
ประถมศึกษา 26 6.5 
มัธยมศึกษา 101 25.3 

ปวช. 20 5.0 
ปวส./อนุปริญญา 63 15.8 

ปริญญาตรี 158 39.5 
สูงกวาปริญญาตร ี 32 8.0 

รวม 400 100 
 
 จากตารางท่ี 3 พบวาผูตอบแบบสอบถามเปนผูมีระดับการศึกษาปริญญาตรีมากท่ีสุด รอย
ละ 39.5 รองลงมาคือ ระดับมัธยมศึกษา รอยละ 25.3  ถัดมาเปน ปวส./อนุปริญญา รอยละ 15.8  สูง
กวาปริญญาตรี รอยละ 8.0  ประถมศึกษา รอยละ 6.5 และ ปวช. รอยละ 5.0 ตามลําดับ 
 
ตารางท่ี 4  จํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามอาชีพ 

อาชีพ จํานวน รอยละ 
นักเรียน/นักศึกษา 150 37.5 
พอบาน/แมบาน 39 9.8 

คาขาย/ธุรกิจสวนตัว 46 11.5 
พนักงานบริษัทเอกชน 64 16.0 

รับราชการ 70 17.5 
พนักงานรัฐวิสาหกิจ 19 4.8 

อ่ืนๆ (ไดแก เกษตรกรรม) 12 3.0 
รวม 400 100 

 
 จากตารางท่ี 4 พบวาผูตอบแบบสอบถามเปนผูมีอาชีพนักเรียน/นักศึกษามากท่ีสุด รอยละ 
37.5 รองลงมาคือ รับราชการ รอยละ 17.5 ถัดมาเปนพนักงานบริษัทเอกชน 16.0  คาขาย/ธุรกิจ
สวนตัว รอยละ 11.5  พอบาน/แมบาน รอยละ 9.8  พนักงานรัฐวิสาหกิจ รอยละ 4.8 และอาชีพอ่ืนๆ 
(ไดแก เกษตรกรรม) รอยละ 3.0 ตามลําดับ 
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ตารางท่ี 5  จํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามรายไดเฉล่ียตอเดือน 
รายไดเฉลี่ยตอเดือน จํานวน รอยละ 
ไมเกิน 5,000 บาท 107 26.8 
5,001-10,000 บาท 135 33.8 
10,001-15,000 บาท 82 20.5 
15,001-20,000 บาท 49 12.3 
20,001-25,000 บาท 18 4.5 

มากกวา 25,000 บาท ขึ้นไป 9 2.3 
รวม 400 100 

 
 จากตารางท่ี 5 พบวาผูตอบแบบสอบถามเปนผูมีรายไดเฉล่ีย 5,001-10,000 บาท รอยละ 
33.8 มากท่ีสุด รองลงมาคือ ไมเกิน 5,000 บาท รอยละ 26.8 ถัดมาเปน 10,001-15,000 บาท รอยละ 
20.5  รายได 15,001-20,000 บาท รอยละ 12.3  รายได 20,001-25,000 บาท รอยละ 4.5 และมากกวา 
25,000 บาท ขึ้นไป รอยละ 2.3 ตามลําดบั 
 
ตารางท่ี 6 จํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกปท่ีพักอาศัย 

จํานวนปที่พักอาศัย จํานวน รอยละ 
นอยกวา 6 เดือน 26 6.5 

ตั้งแต 6 เดือนไมเกิน 1 ป 79 19.8 
ตั้งแต 1 ป ไมเกิน 5 ป 108 27.0 
ตั้งแต 5 ป ไมเกิน 10 ป 85 21.3 

ตั้งแต 10 ปขึ้นไป 102 25.5 
รวม 400 100 

 
 จากตารางท่ี 6 พบวาผูตอบแบบสอบถามเปนผูท่ีพักอาศัยอยูในพ้ืนท่ีตั้งแต 1 ป ไมเกิน 5 ป 
มากท่ีสุด รอยละ 27.0 รองลงมาคือ พักอาศัยตั้งแต 10 ปขึ้นไป รอยละ 25.5 ถัดมาคือพักอาศัยตั้งแต 
5 ป ไมเกิน 10 ป รอยละ 21.3  ตั้งแต 6 เดอืนไมเกิน 1 ป รอยละ 19.8 และ นอยกวา 6 เดือน รอยละ 
6.5 ตามลําดับ 
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ตารางท่ี 7  จํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามระยะหางของท่ีพักจากสนามบิน 
ระยะหางของท่ีพักจากสนามบิน จํานวน รอยละ 

นอยกวา 500 เมตร 19 4.8 
500 เมตร ไมเกิน 1 กิโลเมตร 46 11.5 

1 กิโลเมตร ไมเกิน 2 กิโลเมตร 80 20.0 
2 กิโลเมตร ไมเกิน 3 กิโลเมตร 90 22.5 
3 กิโลเมตร ไมเกิน 5 กิโลเมตร 84 21.0 

ตั้งแต 5 กิโลเมตรขึ้นไป 81 20.3 
รวม 400 100 

 
 จากตารางท่ี 7 พบวา ผูตอบแบบสอบถามเปนผูท่ีพักหางจากสนามบิน 2 กิโลเมตร ไมเกิน 
3 กิโลเมตร มากท่ีสุด รอยละ 22.5 รองลงมาคือ 3 กิโลเมตร ไมเกิน 5 กิโลเมตร รอยละ 21.0 ถัดมา
คือตั้งแต 5 กิโลเมตรขึ้นไป รอยละ 20.3  ตั้งแต 1 กิโลเมตร ไมเกิน 2 กิโลเมตร รอยละ 20.0  ตั้งแต 
500 เมตร ไมเกิน 1 กิโลเมตร รอยละ 11.5 และนอยกวา 500 เมตร รอยละ 4.8 ตามลําดับ 
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สวนที่ 2 ความคิดเห็นของประชาชนที่มีตอทาอากาศยานเชียงใหม 
 

ตารางท่ี 8  ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอทาอากาศยานเชียงใหม 

ความคิดเห็นตอ 
ทาอากาศยานเชียงใหม 

เห็น
ดว

ยม
าก

ที่ส
ุด 

เห็น
ดว

ยม
าก

 

เห็น
ดว

ยป
าน

กล
าง 

เห็น
ดว

ยน
อย

 

ไม
เห็น

ดว
ย 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

ลํา 
ดับ 

ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชน
ตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ 146 

(36.5) 
187 

(46.8) 
63 

(15.8) 
4 

(1.0) 
0 

(0) 

4.19 
(เห็นดวย

มาก) 
2 

ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชน
ตอชุมชนในดานการขนสงทาง
อากาศ 

142 
(35.5) 

203 
(50.8) 

47 
(11.8) 

4 
(1.0) 

4 
(1.0) 

4.19 
(เห็นดวย

มาก) 
2 

ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลาง
ของการเดินทางทางอากาศของ
ภูมิภาค 

170 
(42.5) 

185 
(46.3) 

35 
(8.8) 

9 
(2.3) 

1 
(0.3) 

4.29 
(เห็นดวย

มาก) 
1 

ทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุ
ของปญหามลพิษทางเสียงของ
เชียงใหม 

29 
(7.3) 

73 
(18.3) 

145 
(36.3) 

141 
(35.3) 

12 
(3.0) 

2.92 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
6 

ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศ
ยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการ
ดําเนินชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัย
โดยรอบ 

35 
(8.8) 

74 
(18.5) 

144 
(36.0) 

139 
(34.8) 

8 
(2.0) 

2.97 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
5 

ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศ
ยานเชียงใหมควรไดรับการแกไข
โดยเร็วท่ีสุด 

37 
(9.3) 

74 
(18.5) 

156 
(39.0) 

123 
(30.8) 

10 
(2.5) 

3.01 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
4 

 
 จากตารางท่ี 8 พบวาผูตอบแบบสอบถามมีความคิดเห็นตอทาอากาศยานเชียงใหม ในระดับ
เห็นดวยมาก โดยเรียงลําดับคาเฉล่ียดังนี้ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทาง
อากาศของภูมิภาค เปนลําดับท่ี 1 มีคาเฉล่ีย 4.29 ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ และทาอากาศยานเชียงมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ เปนลําดับท่ี 
2 มีคาเฉล่ีย 4.19 เทากัน  
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 ผูตอบแบบสอบถามมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก ปญหามลพิษทาง
เสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับการแกไขโดยเร็วท่ีสุด เปนลําดับท่ี 4 มีคาเฉล่ีย 3.01 
ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการดําเนินชีวิตประจําวันของผู
อยูอาศัยโดยรอบ เปนลําดับท่ี 5 มีคาเฉล่ีย 2.97 และทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของปญหา
มลพิษทางเสียงของเชียงใหม เปนลําดับท่ี 6 มีคาเฉล่ีย 2.92 
 
 
ตารางท่ี 9 ความเสียหายหรือผลกระทบอันเนื่องมาจากปญหามลพิษทางเสียงท่ีเคยไดรับ 

เคยไดรับความเสียหายหรือผลกระทบหรือไม จํานวน รอยละ 
ไมเคย 357 89.2 

เคย 43 10.8 
รวม 400 100 

 
 จากตารางท่ี 9 พบวาผูตอบแบบสอบถามสวนใหญไมเคยไดรับผลกระทบอันเนื่องมาจาก
ปญหามลพิษทางเสียง รอยละ 89.2 และเคยไดรับผลกระทบอันเนื่องมาจากปญหามลพิษทางเสียง 
10.8 
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สวนที่ 3 ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอมาตรการตางๆ ที่ทาอากาศยานเชียงใหมจะใชเปน
แนวทางเพ่ือแกไข และชดเชยปญหามลพิษทางเสียง 
 

3.1  มาตรการแกปญหามลพิษทางเสียง 
 
ตารางท่ี 10  ความคิดเห็นของประชาชนตอมาตรการแกปญหามลพิษทางเสียง 

มาตรการแกปญหามลพิษทางเสียง 
เห็น

ดว
ยม

าก
ที่ส

ุด 

เห็น
ดว

ยม
าก

 

เห็น
ดว

ยป
าน

กล
าง 

เห็น
ดว

ยน
อย

 

ไม
เห็น

ดว
ย 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

ลํา 
ดับ 

การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกิน
กวามาตรฐานระหวางประเทศใชทา
อากาศยานในประเทศไทย 

64 
(16.0) 

216 
(54.0) 

108 
(27.0) 

7 
(1.8) 

5 
(1.3) 

3.82 
(เห็นดวย

มาก) 
6 

การหามการบินในชวงเวลา 23.00-
05.00 น. 

132 
(33.0) 

200 
(50.0) 

36 
(9.0) 

18 
(4.5) 

14 
(3.5) 

4.04 
(เห็นดวย

มาก) 
2 

การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการ
บินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด 

113 
(28.3) 

230 
(57.5) 

49 
(12.3) 

6 
(1.5) 

2 
(0.5) 

4.12 
(เห็นดวย

มาก) 
1 

การติดต้ังเครื่องตรวจวัดระดับเสียงใน
ชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพื่อติดตาม
และตรวจสอบผลการดําเนินการแกไข
ปญหาเสียง 

96 
(24.0) 

195 
(48.8) 

94 
(23.5) 

14 
(3.5) 

1 
(0.3) 

3.93 
(เห็นดวย

มาก) 
3 

การประกาศใหพื้นท่ีโดยรอบทาอากาศ
ยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ 

38 
(9.5) 

91 
(22.8) 

111 
(27.8) 

148 
(37.0) 

12 
(3.0) 

2.99 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
9 

การจายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ 23 
(5.8) 

67 
(16.8) 

134 
(33.5) 

131 
(32.8) 

45 
(11.3) 

2.73 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
10 
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มาตรการแกปญหามลพิษทางเสียง 

เห็น
ดว

ยม
ากที่

สุด
 

เห็น
ดว

ยม
าก 

เห็น
ดว

ยป
าน

กล
าง 

เห็น
ดว

ยน
อย

 

ไม
เห็น

ดว
ย 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

ลํา 
ดับ 

การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารให
ไมไดรับผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน 

41 
(10.3) 

161 
(40.3) 

170 
(42.5) 

22 
(5.5) 

6 
(1.5) 

3.52 
(เห็นดวย

มาก) 
8 

การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับ
แนวโนมของปริมาณการจราจรทาง
อากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียง
ตอชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดย
เปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ 

45 
(11.3) 

215 
(53.8) 

137 
(34.3) 

1 
(0.3) 

2 
(0.5) 

3.75 
(เห็นดวย

มาก) 
7 

การจัดทําระบบบริหารการจัดการดาน
สิ่งแวดลอม ISO 14000 

64 
(16.0) 

211 
(52.8) 

117 
(29.3) 

7 
(1.8) 

1 
(0.3) 

3.83 
(เห็นดวย

มาก) 
5 

การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมให
มีไดในชุมชนเพื่อการอยูอาศัย โดยรอบ
ทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 
(หรือ 70 dB(A)) 

83 
(20.8) 

220 
(55.0) 

84 
(21.0) 

8 
(2.0) 

5 
(1.3) 

3.92 
(เห็นดวย

มาก) 
4 

 
 จากตารางท่ี 10  พบวาจากผูตอบแบบสอบถามมีความคิดเห็นตอมาตรการแกปญหามลพิษ
ทางเสียง ในระดับเห็นดวยมาก โดยเรียงลําดับคาเฉล่ียดังนี ้การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการ
บินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด เปนลําดับท่ี 1 มีคาเฉล่ีย 4.12  การหามการบินในชวงเวลา 23.00-
05.00 น. เปนลําดับท่ี 2 มีคาเฉล่ีย 4.04 การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับ
ผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง เปนลําดับท่ี 3 มีคาเฉล่ีย 
3.93 การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มี
คา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) เปนลําดับท่ี 4 มีคาเฉล่ีย 3.92 การจัดทําระบบบริหารการจัดการ
ดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 เปนลําดับท่ี 5 มีคาเฉล่ีย 3.83 การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกิน
กวามาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย เปนลําดับท่ี 6 มีคาเฉล่ีย 3.82 การ
จัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณการจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทาง
เสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ เปนลําดับท่ี 8 มีคาเฉล่ีย 3.52  
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 ผูตอบแบบสอบถามมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก การประกาศใหพ้ืนท่ี
โดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ เปนลําดับท่ี 9 มีคาเฉล่ีย 2.99 และการ
จายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ เปนลําดับท่ี 10 มีคาเฉล่ีย 2.73 
 

3.2  มาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบ 
 
ตารางท่ี 11  ความคิดเห็นของประชาชนตอมาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบ 

มาตรการแกปญหามลพิษทางเสียง 

เห็น
ดว

ยม
าก

ที่ส
ุด 

เห็น
ดว

ยม
าก

 

เห็น
ดว

ยป
าน

กล
าง 

เห็น
ดว

ยน
อย

 

ไม
เห็น

ดว
ย 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

ลํา 
ดับ 

การจัดพื้นท่ีสาธารณะใหกับชุมชนได
ใชประโยชนรวมกัน เชน สรางสวน
สุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม 
เปนตน 

67 
(16.8) 

187 
(46.8) 

139 
(34.8) 

4 
(1.0) 

3 
(0.8) 

3.78 
(เห็นดวย

มาก) 
6 

การกําหนดนโยบายเพื่อจัดสรรรายได
จากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปน
กองทุนเพื่อชวยเหลือกิจกรรมตางๆ 
ของสังคม 

63 
(15.8) 

224 
(56.0) 

103 
(25.8) 

9 
(2.3) 

1 
(0.3) 

3.85 
(เห็นดวย

มาก) 
5 

การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของ
ชุมชนตามความเหมาะสม 76 

(19.0) 
232 

(58.0) 
82 

(20.5) 
10 

(2.5) 
0 

(0.0) 

3.94 
(เห็นดวย

มาก) 
4 

การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรี
ใหกับชุมชน 171 

(42.8) 
188 

(47.0) 
36 

(9.0) 
4 

(1.0) 
1 

(0.3) 

4.31 
(เห็นดวย

มาก) 
3 

การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพัก
อาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหาย
จากเสียงเครื่องบิน 

194 
(48.5) 

163 
(40.8) 

33 
(8.3) 

5 
(1.3) 

5 
(1.3) 

4.34 
(เห็นดวย

มาก) 
2 

การจัดต้ังศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพื่อรับ
ขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทาง
แกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงาน
ของทาอากาศยานเชียงใหม 

213 
(53.3) 

158 
(39.5) 

26 
(6.5) 

1 
(0.3) 

2 
(0.5) 

4.45 
(เห็นดวย

มาก) 
1 
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 จากตารางท่ี 11  พบวาจากผูตอบแบบสอบถามมีความคิดเห็นตอมาตรการในการชดเชย
ใหกับผูไดรับผลกระทบ ในระดับเห็นดวยมาก โดยเรียงลําดับคาเฉล่ียดังนี้ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ี
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทา
อากาศยานเชียงใหม เปนลําดับท่ี 1 มีคาเฉล่ีย 4.45 การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ 
ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน เปนลําดับท่ี 2 
คาเฉล่ีย 4.34  การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน เปนลําดับ 3 คาเฉล่ีย 4.31 การ
สนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม เปนลําดับท่ี 4 คาเฉล่ีย 3.94 การกําหนด
นโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของ
สังคม เปนลําดับท่ี 5 คาเฉล่ีย 3.85 และการจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน 
เชน สรางสวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน เปนลําดับท่ี 6 คาเฉล่ีย 3.78 
 

3.3  มาตรการเรงดวนจากขอ 1-2 ขางตน 
 
ตารางท่ี 12 ความคิดเห็นของประชาชนท่ีตองการใหทาอากาศยานเชียงใหมดําเนินการเรงดวนจาก
ตารางท่ี 10-11 

มาตรการ จํานวน รอยละ 
การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวามาตรฐานระหวางประเทศ
ใชทาอากาศยานในประเทศไทย 8 2.0 

การหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. 84 21.0 
การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด 24 6.0 
การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพื่อ
ติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง 19 4.8 

การประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุม
มลพิษ 4 1.0 

การจายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ 3 0.8 
การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับผลกระทบจากเสียง
เครื่องบิน 6 1.5 
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มาตรการ จํานวน รอยละ 
การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณการจราจรทาง
อากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดย
เปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ 

2 0.5 

การจัดทําระบบบริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 7 1.8 
การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย 
โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) 21 5.3 

การจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน สราง
สวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน 23 5.8 

การกําหนดนโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปน
กองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม 23 5.8 

การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม 13 3.3 
การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 40 10.0 
การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพัก
อาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน 42 10.5 

การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกัน
หาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม 81 20.3 

รวม 400 100 
 
 จากตารางท่ี 12 พบวาผูตอบแบบสอบถามมีความเห็นวามาตรการการหามการบินใน
ชวงเวลา 23.00-05.00 น. เปนมาตรการที่ควรดําเนินการเรงดวนมากท่ีสุด คิดเปนรอยละ 21.0 
รองลงมาคือการจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพื่อรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไข
ปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม คิดเปนรอยละ 20.3 การจัดทีมพนักงาน
อาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียง
เครื่องบิน รอยละ 10.5  การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน รอยละ 10.0 สําหรับ
มาตรการท่ีผูตอบแบบสอบถามเห็นวามีความจําเปนเรงดวนนอยท่ีสุดคือ การจายเงินสนับสนุนให
ยาย อพยพ รอยละ 0.8  
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 3.4  ปญหาและขอเสนอแนะของผูตอบแบบสอบถามท่ีมีตอมาตรการแกปญหามลพิษทาง
เสียง ของทาอากาศยานเชียงใหม 
 ผูตอบแบบสอบถามไดแสดงความคิดเห็นเกี่ยวกับปญหาและขอเสนอแนะ ซ่ึงเปนคําถาม
ปลายเปด มีผูแสดงความคิดเห็นจํานวน 38 คน ผูศึกษาจึงไดรวบรวมสรุปประเด็น ไดดังนี ้
  เร่ืองมาตรการแกไขปญหามลพิษทางเสียง ไดแก 

1. ควรจัดบริเวณท่ีไดรับผลกระทบทางเสียง ใหเปนแหลงชุมชนท่ีอยูอาศัยนอยท่ีสุด 
2. ควรตรวจสอบผูอยูอาศัยในรัศมี 1 กม. อยางละเอียด วามีปญหาท่ีประสบอยางไร 
3. ควรมีการจัดการกับเสียงเครื่องยนตเครื่องบินใหสวนผลกระทบตอประชาชน

นอยท่ีสุด 
4. ทาอากาศยานควรมีความจริงใจในการแกไขปญหา 
5. ควรมีแผนระยะส้ัน ยาวท่ีชัดเจน รายงานการศึกษาผลกระทบส่ิงแวดลอม 
6. ควรมีการสํารวจ การรบกวนและหาทางแกไขอยาเพิกเฉย 
7. เครื่องบินท่ีเปนปญหาในการทํางานไมใชเครื่องบินโดยสาร แตเปนเคร่ืองบิน

รบของกองทัพอากาศและมีเปนครั้งคราว และมักบินต่ํารบกวน 
8. ทาอากาศยานเชียงใหมมีขอดีมากกวาขอเสีย ปญหามลพิษทางเสียงยังมีไมมาก 
9. ยกเลิกเท่ียวบินหลัง 23.00 น. 
เร่ืองมาตรการในการชดเชย ไดแก 
10. การจายเงินใหยายไมไดทําใหปญหาเสียงดีขึ้น 
11. จัดตั้งศูนยรองทุกขในแตละตําบลที่อยูใกลสนามบิน 
12. ตองการใหซอมแซมท่ีพักอาศัยโดยดวน 
13. มีมาตรการการถายโอนกรรมสิทธ์ิท่ีดินรอบทาอากาศยาน หรือจํากัดการสราง

บานเรือนรอบทาอากาศยาน 
14. ควรใหทุกองคกรรอบๆ มีสวนรวมแกไขปญหา 
เร่ืองอื่นๆ ไดแก 
15. ใหพิจารณาแกปญหามลพิษดานอ่ืนๆ ดวย เชน อากาศ นํ้า เปนตน 
16. หากการแกไขปญหาลาชาไมไดรับการตอบสนอง ใหพิจารณายายสนามบิน

ใหออกหางจากชุมชน 
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สวนที่ 4 ความคิดเห็นของประชาชนที่มีตอทาอากาศยานเชียงใหม และมาตรการตางๆ จําแนกตาม
ขอมูลทั่วไปของผูตอบแบบสอบถาม (ตารางที่ 13-39) 
 

4.1  ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอทาอากาศยานเชียงใหม จําแนกตามขอมูลท่ัวไป
ของผูตอบแบบสอบถาม และจําแนกตามกลุมผูตอบแบบสอบถามท่ีเคย และไมเคยไดรับความ
เสียหายหรือผลกระทบอันเนื่องมาจากปญหามลพิษทางเสียง 
 
ตารางท่ี 13 ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอทาอากาศยานเชียงใหม จําแนกตามเพศ 

ความคิดเห็นตอ 
ทาอากาศยานเชียงใหม 

ปจจัยดานเพศ 
ชาย หญิง 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ 4.22 
(เห็นดวยมาก) 

4.16 
(เห็นดวยมาก) 

ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการ
ขนสงทางอากาศ 

4.13 
(เห็นดวยมาก) 

4.24 
(เห็นดวยมาก) 

ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทาง
อากาศของภูมิภาค 

4.27 
(เห็นดวยมาก) 

4.30 
(เห็นดวยมาก) 

ทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของปญหามลพิษทางเสียง
ของเชียงใหม 

3.03 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.82 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผล
กระทบตอการดําเนินชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ 

3.02 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.93 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับ
การแกไขโดยเร็วท่ีสุด 

3.11 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.93 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
 
 จากตารางท่ี 13 พบวา ผูตอบแบบสอบถามเพศชายมีความคิดเห็นท่ีมีตอทาอากาศยาน
เชียงใหมในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางการเดินทางทาง
อากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.27) รองลงมาท่ีมีความเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก ทาอากาศยาน
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เชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 4.22) ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชน
ตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ (คาเฉล่ีย 4.13) และมีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็น
ดวยปานกลาง ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับการแกไขโดยเร็ว
ท่ีสุด (คาเฉล่ีย 3.11) ทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม 
(คาเฉล่ีย 3.03) และปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการดําเนิน
ชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 3.02) 
 ผูตอบแบบสอบถามเพศหญิง ความคิดเห็นท่ีมีตอทาอากาศยานเชียงใหมในระดับเห็นดวย
มากลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 
4.30) และรองลงมาท่ีมีความเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอ
ชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ (คาเฉล่ีย 4.24)  ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 4.16) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก ปญหามลพิษ
ทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการดําเนินชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัย
โดยรอบ และปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับการแกไขโดยเร็วท่ีสุด 
(คาเฉล่ีย 2.93 เทากัน) และทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของปญหามลพิษทางเสียงของ
เชียงใหม (คาเฉล่ีย 2.82) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



  
35 

ตารางท่ี 14 ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอทาอากาศยานเชียงใหม จําแนกตามอายุ 

ความคิดเห็นตอ 
ทาอากาศยานเชียงใหม 

ปจจัยดานอาย ุ
ต่ํากวา 20 

ป 20-29 ป 30-39 ป 40-49 ป 50-59 ป 60 ปขึ้น
ไป 

คาเฉล่ีย 
(แปลผล) 

คาเฉล่ีย 
(แปลผล) 

คาเฉล่ีย 
(แปลผล) 

คาเฉล่ีย 
(แปลผล) 

คาเฉล่ีย 
(แปลผล) 

คาเฉล่ีย 
(แปลผล) 

ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชน
ในดานเศรษฐกิจ 

4.09 
(เห็นดวย

มาก) 

4.17 
(เห็นดวย

มาก) 

4.27 
(เห็นดวย

มาก) 

4.28 
(เห็นดวย

มาก) 

4.24 
(เห็นดวย

มาก) 

4.18 
(เห็นดวย

มาก) 
ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชน
ในดานการขนสงทางอากาศ 

3.96 
(เห็นดวย

มาก) 

4.29 
(เห็นดวย

มาก) 

4.30 
(เห็นดวย

มาก) 

4.29 
(เห็นดวย

มาก) 

4.21 
(เห็นดวย

มาก) 

4.18 
(เห็นดวย

มาก) 
ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของ
การเดินทางทางอากาศของภูมิภาค 

4.12 
(เห็นดวย

มาก) 

4.34 
(เห็นดวย

มาก) 

4.41 
(เห็นดวย

มาก) 

4.38 
(เห็นดวย

มาก) 

4.26 
(เห็นดวย

มาก) 

4.18 
(เห็นดวย

มาก) 
ทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของ
ปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม 

3.10 
(เห็นดวย 

ปาน
กลาง) 

2.91 
(เห็นดวย 

ปาน
กลาง) 

2.57 
(เห็นดวย 

ปาน
กลาง) 

2.91 
(เห็นดวย 

ปาน
กลาง) 

2.92 
(เห็นดวย 

ปาน
กลาง) 

3.27 
(เห็นดวย 

ปาน
กลาง) 

ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยาน
เชียงใหมสงผลกระทบตอการดําเนิน
ชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ 

3.17 
(เห็นดวย 

ปาน
กลาง) 

2.91 
(เห็นดวย 

ปาน
กลาง) 

2.73 
(เห็นดวย 

ปาน
กลาง) 

2.92 
(เห็นดวย 

ปาน
กลาง) 

2.97 
(เห็นดวย 

ปาน
กลาง) 

3.36 
(เห็นดวย 

ปาน
กลาง) 

ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยาน
เชียงใหมควรไดรับการแกไขโดยเร็วท่ีสุด 

3.20 
(เห็นดวย 

ปาน
กลาง) 

2.98 
(เห็นดวย 

ปาน
กลาง) 

2.89 
(เห็นดวย 

ปาน
กลาง) 

2.89 
(เห็นดวย 

ปาน
กลาง) 

2.89 
(เห็นดวย 

ปาน
กลาง) 

3.27 
(เห็นดวย 

ปาน
กลาง) 

 
 จากตารางท่ี 14 พบวา ผูตอบแบบสอบถามอายุต่ํากวา 20 ป มีความคิดเห็นท่ีมีตอทาอากาศ
ยานเชียงใหมในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการ
เดินทางทางอากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.12) รองลงมาท่ีมีความเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก 
ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 4.09) ทาอากาศยาน
เชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ (คาเฉล่ีย 3.96) และมีความคิดเห็นใน
ระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับการ
แกไขโดยเร็วท่ีสุด (คาเฉล่ีย 3.20) ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบ
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ตอการดําเนินชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 3.17) และทาอากาศยานเชียงใหมเปน
ตนเหตุของปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม (คาเฉล่ีย 3.10) 
 ผูตอบแบบสอบถามอายุระหวาง 20-29 ป มีความคิดเห็นท่ีมีตอทาอากาศยานเชียงใหมใน
ระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คอื ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศ
ของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.34) รองลงมาท่ีมีความเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก ทาอากาศยาน
เชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ (คาเฉล่ีย 4.29) ทาอากาศยานเชียงใหมมี
ประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 4.17) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง 
ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับการแกไขโดยเร็วท่ีสุด (คาเฉล่ีย 
2.98) ทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม และปญหามลพิษ
ทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการดําเนินชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัย
โดยรอบ (คาเฉล่ีย 2.91 เทากัน) 
 ผูตอบแบบสอบถามอายุระหวาง 30-39 ป มีความคิดเห็นท่ีมีตอทาอากาศยานเชียงใหมใน
ระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศ
ของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.41) รองลงมาท่ีมีความเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก ทาอากาศยาน
เชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ (คาเฉล่ีย 4.30) ทาอากาศยานเชียงใหมมี
ประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 4.27) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง 
ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับการแกไขโดยเร็วท่ีสุด (คาเฉล่ีย 
2.89) ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการดําเนินชีวิตประจําวัน
ของผูอยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 2.73) และทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของปญหามลพิษทาง
เสียงของเชียงใหม (คาเฉล่ีย 2.57) 
 ผูตอบแบบสอบถามอายุระหวาง 40-49 ป มีความคิดเห็นท่ีมีตอทาอากาศยานเชียงใหมใน
ระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศ
ของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.38) รองลงมาท่ีมีความเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก ทาอากาศยาน
เชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ (คาเฉล่ีย 4.29) ทาอากาศยานเชียงใหมมี
ประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 4.28) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง 
ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชยีงใหมสงผลกระทบตอการดําเนินชีวิตประจําวัน
ของผูอยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 2.92) ทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของปญหามลพิษทางเสียง
ของเชียงใหม (คาเฉล่ีย 2.91) และปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับการ
แกไขโดยเร็วท่ีสุด (คาเฉล่ีย 2.89) 
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 ผูตอบแบบสอบถามอายุระหวาง 50-59 ป มีความคิดเห็นท่ีมีตอทาอากาศยานเชียงใหมใน
ระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศ
ของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.26) รองลงมาท่ีมีความเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก ทาอากาศยาน
เชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 4.24) ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชน
ตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ (คาเฉล่ีย 4.21) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง 
ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการดําเนินชีวิตประจําวัน
ของผูอยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 2.97) ทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของปญหามลพิษทางเสียง
ของเชียงใหม (คาเฉล่ีย 2.92) และปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับการ
แกไขโดยเร็วท่ีสุด (คาเฉล่ีย 2.89) 
 ผูตอบแบบสอบถามอายุตั้งแต 60 ปขึ้นไป มีความคิดเห็นท่ีมีตอทาอากาศยานเชียงใหมใน
ระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ 
และทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ และทาอากาศยาน
เชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.18 เทากัน) และมีความ
คิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผล
กระทบตอการดําเนินชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 3.36) ทาอากาศยานเชียงใหม
เปนตนเหตุของปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม และปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยาน
เชียงใหมควรไดรับการแกไขโดยเร็วท่ีสุด (คาเฉล่ีย 3.27 เทากัน) 
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ตารางท่ี 15 ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอทาอากาศยานเชียงใหม จําแนกตามระดับการศึกษา 

ความคิดเห็นตอ 
ทาอากาศยานเชียงใหม 

ปจจัยดานระดับการศึกษา 
ประถม มัธยม ปวช. ปวส./อนุฯ ปริญญา

ตรี 
สูงกวา ป.

ตรี 
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 

ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอ
ชุมชนในดานเศรษฐกิจ 

4.15 
(เห็นดวย

มาก) 

4.14 
(เห็นดวย

มาก) 

4.45 
(เห็นดวย

มาก) 

4.27 
(เห็นดวย

มาก) 

4.11 
(เห็นดวย

มาก) 

4.41 
(เห็นดวย

มาก) 
ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอ
ชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ 

4.42 
(เห็นดวย

มาก) 

4.03 
(เห็นดวย

มาก) 

4.25 
(เห็นดวย

มาก) 

4.33 
(เห็นดวย

มาก) 

4.15 
(เห็นดวย

มาก) 

4.38 
(เห็นดวย

มาก) 
ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลาง
ของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค 

4.31 
(เห็นดวย

มาก) 

4.10 
(เห็นดวย

มาก) 

4.50 
(เห็นดวย

มาก) 

4.32 
(เห็นดวย

มาก) 

4.32 
(เห็นดวย

มาก) 

4.47 
(เห็นดวย

มาก) 
ทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของ
ปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม 

2.92 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.00 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.40 
(เห็นดวย

นอย) 

2.79 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.96 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.97 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศ
ยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการ
ดําเนินชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัย
โดยรอบ 

3.08 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.04 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.65 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.84 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.99 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.06 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศ
ยานเชียงใหมควรไดรับการแกไข
โดยเร็วท่ีสุด 

3.12 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.03 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.45 
(เห็นดวย

นอย) 

2.92 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.07 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.13 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

 
 จากตารางท่ี 15 พบวา ผูตอบแบบสอบถามระดับการศึกษาประถมศึกษา มีความคิดเห็นท่ีมี
ตอทาอากาศยานเชียงใหมในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชน
ตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ (คาเฉล่ีย 4.42) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวย
มาก ไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 
4.31) ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 4.15) และมีความ
คิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควร
ไดรับการแกไขโดยเร็วท่ีสุด (คาเฉล่ีย 3.12) ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผล
กระทบตอการดําเนินชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 3.08) และ ทาอากาศยาน
เชียงใหมเปนตนเหตุของปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม (คาเฉล่ีย 2.92) 
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 ผูตอบแบบสอบถามระดับมัธยมศึกษา มีความคิดเห็นท่ีมีตอทาอากาศยานเชียงใหมใน
ระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ 
(คาเฉล่ีย 4.14) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมเปน
ศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.10) ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชน
ตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ (คาเฉล่ีย 4.03) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง 
ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการดําเนินชีวิตประจําวัน
ของผูอยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 3.04) ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับ
การแกไขโดยเร็วท่ีสุด (คาเฉล่ีย 3.03) และทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของปญหามลพิษทาง
เสียงของเชียงใหม (คาเฉล่ีย 3.00) 
 ผูตอบแบบสอบถามระดับ ปวช. มีความคิดเห็นท่ีมีตอทาอากาศยานเชียงใหมในระดับเห็น
ดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค 
(คาเฉล่ีย 4.50) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมี
ประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 4.45) ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชน
ในดานการขนสงทางอากาศ (คาเฉล่ีย 4.25)  มีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก 
ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการดําเนินชีวิตประจําวันของผู
อยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 2.65) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยนอย ไดแก ปญหามลพิษทาง
เสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับการแกไขโดยเร็วท่ีสุด (คาเฉล่ีย 2.45) และทาอากาศยาน
เชียงใหมเปนตนเหตุของปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม (คาเฉล่ีย 2.40) 
 ผูตอบแบบสอบถามระดับ ปวส.และอนุปริญญา มีความคิดเห็นท่ีมีตอทาอากาศยาน
เชียงใหมในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดาน
การขนสงทางอากาศ (คาเฉล่ีย 4.33) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก ทา
อากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.32) ทาอากาศ
ยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 4.27) และมีความคิดเห็นในระดับเห็น
ดวยปานกลาง ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับการแกไขโดยเร็ว
ท่ีสุด (คาเฉล่ีย 2.92) ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการดําเนิน
ชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 2.84) และทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของ
ปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม (คาเฉล่ีย 2.79) 
 ผูตอบแบบสอบถามระดับปริญญาตรีมีความคิดเห็นท่ีมีตอทาอากาศยานเชียงใหมในระดับ
เห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของ
ภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.32) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก ทาอากาศยาน
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เชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ (คาเฉล่ีย 4.15) ทาอากาศยานเชียงใหมมี
ประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 4.11) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง 
ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับการแกไขโดยเร็วท่ีสุด (คาเฉล่ีย 
3.07) ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการดําเนินชีวิตประจําวัน
ของผูอยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 2.99) และทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของปญหามลพิษทาง
เสียงของเชียงใหม (คาเฉล่ีย 2.96) 
 ผูตอบแบบสอบถามระดับการศึกษาสูงกวาปริญญาตรีมีความคิดเห็นท่ีมีตอทาอากาศยาน
เชียงใหมในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทาง
ทางอากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.47) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก ทา
อากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 4.41) ทาอากาศยานเชียงใหมมี
ประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ (คาเฉล่ีย 4.38) และมีความคิดเห็นในระดับเห็น
ดวยปานกลาง ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับการแกไขโดยเร็ว
ท่ีสุด (คาเฉล่ีย 3.13) ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการดําเนิน
ชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 3.06) และทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของ
ปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม (คาเฉล่ีย 2.97) 
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ตารางท่ี 16 ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอทาอากาศยานเชียงใหม จําแนกตามอาชีพ 

ความคิดเห็นตอ 
ทาอากาศยานเชียงใหม 

ปจจัยดานอาชีพ 
นักเรียน/
นักศึกษา 

พอบาน/
แมบาน 

คาขาย/ธุรกิจ
สวนตัว 

พนักงาน
บริษัทเอกชน รับราชการ พนักงาน

รัฐวิสาหกิจ 
อื่นๆ 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

 คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชน
ตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ 

4.05 
(เห็นดวย

มาก) 

4.31 
(เห็นดวย

มาก) 

4.24 
(เห็นดวย

มาก) 

4.27 
(เห็นดวย

มาก) 

4.29 
(เห็นดวย

มาก) 

4.11 
(เห็นดวย

มาก) 

4.50 
(เห็นดวย

มาก) 
ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชน
ตอชุมชนในดานการขนสงทาง
อากาศ 

4.10 
(เห็นดวย

มาก) 

4.28 
(เห็นดวย

มาก) 

4.11 
(เห็นดวย

มาก) 

4.39 
(เห็นดวย

มาก) 

4.27 
(เห็นดวย

มาก) 

4.21 
(เห็นดวย

มาก) 

3.67 
(เห็นดวย

มาก) 

ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลาง
ของการเดินทางทางอากาศของ
ภูมิภาค 

4.24 
(เห็นดวย

มาก) 

4.31 
(เห็นดวย

มาก) 

4.09 
(เห็นดวย

มาก) 

4.42 
(เห็นดวย

มาก) 

4.41 
(เห็นดวย

มาก) 

4.37 
(เห็นดวย

มาก) 

3.92 
(เห็นดวย

มาก) 

ทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุ
ของปญหามลพิษทางเสียงของ
เชียงใหม 

3.04 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.82 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.63 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.73 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.94 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.05 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.33 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศ
ยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการ
ดําเนินชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัย
โดยรอบ 

3.13 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.79 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.63 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.77 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.13 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.05 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.92 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศ
ยานเชียงใหมควรไดรับการแกไข
โดยเร็วท่ีสุด 

3.21 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.74 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.63 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.83 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.13 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.26 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.83 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

 
 จากตารางท่ี 16 พบวา ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีอาชีพนักเรียน/นักศึกษา มีความคิดเห็นท่ีมี
ตอทาอากาศยานเชียงใหมในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปน
ศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.24) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับ
เห็นดวยมาก ไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ 
(คาเฉล่ีย 4.10) ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 4.05) และมี
ความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหม
ควรไดรับการแกไขโดยเร็วท่ีสุด (คาเฉล่ีย 3.21) ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหม
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สงผลกระทบตอการดําเนินชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 3.13) และทาอากาศยาน
เชียงใหมเปนตนเหตุของปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม (คาเฉล่ีย 3.04) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีอาชีพพอบาน/แมบาน มีความคิดเห็นท่ีมีตอทาอากาศยานเชียงใหม
ในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ 
และทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.31 
เทากัน) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชน
ตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ (คาเฉล่ีย 4.28) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง 
ไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม (คาเฉล่ีย 2.82) 
ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการดําเนินชีวิตประจําวันของผู
อยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 2.79) และปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับ
การแกไขโดยเร็วท่ีสุด (คาเฉล่ีย 2.74) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีอาชีพคาขาย/ธุรกิจสวนตัว มีความคิดเห็นท่ีมีตอทาอากาศยาน
เชียงใหมในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดาน
เศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 4.24) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก ทาอากาศยาน
เชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ (คาเฉล่ีย 4.11) ทาอากาศยานเชียงใหม
เปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.09) และมีความคิดเห็นในระดับ
เห็นดวยปานกลาง ไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของปญหามลพิษทางเสียงของ
เชียงใหม  ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการดําเนิน
ชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ และปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควร
ไดรับการแกไขโดยเร็วท่ีสุด (คาเฉล่ีย 2.63 เทากัน) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีอาชีพพนักงานบริษัทเอกชน มีความคิดเห็นท่ีมีตอทาอากาศยาน
เชียงใหมในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทาง
ทางอากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.42) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก ทา
อากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ (คาเฉล่ีย 4.39) ทาอากาศยาน
เชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 4.27) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวย
ปานกลาง ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับการแกไขโดยเร็วท่ีสุด 
(คาเฉล่ีย 2.83) ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการดําเนิน
ชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 2.77) และทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของ
ปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม (คาเฉล่ีย 2.73) 
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 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีอาชีพรับราชการมีความคิดเห็นท่ีมีตอทาอากาศยานเชียงใหมใน
ระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศ
ของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.41) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก ทาอากาศยาน
เชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 4.29) ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชน
ตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ (คาเฉล่ีย 4.27) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง 
ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการดําเนินชีวิตประจําวัน
ของผูอยูอาศัยโดยรอบ และปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับการแกไข
โดยเร็วท่ีสุด (คาเฉล่ีย 3.13 เทากัน) และทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของปญหามลพิษทาง
เสียงของเชียงใหม (คาเฉล่ีย 2.94) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีอาชีพพนักงานรัฐวิสาหกิจ มีความคิดเห็นท่ีมีตอทาอากาศยาน
เชียงใหมในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทาง
ทางอากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.37) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก ทา
อากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ (คาเฉล่ีย 4.27) ทาอากาศยาน
เชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 4.11) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวย
ปานกลาง ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับการแกไขโดยเร็วท่ีสุด 
(คาเฉล่ีย 3.26) และทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม และ
ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการดําเนินชีวิตประจําวันของผู
อยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 3.05 เทากัน) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีอาชีพอ่ืนๆ (ไดแก เกษตรกรรม) มีความคิดเห็นท่ีมีตอทาอากาศยาน
เชียงใหมในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดาน
เศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 4.50) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก ทาอากาศยาน
เชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 3.92) ทาอากาศยาน
เชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ (คาเฉล่ีย 3.67) และมีความคิดเห็นใน
ระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของปญหามลพิษทางเสียงของ
เชียงใหม (คาเฉล่ีย 3.33) ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการ
ดําเนินชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 2.92) และปญหามลพิษทางเสียงของทา
อากาศยานเชียงใหมควรไดรับการแกไขโดยเร็วท่ีสุด (คาเฉล่ีย 2.83) 
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ตารางท่ี 17 ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอทาอากาศยานเชียงใหม จําแนกตามรายไดเฉล่ียตอ
เดือน 

ความคิดเห็นตอ 
ทาอากาศยานเชียงใหม 

ปจจัยดานรายไดเฉลี่ยตอเดือน 
ไมเกิน 
5,000 

5,001-
10,000 

10,001-
15,000 

15,001-
20,000 

20,001-
25,000 

มากกวา
25,000  

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอ
ชุมชนในดานเศรษฐกิจ 

4.17 
(เห็นดวย

มาก) 

4.12 
(เห็นดวย

มาก) 

4.26 
(เห็นดวย

มาก) 

4.31 
(เห็นดวย

มาก) 

4.28 
(เห็นดวย

มาก) 

4.00 
(เห็นดวย

มาก) 
ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอ
ชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ 

4.07 
(เห็นดวย

มาก) 

4.12 
(เห็นดวย

มาก) 

4.40 
(เห็นดวย

มาก) 

4.24 
(เห็นดวย

มาก) 

4.39 
(เห็นดวย

มาก) 

3.89 
(เห็นดวย

มาก) 
ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลาง
ของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค 

4.23 
(เห็นดวย

มาก) 

4.20 
(เห็นดวย

มาก) 

4.44 
(เห็นดวย

มาก) 

4.43 
(เห็นดวย

มาก) 

4.33 
(เห็นดวย

มาก) 

3.89 
(เห็นดวย

มาก) 
ทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของ
ปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม 

3.15 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.82 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.87 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.82 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.61 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.11 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศ
ยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการ
ดําเนินชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัย
โดยรอบ 

3.15 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.94 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.87 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.88 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.72 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.33 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศ
ยานเชียงใหมควรไดรับการแกไข
โดยเร็วท่ีสุด 

3.19 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.93 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.04 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.92 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.89 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.78 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

 
 จากตารางท่ี 17 พบวา ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีรายไดไมเกิน 5,000 บาท มีความคิดเห็นท่ีมี
ตอทาอากาศยานเชียงใหมในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปน
ศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.23) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับ
เห็นดวยมาก ไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 4.17) 
ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ (คาเฉล่ีย 4.07) และมี
ความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหม
ควรไดรับการแกไขโดยเร็วท่ีสุด (คาเฉล่ีย 3.19) ทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของปญหา
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มลพิษทางเสียงของเชียงใหม และปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบ
ตอการดําเนินชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 3.15 เทากัน) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีรายได 5,001-10,000 บาท มีความคิดเห็นมีตอทาอากาศยาน
เชียงใหมในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทาง
ทางอากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.20) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก ทา
อากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ และทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชน
ตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ (คาเฉล่ีย 4.12 เทากัน) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวย
ปานกลาง ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการดําเนิน
ชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ  (คาเฉล่ีย 2.94) ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยาน
เชียงใหมควรไดรับการแกไขโดยเร็วท่ีสุด (คาเฉล่ีย 2.93) และทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุ
ของปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม (คาเฉล่ีย 2.82) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีรายได 10,001-15,000 บาท มีความคิดเห็นมีตอทาอากาศยาน
เชียงใหมในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทาง
ทางอากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.44) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก ทา
อากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ (คาเฉล่ีย 4.40) ทาอากาศยาน
เชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 4.26) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวย
ปานกลาง ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับการแกไขโดยเร็วท่ีสุด 
(คาเฉล่ีย 3.04) ทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม และ
ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการดําเนินชีวิตประจําวันของผู
อยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 2.87 เทากัน) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีรายได 15,001-20,000 บาท มีความคิดเห็นมีตอทาอากาศยาน
เชียงใหมในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทาง
ทางอากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.43) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก ทา
อากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 4.31) ทาอากาศยานเชียงใหมมี
ประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ (คาเฉล่ีย 4.24) และมีความคิดเห็นในระดับเห็น
ดวยปานกลาง ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับการแกไขโดยเร็ว
ท่ีสุด (คาเฉล่ีย 2.92) ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการดําเนิน
ชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 2.88) และทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของ
ปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม (คาเฉล่ีย 2.82) 
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 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีรายได 20,001-25,000 บาท มีความคิดเห็นท่ีมีตอทาอากาศยาน
เชียงใหมในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดาน
การขนสงทางอากาศ (คาเฉล่ีย 4.39) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก ทา
อากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.33) ทาอากาศ
ยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 4.28) และมีความคิดเห็นในระดับเห็น
ดวยปานกลาง ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับการแกไขโดยเร็ว
ท่ีสุด (คาเฉล่ีย 2.89) ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการดําเนิน
ชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 2.72) และทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของ
ปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม (คาเฉล่ีย 2.61) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีรายไดมากกวา 25,000 บาทขึ้นไป มีความคิดเห็นท่ีมีตอทาอากาศ
ยานเชียงใหมในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนใน
ดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 4.00) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก ทาอากาศยาน
เชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ และทาอากาศยานเชียงใหมเปน
ศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 3.89 เทากัน) และมีความคิดเห็นในระดับ
เห็นดวยปานกลาง ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการ
ดําเนินชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 3.33) ทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของ
ปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม (คาเฉล่ีย 3.11) และปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยาน
เชียงใหมควรไดรับการแกไขโดยเร็วท่ีสุด (คาเฉล่ีย 2.78) 
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ตารางท่ี 18 ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอทาอากาศยานเชียงใหม จําแนกตามตําบลที่พักอาศัย 

ความคิดเห็นตอ 
ทาอากาศยานเชียงใหม 

ตําบลท่ีพักอาศัย 
สุเทพ แมเหียะ 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดาน
เศรษฐกิจ 

4.13 
(เห็นดวยมาก) 

4.25 
(เห็นดวยมาก) 

ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการ
ขนสงทางอากาศ 

4.08 
(เห็นดวยมาก) 

4.30 
(เห็นดวยมาก) 

ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทาง
อากาศของภูมิภาค 

4.20 
(เห็นดวยมาก) 

4.38 
(เห็นดวยมาก) 

ทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของปญหามลพิษทาง
เสียงของเชียงใหม 

3.01 
(เห็นดวยปานกลาง) 

2.82 
(เห็นดวยปานกลาง) 

ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผล
กระทบตอการดําเนินชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ 

3.10 
(เห็นดวยปานกลาง) 

2.85 
(เห็นดวยปานกลาง) 

ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับ
การแกไขโดยเร็วท่ีสุด 

3.17 
(เห็นดวยปานกลาง) 

2.86 
(เห็นดวยปานกลาง) 

 
 จากตารางท่ี 18 พบวา ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตําบลสุเทพ มีความคิดเห็นท่ีมีตอทา
อากาศยานเชียงใหมในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของ
การเดินทางทางอากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.20) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก 
ไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 4.13) ทาอากาศยาน
เชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ (คาเฉล่ีย 4.08) และมีความคิดเห็นใน
ระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับการ
แกไขโดยเร็วท่ีสุด (คาเฉล่ีย 3.17) ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบ
ตอการดําเนินชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 3.10) และทาอากาศยานเชียงใหมเปน
ตนเหตุของปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม (คาเฉล่ีย 3.01) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตําบลแมเหียะ มีความคิดเห็นท่ีมีตอทาอากาศยานเชียงใหม
ในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทาง
อากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.38) รองมาท่ีมีความเห็นดวยมาก ไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมี
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ประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ (คาเฉล่ีย 4.30) ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชน
ตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 4.25) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก 
ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับการแกไขโดยเร็วท่ีสุด (คาเฉล่ีย 2.86) 
ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการดําเนินชีวิตประจําวันของผู
อยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 2.85) และทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของปญหามลพิษทางเสียง
ของเชียงใหม (คาเฉล่ีย 2.82) 
 
ตารางท่ี 19 ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอทาอากาศยานเชียงใหม จําแนกตามจํานวนปท่ีพัก
อาศัย 

ความคิดเห็นตอ 
ทาอากาศยานเชียงใหม 

ปจจัยดานจํานวนปที่พักอาศัย 
< 6 เดือน 6 เดือน - 1 ป 1 – 5 ป 5 – 10 ป 10 ปข้ึนไป 
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 
ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชน
ในดานเศรษฐกิจ 

4.00 
(เห็นดวย

มาก) 

3.99 
(เห็นดวย

มาก) 

4.29 
(เห็นดวย

มาก) 

4.16 
(เห็นดวย

มาก) 

4.30 
(เห็นดวย

มาก) 
ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชน
ในดานการขนสงทางอากาศ 

3.92 
(เห็นดวย

มาก) 

4.08 
(เห็นดวย

มาก) 

4.26 
(เห็นดวย

มาก) 

4.19 
(เห็นดวย

มาก) 

4.26 
(เห็นดวย

มาก) 
ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของ
การเดินทางทางอากาศของภูมิภาค 

3.92 
(เห็นดวย

มาก) 

4.18 
(เห็นดวย

มาก) 

4.34 
(เห็นดวย

มาก) 

4.36 
(เห็นดวย

มาก) 

4.33 
(เห็นดวย

มาก) 
ทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของ
ปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม 

3.27 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.11 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.91 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.81 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.76 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยาน
เชียงใหมสงผลกระทบตอการดําเนิน
ชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ 

3.15 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.08 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.02 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.89 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.86 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยาน
เชียงใหมควรไดรับการแกไขโดยเร็วท่ีสุด 

3.35 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.18 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.03 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.96 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.82 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
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 จากตารางท่ี 19 พบวา ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยนอยกวา 6 เดือน มีความคิดเห็นท่ีมี
ตอทาอากาศยานเชียงใหมในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชน
ตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 4.00) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก ทา
อากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ และทาอากาศยานเชียงใหม
เปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 3.92 เทากัน) และมีความคิดเห็นใน
ระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับการ
แกไขโดยเร็วท่ีสุด (คาเฉล่ีย 3.35) ทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของปญหามลพิษทางเสียงของ
เชียงใหม (คาเฉล่ีย 3.27) และปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการ
ดําเนินชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 3.15) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตั้งแต 6 เดือน ไมเกิน 1 ป มีความคิดเห็นท่ีมีตอทาอากาศ
ยานเชียงใหมในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการ
เดินทางทางอากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.18) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก 
ไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ (คาเฉล่ีย 4.08) ทา
อากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 3.99) และมีความคิดเห็นใน
ระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับการ
แกไขโดยเร็วท่ีสุด (คาเฉล่ีย 3.18) ทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของปญหามลพิษทางเสียงของ
เชียงใหม (คาเฉล่ีย 3.11) และปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการ
ดําเนินชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 3.08) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตั้งแต 1 ป ไมเกิน 5 ป มีความคิดเห็นท่ีมีตอทาอากาศยาน
เชียงใหมในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทาง
ทางอากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.34) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก ทา
อากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 4.29) ทาอากาศยานเชียงใหมมี
ประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ (คาเฉล่ีย 4.26) และมีความคิดเห็นในระดับเห็น
ดวยปานกลาง ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับการแกไขโดยเร็ว
ท่ีสุด (คาเฉล่ีย 3.03) ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการดําเนิน
ชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 3.02) และทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของ
ปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม (คาเฉล่ีย 2.91) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตั้งแต 5 ป ไมเกิน 10 ป มีความคิดเห็นท่ีมีตอทาอากาศยาน
เชียงใหมในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทาง
ทางอากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.36) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก ทา
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อากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ (คาเฉล่ีย 4.19) ทาอากาศยาน
เชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 4.16) และมีความคดิเห็นในระดับเห็นดวย
ปานกลาง ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับการแกไขโดยเร็วท่ีสุด 
(คาเฉล่ีย 2.96) ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการดําเนิน
ชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 2.89) และทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของ
ปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม (คาเฉล่ีย 2.81) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตั้งแต 10 ปขึ้นไป มีความคิดเห็นท่ีมีตอทาอากาศยาน
เชียงใหมในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทาง
ทางอากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.33) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก ทา
อากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 4.30) ทาอากาศยานเชียงใหมมี
ประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ (คาเฉล่ีย 4.26) และมีความคิดเห็นในระดับเห็น
ดวยปานกลาง ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการดําเนิน
ชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 2.86) ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยาน
เชียงใหมควรไดรับการแกไขโดยเร็วท่ีสุด (คาเฉล่ีย 2.82) และทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุ
ของปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม (คาเฉล่ีย 2.76) 
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ตารางท่ี 20 ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอทาอากาศยานเชียงใหม จําแนกตามระยะหางของท่ีพัก
จากสนามบิน 

ความคิดเห็นตอ 
ทาอากาศยานเชียงใหม 

ปจจัยตามระยะหางของท่ีพักจากสนามบิน 
<500 เมตร 500 ม. – 

 1 กม. 1 – 2 กม. 2 – 3 กม. 3 – 5 กม. 5 กม.ขึ้นไป 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอ
ชุมชนในดานเศรษฐกิจ 

3.58 
(เห็นดวย

มาก) 

4.11 
(เห็นดวย

มาก) 

4.09 
(เห็นดวย

มาก) 

4.20 
(เห็นดวย

มาก) 

4.27 
(เห็นดวย

มาก) 

4.37 
(เห็นดวย

มาก) 
ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอ
ชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ 

3.84 
(เห็นดวย

มาก) 

4.20 
(เห็นดวย

มาก) 

4.20 
(เห็นดวย

มาก) 

4.22 
(เห็นดวย

มาก) 

4.25 
(เห็นดวย

มาก) 

4.15 
(เห็นดวย

มาก) 
ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลาง
ของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค 

3.74 
(เห็นดวย

มาก) 

4.26 
(เห็นดวย

มาก) 

4.31 
(เห็นดวย

มาก) 

4.33 
(เห็นดวย

มาก) 

4.37 
(เห็นดวย

มาก) 

4.26 
(เห็นดวย

มาก) 
ทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของ
ปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม 

3.47 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.37 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.05 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.87 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.65 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.72 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศ
ยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการ
ดําเนินชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัย
โดยรอบ 

3.84 
(เห็นดวย

มาก) 

3.20 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.11 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.00 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.79 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.67 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศ
ยานเชียงใหมควรไดรับการแกไข
โดยเร็วท่ีสุด 

3.74 
(เห็นดวย

มาก) 

3.24 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.14 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.02 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.80 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.80 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

 
 จากตารางท่ี 20 พบวา ผูตอบแบบสอบถามท่ีอยูหางจากสนามบินนอยกวา 500 เมตร มี
ความคิดเห็นท่ีมีตอทาอากาศยานเชียงใหมในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยาน
เชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ และปญหามลพิษทางเสียงของทา
อากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการดําเนินชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 3.84 
เทากัน) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลาง
ของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค และปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควร
ไดรับการแกไขโดยเร็วท่ีสุด (คาเฉล่ีย 3.74 เทากัน) ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนใน
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ดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 3.58) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก ทาอากาศยาน
เชียงใหมเปนตนเหตุของปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม (คาเฉล่ีย 3.47) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีอาศัยหางจากสนามบินตั้งแต 500 เมตร ไมเกิน 1 กิโลเมตร มีความ
คิดเห็นท่ีมีตอทาอากาศยานเชียงใหมในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหม
เปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.26) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นใน
ระดับเห็นดวยมาก ไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ 
(คาเฉล่ีย 4.20) ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 4.11) และมี
ความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของปญหามลพิษ
ทางเสียงของเชียงใหม (คาเฉล่ีย 3.37) ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับ
การแกไขโดยเร็วท่ีสุด (คาเฉล่ีย 3.24) และปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผล
กระทบตอการดําเนินชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 3.20) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีอาศัยหางจากสนามบินตั้งแต 1 กิโลเมตร ไมเกิน 2 กิโลเมตร มีความ
คิดเห็นท่ีมีตอทาอากาศยานเชียงใหมในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหม
เปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.31) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นใน
ระดับเห็นดวยมาก ไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ 
(คาเฉล่ีย 4.20) ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 4.09) และมี
ความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหม
ควรไดรับการแกไขโดยเร็วท่ีสุด (คาเฉล่ีย 3.14) ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหม
สงผลกระทบตอการดําเนินชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 3.11) และทาอากาศยาน
เชียงใหมเปนตนเหตุของปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม (คาเฉล่ีย 3.05) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีอาศัยหางจากสนามบินตั้งแต 2 กิโลเมตร ไมเกิน 3 กิโลเมตร มีความ
คิดเห็นท่ีมีตอทาอากาศยานเชียงใหมในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหม
เปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.33) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นใน
ระดับเห็นดวยมาก ไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ 
(คาเฉล่ีย 4.22) ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 4.20) และมี
ความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหม
ควรไดรับการแกไขโดยเร็วท่ีสุด (คาเฉล่ีย 3.02) ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหม
สงผลกระทบตอการดําเนินชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 3.00) และทาอากาศยาน
เชียงใหมเปนตนเหตุของปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม (คาเฉล่ีย 2.87) 
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 ผูตอบแบบสอบถามท่ีอาศัยหางจากสนามบินตั้งแต 3 กิโลเมตร ไมเกิน 5 กิโลเมตร มีความ
คิดเห็นท่ีมีตอทาอากาศยานเชียงใหมในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหม
เปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.37) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นใน
ระดับเห็นดวยมาก ไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 
4.27) ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ (คาเฉล่ีย 4.25) และ
มีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหม
ควรไดรับการแกไขโดยเร็วท่ีสุด (คาเฉล่ีย 2.80) ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหม
สงผลกระทบตอการดําเนินชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 2.79) และทาอากาศยาน
เชียงใหมเปนตนเหตุของปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม (คาเฉล่ีย 2.65) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีอาศัยหางจากสนามบินตั้งแต 5 กิโลเมตรขึ้นไป มีความคิดเห็นท่ีมีตอ
ทาอากาศยานเชียงใหมในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอ
ชุมชนในดานเศรษฐกิจ (คาเฉล่ีย 4.37) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก ทา
อากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.26) ทาอากาศ
ยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ (คาเฉล่ีย 4.15) และมีความคิดเห็น
ในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับการ
แกไขโดยเร็วท่ีสุด (คาเฉล่ีย 2.80) ทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของปญหามลพิษทางเสียงของ
เชียงใหม (คาเฉล่ีย 2.72) และปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการ
ดําเนินชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 2.67) 
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ตารางท่ี 21 ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอทาอากาศยานเชียงใหม จําแนกตามกลุมผูตอบ
แบบสอบถามท่ีเคย และไมเคยไดรับความเสียหายหรือผลกระทบอันเนื่องมาจากปญหามลพิษทาง
เสียง 

ความคิดเห็นตอ 
ทาอากาศยานเชียงใหม 

เคยไดรับความเสียหาย 
หรือผลกระทบ 

ไมเคย เคย 
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 
ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดาน
เศรษฐกิจ 

4.24 
(เห็นดวยมาก) 

3.79 
(เห็นดวยมาก) 

ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการ
ขนสงทางอากาศ 

4.23 
(เห็นดวยมาก) 

3.84 
(เห็นดวยมาก) 

ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทาง
อากาศของภูมิภาค 

4.34 
(เห็นดวยมาก) 

3.86 
(เห็นดวยมาก) 

ทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของปญหามลพิษทาง
เสียงของเชียงใหม 

2.82 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.74 
(เห็นดวยมาก) 

ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผล
กระทบตอการดําเนินชีวิตประจําวนัของผูอยูอาศัยโดยรอบ 

2.87 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.84 
(เห็นดวยมาก) 

ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมควรไดรับ
การแกไขโดยเร็วท่ีสุด 

2.89 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

4.07 
(เห็นดวยมาก) 

 
 จากตารางท่ี 21 พบวา ผูตอบแบบสอบถามท่ีไมเคยไดรับความเสียหายหรือผลกระทบ มี
ความคิดเห็นท่ีมีตอทาอากาศยานเชียงใหมในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ทาอากาศยาน
เชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 4.34) รองลงมาท่ีมีความ
คิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ 
(คาเฉล่ีย 4.24) ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ (คาเฉล่ีย 
4.23) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยาน
เชียงใหมควรไดรับการแกไขโดยเร็วท่ีสุด (คาเฉล่ีย 2.89) ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยาน
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เชียงใหมสงผลกระทบตอการดําเนินชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัยโดยรอบ (คาเฉล่ีย 2.87) และทา
อากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม (คาเฉล่ีย 2.82) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีเคยไดรับความเสียหายหรือผลกระทบ มีความคิดเห็นท่ีมีตอทา
อากาศยานเชียงใหมในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ ปญหามลพิษทางเสียงของทาอากาศยาน
เชียงใหมควรไดรับการแกไขโดยเร็วท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.07) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นระดับเห็นดวย
มาก ไดแก ทาอากาศยานเชียงใหมเปนศูนยกลางของการเดินทางทางอากาศของภูมิภาค (คาเฉล่ีย 
3.86) ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานการขนสงทางอากาศ และปญหามลพิษ
ทางเสียงของทาอากาศยานเชียงใหมสงผลกระทบตอการดําเนินชีวิตประจําวันของผูอยูอาศัย
โดยรอบ (คาเฉล่ีย 3.84 เทากัน) ทาอากาศยานเชียงใหมมีประโยชนตอชุมชนในดานเศรษฐกิจ 
(คาเฉล่ีย 3.79) และทาอากาศยานเชียงใหมเปนตนเหตุของปญหามลพิษทางเสียงของเชียงใหม 
(คาเฉล่ีย 3.74) 
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4.2  ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอมาตรการแกปญหามลพิษทางเสียง จําแนกตาม
ขอมูลท่ัวไปของผูตอบแบบสอบถาม และจําแนกตามกลุมผูตอบแบบสอบถามท่ีเคย และไมเคย
ไดรับความเสียหายหรือผลกระทบอันเนื่องมาจากปญหามลพิษทางเสียง 
 
ตารางท่ี 22 ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอมาตรการแกปญหามลพิษทางเสียง จําแนกตามเพศ 

มาตรการแกปญหามลพิษทางเสียง 

ปจจัยดานเพศ 
ชาย หญิง 

คาเฉล่ีย 
(แปลผล) 

คาเฉล่ีย 
(แปลผล) 

การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวามาตรฐานระหวาง
ประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย 

3.88 
(เห็นดวยมาก) 

3.76 
(เห็นดวยมาก) 

การหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. 3.95 
(เห็นดวยมาก) 

4.13 
(เห็นดวยมาก) 

การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอย
ท่ีสดุ 

4.15 
(เห็นดวยมาก) 

4.08 
(เห็นดวยมาก) 

การติดต้ังเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ 
เพื่อติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง 

3.99 
(เห็นดวยมาก) 

3.87 
(เห็นดวยมาก) 

การประกาศใหพื้นท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขต
ควบคุมมลพิษ 

3.18 
(เห็นดวยปานกลาง) 

2.82 
(เห็นดวยปานกลาง) 

การจายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ 2.76 
(เห็นดวยปานกลาง) 

2.71 
(เห็นดวยปานกลาง) 

การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับผลกระทบจากเสียง
เครื่องบิน 

3.53 
(เห็นดวยมาก) 

3.52 
(เห็นดวยมาก) 

การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณการจราจร
ทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 
5 ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ 

3.84 
(เห็นดวยมาก) 

3.67 
(เห็นดวยมาก) 

การจัดทําระบบบริหารการจัดการดานสิ่งแวดลอม ISO 14000 3.88 
(เห็นดวยมาก) 

3.77 
(เห็นดวยมาก) 

การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพื่อการอยู
อาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) 

3.93 
(เห็นดวยมาก) 

3.91 
(เห็นดวยมาก) 

 
 จากตารางท่ี 22 พบวา ผูตอบแบบสอบถาม เพศชาย มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการ
แกปญหามลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน และเสนทาง
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การบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.15) รองลงมาท่ีมีความเห็นในระดับเห็นดวยมาก 
ไดแก การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผล
การดําเนินการแกไขปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 3.99) การหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. 
(คาเฉล่ีย 3.95) การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพื่อการอยูอาศัย โดยรอบทา
อากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 3.93) การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียง
สูงเกินกวามาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย และการจัดทําระบบบริหาร
การจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 (คาเฉล่ีย 3.88 เทากัน) การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับ
แนวโนมของปริมาณการจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 
ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ (คาเฉล่ีย 3.84) การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับ
ผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.53) และมีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยปาน
กลาง ไดแก การประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 
3.18) และจายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.76) 
 ผูตอบแบบสอบถาม เพศหญิง มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการแกปญหามลพิษทางเสียงใน
ระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. (คาเฉล่ีย 4.13) 
รองลงมาท่ีมีความเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทํา
ใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.08) การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการ
อยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 3.91) การติดตั้ง
เครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการ
แกไขปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 3.87) การจัดทําระบบบริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 
(คาเฉล่ีย 3.77) การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวามาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศ
ยานในประเทศไทย (คาเฉล่ีย 3.76) การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณ
การจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูล
ใหชุมชนทราบ (คาเฉล่ีย 3.67) การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับผลกระทบจากเสียง
เครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.52) และมีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก การ
ประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหมเปนเขตควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 2.82) และการ
จายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.71) 
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ตารางท่ี 23 ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอมาตรการแกปญหามลพิษทางเสียง จําแนกตามอาย ุ

มาตรการแกปญหามลพิษทางเสียง 
ปจจัยดานอาย ุ

ต่ํากวา 20 ป 20-29 ป 30-39 ป 40-49 ป 50-59 ป 60 ปข้ึนไป 
คาเฉล่ีย 

(แปลผล) 
คาเฉล่ีย 

(แปลผล) 
คาเฉล่ีย 

(แปลผล) 
คาเฉล่ีย 

(แปลผล) 
คาเฉล่ีย 

(แปลผล) 
คาเฉล่ีย 

(แปลผล) 

การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกิน
กวามาตรฐานระหวางประเทศใชทา
อากาศยานในประเทศไทย 

3.88 
(เห็นดวย

มาก) 

3.77 
(เห็นดวย

มาก) 

3.77 
(เห็นดวย

มาก) 

3.92 
(เห็นดวย

มาก) 

3.71 
(เห็นดวย

มาก) 

3.73 
(เห็นดวย

มาก) 

การหามการบินในชวงเวลา 23.00-
05.00 น. 

3.81 
(เห็นดวย

มาก) 

3.95 
(เห็นดวย

มาก) 

4.21 
(เห็นดวย

มาก) 

4.29 
(เห็นดวย

มาก) 

4.21 
(เห็นดวย

มาก) 

4.27 
(เห็นดวย

มาก) 
การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการ
บินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด 

4.16 
(เห็นดวย

มาก) 

4.11 
(เห็นดวย

มาก) 

4.14 
(เห็นดวย

มาก) 

4.08 
(เห็นดวย

มาก) 

4.05 
(เห็นดวย

มาก) 

4.00 
(เห็นดวย

มาก) 
การติดตั้งเคร่ืองตรวจวัดระดับเสียงในชุมชน
ที่ไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบ
ผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง 

4.12 
(เห็นดวย

มาก) 

3.83 
(เห็นดวย

มาก) 

3.77 
(เห็นดวย

มาก) 

3.91 
(เห็นดวย

มาก) 

3.89 
(เห็นดวย

มาก) 

4.18 
(เห็นดวย

มาก) 
การประกาศใหพื้นท่ีโดยรอบทาอากาศ
ยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ 

3.17 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.09 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.71 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.95 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.76 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.91 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
การจายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ 2.71 

(เห็นดวย 
ปานกลาง) 

2.82 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.59 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.89 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.61 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.55 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารให
ไมไดรับผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน 

3.47 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.48 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.43 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.65 
(เห็นดวย

มาก) 

3.71 
(เห็นดวย

มาก) 

3.73 
(เห็นดวย

มาก) 
การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนม
ของปริมาณการจราจรทางอากาศที่อาจ
กอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคต
ทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ 

3.81 
(เห็นดวย

มาก) 

3.68 
(เห็นดวย

มาก) 

3.71 
(เห็นดวย

มาก) 

3.80 
(เห็นดวย

มาก) 

3.79 
(เห็นดวย

มาก) 

3.55 
(เห็นดวย

มาก) 

การจัดทําระบบบริหารการจัดการดาน
สิ่งแวดลอม ISO 14000 

3.87 
(เห็นดวย

มาก) 

3.85 
(เห็นดวย

มาก) 

3.76 
(เห็นดวย

มาก) 

3.86 
(เห็นดวย

มาก) 

3.82 
(เห็นดวย

มาก) 

3.36 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
การกําหนดเกณฑระดับเสียงที่ยอมใหมีไดใน
ชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน 
มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) 

3.83 
(เห็นดวย

มาก) 

3.95 
(เห็นดวย

มาก) 

3.90 
(เห็นดวย

มาก) 

4.14 
(เห็นดวย

มาก) 

3.92 
(เห็นดวย

มาก) 

3.36 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
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 จากตารางท่ี 23 พบวา ผูตอบแบบสอบถาม กลุมอายุต่ํากวา 20 ป มีความคิดเห็นท่ีมีตอ
มาตรการแกปญหามลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน และ
เสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.16) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็น
ดวยมาก ไดแก การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและ
ตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 4.12) การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูง
เกินกวามาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย (คาเฉล่ีย 3.88) การจัดทําระบบ
บริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม (คาเฉล่ีย 3.87) การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดใน
ชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 3.83) 
การหามบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. และการจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณ
การจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูล
ใหชุมชนทราบ (คาเฉล่ีย 3.81 เทากัน) และมีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยปานกลาง 
ไดแก การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.47) 
การประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 3.17) และการ
จายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.71) 
 ผูตอบแบบสอบถามกลุมอายุระหวาง 20-29 ป มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการแกปญหา
มลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การกําหนดวธีิการบิน และเสนทางการบินท่ีทํา
ใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.11) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การ
หามบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. และการกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพื่อ
การอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 3.95 เทากัน) 
และการจัดทําระบบบริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 (คาเฉล่ีย 3.85) การติดตั้งเครื่อง
ตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการแกไข
ปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 3.83) การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวามาตรฐานระหวางประเทศใช
ทาอากาศยานในประเทศไทย (คาเฉล่ีย 3.77) การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณ
การจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูล
ใหชุมชนทราบ (คาเฉล่ีย 3.68) และมีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก การ
ปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.48) การประกาศ
ใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 3.09) และการจายเงิน
สนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.82) 
 ผูตอบแบบสอบถามกลุมอายุระหวาง 30-39 ป มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการแกปญหา
มลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การหามบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. 
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(คาเฉล่ีย 4.21) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การกําหนดวิธีการบิน และ
เสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.14) การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมี
ไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 
3.90) การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวามาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยานใน
ประเทศไทย และการติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและ
ตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 3.77 เทากัน) การจัดทําระบบบริหารการ
จัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 (คาเฉล่ีย 3.76) การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนมของ
ปริมาณการจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผย
ขอมูลใหชุมชนทราบ (คาเฉล่ีย 3.71) และมีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยปานกลาง 
ไดแก การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.43) 
การประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 2.71) และการ
จายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.59) 
 ผูตอบแบบสอบถามกลุมอายุระหวาง 40-49 ป มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการแกปญหา
มลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การหามบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. 
(คาเฉล่ีย 4.29) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การกําหนดเกณฑระดับเสียง
ท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 
dB(A)) (คาเฉล่ีย 4.14) การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด 
(คาเฉล่ีย 4.08) การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวามาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศ
ยานในประเทศไทย (คาเฉล่ีย 3.92) การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ 
เพ่ือติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 3.91) การจัดทําระบบ
บริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 (คาเฉล่ีย 3.86) การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับ
แนวโนมของปริมาณการจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 
ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ (คาเฉล่ีย 3.80) การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับ
ผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.65) และมีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยปาน
กลาง ไดแก การประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 
2.95) และการจายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.89) 
 ผูตอบแบบสอบถามกลุมอายุระหวาง 50-59 ป มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการแกปญหา
มลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การหามบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. 
(คาเฉล่ีย 4.21) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การกําหนดวิธีการบิน และ
เสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.05) การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมี
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ไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 
3.92) การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผล
การดําเนินการแกไขปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 3.89) การจัดทําระบบบริหารจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 
14000 (คาเฉล่ีย 3.82) การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณการจราจรทางอากาศท่ี
อาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ (คาเฉล่ีย 
3.79) การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวามาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยานใน
ประเทศไทย และ การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรือาคารใหไมไดรับผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน 
(คาเฉล่ีย 3.71 เทากัน) และมีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก การประกาศ
ใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 2.76) และการจายเงิน
สนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.61) 
 ผูตอบแบบสอบถามกลุมอายุตั้งแต 60 ปขึ้นไป มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการแกปญหา
มลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การหามบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. 
(คาเฉล่ีย 4.27) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การติดตั้งเครื่องตรวจวัด
ระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหา
เสียง (คาเฉล่ีย 4.18) การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด 
(คาเฉล่ีย 4.00) การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวามาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศ
ยานในประเทศไทย และการปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับผลกระทบจากเสียง
เครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.73) การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณการจราจรทาง
อากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ 
(คาเฉล่ีย 3.55) และมีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก การจัดทําระบบ
บริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 และการกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดใน
ชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยานมีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 3.36 
เทากัน) การประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 2.91) 
และการจายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.55) 
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ตารางท่ี 24 ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอมาตรการแกปญหามลพิษทางเสียง จําแนกตามระดับ
การศึกษา 

มาตรการแกปญหามลพิษทางเสียง 
ปจจัยดานระดับการศึกษา 

ประถม มัธยม ปวช. ปวส.อนุฯ ปริญญาตร ี สูงกวา ป.ตร ี
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 
การหามเครื่องบินที่มีระดับเสียงสูงเกินกวา
มาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยานใน
ประเทศไทย 

3.50 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.80 
(เห็นดวย

มาก) 

3.80 
(เห็นดวย

มาก) 

3.87 
(เห็นดวย

มาก) 

3.87 
(เห็นดวย

มาก) 

3.78 
(เห็นดวย

มาก) 
การหามการบินในชวงเวลา 23.00-
05.00 น. 

3.73 
(เห็นดวย

มาก) 

3.95 
(เห็นดวย

มาก) 

4.00 
(เห็นดวย

มาก) 

4.30 
(เห็นดวย

มาก) 

4.01 
(เห็นดวย

มาก) 

4.28 
(เห็นดวย

มาก) 
การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการ
บินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด 

3.88 
(เห็นดวย

มาก) 

4.01 
(เห็นดวย

มาก) 

4.15 
(เห็นดวย

มาก) 

4.13 
(เห็นดวย

มาก) 

4.18 
(เห็นดวย

มาก) 

4.28 
(เห็นดวย

มาก) 
การติดตั้งเคร่ืองตรวจวัดระดับเสียงในชุมชน
ที่ไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบ
ผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง 

3.54 
(เห็นดวย

มาก) 

4.02 
(เห็นดวย

มาก) 

3.90 
(เห็นดวย

มาก) 

3.83 
(เห็นดวย

มาก) 

3.99 
(เห็นดวย

มาก) 

3.88 
(เห็นดวย

มาก) 
การประกาศใหพื้นท่ีโดยรอบทาอากาศ
ยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ 

2.62 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.01 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.80 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.03 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.03 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.03 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
การจายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ 2.88 

(เห็นดวย 
ปานกลาง) 

2.75 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.55 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.76 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.69 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.78 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารให
ไมไดรับผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน 

3.35 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.58 
(เห็นดวย

มาก) 

3.45 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.68 
(เห็นดวย

มาก) 

3.46 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.50 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
การจัดทําแผนการจัดการเก่ียวกับแนวโนมของ
ปริมาณการจราจรทางอากาศที่อาจกอใหเกิด
มลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดย
เปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ 

3.73 
(เห็นดวย

มาก) 

3.87 
(เห็นดวย

มาก) 

3.50 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.76 
(เห็นดวย

มาก) 

3.70 
(เห็นดวย

มาก) 

3.78 
(เห็นดวย

มาก) 

การจัดทําระบบบริหารการจัดการดาน
สิ่งแวดลอม ISO 14000 

3.62 
(เห็นดวย

มาก) 

3.83 
(เห็นดวย

มาก) 

3.80 
(เห็นดวย

มาก) 

3.84 
(เห็นดวย

มาก) 

3.87 
(เห็นดวย

มาก) 

3.72 
(เห็นดวย

มาก) 
การกําหนดเกณฑระดับเสียงที่ยอมใหมีไดใน
ชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน 
มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) 

3.73 
(เห็นดวย

มาก) 

3.76 
(เห็นดวย

มาก) 

3.75 
(เห็นดวย

มาก) 

3.94 
(เห็นดวย

มาก) 

4.06 
(เห็นดวย

มาก) 

3.97 
(เห็นดวย

มาก) 
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 จากตารางท่ี 24 พบวา ผูตอบแบบสอบถาม ระดับการศึกษาประถมศึกษา มีความคิดเห็นท่ีมี
ตอมาตรการแกปญหามลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน
และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 3.88) รองลงมาท่ีมีระดับความคิดเห็นใน
ระดับเห็นดวยมาก ไดแก การหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. การจัดทําแผนการจัดการ
เกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณการจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนใน
อนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ และการกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดใน
ชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 3.73 
เทากัน) การจัดทําระบบบริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 (คาเฉล่ีย 3.62) การติดตั้ง
เครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการ
แกไขปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 3.54) และมีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก 
การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวามาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยานในประเทศ
ไทย (คาเฉล่ีย 3.50) การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน 
(คาเฉล่ีย 3.35) การจายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.88) และ การประกาศใหพ้ืนท่ี
โดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 2.62) 
 ผูตอบแบบสอบถามระดับการศึกษาระดับมัธยมศึกษา มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการ
แกปญหามลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียง
ในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 
4.02) รองลงมาท่ีมีระดับความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การกําหนดวิธีการบิน และ
เสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.01) การหามการบินในชวงเวลา 23.00-
05.00 น. (คาเฉล่ีย 3.95) การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณการจราจรทาง
อากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ 
(คาเฉล่ีย 3.87) การจัดทําระบบบริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 (คาเฉล่ีย 3.83) การ
หามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวามาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย 
(คาเฉล่ีย 3.80) การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพื่อการอยูอาศัย โดยรอบทา
อากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 3.76) การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคาร
ใหไมไดรับผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.58) และมีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับ
เห็นดวยปานกลาง ไดแก การประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุม
มลพิษ (คาเฉล่ีย 3.01) และการจายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.75) 
 ผูตอบแบบสอบถามระดับการศึกษา ปวช. มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการแกปญหามลพิษ
ทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิด
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เสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.15) รองลงมาท่ีมีระดับความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การ
หามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. (คาเฉล่ีย 4.00) การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงใน
ชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 
3.90) การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวามาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยานใน
ประเทศไทย และการจัดทําระบบบริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 (คาเฉล่ีย 3.80) การ
กําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF 
ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 3.75) และมีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยปาน
กลาง ไดแก การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณการจราจรทางอากาศท่ีอาจ
กอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ (คาเฉล่ีย 
3.50) การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.45) 
การประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 2.80) และการ
จายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.55) 
 ผูตอบแบบสอบถามระดับการศึกษา ปวส./อนุปริญญา มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการ
แกปญหามลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การหามการบินในชวงเวลา 23.00-
05.00 น. (คาเฉล่ีย 4.30) รองลงมาท่ีมีระดับความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การกําหนด
วิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.13) การกําหนดเกณฑระดับ
เสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 
dB(A)) (คาเฉล่ีย 3.94) การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวามาตรฐานระหวางประเทศใชทา
อากาศยานในประเทศไทย (คาเฉล่ีย 3.87) การจัดทําระบบบริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 
14000 (คาเฉล่ีย 3.84) การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตาม
และตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 3.83) การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับ
แนวโนมของปริมาณการจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 
ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ (คาเฉล่ีย 3.76) การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับ
ผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.68) และมีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยปาน
กลาง ไดแก การประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 
3.03) และการจายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.76) 
 ผูตอบแบบสอบถามระดับการศึกษาปริญญาตรี มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการแกปญหา
มลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทํา
ใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.18) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การ
กําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF 
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ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 4.06) การหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. (คาเฉล่ีย 
4.01) การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผล
การดําเนินการแกไขปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 3.99) การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวา
มาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย และการจัดทําระบบบริหารการจัดการ
ดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 (คาเฉล่ีย 3.87 เทากัน) การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนมของ
ปริมาณการจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผย
ขอมูลใหชุมชนทราบ (คาเฉล่ีย 3.70) และมีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยปานกลาง 
ไดแก การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.46) 
การประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 3.03) และการ
จายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.69) 
 ผูตอบแบบสอบถามระดับการศึกษาสูงกวาปริญญาตรี มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการ
แกปญหามลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การหามการบินในชวงเวลา 23.00-
05.00 น. และการกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.28 
เทากัน) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอม
ใหมีไดในชุมชนเพื่อการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) 
(คาเฉล่ีย 3.97) การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและ
ตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 3.88) การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูง
เกินกวามาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย และการจัดทําแผนการจัดการ
เกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณการจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนใน
อนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ (คาเฉล่ีย 3.78) การจัดทําระบบบริหารการจัดการ
ดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 (คาเฉล่ีย 3.72) และมีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยปาน
กลาง ไดแก การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 
3.50) การประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 3.03) 
และการจายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.78) 
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ตารางท่ี 25 ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอมาตรการแกปญหามลพิษทางเสียง จําแนกตามอาชีพ 

มาตรการแกปญหามลพิษทางเสียง 
ปจจัยดานอาชีพ 

นักเรียน/
นักศึกษา 

พอบาน/
แมบาน 

คาขาย/ธุรกิจ
สวนตัว 

พนักงาน
บริษัทเอกชน รับราชการ พนักงาน

รัฐวิสาหกิจ อื่นๆ 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกิน
กวามาตรฐานระหวางประเทศใชทา
อากาศยานในประเทศไทย 

3.79 
(เห็นดวย

มาก) 

3.69 
(เห็นดวย

มาก) 

3.89 
(เห็นดวย

มาก) 

3.77 
(เห็นดวย

มาก) 

3.97 
(เห็นดวย

มาก) 

3.89 
(เห็นดวย

มาก) 

3.58 
(เห็นดวย

มาก) 

การหามการบินในชวงเวลา 23.00-
05.00 น. 

3.87 
(เห็นดวย

มาก) 

4.05 
(เห็นดวย

มาก) 

4.24 
(เห็นดวย

มาก) 

4.16 
(เห็นดวย

มาก) 

4.29 
(เห็นดวย

มาก) 

4.42 
(เห็นดวย

มาก) 

2.92 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการ
บินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด 

4.13 
(เห็นดวย

มาก) 

4.05 
(เห็นดวย

มาก) 

4.15 
(เห็นดวย

มาก) 

4.23 
(เห็นดวย

มาก) 

4.14 
(เห็นดวย

มาก) 

4.05 
(เห็นดวย

มาก) 

3.25 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
การติดตั้งเคร่ืองตรวจวัดระดับเสียงในชุมชน
ที่ไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบ
ผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง 

3.93 
(เห็นดวย

มาก) 

3.79 
(เห็นดวย

มาก) 

3.98 
(เห็นดวย

มาก) 

3.94 
(เห็นดวย

มาก) 

4.00 
(เห็นดวย

มาก) 

3.74 
(เห็นดวย

มาก) 

3.92 
(เห็นดวย

มาก) 
การประกาศใหพื้นท่ีโดยรอบทาอากาศ
ยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ 

3.18 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.67 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.78 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.89 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.96 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.16 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.83 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
การจายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ 2.81 

(เห็นดวย 
ปานกลาง) 

2.49 
(เห็นดวย 

นอย) 

2.65 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.67 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.81 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.79 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.50 
(เห็นดวย

นอย) 
การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารให
ไมไดรับผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน 

3.48 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.49 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.67 
(เห็นดวย

มาก) 

3.47 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.67 
(เห็นดวย

มาก) 

3.63 
(เห็นดวย

มาก) 

2.83 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนม
ของปริมาณการจราจรทางอากาศที่อาจ
กอใหเกดิมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคต
ทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ 

3.70 
(เห็นดวย

มาก) 

3.59 
(เห็นดวย

มาก) 

3.83 
(เห็นดวย

มาก) 

3.72 
(เห็นดวย

มาก) 

3.83 
(เห็นดวย

มาก) 

4.00 
(เห็นดวย

มาก) 

3.92 
(เห็นดวย

มาก) 

การจัดทําระบบบริหารการจัดการดาน
สิ่งแวดลอม ISO 14000 

3.87 
(เห็นดวย

มาก) 

3.59 
(เห็นดวย

มาก) 

3.67 
(เห็นดวย

มาก) 

3.91 
(เห็นดวย

มาก) 

3.94 
(เห็นดวย

มาก) 

4.11 
(เห็นดวย

มาก) 

3.08 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
การกําหนดเกณฑระดับเสียงที่ยอมใหมีไดใน
ชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน 
มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) 

3.93 
(เห็นดวย

มาก) 

3.72 
(เห็นดวย

มาก) 

3.78 
(เห็นดวย

มาก) 

4.06 
(เห็นดวย

มาก) 

4.11 
(เห็นดวย

มาก) 

4.21 
(เห็นดวย

มาก) 

2.58 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
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 จากตารางท่ี 25 พบวา ผูตอบแบบสอบถามอาชีพ นักเรียน/นักศึกษา มีความคิดเห็นท่ีมีตอ
มาตรการแกปญหามลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน และ
เสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.13) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็น
ดวยมาก ไดแก การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและ
ตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง และการกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดใน
ชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 3.93 
เทากัน) การหามบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. และการจัดทําระบบบริหารการจัดการดาน
ส่ิงแวดลอม ISO 14000 (คาเฉล่ีย 3.87 เทากัน) การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวา
มาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย (คาเฉล่ีย 3.79) การจัดทําแผนการจัดการ
เกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณการจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนใน
อนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ (คาเฉล่ีย 3.70) และมีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียใน
ระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับผลกระทบจากเสียง
เครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.48) การประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุม
มลพิษ (คาเฉล่ีย 3.18) และการจายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย  2.81) 
 ผูตอบแบบสอบถามอาชีพพอบาน/แมบาน มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการแกปญหามลพิษ
ทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การหามบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. และการ
กําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.05 เทากัน) รองลงมา
ท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับ
ผลกระทบ เพื่อติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 3.79) การ
กําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF 
ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 3.72) การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวามาตรฐาน
ระหวางประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย (คาเฉล่ีย 3.69) การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับ
แนวโนมของปริมาณการจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 
ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ และการจัดทําระบบบริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 
14000 (คาเฉล่ีย 3.59)   และมีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก การ
ปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.49) การประกาศ
ใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 2.67) และมีความคิดเห็นท่ี
มีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยนอย ไดแก การจายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.49) 
 ผูตอบแบบสอบถามอาชีพคาขาย/ธุรกิจสวนตัว มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการแกปญหา
มลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การหามบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. 
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(คาเฉล่ีย 4.24) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การกําหนดวิธีการบิน และ
เสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.15) การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงใน
ชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 
3.98) การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวามาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยานใน
ประเทศไทย (คาเฉล่ีย 3.89) การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณการจราจรทาง
อากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ 
(คาเฉล่ีย 3.83) การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัยโดยรอบทา
อากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 3.78) การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคาร
ใหไมไดรับผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน และการจัดทําระบบบริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม 
ISO 14000 (คาเฉล่ีย 3.67 เทากัน) และมีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก 
การประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 2.78) และการ
จายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.65)  
 ผูตอบแบบสอบถามอาชีพพนักงานบริษัทเอกชน มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการแกปญหา
มลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทํา
ใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.23) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การ
หามบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. (คาเฉล่ีย 4.16) การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดใน
ชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 4.06) 
การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผลการ
ดําเนินการแกไขปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 3.94) การจัดทําระบบบริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 
14000 (คาเฉล่ีย 3.91) การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวามาตรฐานระหวางประเทศใชทา
อากาศยานในประเทศไทย (คาเฉล่ีย 3.77) การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณ
การจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูล
ใหชุมชนทราบ (คาเฉล่ีย 3.72) และมีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก การ
ปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับผลกระทบทางเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.47) การประกาศ
ใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 2.89) และการจายเงิน
สนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.67) 
 ผูตอบแบบสอบถามอาชีพรับราชการ มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการแกปญหามลพิษทาง
เสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การหามบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. (คาเฉล่ีย 4.29) 
รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ี
ทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.14) การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพื่อ



  
69 

การอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 4.11) การติดตั้ง
เครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการ
แกไขปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 4.00) การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวามาตรฐานระหวาง
ประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย (คาเฉล่ีย 3.97) การจัดทําระบบบริหารการจัดการดาน
ส่ิงแวดลอม ISO 14000 (คาเฉล่ีย 3.94) การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณ
การจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูล
ใหชุมชนทราบ (คาเฉล่ีย 3.83) การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับผลกระทบจากเสียง
เครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.67) และมีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก การ
ประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 2.96) และการ
จายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.81) 
 ผูตอบแบบสอบถามอาชีพพนักงานรัฐวิสาหกิจ มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการแกปญหา
มลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การหามบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. 
(คาเฉล่ีย 4.42) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การกําหนดเกณฑระดับเสียง
ท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 
dB(A)) (คาเฉล่ีย 4.21) การจัดทําระบบบริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 (คาเฉล่ีย 
4.11) การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.05) การ
จัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณการจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทาง
เสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ (คาเฉล่ีย 4.00) การหาม
เครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวามาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย 
(คาเฉล่ีย 3.89) การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและ
ตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 3.74) การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารให
ไมไดรับผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.63) และมีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็น
ดวยปานกลาง ไดแก การประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ 
(คาเฉล่ีย 3.16) และการจายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.79) 
 ผูตอบแบบสอบถามอาชีพอ่ืนๆ (ไดแก เกษตรกรรม) มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการ
แกปญหามลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียง
ในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง และการ
จัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณการจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทาง
เสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ (คาเฉล่ีย 3.92) รองลงมาท่ีมี
ความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวามาตรฐาน
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ระหวางประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย (คาเฉล่ีย 3.58) การกําหนดวิธีการบิน และเสนทาง
การบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 3.25) และมีความคิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวย
ปานกลาง ไดแก การจัดทําระบบบริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 (คาเฉล่ีย 3.08) การ
หามการบินในชวงเลา  23.00-05.00 น. (คาเฉล่ีย 2.92) การประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยาน
เชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ และการปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับผลกระทบจาก
เสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 2.83 เทากัน) การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพื่อการ
อยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 2.58) และมีความ
คิดเห็นท่ีมีคาเฉล่ียในระดับเห็นดวยนอย ไดแก การจายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.50) 
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ตารางท่ี 26 ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอมาตรการแกปญหามลพิษทางเสียง จําแนกตามรายได
เฉล่ียตอเดือน 

มาตรการแกปญหามลพิษทางเสียง 

ปจจัยดานรายไดเฉล่ียตอเดือน 
ไมเกิน 
5,000 

5,001-
10,000 

10,001-
15,000 

15,001-
20,000 

20,001-
25,000 

มากกวา
25,000  

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

การหามเครื่องบินที่มีระดับเสียงสูงเกินกวามาตรฐาน
ระหวางประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย 

3.84 
(เห็นดวย

มาก) 

3.72 
(เห็นดวย

มาก) 

4.02 
(เห็นดวย

มาก) 

3.71 
(เห็นดวย

มาก) 

3.61 
(เห็นดวย

มาก) 

4.11 
(เห็นดวย

มาก) 
การหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. 3.79 

(เห็นดวย
มาก) 

4.04 
(เห็นดวย

มาก) 

4.37 
(เห็นดวย

มาก) 

4.08 
(เห็นดวย

มาก) 

3.94 
(เห็นดวย

มาก) 

4.33 
(เห็นดวย

มาก) 
การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ี
ทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด 

4.10 
(เห็นดวย

มาก) 

4.06 
(เห็นดวย

มาก) 

4.24 
(เห็นดวย

มาก) 

4.14 
(เห็นดวย

มาก) 

4.00 
(เห็นดวย

มาก) 

4.00 
(เห็นดวย

มาก) 
การติดตั้งเคร่ืองตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนที่ไดรับ
ผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผลการ
ดําเนินการแกไขปญหาเสียง 

4.04 
(เห็นดวย

มาก) 

3.81 
(เห็นดวย

มาก) 

4.05 
(เห็นดวย

มาก) 

3.92 
(เห็นดวย

มาก) 

3.83 
(เห็นดวย

มาก) 

3.44 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
การประกาศใหพื้นท่ีโดยรอบทาอากาศยาน
เชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ 

3.17 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.95 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.95 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.80 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.94 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.89 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
การจายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ 2.69 

(เห็นดวย 
ปานกลาง) 

2.81 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.84 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.47 
(เห็นดวย 

นอย) 

2.67 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.44 
(เห็นดวย 

นอย) 
การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมได
รับผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน 

3.45 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.50 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.65 
(เห็นดวย

มาก) 

3.63 
(เห็นดวย

มาก) 

3.33 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.44 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
การจัดทําแผนการจัดการเก่ียวกับแนวโนมของปริมาณ
การจราจรทางอากาศที่อาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอ
ชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ 

3.71 
(เห็นดวย

มาก) 

3.74 
(เห็นดวย

มาก) 

3.85 
(เห็นดวย

มาก) 

3.78 
(เห็นดวย

มาก) 

3.61 
(เห็นดวย

มาก) 

3.56 
(เห็นดวย

มาก) 
การจัดทําระบบบริหารการจัดการดาน
สิ่งแวดลอม ISO 14000 

3.77 
(เห็นดวย

มาก) 

3.82 
(เห็นดวย

มาก) 

3.88 
(เห็นดวย

มาก) 

4.04 
(เห็นดวย

มาก) 

3.50 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.56 
(เห็นดวย

มาก) 
การกําหนดเกณฑระดับเสียงที่ยอมใหมีไดในชุมชน
เพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไม
เกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) 

3.80 
(เห็นดวย

มาก) 

3.87 
(เห็นดวย

มาก) 

4.13 
(เห็นดวย

มาก) 

4.08 
(เห็นดวย

มาก) 

3.72 
(เห็นดวย

มาก) 

3.56 
(เห็นดวย

มาก) 
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 จากตารางท่ี 26 พบวา ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีเงินไดไมเกิน 5,000 บาท มีความคิดเห็นท่ีมี
ตอมาตรการแกปญหามลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน 
และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.10) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับ
เห็นดวยมาก ไดแก การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและ
ตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 4.04) การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูง
เกินกวามาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย (คาเฉล่ีย 3.84) การกําหนด
เกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 
40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 3.80) การหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. (คาเฉล่ีย 3.79) การ
จัดทําระบบบริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 (คาเฉล่ีย 3.77) การจัดทําแผนการจัดการ
เกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณการจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนใน
อนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ (คาเฉล่ีย 3.71) และมีความคิดเห็นในระดับเห็น
ดวยปานกลาง ไดแก การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน 
(คาเฉล่ีย 3.45) การประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหมเปนเขตควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 
3.17) และการจายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.69) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีเงินไดระหวาง 5,001-10,000 บาท มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการ
แกปญหามลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน และเสนทาง
การบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.06) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก 
ไดแก การหามบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. (คาเฉล่ีย 4.04) การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมให
มีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) 
(คาเฉล่ีย 3.87) การจัดทําระบบบริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 (คาเฉล่ีย 3.82) การ
ติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผลการ
ดําเนินการแกไขปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 3.81) การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณ
การจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูล
ใหชุมชนทราบ (คาเฉล่ีย 3.74) การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวามาตรฐานระหวาง
ประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย (คาเฉล่ีย 3.72) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปาน
กลาง ไดแก การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 
3.50) การประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 2.95) 
และการจายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.81) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีเงินไดระหวาง 10,001-15,000 บาท มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการ
แกปญหามลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การหามบินในชวงเวลา 23.00-05.00 
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น. (คาเฉล่ีย 4.37) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การกําหนดวิธีการบิน และ
เสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.24) การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมี
ไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 
4.13) การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผล
การดําเนินการแกไขปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 4.05) การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวา
มาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย (คาเฉล่ีย 4.02) การจัดทําระบบบริหาร
การจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 (คาเฉล่ีย 3.88) การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนม
ของปริมาณการจราจรทางอากาศที่อาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดย
เปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ (คาเฉล่ีย 3.85) การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับ
ผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.65) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก 
การประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 2.95) และการ
จายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.84) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีเงินไดระหวาง 15,001-20,000 บาท มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการ
แกปญหามลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน และเสนทาง
การบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.14) รองลงมาท่ีมีระดับความคิดเห็นในระดับเห็น
ดวยมาก ไดแก การหามบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. และการกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมี
ไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 
4.08) การจัดทําระบบบริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 (คาเฉล่ีย 4.04) การติดตั้งเครื่อง
ตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการแกไข
ปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 3.92) การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณการจราจรทาง
อากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ 
(คาเฉล่ีย 3.78) การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวามาตรฐานระหวางประเทศใหทาอากาศ
ยานในประเทศไทย (คาเฉล่ีย 3.71) การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับผลกระทบจาก
เสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.63) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก การประกาศให
พ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 2.80) และ การจายเงิน
สนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.47) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีเงินไดระหวาง 20,001-25,000 บาท มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการ
แกปญหามลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน และเสนทาง
การบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.00) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก 
ไดแก การหามบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. (คาเฉล่ีย 3.94) การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียง
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ในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 
3.83) การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มี
คา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 3.72) การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวา
มาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย และการจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับ
แนวโนมของปริมาณการจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 
ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ (คาเฉล่ีย 3.61 เทากัน) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปาน
กลาง ไดแก การจัดทําระบบบริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 (คาเฉล่ีย 3.50) การ
ปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.33) การประกาศ
ใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 2.94) และการจายเงิน
สนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.67) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีเงินไดมากกวา 25,000 บาท ขึ้นไป มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการ
แกปญหามลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การหามการบินในชวงเวลา 23.00-
05.00 น.(คาเฉล่ีย 4.33) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การหามเครื่องบินท่ีมี
ระดับสูงเกินกวามาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย (คาเฉล่ีย 4.11) การ
กําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.00) การจัดทํา
แผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณการจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียง
ตอชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ การจัดทําระบบบริหารการจัดการ
ดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 และการกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพื่อการอยู
อาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 3.56 เทากัน) และมี
ความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับ
ผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง และการปรับปรุงท่ีอยู
อาศัยหรืออาคารใหไมไดรับผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.44 เทากัน) การประกาศให
พ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 2.89) และการจายเงิน
สนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.44) 
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ตารางท่ี 27 ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอมาตรการแกปญหามลพิษทางเสียง จําแนกตามตําบล
ท่ีพักอาศัย 

มาตรการแกปญหามลพิษทางเสียง 

ตําบลท่ีพักอาศัย 
สุเทพ แมเหียะ 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวามาตรฐาน
ระหวางประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย 

3.81 
(เห็นดวยมาก) 

3.83 
(เห็นดวยมาก) 

การหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. 3.90 
(เห็นดวยมาก) 

4.20 
(เห็นดวยมาก) 

การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียง
ดังนอยท่ีสุด 

4.13 
(เห็นดวยมาก) 

4.11 
(เห็นดวยมาก) 

การติดต้ังเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพื่อ
ติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง 

3.92 
(เห็นดวยมาก) 

3.94 
(เห็นดวยมาก) 

การประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปน
เขตควบคุมมลพิษ 

3.14 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.84 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
การจายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ 2.71 

(เห็นดวย 
ปานกลาง) 

2.75 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับผลกระทบ
จากเสียงเครื่องบิน 

3.53 
(เห็นดวยมาก) 

3.52 
(เห็นดวยมาก) 

การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณการจราจร
ทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 
ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ 

3.78 
(เห็นดวยมาก) 

3.73 
(เห็นดวยมาก) 

การจัดทําระบบบริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 
14000 

3.87 
(เห็นดวยมาก) 

3.79 
(เห็นดวยมาก) 

การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพื่อการอยูอาศัย 
โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) 

3.88 
(เห็นดวยมาก) 

3.97 
(เห็นดวยมาก) 
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 จากตารางท่ี 27 พบวา ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตําบลสุเทพ มีความคิดเห็นท่ีมีตอ
มาตรการแกปญหามลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน และ
เสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.13) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็น
ดวยมาก ไดแก การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและ
ตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 3.92) การหามการบินในชวงเวลา 23.00-
05.00 น. (คาเฉล่ีย 3.90) การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย 
โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 3.88) การจัดทําระบบบริหาร
การจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 (คาเฉล่ีย 3.87) การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวา
มาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย (คาเฉล่ีย 3.81) การจัดทําแผนการจัดการ
เกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณการจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนใน
อนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ (คาเฉล่ีย 3.78) การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคาร
ใหไมไดรับผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.53) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปาน
กลาง ไดแก การประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 
3.14) และการจายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.71) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยในตําบลแมเหียะ มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการแกปญหา
มลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. 
(คาเฉล่ีย 4.20) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การกําหนดวิธีการบิน และ
เสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.11) การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมี
ไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 
3.97) การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผล
การดําเนินการแกไขปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 3.94) การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวา
มาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย (คาเฉล่ีย 3.83) การจัดทําระบบบริหาร
การจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 (คาเฉล่ีย 3.79) การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนม
ของปริมาณการจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดย
เปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ (คาเฉล่ีย 3.73) การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับ
ผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.52) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก 
การประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 2.84) และการ
จายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.75) 
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ตารางท่ี 28 ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอมาตรการแกปญหามลพิษทางเสียง จําแนกตามจํานวน
ปท่ีพักอาศัย 

มาตรการแกปญหามลพิษทางเสียง 
ปจจัยดานจํานวนปที่พักอาศัย 

< 6 เดือน 6 เดือน - 1 ป 1 – 5 ป 5 – 10 ป 10 ปข้ึนไป 
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 
การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวา
มาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยาน
ในประเทศไทย 

3.65 
(เห็นดวย

มาก) 

3.68 
(เห็นดวย

มาก) 

3.89 
(เห็นดวย

มาก) 

3.88 
(เห็นดวย

มาก) 

3.83 
(เห็นดวย

มาก) 
การหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. 3.65 

(เห็นดวย
มาก) 

3.80 
(เห็นดวย

มาก) 

4.19 
(เห็นดวย

มาก) 

4.22 
(เห็นดวย

มาก) 

4.04 
(เห็นดวย

มาก) 
การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ี
ทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด 

4.00 
(เห็นดวย

มาก) 

4.10 
(เห็นดวย

มาก) 

4.23 
(เห็นดวย

มาก) 

4.18 
(เห็นดวย

มาก) 

3.98 
(เห็นดวย

มาก) 
การติดต้ังเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชน
ท่ีไดรับผลกระทบ เพื่อติดตามและตรวจสอบ
ผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง 

4.15 
(เห็นดวย

มาก) 

3.96 
(เห็นดวย

มาก) 

3.96 
(เห็นดวย

มาก) 

3.91 
(เห็นดวย

มาก) 

3.82 
(เห็นดวย

มาก) 
การประกาศใหพื้นท่ีโดยรอบทาอากาศยาน
เชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ 

3.58 
(เห็นดวย

มาก) 

3.33 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.00 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.73 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.77 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
การจายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ 3.08 

(เห็นดวย 
ปานกลาง) 

2.80 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.78 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.76 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.51 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมได
รับผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน 

3.81 
(เห็นดวย

มาก) 

3.46 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.45 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.61 
(เห็นดวย

มาก) 

3.50 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนม
ของปริมาณการจราจรทางอากาศที่อาจ
กอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคต
ทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ 

3.85 
(เห็นดวย

มาก) 

3.80 
(เห็นดวย

มาก) 

3.70 
(เห็นดวย

มาก) 

3.78 
(เห็นดวย

มาก) 

3.72 
(เห็นดวย

มาก) 
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มาตรการแกปญหามลพิษทางเสียง 
ปจจัยดานจํานวนปที่พักอาศัย 

< 6 เดือน 6 เดือน - 1 ป 1 – 5 ป 5 – 10 ป 10 ปข้ึนไป 
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 
การจัดทําระบบบริหารการจัดการดาน
สิ่งแวดลอม ISO 14000 

3.85 
(เห็นดวย

มาก) 

3.91 
(เห็นดวย

มาก) 

3.90 
(เห็นดวย

มาก) 

3.85 
(เห็นดวย

มาก) 

3.66 
(เห็นดวย

มาก) 
การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีได
ในชุมชนเพื่อการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศ
ยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) 

3.77 
(เห็นดวย

มาก) 

3.82 
(เห็นดวย

มาก) 

4.10 
(เห็นดวย

มาก) 

3.99 
(เห็นดวย

มาก) 

3.78 
(เห็นดวย

มาก) 
 
 จากตารางท่ี 28 พบวา ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยนอยกวา 6 เดือน มีความคิดเห็นท่ีมี
ตอมาตรการแกปญหามลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การติดตั้งเครื่องตรวจวัด
ระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหา
เสียง (คาเฉล่ีย 4.15) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การกําหนดวิธีการบิน 
และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.00) การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับ
แนวโนมของปริมาณการจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 
ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ และการจัดทําระบบบริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 
14000 (คาเฉล่ีย 3.85 เทากัน) การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับผลกระทบจากเสียง
เครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.81) การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย 
โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 3.77) การหามเครื่องบินท่ีมี
ระดับเสียงสูงเกินกวามาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย และการหามการ
บินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. (คาเฉล่ีย 3.65 เทากัน) การประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยาน
เชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 3.58) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง 
ไดแก การจายเงินสนับสนนุใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 3.08) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตั้งแต 6 เดือน ไมเกิน 1 ป มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการ
แกปญหามลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน และเสนทาง
การบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย  4.10) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก 
ไดแก การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผล
การดําเนินการแกไขปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 3.96) การจัดทําระบบบริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม 
ISO 14000 (คาเฉล่ีย 3.91) การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพื่อการอยูอาศัย 
โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 3.82) การหามการบินใน
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ชวงเวลา 23.00-05.00 น. และการจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณการจราจรทาง
อากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ 
(คาเฉล่ีย 3.80 เทากัน) การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวามาตรฐานระหวางประเทศใชทา
อากาศยานในประเทศไทย (คาเฉล่ีย 3.68) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก การ
ปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.46) การประกาศ
ใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 3.33) และการจายเงิน
สนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.80) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตั้งแต 1 ป ไมเกิน 5 ป มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการ
แกปญหามลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน และเสนทาง
การบินท่ีทําใหเกิดเสียงดงันอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.23) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก 
ไดแก การหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. (คาเฉล่ีย 4.19) การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ี
ยอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัยโดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) 
(คาเฉล่ีย 4.10) การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพื่อติดตามและ
ตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 3.96) การจัดทําระบบบริหารการจัดการดาน
ส่ิงแวดลอม ISO 14000 (คาเฉล่ีย 3.90) การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวามาตรฐาน
ระหวางประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย (คาเฉล่ีย 3.89) การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับ
แนวโนมของปริมาณการจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 
ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ (คาเฉล่ีย 3.70) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง 
ไดแก การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรอือาคารใหไมไดรับผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.45) 
การประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 3.00) และการ
จายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.78) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตั้งแต 5 ป ไมเกิน 10 ป มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการ
แกปญหามลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การหามการบินในชวงเวลา 23.00-
05.00 น. (คาเฉล่ีย 4.22) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การกําหนดวิธีการ
บิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดงันอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.18) การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ี
ยอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัยโดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) 
(คาเฉล่ีย 3.99) การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและ
ตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 3.91) การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูง
เกินกวามาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย (คาเฉล่ีย 3.88) การจัดทําระบบ
บริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 (คาเฉล่ีย 3.85) การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับ
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แนวโนมของปริมาณการจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 
ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ (คาเฉล่ีย 3.78) การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับ
ผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.61) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก 
การจายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.76) และการประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยาน
เชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 2.73) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตั้งแต 10 ปขึ้นไป มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการแกปญหา
มลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. 
(คาเฉล่ีย 4.04) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การกําหนดวิธีการบิน และ
เสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดงันอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 3.98) การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกิน
กวามาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย (คาเฉล่ีย 3.83) การติดตั้งเครื่อง
ตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการแกไข
ปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 3.82) การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพื่อการอยูอาศัย 
โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 3.78) การจัดทําแผนการ
จัดการเกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณการจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชน
ในอนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ (คาเฉล่ีย 3.72) การจัดทําระบบบริหารการ
จัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 (คาเฉล่ีย 3.66) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง 
ไดแก การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.50) 
การประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 2.77) และการ
จายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.51) 
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ตารางท่ี 29 ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอมาตรการแกปญหามลพิษทางเสียง จําแนกตาม
ระยะหางของท่ีพักจากสนามบิน 

มาตรการแกปญหามลพิษ 
ทางเสียง 

ปจจัยตามระยะหางของท่ีพักจากสนามบิน 
<500 เมตร 500 ม.-1 กม. 1 – 2 กม. 2 – 3 กม. 3 – 5 กม. 5 กม.ข้ึนไป 

คาเฉล่ีย 
(แปลผล) 

คาเฉล่ีย 
(แปลผล) 

คาเฉล่ีย 
(แปลผล) 

คาเฉล่ีย 
(แปลผล) 

คาเฉล่ีย 
(แปลผล) 

คาเฉล่ีย 
(แปลผล) 

การหามเครื่องบินที่มีระดับเสียงสูงเกินกวา
มาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยานใน
ประเทศไทย 

3.21 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.70 
(เห็นดวย

มาก) 

3.99 
(เห็นดวย

มาก) 

3.89 
(เห็นดวย

มาก) 

3.82 
(เห็นดวย

มาก) 

3.78 
(เห็นดวย

มาก) 
การหามการบินในชวงเวลา 23.00-
05.00 น. 

3.47 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

4.11 
(เห็นดวย

มาก) 

4.25 
(เห็นดวย

มาก) 

4.14 
(เห็นดวย

มาก) 

4.02 
(เห็นดวย

มาก) 

3.85 
(เห็นดวย

มาก) 
การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการ
บินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด 

3.58 
(เห็นดวย

มาก) 

4.04 
(เห็นดวย

มาก) 

4.21 
(เห็นดวย

มาก) 

4.22 
(เห็นดวย

มาก) 

4.18 
(เห็นดวย

มาก) 

4.00 
(เห็นดวย

มาก) 
การติดตั้งเคร่ืองตรวจวัดระดับเสียงในชุมชน
ที่ไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบ
ผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง 

3.53 
(เห็นดวย

มาก) 

3.98 
(เห็นดวย

มาก) 

4.09 
(เห็นดวย

มาก) 

3.90 
(เห็นดวย

มาก) 

3.85 
(เห็นดวย

มาก) 

3.95 
(เห็นดวย

มาก) 
การประกาศใหพื้นท่ีโดยรอบทาอากาศ
ยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ 

3.21 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.30 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.24 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.97 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.77 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.75 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
การจายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ 3.16 

(เห็นดวย 
ปานกลาง) 

2.91 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.89 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.74 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.55 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

2.54 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารให
ไมไดรับผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน 

3.68 
(เห็นดวย

มาก) 

3.65 
(เห็นดวย

มาก) 

3.63 
(เห็นดวย

มาก) 

3.56 
(เห็นดวย

มาก) 

3.45 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

3.35 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 
การจัดทําแผนการจัดการเก่ียวกับแนวโนมของ
ปริมาณการจราจรทางอากาศที่อาจกอใหเกิด
มลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดย
เปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ 

3.63 
(เห็นดวย

มาก) 

3.85 
(เห็นดวย

มาก) 

3.76 
(เห็นดวย

มาก) 

3.74 
(เห็นดวย

มาก) 

3.76 
(เห็นดวย

มาก) 

3.70 
(เห็นดวย

มาก) 

การจัดทําระบบบริหารการจัดการดาน
สิ่งแวดลอม ISO 14000 

3.79 
(เห็นดวย

มาก) 

3.91 
(เห็นดวย

มาก) 

3.85 
(เห็นดวย

มาก) 

3.84 
(เห็นดวย

มาก) 

3.85 
(เห็นดวย

มาก) 

3.72 
(เห็นดวย

มาก) 
การกําหนดเกณฑระดับเสียงที่ยอมใหมีไดใน
ชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน 
มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) 

3.37 
(เห็นดวย 

ปานกลาง) 

4.07 
(เห็นดวย

มาก) 

4.01 
(เห็นดวย

มาก) 

4.03 
(เห็นดวย

มาก) 

3.96 
(เห็นดวย

มาก) 

3.70 
(เห็นดวย

มาก) 
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 จากตารางท่ี 29 พบวา ผูตอบแบบสอบถามท่ีอาศัยหางจากสนามบินนอยกวา 500 เมตร มี
ความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการแกปญหามลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การ
จัดทําระบบบริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 (คาเฉล่ีย 3.79) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็น
ในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับผลกระทบจากเสียง
เครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.68) การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณการจราจรทาง
อากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ 
(คาเฉล่ีย 3.63) การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 
3.58) การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผล
การดําเนินการแกไขปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 3.53) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง 
ไดแก การหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. (คาเฉล่ีย 3.47) การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ี
ยอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) 
(คาเฉล่ีย 3.37) การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวามาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศ
ยานในประเทศไทย และการประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุม
มลพิษ (คาเฉล่ีย 3.21 เทากัน) และการจายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 3.16) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีอาศัยอยูหางจากสนามบินตั้งแต 500 เมตร ไมเกิน 1 กิโลเมตร มี
ความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการแกปญหามลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การหาม
การบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. (คาเฉล่ีย 4.11) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก 
ไดแก การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มี
คา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 4.07) การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทํา
ใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.04) การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับ
ผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 3.98) การจัดทํา
ระบบบริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 (คาเฉล่ีย 3.91) การจัดทําแผนการจัดการ
เกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณการจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนใน
อนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ (คาเฉล่ีย 3.85) การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูง
เกินกวามาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย (คาเฉล่ีย 3.70) การปรับปรุงท่ีอยู
อาศัยหรืออาคารใหไมไดรับผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.65) และมีความคิดเห็นใน
ระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก การประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหมเปนเขตควบคุม
มลพิษ (คาเฉล่ีย 3.30) และการจายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.91) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีอาศัยหางจากสนามบินตั้งแต 1 กิโลเมตร ไมเกิน 2 กิโลเมตร มีความ
คิดเห็นท่ีมีตอมาตรการแกปญหามลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การหามการ
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บินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. (คาเฉล่ีย 4.25) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก 
ไดแก การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.21) การ
ติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผลการ
ดําเนินการแกไขปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 4.09) การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือ
การอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 4.01) การหาม
เครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวามาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย 
(คาเฉล่ีย 3.99) การจัดทําระบบบริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 (คาเฉล่ีย 3.85) การ
จัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณการจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทาง
เสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ (คาเฉล่ีย 3.76) การปรับปรุงท่ีอยู
อาศัยหรืออาคารใหไมไดรับผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.63) และมีความคิดเห็นใน
ระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก การประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขต
ควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 3.24) และ การจายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.89) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีอาศัยหางจากสนามบินตั้งแต 2 กิโลเมตร ไมเกิน 3 กิโลเมตร มีความ
คิดเห็นท่ีมีตอมาตรการแกปญหามลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การกําหนด
วิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.22) รองลงมาท่ีมีความเห็น
ระดับเห็นดวยมาก ไดแก การหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. (คาเฉล่ีย 4.14) การกําหนด
เกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 
40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 4.03) การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ 
เพ่ือติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 3.90) การหามเครื่องบินท่ีมี
ระดับเสียงสูงเกินกวามาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย (คาเฉล่ีย 3.89) การ
จัดทําระบบบริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 (คาเฉล่ีย 3.84) การจัดทําแผนการจัดการ
เกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณการจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนใน
อนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ (คาเฉล่ีย 3.74) การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคาร
ใหไมไดรับผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.56) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปาน
กลาง ไดแก การประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 
2.97) และการจายเงินสนบัสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.74) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีอาศัยหางจากสนามบินตั้งแต 3 กิโลเมตร ไมเกิน 5 กิโลเมตร มีความ
คิดเห็นท่ีมีตอมาตรการแกปญหามลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การกําหนด
วิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.18) รองลงมาท่ีมีความ
คิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. (คาเฉล่ีย  4.02) 
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การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพื่อการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา 
NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 3.96) การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ี
ไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง และการจัดทําระบบ
บริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 (คาเฉล่ีย 3.85 เทากัน) การหามเครื่องบินท่ีมีระดับ
เสียงสูงเกินกวามาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย (คาเฉล่ีย 3.82) การจัดทํา
แผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณการจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียง
ตอชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ (คาเฉล่ีย 3.76) และมีความคิดเห็นใน
ระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับผลกระทบจากเสียง
เครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.45) การประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุม
มลพิษ (คาเฉล่ีย 2.77) และการจายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.55) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีอาศัยหางจากสนามบินตัง้แต 5 กิโลเมตรขึ้นไป มีความคิดเห็นท่ีมีตอ
มาตรการแกปญหามลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน และ
เสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.00) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็น
ดวยมาก ไดแก การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและ
ตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 3.95) การหามการบินในชวงเวลา 23.00-
05.00 น. (คาเฉล่ีย 3.85) การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวามาตรฐานระหวางประเทศใชทา
อากาศยานในประเทศไทย (คาเฉล่ีย 3.78) การจัดทําระบบบริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 
14000 (คาเฉล่ีย 3.72) การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณการจราจรทางอากาศท่ี
อาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ และการ
กําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF 
ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 3.70 เทากัน) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง 
ไดแก การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.35) 
การประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 2.75) และการ
จายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.54) 
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ตารางท่ี 30 ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอมาตรการแกปญหามลพิษทางเสียง จําแนกตามกลุม
ผูตอบแบบสอบถามท่ีเคย และไมเคยไดรับความเสียหายหรือผลกระทบอันเนื่องมาจากปญหา
มลพิษทางเสียง 

มาตรการแกปญหามลพิษทางเสียง 

เคยไดรับความเสียหาย 
หรือผลกระทบ 

ไมเคย เคย 
คาเฉล่ีย 

(แปลผล) 
คาเฉล่ีย 

(แปลผล) 
การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวามาตรฐานระหวาง
ประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย 

3.81 
(เห็นดวยมาก) 

3.91 
(เห็นดวยมาก) 

การหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. 4.06 
(เห็นดวยมาก) 

3.93 
(เห็นดวยมาก) 

การกําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดัง
นอยท่ีสุด 

4.10 
(เห็นดวยมาก) 

4.23 
(เห็นดวยมาก) 

การติดต้ังเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ 
เพื่อติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง 

3.91 
(เห็นดวยมาก) 

4.09 
(เห็นดวยมาก) 

การประกาศใหพื้นท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขต
ควบคุมมลพิษ 

2.89 
(เห็นดวยปานกลาง) 

3.79 
(เห็นดวยมาก) 

การจายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ 2.70 
(เห็นดวยปานกลาง) 

3.00 
(เห็นดวยปานกลาง) 

การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับผลกระทบจาก
เสียงเครื่องบิน 

3.50 
(เห็นดวยปานกลาง) 

3.72 
(เห็นดวยมาก) 

การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณ
การจราจรทางอากาศที่อาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนใน
อนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ 

3.73 
(เห็นดวยมาก) 

3.88 
(เห็นดวยมาก) 

การจัดทําระบบบริหารการจัดการดานสิ่งแวดลอม ISO 14000 3.82 
(เห็นดวยมาก) 

3.91 
(เห็นดวยมาก) 

การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพื่อการอยู
อาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 
dB(A)) 

3.93 
(เห็นดวยมาก) 

3.81 
(เห็นดวยมาก) 

 
 จากตารางท่ี 30 พบวา ผูตอบแบบสอบถามท่ีไมเคยไดรับความเสียหายหรือผลกระทบ มี
ความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการแกปญหามลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การ
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กําหนดวิธีการบิน และเสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.10) รองลงมาท่ีมี
ความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การหามการบินในชวงเวลา 23.00-05.00 น. (คาเฉล่ีย 
4.06) การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพ่ือการอยูอาศัย โดยรอบทาอากาศยาน มี
คา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 3.93) การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ี
ไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 3.91) การ
จัดทําระบบบริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 (คาเฉล่ีย 3.82) การหามเครื่องบินท่ีมี
ระดับเสียงสูงเกินกวามาตรฐานระหวางประเทศใชทาอากาศยานในประเทศไทย (คาเฉล่ีย 3.81) การ
จัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณการจราจรทางอากาศท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทาง
เสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ (คาเฉล่ีย 3.73) และมีความ
คิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารใหไมไดรับผลกระทบ
จากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.50) การประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทาอากาศยานเชียงใหม เปนเขต
ควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 2.89) และการจายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 2.70) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีเคยไดรับความเสียหายหรือผลกระทบ มีความคิดเห็นท่ีมีตอ
มาตรการแกปญหามลพิษทางเสียงในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การกําหนดวิธีการบิน และ
เสนทางการบินท่ีทําใหเกิดเสียงดังนอยท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.23) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็น
ดวยมาก ไดแก การติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียงในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบ เพ่ือติดตามและ
ตรวจสอบผลการดําเนินการแกไขปญหาเสียง (คาเฉล่ีย 4.09) การหามการบินในชวงเวลา 23.00-
05.00 น. (คาเฉล่ีย 3.93) การหามเครื่องบินท่ีมีระดับเสียงสูงเกินกวามาตรฐานระหวางประเทศใชทา
อากาศยานในประเทศไทย และการจัดทําระบบบริหารการจัดการดานส่ิงแวดลอม ISO 14000 
(คาเฉล่ีย 3.91 เทากัน) การจัดทําแผนการจัดการเกี่ยวกับแนวโนมของปริมาณการจราจรทางอากาศ
ท่ีอาจกอใหเกิดมลพิษทางเสียงตอชุมชนในอนาคตทุก 5 ป โดยเปดเผยขอมูลใหชุมชนทราบ 
(คาเฉล่ีย 3.88) การกําหนดเกณฑระดับเสียงท่ียอมใหมีไดในชุมชนเพื่อการอยูอาศัย โดยรอบทา
อากาศยาน มีคา NPF ไมเกิน 40 (หรือ 70 dB(A)) (คาเฉล่ีย 3.81) การประกาศใหพ้ืนท่ีโดยรอบทา
อากาศยานเชียงใหม เปนเขตควบคุมมลพิษ (คาเฉล่ีย 3.79) การปรับปรุงท่ีอยูอาศัยหรืออาคารให
ไมไดรับผลกระทบจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.72) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปาน
กลาง ไดแก การจายเงินสนับสนุนใหยาย อพยพ (คาเฉล่ีย 3.001) 
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4.3  ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอมาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบ 
จําแนกตามขอมูลท่ัวไปของผูตอบแบบสอบถาม และจําแนกตามกลุมผูตอบแบบสอบถามท่ีเคย 
และไมเคยไดรับความเสียหายหรือผลกระทบอันเนื่องมาจากปญหามลพิษทางเสียง 
 
ตารางท่ี 31 ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอมาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบ 
จําแนกตามเพศ 

มาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบ 

ปจจยัดานเพศ 
ชาย หญิง 

คาเฉล่ีย 
(แปลผล) 

คาเฉล่ีย 
(แปลผล) 

การจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน 
สรางสวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน 

3.76 
(เห็นดวยมาก) 

3.79 
(เห็นดวยมาก) 

การกําหนดนโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวน
หนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม 

3.82 
(เห็นดวยมาก) 

3.87 
(เห็นดวยมาก) 

การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม 3.96 
(เห็นดวยมาก) 

3.92 
(เห็นดวยมาก) 

การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 4.32 
(เห็นดวยมาก) 

4.30 
(เห็นดวยมาก) 

การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคาร
บานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียง
เครื่องบิน 

4.25 
(เห็นดวยมาก) 

4.42 
(เห็นดวยมาก) 

การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และ
รวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศ
ยานเชียงใหม 

4.46 
(เห็นดวยมาก) 

4.44 
(เห็นดวยมาก) 

 
 จากตารางท่ี 31 พบวา ผูตอบแบบสอบถาม เพศชาย มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการในการ
ชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชน
เพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศ
ยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.46) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การจัดบริการ
ตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน (คาเฉล่ีย 4.32) การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพ่ือตรวจสอบ 
ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชนท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 4.25) 
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การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 3.96) การกําหนดนโยบายเพื่อ
จัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม 
(คาเฉล่ีย 3.82) และการจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน สรางสวน
สุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน (คาเฉล่ีย 3.76) 
 ผูตอบแบบสอบถาม เพศหญิง มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับ
ผลกระทบในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความ
เสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม 
(คาเฉล่ีย 4.44) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การจัดทีมพนักงาน
อาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียง
เครื่องบิน (คาเฉล่ีย 4.42) การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน (คาเฉล่ีย 4.30) การ
สนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 3.92) การกําหนดนโยบายเพื่อ
จัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม 
(คาเฉล่ีย 3.87) และการจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน สรางสวน
สุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน (คาเฉล่ีย 3.79) 
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ตารางท่ี 32 ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอมาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบ 
จําแนกตามอาย ุ

มาตรการในการชดเชย 
ใหกับผูไดรับผลกระทบ 

ปจจัยดานอาย ุ
ต่ํากวา 
20 ป 20-29 ป 30-39 ป 40-49 ป 50-59 ป 60 ป 

ขึ้นไป 
คาเฉล่ีย 
(ความ 
หมาย) 

คาเฉล่ีย 
(ความ 
หมาย) 

คาเฉล่ีย 
(ความ 
หมาย) 

คาเฉล่ีย 
(ความ 
หมาย) 

คาเฉล่ีย 
(ความ 
หมาย) 

คาเฉล่ีย 
(ความ 
หมาย) 

การจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใช
ประโยชนรวมกัน เชน สรางสวนสุขภาพ 
สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน 

3.99 
(เห็นดวย

มาก) 

3.74 
(เห็นดวย

มาก) 

3.67 
(เห็นดวย

มาก) 

3.62 
(เห็นดวย

มาก) 

3.74 
(เห็นดวย

มาก) 

3.73 
(เห็นดวย

มาก) 

การกําหนดนโยบายเพื่อจัดสรรรายได
จากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุน
เพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม 

3.88 
(เห็นดวย

มาก) 

3.88 
(เห็นดวย

มาก) 

3.80 
(เห็นดวย

มาก) 

3.77 
(เห็นดวย

มาก) 

3.89 
(เห็นดวย

มาก) 

3.82 
(เห็นดวย

มาก) 

การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชน
ตามความเหมาะสม 

3.93 
(เห็นดวย

มาก) 

3.94 
(เห็นดวย

มาก) 

3.90 
(เห็นดวย

มาก) 

3.92 
(เห็นดวย

มาก) 

4.00 
(เห็นดวย

มาก) 

4.00 
(เห็นดวย

มาก) 
การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรี
ใหกับชุมชน 

4.33 
(เห็นดวย

มาก) 

4.19 
(เห็นดวย

มาก) 

4.26 
(เห็นดวย

มาก) 

4.42 
(เห็นดวย

มาก) 

4.42 
(เห็นดวย

มาก) 

4.55 
(เห็นดวย

มาก
ที่สุด) 

การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อ
ตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัย
ใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจาก
เสียงเครื่องบิน 

4.12 
(เห็นดวย

มาก) 

4.34 
(เห็นดวย

มาก) 

4.39 
(เห็นดวย

มาก) 

4.60 
(เห็นดวย

มาก
ที่สุด) 

4.37 
(เห็นดวย

มาก) 

4.64 
(เห็นดวย

มาก
ที่สุด) 

การจัดตัง้ศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับ
ขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทาง
แกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของ
ทาอากาศยานเชียงใหม 

4.43 
(เห็นดวย

มาก) 

4.40 
(เห็นดวย

มาก) 

4.50 
(เห็นดวย

มาก) 

4.55 
(เห็นดวย

มาก
ที่สุด) 

4.32 
(เห็นดวย

มาก) 

4.55 
(เห็นดวย

มาก
ที่สุด) 

 
 จากตารางท่ี 32 พบวา ผูตอบแบบสอบถามอายุต่ํากวา 20 ป มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการ
ในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ี
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ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทา
อากาศยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.43) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การ
จัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน (คาเฉล่ีย 4.33) การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อ
ตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน 
(คาเฉล่ีย 4.12) การจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน สรางสวนสุขภาพ 
สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน (คาเฉล่ีย 3.99) การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตาม
ความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 3.93) และการกําหนดนโยบายเพ่ือจัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวน
หนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม (คาเฉล่ีย 3.88) 
 ผูตอบแบบสอบถามอายุระหวาง 20-29 ป มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการในการชดเชย
ใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับ
ขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยาน
เชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.40) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การจัดทีมพนักงาน
อาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียง
เครื่องบิน (คาเฉล่ีย 4.34) การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน (คาเฉล่ีย 4.19) การ
สนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 3.94) การกําหนดนโยบายเพื่อ
จัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม 
(คาเฉล่ีย 3.88) และการจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน สรางสวน
สุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน (คาเฉล่ีย 3.74) 
 ผูตอบแบบสอบถามอายุระหวาง 30-39 ป มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการในการชดเชย
ใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับ
ขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยาน
เชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.50) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การจัดทีมพนักงาน
อาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียง
เครื่องบิน (คาเฉล่ีย 4.39) การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน (คาเฉล่ีย 4.26) การ
สนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 3.90) การกําหนดนโยบายเพื่อ
จัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม 
(คาเฉล่ีย 3.80) และการจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน สรางสวน
สุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน (คาเฉล่ีย 3.67) 
 ผูตอบแบบสอบถามอายุระหวาง 40-49 ป มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการในการชดเชย
ใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อ
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ตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน 
(คาเฉล่ีย 4.60) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ี
ชุมชนเพ่ือรบัขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทา
อากาศยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.55) การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน (คาเฉล่ีย 
4.42) การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 3.92) การกําหนด
นโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของ
สังคม (คาเฉล่ีย 3.77) และการจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน สราง
สวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน (คาเฉล่ีย 3.62) 
 ผูตอบแบบสอบถามอายุระหวาง 50-59 ป มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการในการชดเชย
ใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําป
ฟรีใหกับชุมชน (คาเฉล่ีย 4.42) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การจัดทีม
พนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหาย
จากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 4.37) การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพื่อรับขอมูลความเสียหาย และ
รวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.32) การ
สนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 4.00) การกําหนดนโยบายเพื่อ
จัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม 
(คาเฉล่ีย 3.89) และการจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน สรางสวน
สุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน (คาเฉล่ีย 3.74) 
 ผูตอบแบบสอบถามอายุตั้งแต 60 ปขึ้นไป มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการในการชดเชย
ใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมากท่ีสุด ลําดับแรก คือ การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร 
เพ่ือตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน 
(คาเฉล่ีย 4.64) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมากท่ีสุด ไดแก การจัดบริการตรวจ
สุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน และการจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพื่อรับขอมูลความเสียหาย 
และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.55 
เทากัน) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชน
ตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 4.00) การกําหนดนโยบายเพ่ือจัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวน
หนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม (คาเฉล่ีย 3.82) และการจัดพ้ืนท่ีสาธารณะ
ใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชนสรางสวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน 
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ตารางท่ี 33 ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอมาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบ 
จําแนกตามระดับการศึกษา 

มาตรการในการชดเชย 
ใหกับผูไดรับผลกระทบ 

ปจจัยดานระดับการศึกษา 
ประถมศึ

กษา 
มัธยม 
ศึกษา ปวช. ปวส./อนุ

ฯ 
ปริญญา

ตรี 
สูงกวา ป.

ตรี 
คาเฉล่ีย 
(ความ 
หมาย) 

คาเฉล่ีย 
(ความ 
หมาย) 

คาเฉล่ีย 
(ความ 
หมาย) 

คาเฉล่ีย 
(ความ 
หมาย) 

คาเฉล่ีย 
(ความ 
หมาย) 

คาเฉล่ีย 
(ความ 
หมาย) 

การจัดพื้นท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใช
ประโยชนรวมกัน เชน สรางสวนสุขภาพ 
สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน 

4.19 
(เห็นดวย

มาก) 

3.96 
(เห็นดวย

มาก) 

3.95 
(เห็นดวย

มาก) 

3.67 
(เห็นดวย

มาก) 

3.69 
(เห็นดวย

มาก) 

3.41 
(เห็นดวย

ปาน
กลาง) 

การกําหนดนโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจาก
การดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพื่อ
ชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม 

4.27 
(เห็นดวย

มาก) 

3.94 
(เห็นดวย

มาก) 

3.85 
(เห็นดวย

มาก) 

3.90 
(เห็นดวย

มาก) 

3.73 
(เห็นดวย

มาก) 

3.66 
(เห็นดวย

มาก) 

การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตาม
ความเหมาะสม 

4.23 
(เห็นดวย

มาก) 

3.95 
(เห็นดวย

มาก) 

4.15 
(เห็นดวย

มาก) 

3.95 
(เห็นดวย

มาก) 

3.87 
(เห็นดวย

มาก) 

3.81 
(เห็นดวย

มาก) 
การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับ
ชุมชน 

4.58 
(เห็นดวย

มาก
ที่สุด) 

4.42 
(เห็นดวย

มาก) 

4.35 
(เห็นดวย

มาก) 

4.33 
(เห็นดวย

มาก) 

4.22 
(เห็นดวย

มาก) 

4.16 
(เห็นดวย

มาก) 

การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัย
ใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียง
เครื่องบิน 

4.58 
(เห็นดวย

มาก
ที่สุด) 

4.20 
(เห็นดวย

มาก) 

4.50 
(เห็นดวย

มาก) 

4.49 
(เห็นดวย

มาก) 

4.31 
(เห็นดวย

มาก) 

4.34 
(เห็นดวย

มาก) 

การจัดต้ังศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพื่อรับขอมูล
ความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไข
ปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศ
ยานเชียงใหม 

4.42 
(เห็นดวย

มาก) 

4.41 
(เห็นดวย

มาก) 

4.65 
(เห็นดวย

มาก
ที่สุด) 

4.52 
(เห็นดวย

มาก
ที่สุด) 

4.42 
(เห็นดวย

มาก) 

4.44 
(เห็นดวย

มาก) 

 
 จากตารางท่ี 33 พบวา ผูตอบแบบสอบถามระดับการศึกษาประถมศึกษา มีความคิดเห็นท่ีมี
ตอมาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมากท่ีสุด ลําดับแรก คือ การ
จัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน และการจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ 
ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 4.58 
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เทากัน) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพื่อ
รับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยาน
เชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.42) การกําหนดนโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปน
กองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม (คาเฉล่ีย 4.27) การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของ
ชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 4.23) และการจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชน
รวมกัน เชน สรางสวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน (คาเฉล่ีย 4.19) 
 ผูตอบแบบสอบถามระดับการศึกษามัธยมศึกษา มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการในการ
ชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน (คาเฉล่ีย 4.42) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การ
จัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการ
ดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.41) การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน 
(คาเฉล่ีย 4.20) การจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน สรางสวนสุขภาพ 
สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน (คาเฉล่ีย 3.96) การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตาม
ความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 3.95) และการกําหนดนโยบายเพ่ือจัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวน
หนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม (คาเฉล่ีย 3.94) 
 ผูตอบแบบสอบถามระดับการศึกษา ปวช. มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการในการชดเชย
ใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมากท่ีสุด ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชน
เพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศ
ยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.65) รองลงมามีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การจัดทีม
พนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหาย
จากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 4.50) การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน (คาเฉล่ีย 
4.35) การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 4.15) การจัดพ้ืนท่ี
สาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน สรางสวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม 
เปนตน (คาเฉล่ีย 3.95) และการกําหนดนโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปน
กองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม (คาเฉล่ีย 3.85) 
 ผูตอบแบบสอบถาม ระดับการศึกษา ปวส./อนุปริญญา มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการใน
การชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมากท่ีสุด ลําดับแรก คอื การจัดตั้งศูนยรองทุกข
ท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทา
อากาศยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย  4.52) รองลงมามีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การจัดทีม
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พนักงานอาสาสมัคร เพ่ือตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชนท่ีไดรับความเสียหาย
จากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 4.49) การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน (คาเฉล่ีย 
4.33) การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 3.95) การกําหนด
นโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของ
สังคม (คาเฉล่ีย 3.90) และการจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน สราง
สวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน (คาเฉล่ีย 3.67) 
 ผูตอบแบบสอบถามระดับการศึกษาปริญญาตรี มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการในการ
ชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชน
เพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศ
ยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย  4.42) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การจัดทีม
พนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหาย
จากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 4.31) การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน (คาเฉล่ีย 
4.22) การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 3.87) การกําหนด
นโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของ
สังคม (คาเฉล่ีย 3.73) และการจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน สราง
สวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน (คาเฉล่ีย 3.69) 
 ผูตอบแบบสอบถามระดับการศึกษาสูงกวาปริญญาตรี มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการใน
การชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ี
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทา
อากาศยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย  4.44) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การจัด
ทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความ
เสียหายจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 4.34) การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 
(คาเฉล่ีย 4.16) การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 3.81) การ
กําหนดนโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรม
ตางๆ ของสังคม (คาเฉล่ีย 3.66) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก การจัดพ้ืนท่ี
สาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน สรางสวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม 
เปนตน (คาเฉล่ีย 3.41) 
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ตารางท่ี 34 ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอมาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบ 
จําแนกตามระดับอาชีพ 

มาตรการในการชดเชยใหกับผู
ไดรับผลกระทบ 

ปจจัยดานอาชีพ 
นักเรียน/
นักศึกษา 

พอบาน/
แมบาน 

คาขาย/
ธุรกิจ

สวนตัว 

พนักงาน
บริษัท 
เอกชน 

รับ
ราชการ 

พนักงาน
รัฐวิสาห

กิจ 

อื่นๆ 

คาเฉลี่ย 
(ความ 
หมาย) 

คาเฉลี่ย 
(ความ 
หมาย) 

คาเฉลี่ย 
(ความ 
หมาย) 

คาเฉลี่ย 
(ความ 
หมาย) 

คาเฉลี่ย 
(ความ 
หมาย) 

คาเฉลี่ย 
(ความ 
หมาย) 

คาเฉลี่ย 
(ความ 
หมาย) 

การจัดพื้นท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใช
ประโยชนรวมกัน เชน สรางสวนสุขภาพ 
สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน 

3.95 
(เห็น
ดวย
มาก) 

3.87 
(เห็น
ดวย
มาก) 

3.57 
(เห็น
ดวย
มาก) 

3.52 
(เห็น
ดวย
มาก) 

3.74 
(เห็น
ดวย
มาก) 

3.58 
(เห็น
ดวย
มาก) 

4.08 
(เห็น
ดวย
มาก) 

การกําหนดนโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจาก
การดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือ
ชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม 

3.93 
(เห็น
ดวย
มาก) 

3.97 
(เห็น
ดวย
มาก) 

3.70 
(เห็น
ดวย
มาก) 

3.75 
(เห็น
ดวย
มาก) 

3.81 
(เห็น
ดวย
มาก) 

3.84 
(เห็น
ดวย
มาก) 

3.75 
(เห็น
ดวย
มาก) 

การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของ
ชุมชนตามความเหมาะสม 

3.91 
(เห็น
ดวย
มาก) 

4.00 
(เห็น
ดวย
มาก) 

3.93 
(เห็น
ดวย
มาก) 

3.89 
(เห็น
ดวย
มาก) 

4.03 
(เห็น
ดวย
มาก) 

3.68 
(เห็น
ดวย
มาก) 

4.17 
(เห็น
ดวย
มาก) 

การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรี
ใหกับชุมชน 

4.19 
(เห็น
ดวย
มาก) 

4.62 
(เห็น

ดวยมาก
ที่สุด) 

4.43 
(เห็น
ดวย
มาก) 

4.25 
(เห็น
ดวย
มาก) 

4.33 
(เห็น
ดวย
มาก) 

4.26 
(เห็น
ดวย
มาก) 

4.67 
(เห็น

ดวยมาก
ที่สุด) 

การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพัก
อาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหาย
จากเสียงเครื่องบิน 

4.21 
(เห็น
ดวย
มาก) 

4.54 
(เห็น

ดวยมาก
ที่สุด) 

4.46 
(เห็น
ดวย
มาก) 

4.44 
(เห็น
ดวย
มาก) 

4.47 
(เห็น
ดวย
มาก) 

4.32 
(เห็น
ดวย
มาก) 

3.67 
(เห็น
ดวย
มาก) 

การจัดต้ังศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพื่อรับ
ขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทาง
แกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงาน
ของทาอากาศยานเชียงใหม 

4.35 
(เห็น
ดวย
มาก) 

4.51 
(เห็น

ดวยมาก
ที่สุด) 

4.48 
(เห็น
ดวย
มาก) 

4.50 
(เห็น
ดวย
มาก) 

4.49 
(เห็น
ดวย
มาก) 

4.53 
(เห็น

ดวยมาก
ที่สุด) 

4.75 
(เห็น

ดวยมาก
ที่สุด) 

 
 จากตารางท่ี 34 พบวา ผูตอบแบบสอบถามอาชีพ นักเรียน/นักศึกษา มีความคิดเห็นท่ีมีตอ
มาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนย



  
96 

รองทุกขท่ีชุมชนเพื่อรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการ
ดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.35) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นมาก 
ไดแก การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ี
ไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 4.21) การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับ
ชุมชน (คาเฉล่ีย 4.19) การจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน สรางสวน
สุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน (คาเฉล่ีย 3.95) การกําหนดนโยบายเพื่อจัดสรรรายได
จากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม (คาเฉล่ีย 3.93) และ
การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 3.91) 
 ผูตอบแบบสอบถามอาชีพ พอบาน/แมบาน มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการในการชดเชย
ใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมากท่ีสุด ลําดับแรก คือ การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน (คาเฉล่ีย 4.62) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมากท่ีสุด ไดแก 
การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับ
ความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 4.54) การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพื่อรับขอมูลความ
เสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม 
(คาเฉล่ีย 4.51) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของ
ชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 4.00) การกําหนดนโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการดําเนินงาน
สวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม (คาเฉล่ีย 3.97) และการจัดพ้ืนท่ี
สาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน สรางสวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม 
เปนตน (คาเฉล่ีย 3.87) 
 ผูตอบแบบสอบถามอาชีพคาขาย/ธุรกิจสวนตัว มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการในการ
ชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชน
เพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศ
ยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.48) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การจัดทีม
พนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหาย
จากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 4.46) การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน (คาเฉล่ีย 
4.43) การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 3.93) การกําหนด
นโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของ
สังคม (คาเฉล่ีย 3.70) และการจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน สราง
สวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน (คาเฉล่ีย 3.57) 
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 ผูตอบแบบสอบถามอาชีพพนักงานบริษัทเอกชน มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการในการ
ชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชน
เพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศ
ยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.50) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การจัดทีม
พนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหาย
จากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 4.44) การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน (คาเฉล่ีย 
4.25) การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 3.89) การกําหนด
นโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของ
สังคม (คาเฉล่ีย 3.75) และการจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน สราง
สวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน (คาเฉล่ีย 3.52) 
 ผูตอบแบบสอบถามอาชีพรับราชการ มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการในการชดเชยใหกับผู
ไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพื่อรับขอมูล
ความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม 
(คาเฉล่ีย 4.49) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การจัดทีมพนักงาน
อาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียง
เครื่องบิน (คาเฉล่ีย 4.47) การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน (คาเฉล่ีย 4.33) การ
สนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 4.03) การกําหนดนโยบายเพื่อ
จัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม 
(คาเฉล่ีย 3.81) และการจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน สรางสวน
สุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน (คาเฉล่ีย 3.74) 
 ผูตอบแบบสอบถามอาชีพพนักงานรัฐวิสาหกิจ มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการในการ
ชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมากท่ีสุด ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ี
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทา
อากาศยานเชียงใหมมากท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.53) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก 
การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับ
ความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 4.32) การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 
(คาเฉล่ีย 4.26) การกําหนดนโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือ
ชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม (คาเฉล่ีย 3.84) การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตาม
ความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 3.68) และการจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน 
สรางสวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน (คาเฉล่ีย 3.58) 



  
98 

 ผูตอบแบบสอบถามอาชีพอ่ืนๆ (ไดแก เกษตรกรรม) มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการในการ
ชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมากท่ีสุด ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ี
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทา
อากาศยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.75) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมากท่ีสุด ไดแก การ
จัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน (คาเฉล่ีย 4.67) และมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวย
มาก ไดแก การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 4.17) การจัดพ้ืนท่ี
สาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน สรางสวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม 
เปนตน (คาเฉล่ีย 4.08) การกําหนดนโยบายเพ่ือจัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปน
กองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม (คาเฉล่ีย 3.75) และการจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร 
เพ่ือตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน 
(คาเฉล่ีย 3.67) 
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ตารางท่ี 35 ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอมาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบ 
จําแนกตามรายไดเฉล่ียตอเดือน 

มาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับ
ผลกระทบ 

ปจจัยดานรายไดเฉลี่ยตอเดือน 
ไมเกิน 
5,000 

5,001-
10,000 

10,001-
15,000 

15,001-
20,000 

20,001-
25,000 

มากกวา
25,000  

คาเฉล่ีย 
(ความ 
หมาย) 

คาเฉล่ีย 
(ความ 
หมาย) 

คาเฉล่ีย 
(ความ 
หมาย) 

คาเฉล่ีย 
(ความ 
หมาย) 

คาเฉล่ีย 
(ความ 
หมาย) 

คาเฉล่ีย 
(ความ 
หมาย) 

การจัดพื้นท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใช
ประโยชนรวมกัน เชน สรางสวนสุขภาพ 
สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน 

3.99 
(เห็นดวย

มาก) 

3.78 
(เห็นดวย

มาก) 

3.71 
(เห็นดวย

มาก) 

3.63 
(เห็นดวย

มาก) 

3.33 
(เห็นดวย

ปาน
กลาง) 

3.56 
(เห็นดวย

มาก) 

การกําหนดนโยบายเพือ่จัดสรรรายได
จากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุน
เพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม 

3.93 
(เห็นดวย

มาก) 

3.85 
(เห็นดวย

มาก) 

3.84 
(เห็นดวย

มาก) 

3.84 
(เห็นดวย

มาก) 

3.50 
(เห็นดวย 

ปาน
กลาง) 

3.56 
(เห็นดวย

มาก) 

การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชน
ตามความเหมาะสม 

3.99 
(เห็นดวย

มาก) 

3.92 
(เห็นดวย

มาก) 

3.91 
(เห็นดวย

มาก) 

4.00 
(เห็นดวย

มาก) 

3.72 
(เห็นดวย

มาก) 

3.78 
(เห็นดวย

มาก) 
การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรี
ใหกับชุมชน 

4.31 
(เห็นดวย

มาก) 

4.30 
(เห็นดวย

มาก) 

4.39 
(เห็นดวย

มาก) 

4.41 
(เห็นดวย

มาก) 

3.89 
(เห็นดวย

มาก) 

4.00 
(เห็นดวย

มาก) 
การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพ่ือตรวจสอบ 
ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ี
ไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน 

4.20 
(เห็นดวย

มาก) 

4.33 
(เห็นดวย

มาก) 

4.50 
(เห็นดวย

มาก) 

4.53 
(เห็นดวย

มาก
ที่สุด) 

3.94 
(เห็นดวย

มาก) 

4.44 
(เห็นดวย

มาก) 

การจัดต้ังศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพื่อรับขอมูล
ความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ี
เกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยาน
เชียงใหม 

4.42 
(เห็นดวย

มาก) 

4.44 
(เห็นดวย

มาก) 

4.50 
(เห็นดวย

มาก) 

4.53 
(เห็นดวย

มาก
ที่สุด) 

4.17 
(เห็นดวย

มาก) 

4.44 
(เห็นดวย

มาก) 

 
 จากตารางท่ี 35 พบวา ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีรายไดไมเกิน 5,000 บาท มีความคิดเห็นท่ีมี
ตอมาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้ง
ศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการ
ดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.42) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวย
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มาก ไดแก การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน (คาเฉล่ีย 4.31) การจัดทีมพนักงาน
อาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียง
เครื่องบิน (คาเฉล่ีย 4.20) การจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน สรางสวน
สุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน และการสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความ
เหมาะสม (คาเฉล่ีย 3.99 เทากัน) และการกําหนดนโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวน
หนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม (คาเฉล่ีย 3.93) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีรายไดระหวาง 5,001-10,000 บาท มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการ
ในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ี
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทา
อากาศยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.44) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การจัด
ทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความ
เสียหายจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 4.33) การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 
(คาเฉล่ีย 4.30) การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 3.92) การ
กําหนดนโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรม
ตางๆ ของสังคม (คาเฉล่ีย 3.85) และการจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน 
สรางสวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน (คาเฉล่ีย 3.78) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีรายไดระหวาง 10,001-15,000 บาท มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการ
ในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดทีมพนักงาน
อาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียง
เครื่องบิน และการจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไข
ปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.50 เทากัน) รองลงมาท่ีมีความ
คิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน (คาเฉล่ีย 
4.39) การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 3.91) การกําหนด
นโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของ
สังคม (คาเฉล่ีย 3.84) และการจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน สราง
สวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน (คาเฉล่ีย 3.71) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีรายไดระหวาง 15,001-20,000 บาท มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการ
ในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมากท่ีสุด ลําดับแรก คือ การจัดทีมพนักงาน
อาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียง
เครื่องบิน และการจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไข
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ปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.53) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็น
ในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน (คาเฉล่ีย 4.41) 
การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 4.00) การกําหนดนโยบายเพื่อ
จัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม 
(คาเฉล่ีย 3.84) และการจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน สรางสวน
สุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน (คาเฉล่ีย 3.63) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีรายไดระหวาง  20,001-25,000 บาท มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการ
ในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ี
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทา
อากาศยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.17) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การจัด
ทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความ
เสียหายจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 3.94) การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 
(คาเฉล่ีย 3.89) การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 3.72) และมี
ความคิดเห็นในระดับเห็นดวยปานกลาง ไดแก การกําหนดนโยบายเพ่ือจัดสรรรายไดจากการ
ดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม (คาเฉล่ีย 3.50) และการจัด
พ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน สรางสวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลาน
กิจกรรม เปนตน (คาเฉล่ีย 3.33) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีมีรายไดตั้งแต 25,000 บาทขึ้นไป มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการใน
การชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดทีมพนักงาน
อาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียง
เครื่องบิน และการจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไข
ปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.44 เทากัน) รองลงมาท่ีมีความ
คิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน (คาเฉล่ีย 
4.00) การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม ในระดับเห็นดวยมาก (คาเฉล่ีย 
3.78) การจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน  เชน สรางสวนสุขภาพ 
สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน และการกําหนดนโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการดําเนินงาน
สวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม (คาเฉล่ีย 3.56 เทากัน) 
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ตารางท่ี 36 ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอมาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบ 
จําแนกตามตําบลที่พักอาศัย 

มาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบ 

ตําบลท่ีพักอาศัย 
สุเทพ แมเหียะ 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

การจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน 
เชน สรางสวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน 

3.87 
(เห็นดวยมาก) 

3.69 
(เห็นดวยมาก) 

การกําหนดนโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการดําเนินงาน
สวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของ
สังคม 

3.87 
(เห็นดวยมาก) 

3.83 
(เห็นดวยมาก) 

การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม 3.93 
(เห็นดวยมาก) 

3.94 
(เห็นดวยมาก) 

การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 4.22 
(เห็นดวยมาก) 

4.41 
(เห็นดวยมาก) 

การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซม
อาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจาก
เสียงเครื่องบิน 

4.20 
(เห็นดวยมาก) 

4.48 
(เห็นดวยมาก) 

การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย 
และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของ
ทาอากาศยานเชียงใหม 

4.37 
(เห็นดวยมาก) 

4.53 
(เห็นดวยมาก

ท่ีสุด) 
 
 จากตารางท่ี 36 พบวา ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตําบลสุเทพ มีความคิดเห็นท่ีมีตอ
มาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนย
รองทุกขท่ีชุมชนเพื่อรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการ
ดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.37) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวย
มาก ไดแก การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน (คาเฉล่ีย 4.22) การจัดทีมพนักงาน
อาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชนท่ีไดรับความเสียหายจากเสียง
เครื่องบิน (คาเฉล่ีย 4.20) การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 
3.93) การจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน สรางสวนสุขภาพ 
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สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน และการกําหนดนโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการดําเนินงาน
สวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม (คาเฉล่ีย 3.87 เทากัน) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตําบลแมเหียะ มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการในการชดเชย
ใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมากท่ีสุด ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชน
เพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศ
ยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.53) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การจัดทีม
พนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหาย
จากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 4.48) การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน (คาเฉล่ีย 
4.41) การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 3.94) การกําหนด
นโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของ
สังคม (คาเฉล่ีย 3.83) และการจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน สราง
สวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน (คาเฉล่ีย  3.69) 
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ตารางท่ี 37 ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอมาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบ 
จําแนกตามจํานวนปท่ีพักอาศัย 

มาตรการในการชดเชย 
ใหกับผูไดรับผลกระทบ 

ปจจัยดานจํานวนปที่พักอาศัย 

< 6 เดือน 6 เดือน - 
1 ป 1 – 5 ป 5 – 10 ป 10 ปข้ึน

ไป 
คาเฉล่ีย 
(ความ 
หมาย) 

คาเฉล่ีย 
(ความ 
หมาย) 

คาเฉล่ีย 
(ความ 
หมาย) 

คาเฉล่ีย 
(ความ 
หมาย) 

คาเฉล่ีย 
(ความ 
หมาย) 

การจัดพื้นท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใช
ประโยชนรวมกัน เชน สรางสวนสุขภาพ 
สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน 

4.04 
(เห็นดวย

มาก) 

3.96 
(เห็นดวย

มาก) 

3.67 
(เห็นดวย

มาก) 

3.71 
(เห็นดวย

มาก) 

3.75 
(เห็นดวย

มาก) 
การกําหนดนโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการ
ดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพื่อชวยเหลือ
กิจกรรมตางๆ ของสังคม 

4.00 
(เห็นดวย

มาก) 

3.92 
(เห็นดวย

มาก) 

3.77 
(เห็นดวย

มาก) 

3.89 
(เห็นดวย

มาก) 

3.79 
(เห็นดวย

มาก) 
การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตาม
ความเหมาะสม 

3.92 
(เห็นดวย

มาก) 

3.82 
(เห็นดวย

มาก) 

4.06 
(เห็นดวย

มาก) 

3.95 
(เห็นดวย

มาก) 

3.88 
(เห็นดวย

มาก) 
การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับ
ชุมชน 

4.15 
(เห็นดวย

มาก) 

4.14 
(เห็นดวย

มาก) 

4.34 
(เห็นดวย

มาก) 

4.28 
(เห็นดวย

มาก) 

4.47 
(เห็นดวย

มาก) 
การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพ่ือตรวจสอบ 
ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ี
ไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน 

4.23 
(เห็นดวย

มาก) 

4.18 
(เห็นดวย

มาก) 

4.39 
(เห็นดวย

มาก) 

4.38 
(เห็นดวย

มาก) 

4.41 
(เห็นดวย

มาก) 
การจัดต้ังศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพื่อรับขอมูล
ความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ี
เกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยาน
เชียงใหม 

4.35 
(เห็นดวย

มาก) 

4.30 
(เห็นดวย

มาก) 

4.54 
(เห็นดวย
มากท่ีสุด) 

4.44 
(เห็นดวย

มาก) 

4.50 
(เห็นดวย

มาก) 

 
 จากตารางท่ี 37 พบวา ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยนอยกวา 6 เดือน มีความคิดเห็นท่ีมี
ตอมาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้ง
ศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการ
ดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.35) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวย
มาก ไดแก การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุม



  
105 

ชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 4.23) การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรี
ใหกับชุมชน (คาเฉล่ีย 4.15) การจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน สราง
สวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน (คาเฉล่ีย 4.04) การกําหนดนโยบายเพื่อจัดสรร
รายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม (คาเฉล่ีย 
4.00)  และการสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย  3.92) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตั้งแต 6 เดือน ไมเกิน 1 ป มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการใน
การชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ี
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทา
อากาศยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.30) รองลงมาท่ีมีความเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การจัดทีม
พนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหาย
จากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 4.18) การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน (คาเฉล่ีย 
4.14) การจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน สรางสวนสุขภาพ 
สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน  (คาเฉล่ีย 3.96) การกําหนดนโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการ
ดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม (คาเฉล่ีย 3.92) และการ
สนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 3.82) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตั้งแต 1 ป ไมเกิน 5 ป มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการในการ
ชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมากท่ีสุด ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ี
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทา
อากาศยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.54) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การจัด
ทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความ
เสียหายจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 4.39) การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 
(คาเฉล่ีย 4.34) การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 4.06) การ
กําหนดนโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรม
ตางๆ ของสังคม (คาเฉล่ีย 3.77) และการจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน 
สรางสวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน (คาเฉล่ีย 3.67) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตั้งแต 5 ป ไมเกิน 10 ป มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการใน
การชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ี
ชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทา
อากาศยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.44) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การจัด
ทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความ
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เสียหายจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 4.38) การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 
(คาเฉล่ีย 4.28) การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 4.06) การ
กําหนดนโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรม
ตางๆ ของสังคม (คาเฉล่ีย 3.89) และการจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน 
สรางสวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน (คาเฉล่ีย 3.71) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีพักอาศัยตั้งแต 10 ปขึ้นไป มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการในการ
ชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชน
เพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศ
ยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.50) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การจัดบริการ
ตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน (คาเฉล่ีย 4.47) การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพ่ือตรวจสอบ 
ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 4.41) 
การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 3.88) การกําหนดนโยบายเพื่อ
จัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม 
(คาเฉล่ีย 3.79) และการจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน สรางสวน
สุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน (คาเฉล่ีย 3.75) 
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ตารางท่ี 38 ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอมาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบ 
จําแนกตามระยะหางของท่ีพักจากสนามบิน 

มาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับ
ผลกระทบ 

ปจจัยตามระยะหางของท่ีพักจากสนามบิน 
<500 
เมตร 

500 ม. – 
1 กม. 1 – 2 กม. 2 – 3 กม. 3 – 5 กม. 5 กม.ขึ้น

ไป 
คาเฉล่ีย 
(ความ 
หมาย) 

คาเฉล่ีย 
(ความ 
หมาย) 

คาเฉล่ีย 
(ความ 
หมาย) 

คาเฉล่ีย 
(ความ 
หมาย) 

คาเฉล่ีย 
(ความ 
หมาย) 

คาเฉล่ีย 
(ความ 
หมาย) 

การจัดพื้นท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใช
ประโยชนรวมกัน เชน สรางสวนสุขภาพ 
สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน 

4.00 
(เห็นดวย

มาก) 

3.83 
(เห็นดวย

มาก) 

3.80 
(เห็นดวย

มาก) 

3.74 
(เห็นดวย

มาก) 

3.65 
(เห็นดวย

มาก) 

3.84 
(เห็นดวย

มาก) 

การกําหนดนโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการ
ดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพื่อชวยเหลือ
กิจกรรมตางๆ ของสังคม 

3.84 
(เห็นดวย

มาก) 

3.87 
(เห็นดวย

มาก) 

3.94 
(เห็นดวย

มาก) 

3.83 
(เห็นดวย

มาก) 

3.79 
(เห็นดวย

มาก) 

3.83 
(เห็นดวย

มาก) 

การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตาม
ความเหมาะสม 

3.74 
(เห็นดวย

มาก) 

3.91 
(เห็นดวย

มาก) 

3.93 
(เห็นดวย

มาก) 

3.97 
(เห็นดวย

มาก) 

3.90 
(เห็นดวย

มาก) 

4.00 
(เห็นดวย

มาก) 
การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับ
ชุมชน 

4.05 
(เห็นดวย

มาก) 

4.17 
(เห็นดวย

มาก) 

4.36 
(เห็นดวย

มาก) 

4.29 
(เห็นดวย

มาก) 

4.32 
(เห็นดวย

มาก) 

4.41 
(เห็นดวย

มาก) 
การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพ่ือตรวจสอบ 
ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ี
ไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน 

4.05 
(เห็นดวย

มาก) 

4.22 
(เห็นดวย

มาก) 

4.45 
(เห็นดวย

มาก) 

4.38 
(เห็นดวย

มาก) 

4.45 
(เห็นดวย

มาก) 

4.21 
(เห็นดวย

มาก) 

การจัดต้ังศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพื่อรับขอมูล
ความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ี
เกิดจากการดําเนินงานของทาอากาศยาน
เชียงใหม 

4.16 
(เห็นดวย

มาก) 

4.30 
(เห็นดวย

มาก) 

4.53 
(เห็นดวย

มาก
ที่สุด) 

4.49 
(เห็นดวย

มาก) 

4.55 
(เห็นดวย

มาก
ที่สุด) 

4.37 
(เห็นดวย

มาก) 

 
 จากตารางท่ี 38 พบวา ผูตอบแบบสอบถามท่ีอยูหางจากสนามบินนอยกวา 500 เมตร มี
ความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก 
คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิด
จากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.16) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับ
เห็นดวยมาก ไดแก การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน และการจัดทีมพนักงาน
อาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียง



  
108 

เครื่องบิน (คาเฉล่ีย 4.05 เทากัน) การจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน 
สรางสวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน (คาเฉล่ีย 4.00) การกําหนดนโยบายเพื่อ
จัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม 
(คาเฉล่ีย 3.84) และการสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 3.74) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีอยูหางตั้งแต 500 เมตร ไมเกิน 1 กิโลเมตร มีความคิดเห็นท่ีมีตอ
มาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนย
รองทุกขท่ีชุมชนเพื่อรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการ
ดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม  (คาเฉล่ีย 4.30) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวย
มาก ไดแก การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุม
ชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 4.22) การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรี
ใหกับชุมชน (คาเฉล่ีย 4.17) การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 
3.91) การกําหนดนโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือ
กิจกรรมตางๆ ของสังคม (คาเฉล่ีย 3.87) การจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน 
เชน สรางสวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน (คาเฉล่ีย 3.83) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีอยูหางตั้งแต 1 กิโลเมตร ไมเกิน 2 กิโลเมตร มีความคิดเห็นท่ีมีตอ
มาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมากท่ีสุด ลําดับแรก คือ การจัดตั้ง
ศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการ
ดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.53) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวย
มาก ไดแก การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุม
ชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 4.45) การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรี
ใหกับชุมชน (คาเฉล่ีย 4.36) การกําหนดนโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปน
กองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม (คาเฉล่ีย 3.94) การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของ
ชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 3.93) และการจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชน
รวมกัน เชน สรางสวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน (คาเฉล่ีย 3.80)  
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีอยูหางตั้งแต 2 กิโลเมตร ไมเกิน 3 กิโลเมตร มีความคิดเห็นท่ีมีตอ
มาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนย
รองทุกขท่ีชุมชนเพื่อรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการ
ดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.49) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวย
มาก ไดแก การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุม
ชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 4.38) การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรี
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ใหกับชุมชน (คาเฉล่ีย 4.29) การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 
3.97) การกําหนดนโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือ
กิจกรรมตางๆ ของสังคม (คาเฉล่ีย 3.83) และการจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชน
รวมกัน เชน สรางสวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน (คาเฉล่ีย 3.74) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีอยูหางตั้งแต 3 กิโลเมตร ไมเกิน 5 กิโลเมตร มีความคิดเห็นท่ีมีตอ
มาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมากท่ีสุด ลําดับแรก คือ การจัดตั้ง
ศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการ
ดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.55) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวย
มาก ไดแก การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุม
ชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 4.45) การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรี
ใหกับชุมชน (คาเฉล่ีย 4.32) การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 
3.90) การกําหนดนโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือ
กิจกรรมตางๆ ของสังคม (คาเฉล่ีย 3.79) และการจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชน
รวมกัน เชน สรางสวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน (คาเฉล่ีย 3.65) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีอยูหางตั้งแต 5 กิโลเมตรขึ้นไป มีความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการในการ
ชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดบริการตรวจสุขภาพ
ประจําปฟรีใหกับชุมชน (คาเฉล่ีย 4.41) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวยมาก ไดแก การ
จัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการ
ดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.37) การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพ่ือ
ตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน 
(คาเฉล่ีย 4.21) การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 4.00) การจัด
พ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน เชน สรางสวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลาน
กิจกรรม เปนตน (คาเฉล่ีย 3.84) และการกําหนดนโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวน
หนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม (คาเฉล่ีย 3.83) 
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ตารางท่ี 39 ความคิดเห็นของประชาชนท่ีมีตอมาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบ 
จําแนกตามกลุมผูตอบแบบสอบถามท่ีเคย และไมเคยไดรับความเสียหายหรือผลกระทบอัน
เนื่องมาจากปญหามลพิษทางเสียง 

มาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบ 

เคยไดรับความเสียหาย 
หรือผลกระทบ 

ไมเคย ไมเคย 
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 
การจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใชประโยชนรวมกัน 
เชน สรางสวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน 

3.74 
(เห็นดวยมาก) 

4.12 
(เห็นดวยมาก) 

การกําหนดนโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการดําเนินงาน
สวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของ
สังคม 

3.83 
(เห็นดวยมาก) 

3.98 
(เห็นดวยมาก) 

การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม 3.93 
(เห็นดวยมาก) 

3.98 
(เห็นดวยมาก) 

การจัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน 4.34 
(เห็นดวยมาก) 

4.07 
(เห็นดวยมาก) 

การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซม
อาคารบานพักอาศัยใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจาก
เสียงเครื่องบิน 

4.35 
(เห็นดวยมาก) 

4.26 
(เห็นดวยมาก) 

การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย 
และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการดําเนินงานของ
ทาอากาศยานเชียงใหม 

4.45 
(เห็นดวยมาก) 

4.42 
(เห็นดวยมาก) 

 
 จากตารางท่ี 39 พบวา ผูตอบแบบสอบถามท่ีไมเคยไดรับความเสียหายหรือผลกระทบ มี
ความคิดเห็นท่ีมีตอมาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก 
คือ การจัดตั้งศูนยรองทุกขท่ีชุมชนเพ่ือรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิด
จากการดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.45) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับ
เห็นดวยมาก ไดแก การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัย
ใหกับชุมชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 4.35) การจัดบริการตรวจสุขภาพ
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ประจําปฟรีใหกับชุมชน (คาเฉล่ีย 4.34) การสนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม 
(คาเฉล่ีย 3.93) การกําหนดนโยบายเพื่อจัดสรรรายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือ
ชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม (คาเฉล่ีย 3.83) และการจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใช
ประโยชนรวมกัน เชน สรางสวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน (คาเฉล่ีย 3.74) 
 ผูตอบแบบสอบถามท่ีเคยไดรับความเสียหายหรือผลกระทบ มีความคิดเห็นท่ีมีตอ
มาตรการในการชดเชยใหกับผูไดรับผลกระทบในระดับเห็นดวยมาก ลําดับแรก คือ การจัดตั้งศูนย
รองทุกขท่ีชุมชนเพื่อรับขอมูลความเสียหาย และรวมกันหาทางแกไขปญหาท่ีเกิดจากการ
ดําเนินงานของทาอากาศยานเชียงใหม (คาเฉล่ีย 4.42) รองลงมาท่ีมีความคิดเห็นในระดับเห็นดวย
มาก ไดแก การจัดทีมพนักงานอาสาสมัคร เพื่อตรวจสอบ ซอมแซมอาคารบานพักอาศัยใหกับชุม
ชมท่ีไดรับความเสียหายจากเสียงเครื่องบิน (คาเฉล่ีย 4.26) การจัดพ้ืนท่ีสาธารณะใหกับชุมชนไดใช
ประโยชนรวมกัน เชน สรางสวนสุขภาพ สวนสาธารณะ ลานกิจกรรม เปนตน (คาเฉล่ีย 4.12) การ
จัดบริการตรวจสุขภาพประจําปฟรีใหกับชุมชน (คาเฉล่ีย 4.07) การกําหนดนโยบายเพื่อจัดสรร
รายไดจากการดําเนินงานสวนหนึ่งเปนกองทุนเพ่ือชวยเหลือกิจกรรมตางๆ ของสังคม และการ
สนับสนุนกิจกรรมตางๆ ของชุมชนตามความเหมาะสม (คาเฉล่ีย 3.98) 
 


