
บทท่ี 4 
ผลการศึกษา 

 
การศึกษาทัศนคติของเจาของยานยนตในเขตอําเภอเมืองเชียงใหมตอการจัดการความ

เส่ียงภัยจากกาซซีเอ็นจีและแอลพีจี ไดทําการเก็บรวบรวมขอมูลโดยใชการออกแบบสอบถามผูใช
ยานยนตท่ีใชกาซซีเอ็นจี จํานวน 195 คน และผูใชยานยนตท่ีใชกาซแอลพีจี จํานวน 385 คน บริเวณ
สถานีบริการกาซท่ีต้ังอยูในเขตอําเภอเมืองเชียงใหม และไดนํามาวิเคราะหเพื่อหาความถ่ี รอยละ 
และคาเฉล่ีย และนําเสนอผลการศึกษาในรูปแบบตารางประกอบการบรรยายเชิงวิเคราะห โดยมี
รายละเอียดดังตอไปนี้ 

สวนท่ี 1 ขอมูลท่ัวไปเกี่ยวกับผูตอบแบบสอบถาม ไดแก เพศ อายุ สถานภาพสมรส 
ระดับการศึกษา อาชีพ รายไดเฉล่ียตอเดือน (ตารางท่ี 2 - 8) 

สวนท่ี 2 ขอมูลเกี่ยวกับยานยนตท่ีใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเช้ือเพลิง ไดแก ยี่หอ 
ประเภท อายุของยานยนต ชนิดเคร่ืองยนต ระบบเชื้อเพลิง ชนิดของกาซท่ีใช ขนาดความจุของถัง
กาซ และขอมูลเกี่ยวกับการรับรองมาตรฐานการติดต้ัง (ตารางท่ี 9 - 16) 

สวนท่ี 3 ทัศนคติเกี่ยวกับการจัดการความเส่ียงภัย ความรูความเขาใจ ความคิดเห็น และ
พฤติกรรมการจัดการความเส่ียงภัย จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเช้ือเพลิง (ตารางท่ี 
17 - 39) 

สวนท่ี 4 ทัศนคติเกี่ยวกับการจัดการความเส่ียงภัย ความรูความเขาใจ ความคิดเห็น และ
พฤติกรรมการจัดการความเส่ียงภัย จําแนกตามเพศ (ตารางท่ี 40 - 60) 

สวนท่ี 5 ทัศนคติเกี่ยวกับการจัดการความเส่ียงภัย ความรูความเขาใจ ความคิดเห็น และ
พฤติกรรมการจัดการความเส่ียงภัย จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเช้ือเพลิงกับเพศ 
(ตารางท่ี 61 - 82) 

สวนท่ี 6 ปญหาและขอเสนอแนะเกี่ยวกับการจัดการความเส่ียงภัยจากกาซซีเอ็นจีและ
แอลพีจี (ตารางท่ี 83) 
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ผลการวิเคราะหขอมูล  
สวนท่ี 1 ขอมูลท่ัวไปของผูตอบแบบสอบถาม 
 
ตารางท่ี 2 แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามเพศกับการใชกาซซีเอ็นจี
 และแอลพีจีเปนเช้ือเพลิง 
 

เพศ 
กาซซีเอ็นจี กาซแอลพีจี รวม 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
ชาย 128 65.6 256 66.5 384 66.2 
หญิง 67 34.4 129 33.5 196 33.8 

รวม 195 100.0 385 100.0 580 100.0 

   
จากตารางท่ี 2 พบวา ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญเปนเพศชาย คิดเปนรอยละ 66.2 

และเปนเพศหญิง คิดเปนรอยละ 33.8 แบงเปนผูตอบแบบสอบถามท่ีใชกาซซีเอ็นจีซ่ึงสวนใหญเปน
เพศชาย คิดเปนรอยละ 65.6 เปนเพศหญิง คิดเปนรอยละ 34.4 และผูใชกาซแอลพีจีสวนใหญเปน
เพศชาย คิดเปนรอยละ 66.5 เปนเพศหญิง คิดเปนรอยละ 33.5   
 
ตารางท่ี 3 แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามอายุกับการใชกาซซีเอ็นจี
 และแอลพีจีเปนเช้ือเพลิง 
 

อายุ 
กาซซีเอ็นจี กาซแอลพีจี รวม 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
ตํ่ากวา 20 ป 3 1.5 12 3.1 15 2.6 
20-30 ป 49 25.1 107 27.8 156 26.9 
31-40 ป 93 47.7 136 35.3 229 39.5 
41-50 ป 35 18.0 99 25.7 134 23.1 
มากกวา 50 ป 15 7.7 31 8.1 46 7.9 

รวม 195 100.0 385 100.0 580 100.0 

 
จากตารางท่ี 3 พบวา ผูตอบแบบสอบถามมีอายุระหวาง 31 – 40 ป มากท่ีสุด คิดเปน

รอยละ 39.5 รองลงมาตามลําดับ ไดแก อายุ 20 – 30 ป คิดเปนรอยละ 26.9 อายุ  41 – 50 ป คิดเปน
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รอยละ 23.1 อายุมากกวา 50 ป คิดเปนรอยละ 7.9 และอายุตํ่ากวา 20 ป คิดเปนรอยละ 2.6 ผูตอบ
แบบสอบถามท่ีใชกาซซีเอ็นจีมีอายุระหวาง 31 – 40 ป มากที่สุด คิดเปนรอยละ 47.7 รองลงมา
ตามลําดับ ไดแก อายุ 20 – 30 ป คิดเปนรอยละ 25.1 อายุ  41 – 50 ป คิดเปนรอยละ 18.0 อายุ
มากกวา 50 ป คิดเปนรอยละ 7.7 และอายุตํ่ากวา 20 ป คิดเปนรอยละ 1.5 สวนผูตอบแบบสอบถามท่ี
ใชกาซแอลพีจีมีอายุระหวาง 31 – 40 ป มากท่ีสุด คิดเปนรอยละ 35.3 รองลงมาตามลําดับ ไดแก 
อายุ 20 – 30 ป คิดเปนรอยละ 27.8 อายุ  41 – 50 ป คิดเปนรอยละ 25.7 อายุมากกวา 50 ป คิดเปน
รอยละ 8.1 และอายุตํ่ากวา 20 ป คิดเปนรอยละ 3.1 
 
ตารางท่ี 4  แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามสถานภาพกับการใชกาซ   
  ซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเช้ือเพลิง 
 

สถานภาพ 
กาซซีเอ็นจี กาซแอลพีจี รวม 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
โสด 63 32.3 159 41.3 222 38.3 
สมรส 130 66.7 222 57.7 352 60.7 
อื่น ๆ 2 1.0 4 1.0 6 1.0 

รวม 195 100.0 385 100.0 580 100.0 

หมายเหตุ : อ่ืน ๆ ไดแก หยาราง 
 

จากตารางท่ี 4 พบวา ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญมีสถานภาพสมรส คิดเปนรอยละ 
60.7 รองลงมาตามลําดับ ไดแก สถานภาพโสด คิดเปนรอยละ 38.3 และอ่ืน ๆ ไดแก หยาราง คิดเปน
รอยละ 1.0 ผูตอบแบบสอบถามท่ีใชกาซซีเอ็นจีสวนใหญมีสถานภาพสมรส คิดเปนรอยละ 66.7 
รองลงมาตามลําดับ ไดแก สถานภาพโสด คิดเปนรอยละ 32.3 และอ่ืน ๆ ไดแก หยาราง คิดเปนรอยละ 
1.0 ผูตอบแบบสอบถามท่ีใชกาซแอลพีจีสวนใหญมีสถานภาพสมรส คิดเปนรอยละ 57.7 รองลงมา
ตามลําดับ ไดแก สถานภาพโสด คิดเปนรอยละ 41.3 และอ่ืน ๆ ไดแก หยาราง คิดเปนรอยละ 1.0  
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ตารางท่ี 5 แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามระดับการศึกษาสูงสุดกับ
 การใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเช้ือเพลิง 
 

ระดับการศึกษาสูงสุด 
กาซซีเอ็นจี กาซแอลพีจี รวม 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
ตํ่ากวามัธยมศึกษาตอนปลาย 4 2.0 21 5.5 25 4.3 
มัธยมศึกษาตอนปลาย/ปวช. 16 8.2 33 8.6 49 8.5 
อนุปริญญา/ปวส. 43 22.1 86 22.3 129 22.2 
ปริญญาตรี 127 65.1 211 54.8 338 58.3 
ปริญญาโทหรือสูงกวา 5 2.6 34 8.8 39 6.7 

รวม 195 100.0 385 100.0 580 100.0 

   
จากตารางท่ี 5 พบวา ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญมีการศึกษาสูงสุดระดับปริญญาตรี 

คิดเปนรอยละ 58.3 รองลงมาตามลําดับ ไดแก อนุปริญญา/ปวส. คิดเปนรอยละ 22.2 มัธยมศึกษา
ตอนปลาย/ปวช. คิดเปนรอยละ 8.5 ปริญญาโทหรือสูงกวา คิดเปนรอยละ 6.7 และตํ่ากวา
มัธยมศึกษาตอนปลาย คิดเปนรอยละ 4.3 ผูตอบแบบสอบถามท่ีใชกาซซีเอ็นจีสวนใหญมีการศึกษา
ระดับปริญญาตรี คิดเปนรอยละ 65.1 รองลงมาตามลําดับ ไดแก อนุปริญญา/ปวส.คิดเปนรอยละ 
22.1 มัธยมศึกษาตอนปลาย/ปวช.คิดเปนรอยละ 8.2 ปริญญาโทหรือสูงกวา คิดเปนรอยละ 2.6 และ
ตํ่ากวามัธยมศึกษาตอนปลาย คิดเปนรอยละ 2.0 ผูตอบแบบสอบถามท่ีใชกาซแอลพีจีสวนใหญมี
การศึกษาระดับปริญญาตรี คิดเปนรอยละ 54.8 รองลงมาตามลําดับ ไดแก อนุปริญญา/ปวส.คิดเปน
รอยละ 22.3 ปริญญาโทหรือสูงกวา คิดเปนรอยละ 8.8 มัธยมศึกษาตอนปลาย/ปวช.คิดเปนรอยละ 
8.6 และตํ่ากวามัธยมศึกษาตอนปลาย คิดเปนรอยละ 5.5 
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ตารางท่ี 6 แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามอาชีพกับการใชกาซซีเอ็นจี
 และแอลพีจีเปนเช้ือเพลิง 
 

อาชีพ 
กาซซีเอ็นจี กาซแอลพีจี รวม 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
นักเรียน / นักศึกษา 15 7.7 33 8.6 48 8.3 
พนักงานบริษัทเอกชน 75 38.5 116 30.1 191 32.9 
ขาราชการ / พนักงานรัฐวิสาหกิจ 35 17.9 94 24.4 129 22.2 
ธุรกิจสวนตัว 63 32.3 115 29.9 178 30.7 
อื่น ๆ 7 3.6 27 7.0 34 5.9 

รวม 195 100.0 385 100.0 580 100.0 
หมายเหตุ :  อื่น ๆ จํานวน 34 คนไดแก 1.รับจาง 22 คน (กาซซีเอ็นจี 2 กาซแอลพีจี 20) 2.พอบาน-แมบาน  5 คน 
  (กาซซีเอ็นจี 3 กาซแอลพีจี 2) 3.อาชีพอิสระ 2 คน (กาซแอลพีจี) 4.ตัวแทนประกันชีวิต 1 คน  
  (กาซแอลพีจี) 5.รับเหมากอสราง 1 คน (กาซแอลพีจี) 6. สื่อมวลชน1 คน (กาซซีเอ็นจี) 7.ขาราชการ
  บํานาญ 1 คน (กาซแอลพีจี) 8.ไมไดประกอบอาชีพ 1 คน (กาซซีเอ็นจี) 
  

จากตารางท่ี 6 พบวา ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญมีอาชีพพนักงานบริษัทเอกชน คิด
เปนรอยละ 32.9 รองลงมาตามลําดับ ไดแก อาชีพธุรกิจสวนตัว คิดเปนรอยละ 30.7 อาชีพ
ขาราชการ/พนักงานรัฐวิสาหกิจ คิดเปนรอยละ 22.2 อาชีพนักเรียน/นักศึกษา คิดเปนรอยละ 8.3 และ
อาชีพอ่ืน ๆ คิดเปนรอยละ 5.9 ผูตอบแบบสอบถามท่ีใชกาซซีเอ็นจีสวนใหญมีอาชีพพนักงาน
บริษัทเอกชน คิดเปนรอยละ 38.5 รองลงมาตามลําดับ ไดแก ธุรกิจสวนตัว คิดเปนรอยละ 32.3 
ขาราชการ/พนักงานรัฐวิสาหกิจ คิดเปนรอยละ 17.9  นักเรียน/นักศึกษา คิดเปนรอยละ 7.7 และอ่ืน ๆ 
คิดเปนรอยละ 3.6 ผูใชกาซแอลพีจีสวนใหญมีอาชีพพนักงานบริษัทเอกชน คิดเปนรอยละ 30.1 
รองลงมาตามลําดับ ไดแก ธุรกิจสวนตัว คิดเปนรอยละ 29.9 ขาราชการ/พนักงานรัฐวิสาหกิจ คิดเปน
รอยละ 24.4 นักเรียน/นักศึกษา คิดเปนรอยละ 8.6 และอ่ืน ๆ คิดเปนรอยละ 7.0 
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ตารางท่ี 7 แสดงจํานวน และรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามรายไดเฉล่ียตอเดือนกับ
 การใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเช้ือเพลิง 
 

รายไดเฉล่ียตอเดือน 
กาซซีเอ็นจี กาซแอลพีจี รวม 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
ตํ่ากวา 15,000 บาท 75 38.5 162 42.1 237 40.9 
15,000 - 20,000 บาท 73 37.4 126 32.8 199 34.3 
20,001 - 25,000 บาท 26 13.3 34 8.8 60 10.3 
25,001 - 30,000 บาท 11 5.6 24 6.2 35 6.0 
มากกวา 30,000 บาท 10 5.1 39 10.1 49 8.5 

รวม 195 100.0 385 100.0 580 100.0 

  
จากตารางท่ี 7 พบวา ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญมีรายไดเฉล่ียตอเดือนตํ่ากวา 

15,000 บาท คิดเปนรอยละ 40.9 รองลงมาตามลําดับ ไดแก รายได 15,000 – 20,000 บาท คิดเปน
รอยละ 34.3 รายได 20,001 – 25,000 บาท คิดเปนรอยละ 10.3 รายไดมากกวา 30,000 บาท คิดเปน
รอยละ 8.5 และรายได 25,001 – 30,000 บาท คิดเปนรอยละ 6.0 ผูตอบแบบสอบถามท่ีใชกาซซีเอ็นจี
สวนใหญมีรายไดเฉล่ียตอเดือนตํ่ากวา 15,000 บาท คิดเปนรอยละ 38.5 รองลงมาตามลําดับ ไดแก 
รายได 15,000 – 20,000 บาท คิดเปนรอยละ 37.4 รายได 20,001 – 25,000 บาท คิดเปนรอยละ 13.3 
รายได 25,001 – 30,000 บาท คิดเปนรอยละ 5.6 และมากกวา 30,000 บาท คิดเปนรอยละ 5.1 ผูตอบ
แบบสอบถามท่ีใชกาซแอลพีจีสวนใหญมีรายไดเฉล่ียตอเดือนตํ่ากวา 15,000 บาท คิดเปนรอยละ 
42.1 รองลงมาตามลําดับ ไดแก รายได 15,000 – 20,000 บาท คิดเปนรอยละ 32.8 รายไดมากกวา 
30,000 บาท คิดเปนรอยละ 10.1 รายได 20,001 – 25,000 บาท คิดเปนรอยละ 8.8 และรายได 25,001 
– 30,000 บาท คิดเปนรอยละ 6.2  
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ตารางท่ี 8 แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามความเกี่ยวของกับรถยนตใช
 กาซซีเอ็นจีและแอลพีจีกับการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเช้ือเพลิง 
 

ความเก่ียวของกับรถยนต 
กาซซีเอ็นจี กาซแอลพีจี รวม 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
เปนเจาของ 149 76.4 305 79.2 454 78.3 
เปนบุคคลในครอบครัวหรือลูกจาง 44 22.6 76 19.7 120 20.7 
เปนผูเชา 0 0.0 3 0.8 3 0.5 
อื่น ๆ 2 1.0 1 0.3 3 0.5 

รวม 195 100.0 385 100.0 580 100.0 
หมายเหตุ : รถยนต หมายถึงรถยนตที่ผูตอบแบบสอบถามใชเปนประจํา 
 อื่น ๆ ไดแก 1.เปนเพ่ือน 2 คน (กาซซีเอ็นจีและกาซแอลพีจี) 2.เปนเจาหนาที่ของสวนราชการเจาของ
 รถยนต 1 คน (กาซซีเอ็นจี) 

 
จากตารางท่ี 8 พบวา ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญมีความเก่ียวของกับรถยนตท่ีใช

กาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนประจําโดยเปนเจาของ คิดเปนรอยละ 78.3 รองลงมาตามลําดับ ไดแก 
เปนบุคคลในครอบครัวหรือลูกจาง คิดเปนรอยละ 20.7 เปนผูเชาและอ่ืน ๆ คิดเปนรอยละ 0.5 
เทากัน ผูตอบแบบสอบถามท่ีใชกาซซีเอ็นจีสวนใหญมีความเกี่ยวของกับรถยนตโดยเปนเจาของ คิด
เปนรอยละ 76.4 รองลงมาตามลําดับ ไดแก เปนบุคคลในครอบครัวหรือลูกจาง คิดเปนรอยละ 22.6 
และอ่ืน ๆ คิดเปนรอยละ 1.0 ผูตอบแบบสอบถามท่ีใชกาซแอลพีจีสวนใหญมีความเกี่ยวของกับ
รถยนตโดยเปนเจาของ คิดเปนรอยละ 79.2 รองลงมาตามลําดับ ไดแก เปนบุคคลในครอบครัวหรือ
ลูกจาง คิดเปนรอยละ 19.7 เปนผูเชา คิดเปนรอยละ 0.8 และอ่ืน ๆ คิดเปนรอยละ 0.3  
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สวนท่ี 2 ขอมูลเก่ียวกับยานยนตท่ีใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเชื้อเพลิง 
 
ตารางท่ี 9 แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามยี่หอรถยนตท่ีใชกาซซีเอ็นจี
 และแอลพีจีกับการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเช้ือเพลิง 
  

ย่ีหอรถยนตท่ีใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจี 
กาซซีเอ็นจี กาซแอลพีจี รวม 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
โตโยตา 59 30.3 131 34.0 190 32.8 
ฮอนดา 47 24.1 69 17.9 116 20.0 
นิสสัน 8 4.1 50 13.0 58 10.0 
มิตซูบิชิ 32 16.4 43 11.2 75 12.9 
มาสดา 5 2.6 24 6.2 29 5.0 
บีเอ็มดับบลิว 3 1.5 9 2.3 12 2.1 
เมอรเซเดส-เบนซ 3 1.5 9 2.3 12 2.1 
วอลโว 1 0.5 7 1.8 8 1.4 
เชฟโรเลต 16 8.2 3 0.8 19 3.3 
ทาทา 7 3.6 0 0.0 7 1.2 
ซูซูกิ 5 2.6 11 2.9 16 2.7 
อีซูซ ุ 2 1.0 8 2.1 10 1.7 
อื่น ๆ 7 3.6 21 5.5 28 4.8 

รวม 195 100.0 385 100.0 580 100.0 
หมายเหตุ :  อื่น ๆ จํานวน 28 คน ไดแก 1.ยี่หอ ซีตรอง 4 คน (กาซซีเอ็นจี 2 กาซแอลพีจี 2) 2.ยี่หอละ 3 คน  
  คือ ยี่หอเกีย (กาซแอลพีจี) จี๊ป (กาซแอลพีจี) เปอรโยต (กาซแอลพีจี) โฟลคสวาเกน (กาซแอลพีจี) 
  ฟอรด (กาซแอลพีจี) ฮีโน (กาซซีเอ็นจี) และฮุนได (กาซซีเอ็นจี 1 กาซแอลพีจี 2) 3.ยี่หอละ 1 คน คือ
   ยี่หอแลนด-โรเวอร (กาซแอลพีจี) โอเปล (กาซแอลพีจี) และไฮเกอร (กาซซีเอ็นจี) 

  
จากตารางท่ี 9 พบวา ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญใชรถยนตท่ีใชกาซซีเอ็นจีและแอล

พีจีเปนเช้ือเพลิงยี่หอโตโยตา คิดเปนรอยละ 32.8 รองลงมาตามลําดับ ไดแก ยี่หอฮอนดา คิดเปน
รอยละ 20.0 ยี่หอมิตซูบิชิ คิดเปนรอยละ 12.9 ยี่หอนิสสัน คิดเปนรอยละ 10.0 ยี่หอมาสดา คิดเปน
รอยละ 5.0 ยี่หอเชฟโรเลต คิดเปนรอยละ 3.3 ยี่หอซูซูกิ คิดเปนรอยละ 2.7 ยี่หอบีเอ็มดับบลิวและยี่หอ
เมอรเซเดส-เบ็นซ คิดเปนรอยละ 2.1 เทากัน ยี่หออีซูซุ คิดเปนรอยละ 1.7 ยี่หอวอลโว คิดเปนรอยละ 
1.4 ยี่หอทาทา คิดเปนรอยละ 1.2 และยี่หออ่ืน ๆ รวมกันคิดเปนรอยละ 4.8  
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ผูตอบแบบสอบถามที่ใชรถยนตท่ีใชกาซซีเอ็นจีสวนใหญยี่หอโตโยตา คิดเปนรอยละ 
30.3 รองลงมาตามลําดับ ไดแก ยี่หอฮอนดา คิดเปนรอยละ 24.1 ยี่หอมิตซูบิชิ คิดเปนรอยละ 16.4 ยี่หอ
เชฟโรเลต คิดเปนรอยละ 8.2 ยี่หอนิสสัน คิดเปนรอยละ 4.1 ยี่หอทาทา คิดเปนรอยละ 3.6 ยี่หอมาสดา
และยี่หอซูซูกิ คิดเปนรอยละ 2.6 เทากัน ยี่หอบีเอ็มดับบลิวและยี่หอเมอรเซเดส-เบ็นซ คิดเปนรอยละ 
1.5 เทากัน ยี่หออีซูซุ คิดเปนรอยละ 1.0 ยี่หอวอลโว คิดเปนรอยละ 0.5 และยี่หออ่ืน ๆ รวมกันคิดเปน
รอยละ 3.6  ผูตอบแบบสอบถามที่ใชรถยนตท่ีใชกาซแอลพีจีสวนใหญยี่หอโตโยตา คิดเปนรอยละ 
34.0 รองลงมาตามลําดับ ไดแก ยี่หอฮอนดา คิดเปนรอยละ 17.9 ยี่หอนิสสัน คิดเปนรอยละ 13.0 ยี่หอ
มิตซูบิชิ คิดเปนรอยละ 11.2 ยี่หอมาสดา คิดเปนรอยละ 6.2 ยี่หอซูซูกิ คิดเปนรอยละ 2.9 ยี่หอบีเอ็ม
ดับบลิวและยี่หอเมอรเซเดส-เบ็นซ คิดเปนรอยละ 2.3 เทากัน ยี่หออีซูซุ คิดเปนรอยละ 2.1ยี่หอวอลโว 
คิดเปนรอยละ 1.8 ยี่หอเชฟโรเลต คิดเปนรอยละ 0.8 และยี่หออ่ืน ๆ รวมกันคิดเปนรอยละ 5.5 
 
ตารางท่ี 10 แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามประเภทของรถยนตท่ีใช
  กาซซีเอ็นจีและแอลพีจีกับการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเช้ือเพลิง 
 

ประเภทของรถยนต 
ท่ีใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจี 

กาซซีเอ็นจี กาซแอลพีจี รวม 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
รถยนตน่ัง 168 86.1 308 80.0 476 82.1 
รถยนตบรรทุก 20 10.3 71 18.4 91 15.7 
รถยนตโดยสาร 7 3.6 6 1.6 13 2.2 

รวม 195 100.0 385 100.0 580 100.0 

   
จากตารางท่ี 10 พบวา ผูตอบแบบสอบถามใชรถยนตท่ีใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจี

ประเภทรถยนตนั่ง คิดเปนรอยละ 82.1 รองลงมาตามลําดับ ไดแก รถยนตบรรทุก คิดเปนรอยละ 
15.7 และรถยนตโดยสาร คิดเปนรอยละ 2.2 ผูตอบแบบสอบถามท่ีใชกาซซีเอ็นจีสวนใหญใช
รถยนตท่ีใชกาซซีเอ็นจีประเภทรถยนตนั่ง คิดเปนรอยละ 86.1 รองลงมาตามลําดับ ไดแก รถยนต
บรรทุก คิดเปนรอยละ 10.3 และรถยนตโดยสาร คิดเปนรอยละ 3.6 ผูตอบแบบสอบถามท่ีใชกาซแอล
พีจีสวนใหญใชรถยนตท่ีใชกาซแอลพีจีประเภทรถยนตนั่ง คิดเปนรอยละ 80.0 รองลงมาตามลําดับ 
ไดแก รถยนตบรรทุก คิดเปนรอยละ 18.4 และรถยนตโดยสาร คิดเปนรอยละ 1.6  
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ตารางท่ี 11 แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามลักษณะการใชรถยนตท่ี
  ใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีกับการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเช้ือเพลิง 
 

ลักษณะการใชรถยนต 
ท่ีใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจี 

กาซซีเอ็นจี กาซแอลพีจี รวม 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
ใชเปนรถสวนบุคคล 169 86.7 353 91.7 522 90.0 
ใชในกิจการของหนวยงานหรือองคกร  13 6.7 15 3.9 28 4.8 
ใชรับจางทั่วไป 4 2.0 9 2.3 13 2.3 
ใชขนสงหรือโดยสารสาธารณะ 9 4.6 8 2.1 17 2.9 

รวม 195 100.0 385 100.0 580 100.0 

 
จากตารางท่ี 11 พบวา ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญใชเปนรถสวนบุคคล คิดเปนรอยละ 90.0 

รองลงมา ไดแก ใชในกิจการของหนวยงานหรือองคกร คิดเปนรอยละ 4.8 ใชขนสงหรือโดยสารสาธารณะ 
คิดเปนรอยละ 2.9 และใชรับจางท่ัวไป คิดเปนรอยละ 2.3 ผูใชกาซซีเอ็นจีสวนใหญใชเปนรถสวนบุคคล 
คิดเปนรอยละ 86.7 รองลงมา ไดแก ใชในกิจการของหนวยงานหรือองคกร คิดเปนรอยละ 6.7 ใชขนสง
หรือโดยสารสาธารณะ คิดเปนรอยละ 4.6 และใชรับจางท่ัวไป คิดเปนรอยละ 2.0 ผูใชกาซแอลพีจีสวน
ใหญใชเปนรถสวนบุคคล คิดเปนรอยละ 91.7 รองลงมา ไดแก ใชในกิจการของหนวยงานหรือองคกร คิด
เปนรอยละ 3.9 ใชรับจางท่ัวไป คิดเปนรอยละ 2.3 และใชขนสงหรือโดยสารสาธารณะ คิดเปนรอยละ 2.1 

 
ตารางท่ี 12 แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามอายุการใชงานของรถยนต
  ท่ีใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีกับการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเช้ือเพลิง 
 

อายุการใชงานของรถยนต 
ท่ีใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจี 

กาซซีเอ็นจี กาซแอลพีจี รวม 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
ตํ่ากวา 3 ป 38 19.5 9 2.3 47 8.1 
3 ป - 6 ป 88 45.1 58 15.1 146 25.2 
7 ป - 10 ป 58 29.8 168 43.6 226 39.0 
เกินกวา 10 ป 11 5.6 150 39.0 161 27.7 

รวม 195 100.0 385 100.0 580 100.0 
หมายเหตุ : อายุการใชงานนับต้ังแตปที่จดทะเบียนครั้งแรก 
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  จากตารางท่ี 12 พบวา ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญใชรถยนตท่ีใชกาซซีเอ็นจีและแอล
พีจีมีอายุการใชงาน 7 ป - 10 ป คิดเปนรอยละ 39.0 รองลงมาตามลําดับ ไดแก อายุการใชงานเกิน
กวา 10 ป คิดเปนรอยละ 27.7 อายุการใชงาน 3 ป - 6 ป คิดเปนรอยละ 25.2 และอายุการใชงานตํ่า
กวา 3 ป คิดเปนรอยละ 8.1 ผูตอบแบบสอบถามท่ีใชกาซซีเอ็นจีสวนใหญใชรถยนตท่ีมีอายุการใช
งาน 3 ป - 6 ป คิดเปนรอยละ 45.1 รองลงมาตามลําดับ ไดแก อายุการใชงาน 7 ป - 10 ป คิดเปนรอย
ละ 29.8 อายุการใชงานตํ่ากวา 3 ป คิดเปนรอยละ 19.5 และอายุการใชงานเกินกวา 10 ป คิดเปนรอย
ละ 5.6 ผูตอบแบบสอบถามท่ีใชกาซแอลพีจีสวนใหญใชรถยนตท่ีมีอายุการใชงาน 7 ป - 10 ป คิด
เปนรอยละ 43.6 รองลงมาตามลําดับ ไดแก อายุการใชงานเกินกวา 10 ป คิดเปนรอยละ 39.0 อายุ
การใชงาน 3 ป - 6 ป คิดเปนรอยละ 15.1 และอายุการใชงานตํ่ากวา 3 ป คิดเปนรอยละ 2.3  

 
ตารางท่ี 13 แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามชนิดเคร่ืองยนตกับการใช
  กาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเช้ือเพลิง 
 

ชนิดเคร่ืองยนต 
กาซซีเอ็นจี กาซแอลพีจี รวม 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
เครื่องยนตเบนซิน 168 86.1 363 94.3 531 91.6 
เครื่องยนตดีเซล 20 10.3 22 5.7 42 7.2 
เครื่องยนตแบบอื่น ๆ 7 3.6 0 0.0 7 1.2 

รวม 195 100.0 385 100.0 580 100.0 
หมายเหตุ : เครื่องยนตแบบอื่น ๆ ไดแก เครื่องยนตกาซ 

  
จากตารางท่ี 13 พบวา ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญใชเคร่ืองยนตเบนซิน คิดเปนรอยละ 

91.6 รองลงมาตามลําดับ ไดแก เคร่ืองยนตดีเซล คิดเปนรอยละ 7.2 และเคร่ืองยนตแบบอ่ืน ๆ ไดแก 
เคร่ืองยนตกาซ คิดเปนรอยละ 1.2 ผูตอบแบบสอบถามท่ีใชกาซซีเอ็นจีสวนใหญใชเคร่ืองยนต
เบนซิน คิดเปนรอยละ 86.1 รองลงมาตามลําดับ ไดแก เคร่ืองยนตดีเซล คิดเปนรอยละ 10.3 และ
เคร่ืองยนตแบบอ่ืน ๆ ไดแก เคร่ืองยนตกาซ คิดเปนรอยละ 3.6 ผูตอบแบบสอบถามท่ีใชกาซแอลพีจี
สวนใหญใชเคร่ืองยนตเบนซิน คิดเปนรอยละ 94.3 และใชเคร่ืองยนตดีเซล คิดเปนรอยละ 5.7 
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ตารางท่ี 14 แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามขนาดเคร่ืองยนตกับการใช
  กาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเช้ือเพลิง 
 

ขนาดเคร่ืองยนต 
กาซซีเอ็นจี กาซแอลพีจี รวม 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
ตํ่ากวา 1,500 ซีซี 16 8.2 46 11.9 62 10.7 
1,500 - 2,000 ซีซี 141 72.3 283 73.5 424 73.1 
2,001 - 2,500 ซีซี 16 8.2 37 9.6 53 9.1 
2,501 - 3,000 ซีซี 16 8.2 18 4.7 34 5.9 
เกินกวา 3,000 ซีซี 6 3.1 1 0.3 7 1.2 

รวม 195 100.0 385 100.0 580 100.0 

  
จากตารางท่ี 14 พบวา ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญใชเคร่ืองยนตขนาด 1,500 – 2,000 

ซีซี คิดเปนรอยละ 73.1 รองลงมาตามลําดับ ไดแก ขนาดตํ่ากวา 1,500 ซีซี คิดเปนรอยละ 10.7 
ขนาด 2,001 – 2,500 ซีซี คิดเปนรอยละ 9.1 ขนาด 2,501 – 3,000 ซีซี คิดเปนรอยละ 5.9 และเกิน
กวา 3,000 ซีซี คิดเปนรอยละ 1.2 ผูใชกาซซีเอ็นจีสวนใหญใชเคร่ืองยนตขนาด 1,500 – 2,000 ซีซี 
คิดเปนรอยละ 72.3 รองลงมา ไดแก เคร่ืองยนตขนาดตํ่ากวา 1,500 ซีซี ขนาด 2,001 – 2,500 ซีซี 
และขนาด 2,501 – 3,000 ซีซี คิดเปนรอยละ 8.2 เทากัน และขนาดเกินกวา 3,000 ซีซี คิดเปนรอยละ 
3.1 ผูใชแอลพีจีสวนใหญใชเคร่ืองยนตขนาด 1,500 – 2,000 ซีซี คิดเปนรอยละ 73.5 รองลงมา 
ไดแก เคร่ืองยนตขนาดตํ่ากวา 1,500 ซีซี คิดเปนรอยละ 11.9 ขนาด 2,001 – 2,500 ซีซี คิดเปนรอย
ละ 9.6 ขนาด 2,501 – 3,000 ซีซี คิดเปนรอยละ 4.7 และขนาดเกินกวา 3,000 ซีซี คิดเปนรอยละ 0.3 
 
ตารางท่ี 15 แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามการใชน้ํามันเช้ือเพลิงกับการ
  ใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเช้ือเพลิง 
 

การใชนํ้ามันเชื้อเพลิง 
กาซซีเอ็นจี กาซแอลพีจี รวม 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
ใชนํ้ามันเช้ือเพลิงได 183 93.8 382 99.2 565 97.4 
ใชนํ้ามันเช้ือเพลิงไมได 12 6.2 3 0.8 15 2.6 

รวม 195 100.0 385 100.0 580 100.0 
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จากตารางท่ี 15 พบวา ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญใชน้ํามันเปนเช้ือเพลิงได คิดเปน
รอยละ 97.4 และใชน้ํามันเปนเช้ือเพลิงไมได คิดเปนรอยละ 2.6 ผูตอบแบบสอบถามท่ีใชกาซซีเอ็นจี
สวนใหญใชน้ํามันเปนเช้ือเพลิงได คิดเปนรอยละ 93.8 และใชน้ํามันเปนเช้ือเพลิงไมได คิดเปนรอย
ละ 6.2 ผูตอบแบบสอบถามท่ีใชกาซแอลพีจีสวนใหญใชน้ํามันเปนเช้ือเพลิงได คิดเปนรอยละ 99.2 
และใชน้ํามันเปนเช้ือเพลิงไมได คิดเปนรอยละ 0.8     

 
ตารางท่ี 16 แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามปริมาตรของถังบรรจุกาซ
  กับการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเช้ือเพลิง 
 

ปริมาตรถังบรรจุกาซ 
กาซซีเอ็นจี กาซแอลพีจี รวม 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
ตํ่ากวา 50 ลิตร 13 6.7 168 43.6 181 31.2 
50 – 100 ลิตร 174 89.2 210 54.6 384 66.2 
มากกวา 100 ลิตร 8 4.1 7 1.8 15 2.6 

รวม 195 100.0 385 100.0 580 100.0 

   
จากตารางท่ี 16 พบวา ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญใชรถยนตท่ีใชกาซซีเอ็นจีและ

แอลพีจีท่ีติดต้ังถังบรรจุกาซปริมาตร 50 – 100 ลิตร คิดเปนรอยละ 66.2 รองลงมาตามลําดับ ไดแก 
ถังกาซปริมาตรตํ่ากวา 50 ลิตร คิดเปนรอยละ 31.2 และถังกาซปริมาตรมากกวา 100 ลิตร คิดเปนรอย
ละ 2.6 ผูตอบแบบสอบถามท่ีใชกาซซีเอ็นจีสวนใหญติดต้ังถังบรรจุกาซปริมาตร 50 – 100 ลิตร คิด
เปนรอยละ 89.2 รองลงมาตามลําดับ ไดแก ถังกาซปริมาตรตํ่ากวา 50 ลิตร คิดเปนรอยละ 6.7 และถัง
กาซปริมาตรมากกวา 100 ลิตร คิดเปนรอยละ 4.1 ผูตอบแบบสอบถามท่ีใชกาซแอลพีจีสวนใหญ
ติดต้ังถังบรรจุกาซปริมาตร 50 – 100 ลิตร คิดเปนรอยละ 54.6 รองลงมาตามลําดับ ไดแก ถังกาซ
ปริมาตรตํ่ากวา 50 ลิตร คิดเปนรอยละ 43.6 และถังกาซปริมาตรมากกวา 100 ลิตร คิดเปนรอยละ 1.8 
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สวนที่ 3 ทัศนคติเกี่ยวกับการจัดการความเสี่ยงภัย จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเชื้อเพลิง 
 
3.1. ความรูความเขาใจเกี่ยวกับการจัดการความเสี่ยงภัย จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเชื้อเพลิง 
ตารางที่ 17 แสดงจํานวน รอยละและระดับความรูความเขาใจเกี่ยวกับการจัดการความเสี่ยงภัยของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและ 
  แอลพีจีเปนเชื้อเพลิง 

 
ความรูความเขาใจเกี่ยวกับการจัดการความเสี่ยงภัย จําแนก

ตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเชื้อเพลิง 
 

กาซซีเอ็นจี  กาซแอลพีจี รวม 

ตอบ 
ใช 

ตอบ 
ไมใช 

ไมทราบ 
ตอบ 
ใช 

ตอบ 
ไมใช 

ไมทราบ 
ตอบ 
ใช 

ตอบ 
ไมใช 

ไมทราบ 

1. การระบุและวิเคราะหความเสี่ยงภัยที่อาจกอใหเกิดความเสียหาย 
1.1. กาซเปนพลังงานราคาถูกกวาน้ํามันเชื้อเพลิง 193 

(99.0) 
มากที่สุด 

2 
(1.0) 

0 
(0) 

384 
(99.7) 

มากที่สุด 

1 
(0.3) 

0 
(0) 

577 
(99.5) 

มากที่สุด 

3 
(0.5) 

0 
(0) 

1.2. กาซที่ใชในรถยนตมีอันตรายตอรางกายและอนามัย 
หากสูดดมหรือสัมผัสโดยตรง 

151 
(77.4) 
มาก 

28 
(14.4) 

16 
(8.2) 

313 
(81.3%) 
มากที่สุด 

36 
(9.4) 

36 
(9.4) 

464 
(80.0%) 
มากที่สุด 

64 
(11.0) 

52 
(9.0) 

1.3. กาซติดไฟได ไมมีสี เติมกลิ่นเพื่อใหทราบเมื่อมีการ
รั่วไหล 

154 
(79.0) 
มาก 

18 
(9.2) 

23 
(11.8) 

344 
(89.4%) 
มากที่สุด 

17 
(4.4) 

24 
(6.2) 

498 
(85.9) 

มากที่สุด 

35 
(6.0) 

47 
(8.1) 
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ตารางที่ 17 แสดงจํานวน รอยละและระดับความรูความเขาใจเกี่ยวกับการจัดการความเสี่ยงภัยของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและ 
  แอลพีจีเปนเชื้อเพลิง (ตอ) 
 

ความรูความเขาใจเกี่ยวกับการจัดการความเสี่ยงภัย  
จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเชื้อเพลิง 

กาซซีเอ็นจี กาซแอลพีจี รวม 

ตอบใช ตอบไมใช ไมทราบ ตอบใช ตอบไมใช ไมทราบ ตอบใช ตอบไมใช ไมทราบ 

1. การระบุและวิเคราะหความเสี่ยงภัยที่อาจกอใหเกิดความเสียหาย (ตอ) 
1.4. แรงดันภายในถังบรรจุกาซสูงมาก อาจเกิดการระเบิด
ได 

121 
(62.1) 

ปานกลาง 

51 
(26.1) 

23 
(11.8) 

316 
(82.1) 

มากที่สุด 

49 
(12.7) 

20 
(5.2) 

437 
(75.4) 
มาก 

100 
(17.2) 

43 
(7.4) 

1.5. รถยนตที่ติดตั้งสวนควบและอุปกรณเพิ่มเติม อาจทํา
ใหสภาพรถเปลี่ยนแปลงและสงเสริมใหมีโอกาสเกิด
อุบัติเหตุสูงขึ้น 

109 
(55.9) 
นอย 

78 
(40.0) 

8 
(4.1) 

272 
(70.7) 
มาก 

86 
(22.3) 

27 
(7.0) 

381 
(65.7) 

ปานกลาง 

164 
(28.3) 

35 
(6.0) 

1.6. หากเกิดอุบัติเหตุขึ้น มีโอกาสที่จะสงผลเสียหายแก
ทรัพยสิน ตัวบุคคล และเกิดความรับผิดตามกฎหมาย
เนื่องจากผลกระทบตอบุคคลภายนอก 

163 
(83.6) 

มากที่สุด 

21 
(10.8) 

11 
(5.6) 

346 
(89.9) 

มากที่สุด 

24 
(6.2) 

15 
(3.9) 

509 
(87.8) 

มากที่สุด 

45 
(7.8) 

26 
(4.4) 

1.7. อุบัติเหตุของรถใชกาซอาจกอใหเกิดความรุนแรงหรือ
มีมูลคาความเสียหายสูงกวาปกติ 

134 
(68.8) 

ปานกลาง 

50 
(25.6) 

11 
(5.6) 

292 
(75.9) 
มาก 

69 
(17.9) 

24 
(6.2) 

426 
(73.5) 
มาก 

119 
(20.5) 

35 
(6.0) 
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ตารางที่ 17 แสดงจํานวน รอยละและระดับความรูความเขาใจเกี่ยวกับการจัดการความเสี่ยงภัยของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและ 
  แอลพีจีเปนเชื้อเพลิง (ตอ) 
 

ความรูความเขาใจเกี่ยวกับการจัดการความเสี่ยงภัย  
จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเชื้อเพลิง 

กาซซีเอ็นจี กาซแอลพีจี รวม 

ตอบใช ตอบไมใช ไมทราบ ตอบใช ตอบไมใช ไมทราบ ตอบใช ตอบไมใช ไมทราบ 

1. การระบุและวิเคราะหความเสี่ยงภัยที่อาจกอใหเกิดความเสียหาย (ตอ) 

คาเฉลี่ยรวม 
146 36 13 324 40 21 470 76 34 

(74.9) 
มาก 

(18.5) (6.7) (84.2) 
มากที่สุด 

(10.4) (5.5) (81.0) 
มากที่สุด 

(13.0) (5.9) 

2. การหาวิธีการตางๆ ที่เปนไปไดในการจัดการกับความเสี่ยงภัย 
2.1. ถังและอุปกรณใชกาซที่ไดมาตรฐานและติดตั้งอยาง
ถูกตอง  ชวยปองกันมิใหเกิดอุบัติเหตุไดงาย 

179 
(91.8) 

มากที่สุด 

10 
(5.1) 

6 
(3.1) 

362 
(94.0) 

มากที่สุด 

18 
(4.7) 

5 
(1.3) 

541 
(93.3) 

มากที่สุด 

28 
(4.8) 

11 
(1.9) 

2.2. การบํารุงรักษารถยนตและอุปกรณใชกาซใหอยูใน
สภาพสมบูรณ ชวยปองกันหรือลดโอกาสการเกิดอุบัติเหตุ
ได 

195 
(100) 

มากที่สุด 

0 
(0) 

0 
(0) 

379 
(98.4) 

มากที่สุด 

5 
(1.3) 

1 
(0.3) 

574 
(98.9) 

มากที่สุด 

5 
(0.9) 

1 
(0.2) 

2.3. การติดตั้งอุปกรณดับเพลิงไวในรถยนตเพื่อใชดับเพลิง
ไดทันตอเหตุการณ ชวยบรรเทาความเสียหายได 

176 
(90.3) 

มากที่สุด 

8 
(4.1) 

11 
(5.6) 

298 
(77.4) 
มาก 

50 
(13.0) 

37 
(9.6) 

474 
(81.7) 

มากที่สุด 

58 
(10.0) 

48 
(8.3) 
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ตารางที่ 17 แสดงจํานวน รอยละและระดับความรูความเขาใจเกี่ยวกับการจัดการความเสี่ยงภัยของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและ 
  แอลพีจีเปนเชื้อเพลิง (ตอ) 
 

ความรูความเขาใจเกี่ยวกับการจัดการความเสี่ยงภัย  
จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเชื้อเพลิง 

กาซซีเอ็นจี กาซแอลพีจี รวม 

ตอบใช ตอบไมใช ไมทราบ ตอบใช ตอบไมใช ไมทราบ ตอบใช ตอบไมใช ไมทราบ 

2. การหาวิธีการตางๆ ที่เปนไปไดในการจัดการกับความเสี่ยงภัย (ตอ) 
 2.4. การแสดงเครื่องหมายการใชกาซเปนเชื้อเพลิง เพื่อให
บุคคลภายนอกทราบและเพิ่มความระมัดระวัง เปนการ
ปองกันและหลีกเลี่ยงความเสียหายหากเกิดอุบัติเหตุได 

158 
(81.0) 

มากที่สุด 

31 
(15.9) 

6 
(3.1) 

321 
(83.4) 

มากที่สุด 

47 
(12.2) 

17 
(4.4) 

479 
(82.6) 

มากที่สุด 

78 
(13.4) 

23 
(4.0) 

คาเฉลี่ยรวม 

177 12 6 340 30 15 517 42 21 

(90.8) (6.1) (3.1) (88.3) (7.8) (3.9) (89.1) (7.2) (3.6) 

มากที่สุด   มากที่สุด   มากที่สุด   

3. การจัดการทางการเงินสําหรับความเสี่ยงภัย 
3.1. ภาระทางการเงินเพื่อใชสําหรับบรรเทาความเสียหายที่
อาจเกิดขึ้น  อาจวางแผนรับภาระนั้นไวเอง หรือโอน
ออกไปใหบุคคลอื่นดวยการประกันภัยก็ได 

168 
(86.2) 

มากที่สุด 

11 
(5.6) 

16 
(8.2) 

328 
(85.2) 

มากที่สุด 

23 
(6.0) 

34 
(8.8) 

496 
(85.5) 

มากที่สุด 

34 
(5.9) 

50 
(8.6) 

3.2. การประกันภัยเพื่อโอนภาระทางการเงินสําหรับ
บรรเทาความเสียหายออกไป  เปนวิธีจัดการความเสี่ยงที่มี
ประสิทธิภาพ 

143 
(73.3) 
มาก 

20 
(10.3) 

32 
(16.4) 

324 
(84.2) 

มากที่สุด 

24 
(6.2) 

37 
(9.6) 

467 
(80.5) 

มากที่สุด 

44 
(7.6) 

69 
(11.9) 
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ตารางที่ 17 แสดงจํานวน รอยละและระดับความรูความเขาใจเกี่ยวกับการจัดการความเสี่ยงภัยของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและ 
  แอลพีจีเปนเชื้อเพลิง (ตอ) 
 

ความรูความเขาใจเกี่ยวกับการจัดการความเสี่ยงภัย  
จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเชื้อเพลิง 

กาซซีเอ็นจี กาซแอลพีจี รวม 

ตอบใช ตอบไมใช ไมทราบ ตอบใช ตอบไมใช ไมทราบ ตอบใช ตอบไมใช ไมทราบ 

3. การจัดการทางการเงินสําหรับความเสี่ยงภัย (ตอ) 

คาเฉลี่ยรวม 
156 15 24 326 24 35 482 39 59 

(80.0) 
มากที่สุด 

(7.7) (12.3) (84.7) 
มากที่สุด 

(6.2) (9.1) (83.1) 
มากที่สุด 

(6.7) (10.2) 

4. การคัดเลือกวิธีการที่ดีที่สุดในการจัดการกับความเสี่ยงภัย 
4.1. วิธีจัดการความเสี่ยงที่ดีจะตองเหมาะสมกับโอกาสที่
จะเกิดอุบัติเหตุ  มูลคาของความเสียหาย และจํานวนเงิน
สําหรับบรรเทาความเสียหาย 

153 
(78.5) 
มาก 

17 
(8.7) 

25 
(12.8) 

328 
(85.2) 

มากที่สุด 

17 
(4.4) 

40 
(10.4) 

481 
(82.9) 

มากที่สุด 

34 
(5.9) 

65 
(11.2) 

คาเฉลี่ยรวม 153 17 25 328 17 40 481 34 65 
 (78.5) 

มาก 
(8.7) (12.8) (85.2) 

มากที่สุด 
(4.4) (10.4) (82.9) 

มากที่สุด 
(5.9) (11.2) 
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ตารางที่ 17 แสดงจํานวน รอยละและระดับความรูความเขาใจเกี่ยวกับการจัดการความเสี่ยงภัยของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและ 
  แอลพีจีเปนเชื้อเพลิง (ตอ) 
 

ความรูความเขาใจเกี่ยวกับการจัดการความเสี่ยงภัย  
จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเชื้อเพลิง 

กาซซีเอ็นจี กาซแอลพีจี รวม 

ตอบใช ตอบไมใช ไมทราบ ตอบใช ตอบไมใช ไมทราบ ตอบใช ตอบไมใช ไมทราบ 

5. การลงมือปฏิบัติตามแผนที่เลือกไว 
5.1. การประเมินผลวิธีการปองกันหรือบรรเทาความเสียหายที่
ใชอยูในปจจุบัน ชวยใหทราบถึงขอบกพรองและควรปรับปรุง
ใหเหมาะสมกับความความเสี่ยง 

164 
(84.1) 

มากที่สุด 

9 
(4.6) 

22 
(11.3) 

329 
(85.4) 

มากที่สุด 

13 
(3.4) 

43 
(11.2) 

493 
(85.0) 

มากที่สุด 

22 
(3.8) 

65 
(11.2) 

คาเฉลี่ยรวม 164 9 22 329 13 43 493 22 65 
 (84.1) 

มากที่สุด 
(4.6) (11.3) (85.4) 

มากที่สุด 
(3.4) (11.2) (85.0) 

มากที่สุด 
(3.8) (11.2) 

คาเฉลี่ยรวมทั้งหมด 159 18 18 329 25 31 488 43 49 

 
(81.6) 

มากที่สุด 
(9.2) (9.2) (85.4) 

มากที่สุด 
(6.5) (8.1) (84.1) 

มากที่สุด 
(7.4) (8.5) 

หมายเหตุ : ชวงคะแนน 0.0 – 49.9 มีความเขาใจนอยที่สุด 50.0 – 59.9 มีความเขาใจนอย 60.0 – 69.9 มีความเขาใจปานกลาง 70.0 – 79.9 มีความเขาใจมาก และ 80.0 – 100.0 มีความ
 เขาใจมากที่สุด 
 จํานวนผูใชกาซซีเอ็นจี 195 คน ผูใชกาซแอลพีจี 385 คน รวม 580 คน 
 คําตอบที่ถูกตอง ตอบ “ใช” (ทุกขอ) 
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จากตารางท่ี 17 พบวา ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญมีความรูความเขาใจการจัดการ
ความเส่ียงภัยจากกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีในระดับมากท่ีสุด ตอบคําถามไดถูกตองคิดเปนรอยละ 
84.1 โดยผูใชกาซแอลพีจีมีระดับความรูความเขาใจมากกวาผูใชกาซซีเอ็นจี (รอยละ 85.4 และ 81.6 
ตามลําดับ) โดยมีความรูความเขาใจในดานตาง ๆ เรียงตามลําดับ ดังนี้  

ดานการหาวิธีการตางๆ ท่ีเปนไปไดในการจัดการกับความเส่ียงภัย มีความรูความเขาใจ
ระดับมากท่ีสุด คิดเปนรอยละ 89.1 โดยมีความรูความเขาใจในปจจัยยอยในระดับมากท่ีสุดทุก
ปจจัยเรียงตามลําดับ คือ การบํารุงรักษารถยนตและอุปกรณใชกาซใหอยูในสภาพสมบูรณ ชวย
ปองกันหรือลดโอกาสการเกิดอุบัติเหตุได (รอยละ 98.9) ถังและอุปกรณใชกาซท่ีไดมาตรฐานและ
ติดต้ังอยางถูกตอง ชวยปองกันมิใหเกิดอุบัติเหตุไดงาย (รอยละ 93.3) การแสดงเคร่ืองหมายการใช
กาซเปนเช้ือเพลิงเพื่อใหบุคคลภายนอกทราบและเพิ่มความระมัดระวัง เปนการปองกันและ
หลีกเล่ียงความเสียหายหากเกิดอุบัติเหตุได (รอยละ 82.6) และการติดต้ังอุปกรณดับเพลิงไวใน
รถยนตเพื่อใชดับเพลิงไดทันตอเหตุการณ ชวยบรรเทาความเสียหายได (รอยละ 81.7)  

ดานการลงมือปฏิบัติตามแผนท่ีเลือกไว มีความรูความเขาใจระดับมากท่ีสุด ตอบ
คําถามไดถูกตองคิดเปนรอยละ 85.0 โดยมีความรูความเขาใจในปจจัยยอย การประเมินผลวิธีการ
ปองกันหรือบรรเทาความเสียหายท่ีใชอยูในปจจุบัน ชวยใหทราบถึงขอบกพรองและควรปรับปรุง
ใหเหมาะสมกับความความเส่ียง ในระดับมากท่ีสุด (รอยละ 85.0) 

ดานการจัดการทางการเงินสําหรับความเส่ียงภัย มีความรูความเขาใจระดับมากท่ีสุด  
ตอบคําถามไดถูกตองคิดเปนรอยละ 83.1 โดยมีความรูความเขาใจในปจจัยยอยในระดับมากท่ีสุด
ทุกปจจัยเรียงตามลําดับ คือ ภาระทางการเงินเพื่อใชสําหรับบรรเทาความเสียหายท่ีอาจเกิดข้ึน อาจ
วางแผนรับภาระน้ันไวเอง หรือโอนออกไปใหบุคคลอ่ืนดวยการประกันภัยก็ได (รอยละ 85.5) และ
การประกันภัยเพื่อโอนภาระทางการเงินสําหรับบรรเทาความเสียหายออกไป เปนวิธีจัดการความ
เส่ียงท่ีมีประสิทธิภาพ (รอยละ 80.5) 

ดานการคัดเลือกวิธีการท่ีดีท่ีสุดในการจัดการกับความเส่ียงภัย มีความรูความเขาใจ
ระดับมากท่ีสุด  ตอบคําถามไดถูกตองคิดเปนรอยละ 82.9 โดยมีความรูความเขาใจในปจจัยยอย วิธี
จัดการความเส่ียงท่ีดีจะตองเหมาะสมกับโอกาสท่ีจะเกิดอุบัติเหตุ มูลคาของความเสียหาย และ
จํานวนเงินสําหรับบรรเทาความเสียหาย ในระดับมากท่ีสุด (รอยละ 82.9) 

มีความรูความเขาใจนอยท่ีสุดในดานการระบุและวิเคราะหความเส่ียงภัยท่ีอาจ
กอใหเกิดความเสียหาย  ซ่ึงมีความรูความเขาใจระดับมากท่ีสุด ตอบคําถามไดถูกตองคิดเปนรอยละ 
81.0 โดยปจจัยท่ีมีความรูความเขาใจในระดับมากท่ีสุดเรียงตามลําดับ คือ กาซเปนพลังงานราคาถูก
กวาน้ํามันเช้ือเพลิง (รอยละ 99.5) หากเกิดอุบัติเหตุข้ึน มีโอกาสที่จะสงผลเสียหายแกทรัพยสิน ตัว
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บุคคล และเกิดความรับผิดตามกฎหมายเน่ืองจากผลกระทบตอบุคคลภายนอก  (รอยละ 87.8) กาซ
ติดไฟได ไมมีสี เติมกล่ินเพื่อใหทราบเม่ือมีการร่ัวไหล (รอยละ 85.9) กาซท่ีใชในรถยนตมีอันตราย
ตอรางกายและอนามัย หากสูดดมหรือสัมผัสโดยตรง (รอยละ 80.0)  ปจจัยยอยท่ีมีความรูความ
เขาใจในระดับมากเรียงตามลําดับ คือ  แรงดันภายในถังบรรจุกาซสูงมาก อาจเกิดการระเบิดได 
(รอยละ 75.4) อุบัติเหตุของรถใชกาซอาจกอใหเกิดความรุนแรงหรือมีมูลคาความเสียหายสูงกวา
ปกติ (รอยละ 73.5) และปจจัยท่ีมีความรูความเขาใจระดับปานกลาง คือ รถยนตท่ีติดต้ังสวนควบ
และอุปกรณเพิ่มเติม อาจทําใหสภาพรถเปลี่ยนแปลงและสงเสริมใหมีโอกาสเกิดอุบัติเหตุสูงข้ึน 
(รอยละ 65.7) 

ผูตอบแบบสอบถามท่ีใชกาซซีเอ็นจีสวนใหญมีความรูความเขาใจการจัดการความ
เส่ียงภัยจากกาซในระดับมากท่ีสุด ตอบคําถามไดถูกตองคิดเปนรอยละ 81.6 โดยมีความรูความ
เขาใจในดานตาง ๆ เรียงตามลําดับ ดังนี้ 

 ดานการหาวิธีการตางๆ ท่ีเปนไปไดในการจัดการกับความเส่ียงภัย มีความรูความ
เขาใจระดับมากท่ีสุด คิดเปนรอยละ 90.8 โดยมีความรูความเขาใจในปจจัยยอยในระดับมากท่ีสุด
ทุกปจจัยเรียงตามลําดับ คือ การบํารุงรักษารถยนตและอุปกรณใชกาซใหอยูในสภาพสมบูรณ ชวย
ปองกันหรือลดโอกาสการเกิดอุบัติเหตุได (รอยละ 100.0) ถังและอุปกรณใชกาซท่ีไดมาตรฐานและ
ติดต้ังอยางถูกตอง ชวยปองกันมิใหเกิดอุบัติเหตุไดงาย (รอยละ 91.8) การติดต้ังอุปกรณดับเพลิงไว
ในรถยนตเพื่อใชดับเพลิงไดทันตอเหตุการณ ชวยบรรเทาความเสียหายได (รอยละ 90.3)
และการแสดงเคร่ืองหมายการใชกาซเปนเช้ือเพลิงเพื่อใหบุคคลภายนอกทราบและเพิ่มความ
ระมัดระวัง เปนการปองกันและหลีกเล่ียงความเสียหายหากเกิดอุบัติเหตุได (รอยละ 81.0) 

ดานการลงมือปฏิบัติตามแผนท่ีเลือกไว มีความรูความเขาใจระดับมากท่ีสุด ตอบ
คําถามไดถูกตองคิดเปนรอยละ 84.1 โดยมีความรูความเขาใจในปจจัยยอย การประเมินผลวิธีการ
ปองกันหรือบรรเทาความเสียหายท่ีใชอยูในปจจุบัน ชวยใหทราบถึงขอบกพรองและควรปรับปรุง
ใหเหมาะสมกับความความเส่ียง ในระดับมากท่ีสุด (รอยละ 84.1) 

ดานการจัดการทางการเงินสําหรับความเส่ียงภัย มีความรูความเขาใจระดับมากท่ีสุด  
ตอบคําถามไดถูกตองคิดเปนรอยละ 80.0 โดยมีความรูความเขาใจในปจจัยยอยในระดับมากท่ีสุด
คือ ภาระทางการเงินเพื่อใชสําหรับบรรเทาความเสียหายท่ีอาจเกิดข้ึน อาจวางแผนรับภาระน้ันไว
เอง หรือโอนออกไปใหบุคคลอื่นดวยการประกันภัยก็ได (รอยละ 86.2) และมีความรูความเขาใจ
ระดับมากในปจจัย การประกันภัยเพื่อโอนภาระทางการเงินสําหรับบรรเทาความเสียหายออกไป 
เปนวิธีจัดการความเส่ียงท่ีมีประสิทธิภาพ (รอยละ 73.3) 
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ดานการคัดเลือกวิธีการท่ีดีท่ีสุดในการจัดการกับความเส่ียงภัย มีความรูความเขาใจ
ระดับมาก ตอบคําถามไดถูกตองคิดเปนรอยละ 78.5 โดยมีความรูความเขาใจในปจจัยยอย วิธี
จัดการความเส่ียงท่ีดีจะตองเหมาะสมกับโอกาสท่ีจะเกิดอุบัติเหตุ มูลคาของความเสียหาย และ
จํานวนเงินสําหรับบรรเทาความเสียหาย ในระดับมาก (รอยละ 78.5) 

ผูตอบแบบสอบถามท่ีใชกาซซีเอ็นจีมีความรูความเขาใจนอยท่ีสุดในดานการระบุและ
วิเคราะหความเส่ียงภัยท่ีอาจกอใหเกิดความเสียหาย  ซ่ึงมีความรูความเขาใจในระดับมาก ตอบ
คําถามไดถูกตองคิดเปนรอยละ 74.9 โดยปจจัยท่ีมีความรูความเขาใจในระดับมากท่ีสุดเรียง
ตามลําดับ คือ กาซเปนพลังงานราคาถูกกวาน้ํามันเช้ือเพลิง (รอยละ 99.0) หากเกิดอุบัติเหตุข้ึน มี
โอกาสท่ีจะสงผลเสียหายแกทรัพยสิน ตัวบุคคล และเกิดความรับผิดตามกฎหมายเน่ืองจาก
ผลกระทบตอบุคคลภายนอก  (รอยละ 83.6) ปจจัยยอยท่ีมีความรูความเขาใจในระดับมากเรียง
ตามลําดับ คือ กาซติดไฟได ไมมีสี เติมกล่ินเพื่อใหทราบเม่ือมีการร่ัวไหล (รอยละ 79.0) กาซท่ีใช
ในรถยนตมีอันตรายตอรางกายและอนามัย หากสูดดมหรือสัมผัสโดยตรง (รอยละ 77.4) ปจจัยยอย
ท่ีมีความรูความเขาใจในระดับปานกลางเรียงตามลําดับ คือ อุบัติเหตุของรถใชกาซอาจกอใหเกิด
ความรุนแรงหรือมีมูลคาความเสียหายสูงกวาปกติ (รอยละ 68.8) แรงดันภายในถังบรรจุกาซสูงมาก 
อาจเกิดการระเบิดได (รอยละ 62.1) และปจจัยท่ีมีความรูความเขาใจนอยท่ีสุด ซ่ึงมีความรูความ
เขาใจในระดับนอย  คือ  รถยนตท่ีติดต้ังสวนควบและอุปกรณเพิ่มเติม อาจทําใหสภาพรถ
เปล่ียนแปลงและสงเสริมใหมีโอกาสเกิดอุบัติเหตุสูงข้ึน (รอยละ 55.9)  

ผูตอบแบบสอบถามท่ีใชกาซแอลพีจีสวนใหญมีความรูความเขาใจการจัดการความ
เส่ียงภัยจากกาซในระดับมากท่ีสุด ตอบคําถามไดถูกตองคิดเปนรอยละ 85.4 โดยมีความรูความ
เขาใจในดานตาง ๆ เรียงตามลําดับ ดังนี้ 

ดานการหาวิธีการตางๆ ท่ีเปนไปไดในการจัดการกับความเส่ียงภัย มีความรูความเขาใจ
ระดับมากท่ีสุด คิดเปนรอยละ 88.3 โดยมีความรูความเขาใจในปจจัยยอยในระดับมากที่สุดเรียง
ตามลําดับ คือ การบํารุงรักษารถยนตและอุปกรณใชกาซใหอยูในสภาพสมบูรณ ชวยปองกันหรือ
ลดโอกาสการเกิดอุบัติเหตุได (รอยละ 98.4) ถังและอุปกรณใชกาซท่ีไดมาตรฐานและติดต้ังอยาง
ถูกตอง ชวยปองกันมิใหเกิดอุบัติเหตุไดงาย (รอยละ 94.0) การแสดงเคร่ืองหมายการใชกาซเปน
เช้ือเพลิงเพื่อใหบุคคลภายนอกทราบและเพ่ิมความระมัดระวัง เปนการปองกันและหลีกเล่ียงความ
เสียหายหากเกิดอุบัติเหตุได (รอยละ 83.4) และมีความรูความเขาใจในปจจัยยอยนอยท่ีสุดซ่ึงมี
ความรูความเขาใจในระดับมาก คือ การติดต้ังอุปกรณดับเพลิงไวในรถยนตเพื่อใชดับเพลิงไดทันตอ
เหตุการณ ชวยบรรเทาความเสียหายได (รอยละ 77.4) 
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ดานการลงมือปฏิบัติตามแผนท่ีเลือกไว มีความรูความเขาใจระดับมากท่ีสุด ตอบ
คําถามไดถูกตองคิดเปนรอยละ 85.4 โดยมีความรูความเขาใจในปจจัยยอย การประเมินผลวิธีการ
ปองกันหรือบรรเทาความเสียหายท่ีใชอยูในปจจุบัน ชวยใหทราบถึงขอบกพรองและควรปรับปรุง
ใหเหมาะสมกับความความเส่ียง ในระดับมากท่ีสุด (รอยละ 85.4) 

ดานการคัดเลือกวิธีการท่ีดีท่ีสุดในการจัดการกับความเส่ียงภัย มีความรูความเขาใจ
ระดับมากท่ีสุด ตอบคําถามไดถูกตองคิดเปนรอยละ 85.2 โดยมีความรูความเขาใจในปจจัยยอย วิธี
จัดการความเส่ียงท่ีดีจะตองเหมาะสมกับโอกาสท่ีจะเกิดอุบัติเหตุ มูลคาของความเสียหาย และ
จํานวนเงินสําหรับบรรเทาความเสียหาย ในระดับมากท่ีสุด (รอยละ 85.2) 

ดานการจัดการทางการเงินสําหรับความเส่ียงภัย มีความรูความเขาใจระดับมากท่ีสุด  
ตอบคําถามไดถูกตองคิดเปนรอยละ 84.7 โดยมีความรูความเขาใจในปจจัยยอยในระดับมากท่ีสุด
ทุกปจจัยเรียงตามลําดับ คือ ภาระทางการเงินเพื่อใชสําหรับบรรเทาความเสียหายท่ีอาจเกิดข้ึน อาจ
วางแผนรับภาระน้ันไวเอง หรือโอนออกไปใหบุคคลอ่ืนดวยการประกันภัยก็ได (รอยละ 85.2) และ
การประกันภัยเพื่อโอนภาระทางการเงินสําหรับบรรเทาความเสียหายออกไป เปนวิธีจัดการความ
เส่ียงท่ีมีประสิทธิภาพ (รอยละ 84.2) 

ผูตอบแบบสอบถามท่ีใชกาซแอลพีจีมีความรูความเขาใจนอยท่ีสุดในดานการระบุและ
วิเคราะหความเส่ียงภัยท่ีอาจกอใหเกิดความเสียหาย  ซ่ึงมีความรูความเขาใจในระดับมากท่ีสุด ตอบ
คําถามไดถูกตองคิดเปนรอยละ 84.2 โดยปจจัยท่ีมีความรูความเขาใจในระดับมากท่ีสุดเรียง
ตามลําดับ คือ กาซเปนพลังงานราคาถูกกวาน้ํามันเช้ือเพลิง (รอยละ 99.7) หากเกิดอุบัติเหตุข้ึน มี
โอกาสท่ีจะสงผลเสียหายแกทรัพยสิน ตัวบุคคล และเกิดความรับผิดตามกฎหมายเน่ืองจาก
ผลกระทบตอบุคคลภายนอก  (รอยละ 89.9) กาซติดไฟได ไมมีสี เติมกล่ินเพื่อใหทราบเม่ือมีการ
ร่ัวไหล (รอยละ 89.4) แรงดันภายในถังบรรจุกาซสูงมาก อาจเกิดการระเบิดได (รอยละ 82.1) กาซท่ี
ใชในรถยนตมีอันตรายตอรางกายและอนามัย หากสูดดมหรือสัมผัสโดยตรง (รอยละ 81.3) ปจจัย
ยอยท่ีมีความรูความเขาใจในระดับมากเรียงตามลําดับ คือ อุบัติเหตุของรถใชกาซอาจกอใหเกิด
ความรุนแรงหรือมีมูลคาความเสียหายสูงกวาปกติ (รอยละ 75.9) และปจจัยท่ีมีความรูความเขาใจ
นอยท่ีสุด ซ่ึงมีความรูความเขาใจในระดับมาก คือ รถยนตท่ีติดต้ังสวนควบและอุปกรณเพิ่มเติม 
อาจทําใหสภาพรถเปล่ียนแปลงและสงเสริมใหมีโอกาสเกิดอุบัติเหตุสูงข้ึน (รอยละ 70.7)
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3.2. ความคิดเห็นเกี่ยวกับการจัดการความเสี่ยงภัยจากกาซซีเอ็นจีและแอลพีจี 
 
ตารางที่ 18 แสดงจํานวน รอยละ คาเฉลี่ยและระดับความคิดเห็นของผูตอบแบบสอบถามเกี่ยวกับการจัดการความเสี่ยงภัยจากกาซซีเอ็นจีและแอลพีจี  

 

ความคิดเห็นเกี่ยวกับการจัดการความเสี่ยงภัยจากกาซซีเอ็นจีและแอลพีจี 
ระดับความคิดเห็น 

รวม 
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 
เห็นดวย
มากที่สุด 

เห็นดวย
มาก 

เห็นดวย
ปานกลาง 

เห็นดวย
นอย 

เห็นดวย
นอยที่สุด 

1.การระบุและวิเคราะหความเสี่ยงภัย        
1.1.กาซใชแทนน้ํามันเชื้อเพลิงไดและชวยใหประหยัดอยางมาก 373 175 31 1 0 580 4.59 

(64.3) (30.2) (5.3) (0.2) (0) (100.0) มากที่สุด 
1.2.กาซมีโอกาสรั่วไหลจากระบบ และกอใหเกิดอันตรายตอรางกายและ 
อนามัยของบุคคล 

180 257 120 18 5 580 4.02 
(31.0) (44.3) (20.7) (3.1) (0.9) (100.0) มาก 

1.3.กาซติดไฟไดและมีโอกาสเกิดไฟไหมรถยนตไดงาย 180 197 153 46 4 580 3.87 
(31.0) (34.0) (26.4) (7.9) (0.7) (100.0) มาก 

1.4.กาซที่บรรจุอยูในถังมีแรงดันสูง  หากมีความผิดปกติเกิดขึ้น อาจจะทํา
ใหเกิดการระเบิดได 

170 186 162 49 13 580 3.78 
(29.3) (32.1) (27.9) (8.4) (2.2) (100.0) มาก 

1.5.รถยนตที่ติดตั้งถังและอุปกรณเพิ่มเติมเพื่อใชกาซ อาจทําใหมีโอกาส
เกิดอุบัติเหตุสูงขึ้น 

132 174 166 84 24 580 3.53 
(22.8) (30.0) (28.6) (14.5) (4.1) (100.0) มาก 

1.6.หากเกิดอุบัติเหตุขึ้น อาจกอใหเกิดความเสียหายตอบุคคลและ
ทรัพยสิน ทั้งของตนเองและผูอื่นซึ่งตองรับผิดตามกฎหมาย 

203 219 131 23 4 580 4.02 
(35.0) (37.8) (22.6) (4.0) (0.7) (100.0) มาก 
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ตารางที่ 18 แสดงจํานวน รอยละ คาเฉลี่ยและระดับความคิดเห็นของผูตอบแบบสอบถามเกี่ยวกับการจัดการความเสี่ยงภัยจากกาซซีเอ็นจีและแอลพีจี (ตอ) 
 

ความคิดเห็นเกี่ยวกับการจัดการความเสี่ยงภัยจากกาซซีเอ็นจีและแอลพีจี 
ระดับความคิดเห็น 

รวม 
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 
เห็นดวย
มากที่สุด 

เห็นดวย
มาก 

เห็นดวย
ปานกลาง 

เห็นดวย
นอย 

เห็นดวย
นอยที่สุด 

1.7.หากเกิดอุบัติเหตุขึ้น รถยนตที่ใชกาซจะกอใหเกิดความเสียหายสูงกวา
รถยนตที่ไมใชกาซ 

172 190 135 62 21 580 3.74 
(29.7) (32.8) (23.3) (10.7) (3.6) (100.0) มาก 

คาเฉลี่ยรวม ดานการระบุและวิเคราะหความเสี่ยงภัย 
      3.93 

      มาก 

2.การหาวิธีการตางๆ ที่เปนไปไดในการจัดการกับความเสี่ยงภัย        
2.1. การติดตั้งถังและอุปกรณใชกาซใหถูกตองตามมาตรฐานเพื่อความ
ปลอดภัย เปนการปองกันและลดโอกาสการเกิดความเสียหาย 

274 254 45 5 2 580 4.37 
(47.2) (43.8) (7.8) (0.9) (0.3) (100.0) มากที่สุด 

2.2. การบํารุงรักษาถังและอุปกรณใชกาซเพื่อขจดัขอบกพรองเปนการ
ปองกันและลดโอกาสเกิดความเสยีหายได 

290 221 64 5 0 580 4.37 
(50.0) (38.1) (11.0) (0) (0) (100.0) มากที่สุด 

2.3. การติดตั้งอุปกรณดับเพลิงไวในรถยนตเพื่อใชดับเพลิงไดทันตอ
เหตุการณ  เปนการบรรเทาหรือลดความเสียหาย 

211 178 119 38 34 580 3.85 
(36.4) (30.7) (20.5) (6.5) (5.9) (100.0) มาก 

2.4. การแสดงเครื่องหมายการใชกาซเปนเชื้อเพลิง ชวยเตือนใหบุคคลภายนอก
เพิ่มความระมัดระวังและหลีกเลี่ยงความเสียหายได 

202 179 169 21 9 580 3.94 
(34.8) (30.9) (29.1) (3.6) (1.6) (100.0) มาก 

คาเฉลี่ยรวม 
ดานการหาวิธีการตางๆ ที่เปนไปไดในการจัดการกับความเสี่ยงภัย 

      4.13 

      มาก 
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ตารางที่ 18 แสดงจํานวน รอยละ คาเฉลี่ยและระดับความคิดเห็นของผูตอบแบบสอบถามเกี่ยวกับการจัดการความเสี่ยงภัยจากกาซซีเอ็นจีและแอลพีจี (ตอ)  
 

ความคิดเห็นเกี่ยวกับการจัดการความเสี่ยงภัยจากกาซซีเอ็นจีและแอลพีจี 
ระดับความคิดเห็น 

รวม 
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 
เห็นดวย
มากที่สุด 

เห็นดวย
มาก 

เห็นดวย
ปานกลาง 

เห็นดวย
นอย 

เห็นดวย
นอยที่สุด 

3. การจัดการทางการเงินสําหรับความเสี่ยงภัย        

3.1. หากเกิดอุบัติเหตุและมีความเสียหายขึ้น จะสงผลกระทบทางการเงิน
ของตนเอง 

246 211 115 5 3 580 4.19 
(42.4) (36.4) (19.8) (0.9) (0.5) (100.0) มาก 

3.2. การประกันภัยชวยลดผลกระทบทางการเงินจากความเสียหายที่อาจ
เกิดขึ้นได 

250 232 94 4 0 580 4.26 
(43.1) (40.0) (16.2) (0.7) (0) (100.0) มากที่สุด 

คาเฉลี่ยรวมดานการจัดการทางการเงินสําหรับความเสี่ยงภัย 
      4.22 

      มากที่สุด 

4. การคัดเลือกวิธีการที่ดีที่สุดในการจัดการกับความเสี่ยงภัย        
4.1. นอกจากการติดตั้งและบํารุงรักษาอุปกรณเพื่อปองกันอุบัติเหตุแลว 
ควรซื้อประกันภัยเพื่อบรรเทาความเสียหายทางการเงิน 

232 227 116 4 1 580 4.18 
(40.0) (39.1) (20.0) (0.7) (0.2) (100.0) มาก 

คาเฉลี่ยรวมดานการคัดเลือกวิธีการที่ดีที่สุดในการจัดการกับความเสี่ยงภัย 
      4.18 

      มาก 

 
 
 



44 
 

ตารางที่ 18 แสดงจํานวน รอยละ คาเฉลี่ยและระดับความคิดเห็นของผูตอบแบบสอบถามเกี่ยวกับการจัดการความเสี่ยงภัยจากกาซซีเอ็นจีและแอลพีจี (ตอ) 
 

ความคิดเห็นเกี่ยวกับการจัดการความเสี่ยงภัยจากกาซซีเอ็นจีและแอลพีจี 
ระดับความคิดเห็น 

รวม 
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 
เห็นดวย
มากที่สุด 

เห็นดวย
มาก 

เห็นดวย
ปานกลาง 

เห็นดวย
นอย 

เห็นดวย
นอยที่สุด 

5. การลงมือปฏิบัติตามแผนที่เลือกไว        

5.1. ควรประเมินผลวิธีจัดการความเสี่ยงที่ใชอยูในปจจุบันและปรับปรุง
วิธีการใหเหมาะสมกับความเสี่ยงภัยและคาใชจาย 

236 245 90 7 2 580 4.22 
(40.7) (42.2) (15.5) (1.2) (0.4) (100.0) มากที่สุด 

คาเฉลี่ยรวมดานการลงมือปฏิบัติตามแผนที่เลือกไว 
      4.22 

      มากที่สุด 

คาเฉลี่ยรวมทุกดาน 
      4.06 

      มาก 
หมายเหตุ : คาเฉลี่ย 1.00-1.80 นอยที่สุด 1.81-2.60 นอย 2.61-3.40 ปานกลาง 3.41-4.20 มาก 4.21-5.00 มากที่สุด 
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จากตารางท่ี 18 พบวา ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญมีความเห็นดวยกับการจัดความ
เส่ียงภัยจากกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีในระดับมาก (คาเฉล่ีย 4.06) โดยมีความคิดเห็นในดานตาง ๆ 
เรียงตามลําดับ ดังนี้ 

ดานการจัดการทางการเงินสําหรับความเส่ียงภัย มีความเห็นดวยในระดับมากท่ีสุด 
(คาเฉล่ีย 4.22) โดยเห็นดวยในปจจัยยอย การประกันภัยชวยลดผลกระทบทางการเงินจากความ
เสียหายท่ีอาจเกิดข้ึนได ในระดับมากท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.26) และเห็นดวยในปจจัย หากเกิดอุบัติเหตุ
และมีความเสียหายข้ึน จะสงผลกระทบทางการเงินของตนเอง ในระดับมาก (คาเฉล่ีย 4.19) 

ดานการลงมือปฏิบัติตามแผนท่ีเลือกไว มีความเห็นดวยในระดับมากท่ีสุด (คาเฉล่ีย 
4.22) เทากับดานการจัดการทางการเงินสําหรับความเส่ียงภัย จากปจจัยยอย ควรประเมินผลวิธี
จัดการความเส่ียงท่ีใชอยูในปจจุบันและปรับปรุงวิธีการใหเหมาะสมกับความเส่ียงภัยและคาใชจาย   

ดานการคัดเลือกวิธีการท่ีดีท่ีสุดในการจัดการกับความเส่ียงภัย มีความเห็นดวยใน
ระดับมาก (คาเฉล่ีย 4.18) จากปจจัยยอย นอกจากการติดต้ังและบํารุงรักษาอุปกรณเพื่อปองกัน
อุบัติเหตุแลว ควรซ้ือประกันภัยเพื่อบรรเทาความเสียหายทางการเงิน (คาเฉล่ีย 4.18) 

ดานการหาวิธีการตางๆ ท่ีเปนไปไดในการจัดการกับความเส่ียงภัย มีความเห็นดวยใน
ระดับมาก (คาเฉล่ีย 4.13) โดยเห็นดวยในระดับมากท่ีสุดในปจจัยยอย การติดต้ังถังและอุปกรณใช
กาซใหถูกตองตามมาตรฐานเพ่ือความปลอดภัย เปนการปองกันและลดโอกาสการเกิดความเสียหาย 
และปจจัยการบํารุงรักษาถังและอุปกรณใชกาซเพื่อขจัดขอบกพรองเปนการปองกันและลดโอกาส
เกิดความเสียหายได มีคาเฉล่ีย 4.37 เทากัน มีความเห็นดวยในระดับมากเรียงตามลําดับ ไดแก  การ
แสดงเคร่ืองหมายการใชกาซเปนเช้ือเพลิง ชวยเตือนใหบุคคลภายนอกเพ่ิมความระมัดระวังและ
หลีกเล่ียงความเสียหายได (คาเฉล่ีย 3.94)  และการติดต้ังอุปกรณดับเพลิงไวในรถยนตเพื่อใช
ดับเพลิงไดทันตอเหตุการณ  เปนการบรรเทาหรือลดความเสียหาย (คาเฉล่ีย 3.85)  

 ดานการระบุและวิเคราะหความเส่ียงภัย มีความเห็นดวยในระดับมาก (คาเฉล่ีย 3.93) โดย
เห็นดวยในระดับมากท่ีสุดในปจจัยยอย กาซใชแทนน้ํามันเช้ือเพลิงไดและชวยใหประหยัดอยางมาก 
(คาเฉล่ีย 4.59) และเห็นดวยในระดับมากในปจจัยยอยตามลําดับ ดังนี้ กาซมีโอกาสร่ัวไหลจากระบบ
และกอใหเกิดอันตรายตอรางกายและอนามัยของบุคคล และปจจัยหากเกิดอุบัติเหตุข้ึน อาจกอใหเกิด
ความเสียหายตอบุคคลและทรัพยสินท้ังของตนเองและผูอ่ืนซ่ึงตองรับผิดตามกฎหมาย (คาเฉล่ีย 4.02 
เทากัน) กาซติดไฟไดและมีโอกาสเกิดไฟไหมรถยนตไดงาย (คาเฉล่ีย 3.87) กาซท่ีบรรจุอยูในถังมี
แรงดันสูง  หากมีความผิดปกติเกิดข้ึน อาจจะทําใหเกิดการระเบิดได (คาเฉล่ีย 3.78) หากเกิดอุบัติเหตุ
ข้ึน รถยนตท่ีใชกาซจะกอใหเกิดความเสียหายสูงกวารถยนตท่ีไมใชกาซ (คาเฉล่ีย 3.74) และรถยนตท่ี
ติดต้ังถังและอุปกรณเพิ่มเติมเพื่อใชกาซ อาจทําใหมีโอกาสเกิดอุบัติเหตุสูงข้ึน มีคาเฉล่ียนอยท่ีสุด 3.53
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ตารางที่ 19 แสดงจํานวน รอยละ คาเฉลี่ยและระดับความคิดเห็นเกี่ยวกับการจัดการความเสี่ยงภัยของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีเปน 
  เชื้อเพลิง 

 

ความคิดเห็นเกี่ยวกับการจัดการความเสี่ยงภัย  
จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีเปนเชื้อเพลิง 

ระดับความคิดเห็น 
รวม 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

เห็นดวย
มากที่สุด 

เห็นดวย
มาก 

เห็นดวย
ปานกลาง 

เห็นดวย
นอย 

เห็นดวย
นอยที่สุด 

1.การระบุและวิเคราะหความเสี่ยงภัย        

1.1.กาซใชแทนน้ํามันเชื้อเพลิงไดและชวยใหประหยัดอยางมาก 122 56 17 0 0 195 4.54 
(62.6) (28.7) (8.7) (0) (0) (100.0) มากที่สุด 

1.2.กาซมีโอกาสรั่วไหลจากระบบ และกอใหเกิดอันตรายตอรางกายและ 
อนามัยของบุคคล 

38 71 73 12 1 195 3.68 
(19.5) (36.4) (37.4) (6.2) (0.5) (100.0) มาก 

1.3.กาซติดไฟไดและมีโอกาสเกิดไฟไหมรถยนตไดงาย 24 55 85 29 2 195 3.36 
(12.3) (28.2) (43.6) (14.9) (1.0) (100.0) ปานกลาง 

1.4.กาซที่บรรจุอยูในถังมีแรงดันสูง  หากมีความผิดปกติเกิดขึ้น อาจจะทํา
ใหเกิดการระเบิดได 

29 47 88 24 7 195 3.34 
(14.9) (24.1) (5.1) (12.3) (3.6) (100.0) ปานกลาง 

1.5.รถยนตที่ติดตั้งถังและอุปกรณเพิ่มเติมเพื่อใชกาซ อาจทําใหมีโอกาส
เกิดอุบัติเหตุสูงขึ้น 

22 47 91 33 2 195 3.28 
(11.3) (24.1) (46.7) (16.9) (1.0) (100.0) ปานกลาง 

1.6.หากเกิดอุบัติเหตุขึ้น อาจกอใหเกิดความเสียหายตอบุคคลและ
ทรัพยสิน ทั้งของตนเองและผูอื่นซึ่งตองรับผิดตามกฎหมาย 

45 72 68 10 0 195 3.78 
(23.1) (36.9) (34.9) (5.1) (0) (100.0) มาก 
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ตารางที่ 19 แสดงจํานวน รอยละ คาเฉลี่ยและระดับความคิดเห็นเกี่ยวกับการจัดการความเสี่ยงภัยของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีเปน 
  เชื้อเพลิง (ตอ) 
 

ความคิดเห็นเกี่ยวกับการจัดการความเสี่ยงภัย  
จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีเปนเชื้อเพลิง 

ระดับความคิดเห็น 
รวม 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

เห็นดวย
มากที่สุด 

เห็นดวย
มาก 

เห็นดวย
ปานกลาง 

เห็นดวย
นอย 

เห็นดวย
นอยที่สุด 

1.7.หากเกิดอุบัติเหตุขึ้น รถยนตที่ใชกาซจะกอใหเกิดความเสียหายสูงกวา
รถยนตที่ไมใชกาซ 

25 59 81 28 2 195 3.39 
(12.8) (30.3) (41.5) (14.4) (1.0) (100.0) ปานกลาง 

คาเฉลี่ยรวม ดานการระบุและวิเคราะหความเสี่ยงภัย 
      3.62 

      มาก 

2.การหาวิธีการตางๆ ที่เปนไปไดในการจัดการกับความเสี่ยงภัย        
2.1. การติดตั้งถังและอุปกรณใชกาซใหถูกตองตามมาตรฐานเพื่อความ
ปลอดภัย เปนการปองกันและลดโอกาสการเกิดความเสียหาย 

91 82 21 1 0 195 4.35 
(46.7) (42.0) (10.8) (0.5) (0) (100.0) มากที่สุด 

2.2. การบํารุงรักษาถังและอุปกรณใชกาซเพื่อขจดัขอบกพรองเปนการ
ปองกันและลดโอกาสเกิดความเสยีหายได 

95 66 30 4 0 195 4.29 
(48.7) (33.8) (15.4) (2.1) (0) (100.0) มากที่สุด 

2.3. การติดตั้งอุปกรณดับเพลิงไวในรถยนตเพื่อใชดับเพลิงไดทันตอ
เหตุการณ  เปนการบรรเทาหรือลดความเสียหาย 

68 62 60 4 1 195 3.98 
(34.9) (31.8) (30.8) (2.0) (0.5) (100.0) มาก 

2.4. การแสดงเครื่องหมายการใชกาซเปนเชื้อเพลิง ชวยเตือนใหบุคคลภายนอก
เพิ่มความระมัดระวังและหลีกเลี่ยงความเสียหายได 

68 44 75 4 4 195 3.86 
(34.9) (22.6) (38.5) (2.0) (2.0) (100.0) มาก 

คาเฉลี่ยรวม 
ดานการหาวิธีการตางๆ ที่เปนไปไดในการจัดการกับความเสี่ยงภัย 

      4.12 

      มาก 
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ตารางที่ 19 แสดงจํานวน รอยละ คาเฉลี่ยและระดับความคิดเห็นเกี่ยวกับการจัดการความเสี่ยงภัยของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีเปน 
  เชื้อเพลิง (ตอ) 
 

ความคิดเห็นเกี่ยวกับการจัดการความเสี่ยงภัย  
จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีเปนเชื้อเพลิง 

ระดับความคิดเห็น 

รวม 
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 
เห็นดวย
มากที่สุด 

เห็นดวย
มาก 

เห็นดวย
ปานกลาง 

เห็นดวย
นอย 

เห็นดวย
นอยที่สุด 

3. การจัดการทางการเงินสําหรับความเสี่ยงภัย        

3.1. หากเกิดอุบัติเหตุและมีความเสียหายขึ้น จะสงผลกระทบทางการเงิน
ของตนเอง 

76 62 53 4 0 195 4.08 
(39.0) (31.8) (27.2) (2.0) (0) (100.0) มาก 

3.2. การประกันภัยชวยลดผลกระทบทางการเงินจากความเสียหายที่อาจ
เกิดขึ้นได 

74 69 48 4 0 195 4.09 
(37.9) (35.4) (24.6) (2.1) (0) (100.0) มาก 

คาเฉลี่ยรวมดานการจัดการทางการเงินสําหรับความเสี่ยงภัย 
      4.08 

      มาก 

4. การคัดเลือกวิธีการที่ดีที่สุดในการจัดการกับความเสี่ยงภัย        

4.1. นอกจากการติดตั้งและบํารุงรักษาอุปกรณเพื่อปองกันอุบัติเหตุแลว 
ควรซื้อประกันภัยเพื่อบรรเทาความเสียหายทางการเงิน 

79 62 51 3 0 195 4.11 
(40.5) (31.8) (26.2) (1.5) (0) (100.0) มาก 

คาเฉลี่ยรวมดานการคัดเลือกวิธีการที่ดีที่สุดในการจัดการกับความเสี่ยงภัย 
      4.11 

      มาก 
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ตารางที่ 19 แสดงจํานวน รอยละ คาเฉลี่ยและระดับความคิดเห็นเกี่ยวกับการจัดการความเสี่ยงภัยของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีเปน 
  เชื้อเพลิง (ตอ) 
 

ความคิดเห็นเกี่ยวกับการจัดการความเสี่ยงภัย  
จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีเปนเชื้อเพลิง 

ระดับความคิดเห็น 
รวม 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

เห็นดวย
มากที่สุด 

เห็นดวย
มาก 

เห็นดวย
ปานกลาง 

เห็นดวย
นอย 

เห็นดวย
นอยที่สุด 

5. การลงมือปฏิบัติตามแผนที่เลือกไว        

5.1. ควรประเมินผลวิธีจัดการความเสี่ยงที่ใชอยูในปจจุบันและปรับปรุง
วิธีการใหเหมาะสมกับความเสี่ยงภัยและคาใชจาย 

79 70 43 2 1 195 4.15 
(40.5) (35.9) (22.1) (1.0) (0.5) (100.0) มาก 

คาเฉลี่ยรวมดานการลงมือปฏิบัติตามแผนที่เลือกไว 
      4.15 

      มาก 

คาเฉลี่ยรวมทุกดาน 
      3.89 

      มาก 
หมายเหตุ : คาเฉลี่ย 1.00-1.80 นอยที่สุด 1.81-2.60 นอย 2.61-3.40 ปานกลาง 3.41-4.20 มาก 4.21-5.00 มากที่สุด 
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จากตารางท่ี 19 พบวา ผูตอบแบบสอบถามท่ีใชกาซซีเอ็นจีสวนใหญมีความเห็นดวย
กับการจัดความเส่ียงภัยจากกาซในระดับมาก (คาเฉล่ีย 3.89) โดยมีความคิดเห็นในดานตาง ๆ เรียง
ตามลําดับ ดังนี้ 

ดานการลงมือปฏิบัติตามแผนท่ีเลือกไว มีความเห็นดวยในระดับมาก (คาเฉล่ีย 4.15) 
จากปจจัยยอย ควรประเมินผลวิธีจัดการความเส่ียงท่ีใชอยูในปจจุบันและปรับปรุงวิธีการให
เหมาะสมกับความเส่ียงภัยและคาใชจาย  

ดานการหาวิธีการตางๆ ท่ีเปนไปไดในการจัดการกับความเส่ียงภัย มีความเห็นดวยใน
ระดับมาก (คาเฉล่ีย 4.12) โดยเห็นดวยระดับมากท่ีสุดในปจจัยยอย การติดต้ังถังและอุปกรณใชกาซ
ใหถูกตองตามมาตรฐานเพ่ือความปลอดภัย เปนการปองกันและลดโอกาสการเกิดความเสียหาย 
(คาเฉล่ีย 4.35) การบํารุงรักษาถังและอุปกรณใชกาซเพ่ือขจัดขอบกพรองเปนการปองกันและลด
โอกาสเกิดความเสียหายได (คาเฉล่ีย 4.29) เห็นดวยในระดับมากในปจจัย การติดต้ังอุปกรณ
ดับเพลิงไวในรถยนตเพื่อใชดับเพลิงไดทันตอเหตุการณเปนการบรรเทาหรือลดความเสียหาย 
(คาเฉล่ีย 3.98) และการแสดงเคร่ืองหมายการใชกาซเปนเช้ือเพลิง ชวยเตือนใหบุคคลภายนอกเพ่ิม
ความระมัดระวังและหลีกเล่ียงความเสียหายได (คาเฉล่ีย 3.86)  

ดานการคัดเลือกวิธีการท่ีดีท่ีสุดในการจัดการกับความเส่ียงภัย มีความเห็นดวยใน
ระดับมาก (คาเฉล่ีย 4.11) จากปจจัยยอย นอกจากการติดต้ังและบํารุงรักษาอุปกรณเพื่อปองกัน
อุบัติเหตุแลว ควรซ้ือประกันภัยเพื่อบรรเทาความเสียหายทางการเงิน  

ดานการจัดการทางการเงินสําหรับความเส่ียงภัย มีความเห็นดวยในระดับมาก (คาเฉล่ีย 
4.08) โดยเห็นดวยในระดับมากในปจจัยยอย การประกันภัยชวยลดผลกระทบทางการเงินจากความ
เสียหายท่ีอาจเกิดข้ึนได (คาเฉล่ีย 4.09) และหากเกิดอุบัติเหตุและมีความเสียหายข้ึน จะสงผล
กระทบทางการเงินของตนเอง (คาเฉล่ีย 4.08) 

ดานการระบุและวิเคราะหความเส่ียงภัย มีความเห็นดวยในระดับมาก (คาเฉล่ีย 3.62) โดยเห็น
ดวยในระดับมากท่ีสุดในปจจัยกาซใชแทนน้ํามันเช้ือเพลิงไดและชวยใหประหยัดอยางมาก (คาเฉลี่ย 4.54) 
เห็นดวยในระดับมากในปจจัยยอย หากเกิดอุบัติเหตุข้ึนอาจกอใหเกิดความเสียหายตอบุคคลและทรัพยสิน
ท้ังของตนเองและผูอ่ืนซ่ึงตองรับผิดตามกฎหมาย (คาเฉล่ีย 3.78) กาซมีโอกาสร่ัวไหลจากระบบและ
กอใหเกิดอันตรายตอรางกายและอนามัยของบุคคล (คาเฉล่ีย 3.68) และเห็นดวยระดับปานกลางในปจจัยยอย 
ดังนี้ หากเกิดอุบัติเหตุข้ึน รถยนตท่ีใชกาซจะกอใหเกิดความเสียหายสูงกวารถยนตท่ีไมใชกาซ (คาเฉล่ีย 
3.39) กาซติดไฟไดและมีโอกาสเกิดไฟไหมรถยนตไดงาย (คาเฉล่ีย 3.36) กาซท่ีบรรจุอยูในถังมีแรงดันสูง  
หากมีความผิดปกติเกิดข้ึนอาจจะทําใหเกิดการระเบิดได (คาเฉล่ีย 3.34) และรถยนตท่ีติดต้ังถังและอุปกรณ
เพิ่มเติมเพื่อใชกาซ อาจทําใหมีโอกาสเกิดอุบัติเหตุสูงข้ึน มีคาเฉล่ีย 3.28 ซ่ึงเปนคาเฉล่ียนอยท่ีสุด
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ตารางที่ 20 แสดงจํานวน รอยละ คาเฉลี่ยและระดับความคิดเห็นเกี่ยวกับการจัดการความเสี่ยงภัยของผูตอบแบบสอบ จําแนกตามการใชกาซแอลพีจีเปน 
  เชื้อเพลิง 

 

ความคิดเห็นเกี่ยวกับการจัดการความเสี่ยงภัย  
จําแนกตามการใชกาซแอลพีจีเปนเชื้อเพลิง 

ระดับความคิดเห็น 
รวม 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

เห็นดวย
มากที่สุด 

เห็นดวย
มาก 

เห็นดวย
ปานกลาง 

เห็นดวย
นอย 

เห็นดวย
นอยที่สุด 

1.การระบุและวิเคราะหความเสี่ยงภัย        

1.1.กาซใชแทนน้ํามันเชื้อเพลิงไดและชวยใหประหยัดอยางมาก 251 119 14 1 0 385 4.61 
(65.2) (30.9) (3.6) (0.3) (0) (100.0) มากที่สุด 

1.2.กาซมีโอกาสรั่วไหลจากระบบ และกอใหเกิดอันตรายตอรางกายและ 
อนามัยของบุคคล 

142 186 47 6 4 385 4.18 
(36.9) (48.3) (12.2) (1.6) (1.0) (100.0) มาก 

1.3.กาซติดไฟไดและมีโอกาสเกิดไฟไหมรถยนตไดงาย 156 142 68 17 2 385 4.12 
(40.5) (36.9) (17.7) (4.4) (0.5) (100.0) มาก 

1.4.กาซที่บรรจุอยูในถังมีแรงดันสูง  หากมีความผิดปกติเกิดขึ้น อาจจะทํา
ใหเกิดการระเบิดได 

141 139 74 25 6 385 4.00 
(36.6) (36.1) (19.2) (6.5) (1.6) (100.0) มาก 

1.5.รถยนตที่ติดตั้งถังและอุปกรณเพิ่มเติมเพื่อใชกาซ อาจทําใหมีโอกาส
เกิดอุบัติเหตุสูงขึ้น 

110 127 75 51 22 385 3.65 
(28.6) (33.0) (19.5) (13.2) (5.7) (100.0) มาก 

1.6.หากเกิดอุบัติเหตุขึ้น อาจกอใหเกิดความเสียหายตอบุคคลและ
ทรัพยสิน ทั้งของตนเองและผูอื่นซึ่งตองรับผิดตามกฎหมาย 

158 147 63 13 4 385 4.15 
(41.0) (38.2) (16.4) (3.4) (1.0) (100.0) มาก 
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ตารางที่ 20 แสดงจํานวน รอยละ คาเฉลี่ยและระดับความคิดเห็นเกี่ยวกับการจัดการความเสี่ยงภัยของผูตอบแบบสอบ จําแนกตามการใชกาซแอลพีจีเปน 
  เชื้อเพลิง (ตอ) 
 

ความคิดเห็นเกี่ยวกับการจัดการความเสี่ยงภัย  
จําแนกตามการใชกาซแอลพีจีเปนเชื้อเพลิง 

ระดับความคิดเห็น 
รวม 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

เห็นดวย
มากที่สุด 

เห็นดวย
มาก 

เห็นดวย
ปานกลาง 

เห็นดวย
นอย 

เห็นดวย
นอยที่สุด 

1.7.หากเกิดอุบัติเหตุขึ้น รถยนตที่ใชกาซจะกอใหเกิดความเสียหายสูงกวา
รถยนตที่ไมใชกาซ 

147 131 54 34 19 385 3.92 
(38.2) (34.0) (14.0) (8.8) (5.0) (100.0) มาก 

คาเฉลี่ยรวม ดานการระบุและวิเคราะหความเสี่ยงภัย 
      4.09 

      มาก 

2.การหาวิธีการตางๆ ที่เปนไปไดในการจัดการกับความเสี่ยงภัย        
2.1. การติดตั้งถังและอุปกรณใชกาซใหถูกตองตามมาตรฐานเพื่อความ
ปลอดภัย เปนการปองกันและลดโอกาสการเกิดความเสียหาย 

183 172 24 4 2 385 4.38 
(47.5) (44.7) (6.2) (1.1) (0.5) (100.0) มากที่สุด 

2.2. การบํารุงรักษาถังและอุปกรณใชกาซเพื่อขจดัขอบกพรองเปนการ
ปองกันและลดโอกาสเกิดความเสยีหายได 

195 155 34 1 0 385 4.41 
(50.6) (40.3) (8.8) (0.3) (0) (100.0) มากที่สุด 

2.3. การติดตั้งอุปกรณดับเพลิงไวในรถยนตเพื่อใชดับเพลิงไดทันตอ
เหตุการณ  เปนการบรรเทาหรือลดความเสียหาย 

143 116 59 34 33 385 3.78 
(37.2) (30.1) (15.3) (8.8) (8.6) (100.0) มาก 

2.4. การแสดงเครื่องหมายการใชกาซเปนเชื้อเพลิง ชวยเตือนใหบุคคลภายนอก
เพิ่มความระมัดระวังและหลีกเลี่ยงความเสียหายได 

134 135 94 17 5 385 3.98 
(34.8) (35.1) (24.4) (4.4) (1.3) (100.0) มาก 

คาเฉลี่ยรวม 
ดานการหาวิธีการตางๆ ที่เปนไปไดในการจัดการกับความเสี่ยงภัย 

      4.14 

      มาก 
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ตารางที่ 20 แสดงจํานวน รอยละ คาเฉลี่ยและระดับความคิดเห็นเกี่ยวกับการจัดการความเสี่ยงภัยของผูตอบแบบสอบ จําแนกตามการใชกาซแอลพีจีเปน 
  เชื้อเพลิง (ตอ) 
 

ความคิดเห็นเกี่ยวกับการจัดการความเสี่ยงภัย  
จําแนกตามการใชกาซแอลพีจีเปนเชื้อเพลิง 

ระดับความคิดเห็น 

รวม 
คาเฉลี่ย 

(แปลผล) 
เห็นดวย
มากที่สุด 

เห็นดวย
มาก 

เห็นดวย
ปานกลาง 

เห็นดวย
นอย 

เห็นดวย
นอยที่สุด 

3. การจัดการทางการเงินสําหรับความเสี่ยงภัย        

3.1. หากเกิดอุบัติเหตุและมีความเสียหายขึ้น จะสงผลกระทบทางการเงิน
ของตนเอง 

170 149 62 1 3 385 4.25 
(44.1) (38.7) (16.1) (0.3) (0.8) (100.0) มากที่สุด 

3.2. การประกันภัยชวยลดผลกระทบทางการเงินจากความเสียหายที่อาจ
เกิดขึ้นได 

176 163 46 0 0 385 4.34 
(45.7) (42.3) (12.0) (0) (0) (100.0) มากที่สุด 

คาเฉลี่ยรวมดานการจัดการทางการเงินสําหรับความเสี่ยงภัย 
      4.29 

      มากที่สุด 

4. การคัดเลือกวิธีการที่ดีที่สุดในการจัดการกับความเสี่ยงภัย        

4.1. นอกจากการติดตั้งและบํารุงรักษาอุปกรณเพื่อปองกันอุบัติเหตุแลว 
ควรซื้อประกันภัยเพื่อบรรเทาความเสียหายทางการเงิน 

153 165 65 1 1 385 4.22 
(39.7) (42.8) (16.9) (0.3) (0.3) (100.0) มากที่สุด 

คาเฉลี่ยรวมดานการคัดเลือกวิธีการที่ดีที่สุดในการจัดการกับความเสี่ยงภัย 
      4.22 

      มากที่สุด 
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ตารางที่ 20 แสดงจํานวน รอยละ คาเฉลี่ยและระดับความคิดเห็นเกี่ยวกับการจัดการความเสี่ยงภัยของผูตอบแบบสอบ จําแนกตามการใชกาซแอลพีจีเปน 
  เชื้อเพลิง (ตอ) 
 

ความคิดเห็นเกี่ยวกับการจัดการความเสี่ยงภัย  
จําแนกตามการใชกาซแอลพีจีเปนเชื้อเพลิง 

ระดับความคิดเห็น 
รวม 

คาเฉลี่ย 
(แปลผล) 

เห็นดวย
มากที่สุด 

เห็นดวย
มาก 

เห็นดวย
ปานกลาง 

เห็นดวย
นอย 

เห็นดวย
นอยที่สุด 

5. การลงมือปฏิบัติตามแผนที่เลือกไว        

5.1. ควรประเมินผลวิธีจัดการความเสี่ยงที่ใชอยูในปจจุบันและปรับปรุง
วิธีการใหเหมาะสมกับความเสี่ยงภัยและคาใชจาย 

157 175 47 5 1 385 4.25 
(40.8) (45.4) (12.2) (1.3) (0.3) (100.0) มากที่สุด 

คาเฉลี่ยรวมดานการลงมือปฏิบัติตามแผนที่เลือกไว 
      4.25 

      มากที่สุด 

คาเฉลี่ยรวมทุกดาน 
      4.15 

      มาก 
หมายเหตุ : คาเฉลี่ย 1.00-1.80 นอยที่สุด 1.81-2.60 นอย 2.61-3.40 ปานกลาง 3.41-4.20 มาก 4.21-5.00 มากที่สุด 
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จากตารางท่ี 20 พบวา ผูตอบแบบสอบถามท่ีใชกาซแอลพีจีสวนใหญมีความเห็นดวย
กับการจัดความเส่ียงภัยจากกาซในระดับมาก (คาเฉล่ีย 4.15) โดยมีความคิดเห็นในดานตาง ๆ เรียง
ตามลําดับ ดังนี้ 

ดานการจัดการทางการเงินสําหรับความเส่ียงภัย มีความเห็นดวยในระดับมากที่สุด 
(คาเฉล่ีย 4.29) โดยเห็นดวยระดับมากท่ีสุดในปจจัยยอย การประกันภัยชวยลดผลกระทบทาง
การเงินจากความเสียหายท่ีอาจเกิดข้ึนได (คาเฉล่ีย 4.34) และหากเกิดอุบัติเหตุและมีความเสียหาย
ข้ึน จะสงผลกระทบทางการเงินของตนเอง (คาเฉล่ีย 4.25) 

ดานการลงมือปฏิบัติตามแผนท่ีเลือกไว มีความเห็นดวยในระดับมากท่ีสุด (คาเฉล่ีย 
4.25) จากปจจัยยอย ควรประเมินผลวิธีจัดการความเส่ียงท่ีใชอยูในปจจุบันและปรับปรุงวิธีการให
เหมาะสมกับความเส่ียงภัยและคาใชจาย 

ดานการคัดเลือกวิธีการท่ีดีท่ีสุดในการจัดการกับความเส่ียงภัย มีความเห็นดวยใน
ระดับมากท่ีสุด (คาเฉล่ีย 4.22) จากปจจัยยอย นอกจากการติดต้ังและบํารุงรักษาอุปกรณเพื่อปองกัน
อุบัติเหตุแลว ควรซ้ือประกันภัยเพื่อบรรเทาความเสียหายทางการเงิน 

ดานการหาวิธีการตางๆ ท่ีเปนไปไดในการจัดการกับความเส่ียงภัย มีความเห็นดวยใน
ระดับมาก (คาเฉล่ีย 4.14) โดยเห็นดวยระดับมากท่ีสุดในปจจัย การบํารุงรักษาถังและอุปกรณใช
กาซเพ่ือขจัดขอบกพรองเปนการปองกันและลดโอกาสเกิดความเสียหายได (คาเฉล่ีย 4.41) การ
ติดต้ังถังและอุปกรณใชกาซใหถูกตองตามมาตรฐานเพื่อความปลอดภัย เปนการปองกันและลด
โอกาสการเกิดความเสียหาย (คาเฉล่ีย 4.38) เห็นดวยในระดับมากในปจจัย  การแสดงเคร่ืองหมาย
การใชกาซเปนเช้ือเพลิง ชวยเตือนใหบุคคลภายนอกเพิ่มความระมัดระวังและหลีกเล่ียงความ
เสียหายได (คาเฉล่ีย 3.98) และการติดต้ังอุปกรณดับเพลิงไวในรถยนตเพื่อใชดับเพลิงไดทันตอ
เหตุการณ  เปนการบรรเทาหรือลดความเสียหาย (คาเฉล่ีย 3.78)  

ดานการระบุและวิเคราะหความเส่ียงภัย มีความเห็นดวยในระดับมาก (คาเฉล่ีย 4.09) โดย
เห็นดวยในระดับมากท่ีสุดในปจจัยกาซใชแทนน้ํามันเช้ือเพลิงไดและชวยใหประหยัดอยางมาก 
(คาเฉล่ีย 4.61) เห็นดวยในระดับมากในปจจัยกาซมีโอกาสร่ัวไหลจากระบบและกอใหเกิดอันตรายตอ
รางกายและอนามัยของบุคคล (คาเฉลี่ย 4.18) หากเกิดอุบัติเหตุข้ึน อาจกอใหเกิดความเสียหายตอ
บุคคลและทรัพยสินท้ังของตนเองและผูอ่ืนซ่ึงตองรับผิดตามกฎหมาย (คาเฉล่ีย 4.15) กาซติดไฟได
และมีโอกาสเกิดไฟไหมรถยนตไดงาย (คาเฉล่ีย 4.12) กาซท่ีบรรจุอยูในถังมีแรงดันสูง  หากมีความ
ผิดปกติเกิดข้ึน อาจจะทําใหเกิดการระเบิดได (คาเฉล่ีย 4.00) หากเกิดอุบัติเหตุข้ึน รถยนตท่ีใชกาซจะ
กอใหเกิดความเสียหายสูงกวารถยนตท่ีไมใชกาซ (คาเฉล่ีย 3.92) และรถยนตท่ีติดต้ังถังและอุปกรณ
เพิ่มเติมเพื่อใชกาซ อาจทําใหมีโอกาสเกิดอุบัติเหตุสูงข้ึน มีคาเฉล่ีย 3.65 ซ่ึงเปนคาเฉล่ียนอยท่ีสุด 
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3.3. พฤติกรรมการจัดการความเสี่ยงภัย จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเชื้อเพลิง 
 
ตารางท่ี 21 แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามการจัดการความเส่ียงภัย
  ในปจจุบันกับการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเช้ือเพลิง 
 
การจัดการความเส่ียงภัยจากกาซซีเอ็นจี

และแอลพีจีในปจจุบัน 
กาซซีเอ็นจี กาซแอลพีจี รวม 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
มีการจัดการ 195 100.0 385 100.0 580 100.0 
ไมมีการจัดการใด ๆ 0 0 0 0 0 0 

รวม 195 100.0 385 100.0 580 100.0 

 
จากตารางท่ี 21 พบวา ผูตอบแบบสอบถามมีการจัดการความเส่ียงภัยจากกาซซีเอ็นจี

และแอลพีจีท้ังผูใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจี คิดเปนรอยละ 100.0 
 
ตารางท่ี 22 แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามปจจัยในการเลือกวิธีการ 
  จัดการความเส่ียงภัยท่ีไดกระทําอยูในปจจุบันกับการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเช้ือเพลิง 
 

ปจจัยในการเลือกวิธีการจัดการฯ  
ท่ีไดกระทําอยูในปจจุบัน 

กาซซีเอ็นจี กาซแอลพีจี รวม 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
โอกาสหรือความถ่ีในการเกิดอุบัติเหตุ 110 56.4 270 70.1 380 65.5 
ระดับความรุนแรงหรือมูลคาความ
เสียหายเมื่อเกิดอุบัติเหตุ 

95 48.7 263 68.3 358 61.7 

จํานวนเงินที่นํามาบรรเทาความเสียหาย
เมื่อเกิดอุบัติเหตุ 

70 35.9 112 29.1 182 31.4 

ประสบการณในการเกิดอุบัติเหตุ 71 36.4 111 28.8 182 31.4 
คาใชจายที่ตองใชเพ่ือการจัดการความเสี่ยง 77 39.5 174 45.2 251 43.3 

หมายเหตุ :  ตอบไดมากกวา 1 ขอ  
  จํานวนผูใชกาซซีเอ็นจี 195 คน ผูใชกาซแอลพีจี 385 คน รวม 580 คน 
 

 จากตารางท่ี 22 พบวา ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญใชปจจัยโอกาสหรือความถ่ี
ในการเกิดอุบัติเหตุในการเลือกวิธีการจัดการความเส่ียงภัยในปจจุบัน คิดเปนรอยละ 65.5 รองลงมา
ตามลําดับไดแก ระดับความรุนแรงหรือมูลคาความเสียหายเมื่อเกิดอุบัติเหตุ คิดเปนรอยละ 61.7 
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คาใชจายท่ีตองใชเพื่อการจัดการความเส่ียง คิดเปนรอยละ 43.3 จํานวนเงินท่ีนํามาบรรเทาความ
เสียหายเม่ือเกิดอุบัติเหตุและประสบการณในการเกิดอุบัติเหตุ คิดเปนรอยละ 31.4 เทากัน 

ผูใชกาซซีเอ็นจีสวนใหญใชปจจัยโอกาสหรือความถ่ีในการเกิดอุบัติเหตุ คิดเปนรอยละ 
56.4 รองลงมา ไดแก ระดับความรุนแรงหรือมูลคาความเสียหายเมื่อเกิดอุบัติเหตุ คิดเปนรอยละ 48.7 
คาใชจายท่ีตองใชเพื่อการจัดการความเส่ียง คิดเปนรอยละ 39.5 ประสบการณในการเกิดอุบัติเหตุ คิด
เปนรอยละ 36.4 และจํานวนเงินท่ีนํามาบรรเทาความเสียหายเม่ือเกิดอุบัติเหตุ คิดเปนรอยละ 35.9 ผูใช
แอลพีจีสวนใหญใชปจจัยโอกาสหรือความถี่ในการเกิดอุบัติเหตุ คิดเปนรอยละ 70.1 รองลงมา ไดแก 
ระดับความรุนแรงหรือมูลคาความเสียหายเม่ือเกิดอุบัติเหตุ คิดเปนรอยละ 68.3 คาใชจายท่ีตองใชเพื่อ
การจัดการความเส่ียง คิดเปนรอยละ 45.2 จํานวนเงินท่ีนํามาบรรเทาความเสียหายเม่ือเกิดอุบัติเหตุ คิด
เปนรอยละ 29.1 และประสบการณในการเกิดอุบัติเหตุ คิดเปนรอยละ 28.8   

 
ตารางท่ี 23 แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามการวิเคราะหความเส่ียงภัย
  ของรถยนตท่ีใชกาซเปนเช้ือเพลิงกับการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเช้ือเพลิง 
 
ความเส่ียงภัยของรถยนตท่ีใชกาซเปน

เชื้อเพลิง 
กาซซีเอ็นจี กาซแอลพีจี รวม 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
ดานทรัพยสิน 122 62.6 322 83.6 444 76.6 
ดานรายได 89 45.6 189 49.1 278 47.9 
ดานบุคคล 148 75.9 281 73.0 429 74.0 
ดานความรับผิดตามกฎหมาย 88 45.1 183 47.5 271 46.7 

หมายเหตุ :  ตอบไดมากกวา 1 ขอ  
  จํานวนผูใชกาซซีเอ็นจี 195 คน ผูใชกาซแอลพีจี 385 คน รวม 580 คน 
 

จากตารางท่ี 23 พบวา ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญเห็นวามีความเส่ียงภัยดาน
ทรัพยสิน คิดเปนรอยละ 76.6 รองลงมา ไดแก ดานบุคคล คิดเปนรอยละ 74.0 ดานรายได คิดเปน
รอยละ 47.9 และดานความรับผิดตามกฎหมาย คิดเปนรอยละ 46.7  

ผูใชกาซซีเอ็นจีสวนใหญเห็นวามีความเส่ียงภัยดานบุคคล คิดเปนรอยละ 75.9 
รองลงมา ไดแก ดานทรัพยสิน คิดเปนรอยละ 62.6 ดานรายได คิดเปนรอยละ 45.6 และดานความ
รับผิดตามกฎหมาย คิดเปนรอยละ 45.1 ผูใชกาซแอลพีจีสวนใหญเห็นวามีความเส่ียงภัยดาน
ทรัพยสิน คิดเปนรอยละ 83.6 รองลงมา ไดแก ดานบุคคล คิดเปนรอยละ 73.0 ดานรายได คิดเปน
รอยละ 49.1 และดานความรับผิดตามกฎหมาย คิดเปนรอยละ 47.5 
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ตารางท่ี 24 แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามปจจัยสงเสริมใหรถยนต
  ใชกาซเกิดอุบัติเหตุไดงายกับการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเช้ือเพลิง 
 

ปจจัยสงเสริมใหรถยนตใชกาซเกิด
อุบัติเหตุไดงาย 

กาซซีเอ็นจี กาซแอลพีจี รวม 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
กาซที่ใชในรถยนต 39 20.0 138 35.8 177 30.5 
ถังและอุปกรณใชกาซบกพรอง 113 57.9 259 67.3 372 64.1 
การติดต้ังถังและอุปกรณใชกาซไม
สมบูรณ 

106 54.4 282 73.2 388 66.9 

การใชงานผิดพลาด 132 67.7 195 50.6 327 56.4 
อื่น ๆ 0 0 3 0.8 3 0.5 

หมายเหตุ : ตอบไดมากกวา 1 ขอ 
 จํานวนผูใชกาซซีเอ็นจี 195 คน ผูใชกาซแอลพีจี 385 คน รวม 580 คน   
 อื่น ๆ ไดแก 1. ความบกพรองของเคร่ืองยนต 2 คน 2. ความบกพรองของพนักงานเติมกาซ 1 คน  
 

จากตารางท่ี 24 พบวา ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญวิเคราะหวาการติดต้ังถังและ
อุปกรณใชกาซไมสมบูรณเปนปจจัยสงเสริมใหรถยนตใชกาซเกิดอุบัติเหตุไดงาย คิดเปนรอยละ 
66.9 รองลงมาตามลําดับไดแก ถังและอุปกรณใชกาซบกพรอง คิดเปนรอยละ 64.1 การใชงาน
ผิดพลาด คิดเปนรอยละ 56.4 กาซท่ีใชในรถยนต คิดเปนรอยละ 30.5 และอ่ืน ๆ คิดเปนรอยละ 0.5 

ผูตอบแบบสอบถามท่ีใชกาซซีเอ็นจีสวนใหญวิเคราะหวาการใชงานผิดพลาดเปนปจจัย
สงเสริมใหรถยนตใชกาซเกิดอุบัติเหตุไดงาย คิดเปนรอยละ 67.7 รองลงมาตามลําดับไดแก ถังและ
อุปกรณใชกาซบกพรอง คิดเปนรอยละ 57.9 การติดต้ังถังและอุปกรณใชกาซไมสมบูรณ คิดเปน
รอยละ 54.4 และกาซท่ีใชในรถยนต คิดเปนรอยละ 20.0 ผูตอบแบบสอบถามท่ีใชกาซแอลพีจีสวน
ใหญวิเคราะหวาการติดต้ังถังและอุปกรณใชกาซไมสมบูรณเปนปจจัยสงเสริมใหรถยนตใชกาซเกิด
อุบัติเหตุไดงาย คิดเปนรอยละ 73.2 รองลงมาตามลําดับไดแก ถังและอุปกรณใชกาซบกพรอง คิด
เปนรอยละ 67.3 การใชงานผิดพลาด คิดเปนรอยละ 50.6 กาซท่ีใชในรถยนต คิดเปนรอยละ 35.8 
และอ่ืน ๆ คิดเปนรอยละ 0.8 
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ตารางท่ี 25 แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามสถานท่ีติดต้ังถังกาซและ
  อุปกรณใชกาซกับการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเช้ือเพลิง 
 

สถานท่ีติดต้ังถังกาซและอุปกรณใชกาซ 
กาซซีเอ็นจี กาซแอลพีจี รวม 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
ติดต้ังมาจากโรงงานประกอบรถ 51 26.2 0 0.0 51 8.8 
ติดต้ังจากผูติดต้ังที่ไดรับการรับรอง
มาตรฐาน 

134 68.7 274 71.2 408 70.3 

ติดต้ังจากอูผูรับติดต้ังทั่วไป 10 5.1 111 28.8 121 20.9 

รวม 195 100.0 385 100.0 580 100.0 

 
จากตารางท่ี 25 พบวา ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญติดต้ังถังกาซและอุปกรณใชกาซ

จากผูติดต้ังท่ีไดรับการรับรองมาตรฐาน คิดเปนรอยละ 70.3 รองลงมาตามลําดับไดแก ติดต้ังจากอู
ผูรับติดต้ังท่ัวไป คิดเปนรอยละ 20.9 และติดต้ังมาจากโรงงานประกอบรถ คิดเปนรอยละ 8.8  

ผูใชกาซซีเอ็นจีสวนใหญติดต้ังถังกาซและอุปกรณใชกาซจากผูติดต้ังท่ีไดรับการ
รับรองมาตรฐาน คิดเปนรอยละ 68.7 รองลงมา ไดแก ติดต้ังมาจากโรงงานประกอบรถ คิดเปนรอย
ละ 26.2 และติดต้ังจากอูผูรับติดต้ังท่ัวไป คิดเปนรอยละ 5.1 ผูใชกาซแอลพีจีสวนใหญติดต้ังถังกาซ
และอุปกรณใชกาซจากผูติดต้ังท่ีไดรับการรับรองมาตรฐาน คิดเปนรอยละ 71.2 รองลงมา ไดแก 
ติดต้ังจากอูผูรับติดต้ังท่ัวไป คิดเปนรอยละ 28.8 ไมมีผูติดต้ังมาจากโรงงานประกอบรถ 

 
ตารางท่ี 26 แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามการเลือกใชถังกาซและ
  อุปกรณใชกาซกับการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเช้ือเพลิง 
 

การเลือกใชถังกาซและอุปกรณใชกาซ 
กาซซีเอ็นจี กาซแอลพีจี รวม 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
เลือกของใหมและมีมาตรฐานเทาน้ัน 185 94.9 284 73.8 469 80.9 
เลือกของเกาเพ่ือความประหยัด 1 0.5 1 0.2 2 0.3 
เลือกแบบผสมผสานทั้งดานสภาพของ
เกา-ใหม และดานมาตรฐาน 

9 4.6 100 26.0 109 18.8 

รวม 195 100.0 385 100.0 580 100.0 

 



60 
 

จากตารางท่ี 26 พบวา ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญเลือกใชถังกาซและอุปกรณใช
กาซโดยเลือกของใหมและมีมาตรฐานเทานั้น คิดเปนรอยละ 80.9 รองลงมาตามลําดับไดแก เลือก
แบบผสมผสานท้ังดานสภาพของเกา-ใหม และดานมาตรฐาน คิดเปนรอยละ 18.8 และเลือกของเกา
เพื่อความประหยัด คิดเปนรอยละ 0.3  

ผูตอบแบบสอบถามท่ีใชกาซซีเอ็นจีสวนใหญเลือกใชถังกาซและอุปกรณใชกาซโดย
เลือกของใหมและมีมาตรฐานเทานั้น คิดเปนรอยละ 94.9 รองลงมาตามลําดับไดแก เลือกแบบ
ผสมผสานท้ังดานสภาพของเกา-ใหม และดานมาตรฐาน คิดเปนรอยละ 4.6 และเลือกของเกาเพื่อ
ความประหยัด คิดเปนรอยละ 0.5 ผูตอบแบบสอบถามท่ีใชกาซแอลพีจีสวนใหญเลือกใชถังกาซและ
อุปกรณใชกาซโดยเลือกของใหมและมีมาตรฐานเทานั้น คิดเปนรอยละ 73.8 รองลงมาตามลําดับ
ไดแก เลือกแบบผสมผสานท้ังดานสภาพของเกา-ใหม และดานมาตรฐาน คิดเปนรอยละ 26.0 และ
เลือกของเกาเพื่อความประหยัด คิดเปนรอยละ 0.2 
 
ตารางท่ี 27 แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามการตรวจทดสอบการ 
  ติดต้ังถังกาซและอุปกรณใชกาซกับการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเช้ือเพลิง 
 
การตรวจทดสอบการติดต้ังถังกาซและ

อุปกรณใชกาซ 
กาซซีเอ็นจี กาซแอลพีจี รวม 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
ทดสอบและไดรับการรับรองแลว 193 99.0 369 95.8 562 96.9 
ทดสอบแตไมผานการรับรอง  1 0.5 6 1.6 7 1.2 
ไมไดทดสอบ  1 0.5 10 2.6 11 1.9 

รวม 195 100.0 385 100.0 580 100.0 

 
จากตารางท่ี 27 พบวา ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญไดตรวจทดสอบการติดต้ังถังกาซ

และอุปกรณใชกาซ โดยตรวจทดสอบและไดรับการรับรองแลว คิดเปนรอยละ 96.9 ไมไดทดสอบ 
คิดเปนรอยละ 1.9 และทดสอบแตไมผานการรับรอง คิดเปนรอยละ 1.2 

ผูตอบแบบสอบถามท่ีใชกาซซีเอ็นจีสวนใหญไดตรวจทดสอบและไดรับการรับรอง
แลว คิดเปนรอยละ 99.0 ไมไดทดสอบและทดสอบแตไมผานการรับรอง คิดเปนรอยละ 0.5 เทากัน 
ผูตอบแบบสอบถามท่ีใชกาซแอลพีจีสวนใหญไดตรวจทดสอบและไดรับการรับรองแลว คิดเปน
รอยละ 95.8 ไมไดทดสอบ คิดเปนรอยละ 2.6 และทดสอบแตไมผานการรับรอง คิดเปนรอยละ 1.6 
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ตารางท่ี 28 แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามการบํารุงรักษาถังกาซและ
  อุปกรณใชกาซกับการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเช้ือเพลิง 
 

การบํารุงรักษาถังกาซและอุปกรณใช
กาซ 

กาซซีเอ็นจี กาซแอลพีจี รวม 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
บํารุงรักษาทั้งอุปกรณใชกาซและ
เครื่องยนตโดยผูเช่ียวชาญ 

146 74.9 197 51.2 343 59.1 

บํารุงรักษาตามโปรแกรมของอูซอม
รถยนตทั่วไป  

48 24.6 143 37.1 191 32.9 

บํารุงรักษาตามสะดวกดวยตนเอง  1 0.5 45 11.7 46 7.9 

รวม 195 100.0 385 100.0 580 100.0 

 
จากตารางท่ี 28 พบวา ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญบํารุงรักษาทั้งอุปกรณใชกาซและ

เคร่ืองยนตโดยผูเช่ียวชาญ คิดเปนรอยละ 59.1 รองลงมาตามลําดับไดแก บํารุงรักษาตามโปรแกรมของ
อูซอมรถยนตท่ัวไป คิดเปนรอยละ 32.9 และบํารุงรักษาตามสะดวกดวยตนเอง คิดเปนรอยละ 7.9 

ผูตอบแบบสอบถามท่ีใชกาซซีเอ็นจีสวนใหญบํารุงรักษาท้ังอุปกรณใชกาซและ
เคร่ืองยนตโดยผูเช่ียวชาญ คิดเปนรอยละ 74.9 รองลงมาตามลําดับไดแก บํารุงรักษาตามโปรแกรมของ
อูซอมรถยนตท่ัวไป คิดเปนรอยละ 24.6 และบํารุงรักษาตามสะดวกดวยตนเอง คิดเปนรอยละ 0.5 
ผูตอบแบบสอบถามท่ีใชกาซแอลพีจีสวนใหญบํารุงรักษาทั้งอุปกรณใชกาซและเครื่องยนตโดย
ผูเช่ียวชาญ คิดเปนรอยละ 51.2 รองลงมาตามลําดับไดแก บํารุงรักษาตามโปรแกรมของอูซอมรถยนต
ท่ัวไป คิดเปนรอยละ 37.1 และบํารุงรักษาตามสะดวกดวยตนเอง คิดเปนรอยละ 11.7 

 
ตารางท่ี 29 แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามการเปล่ียนอุปกรณเม่ือพบ
  การชํารุดกับการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเช้ือเพลิง 
 

การเปล่ียนอุปกรณเม่ือพบการชํารุด 
กาซซีเอ็นจี กาซแอลพีจี รวม 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
เปล่ียนทันที 194 99.5 378 98.2 572 98.6 
ไมไดเปล่ียนทันที  1 0.5 7 1.8 8 1.4 

รวม 195 100.0 385 100.0 580 100.0 
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จากตารางท่ี 29 พบวา ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญเปล่ียนอุปกรณเม่ือพบการชํารุด
ทันที คิดเปนรอยละ 98.6 และไมไดเปล่ียนทันที คิดเปนรอยละ 1.4  

ผูตอบแบบสอบถามท่ีใชกาซซีเอ็นจีและผูใชกาซแอลพีจีสวนใหญเปล่ียนอุปกรณเม่ือ
พบการชํารุดทันที คิดเปนรอยละ 99.5 และ 98.2 ตามลําดับ ไมไดเปล่ียนทันที คิดเปนรอยละ 0.5 และ 
1.8 ตามลําดับ   

 
ตารางท่ี 30 แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามการติดต้ังอุปกรณดับเพลิง
  ประจํารถยนตกับการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเช้ือเพลิง 
 

การติดต้ังอุปกรณดับเพลิงประจํา
รถยนต 

กาซซีเอ็นจี กาซแอลพีจี รวม 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
ติดต้ัง 96 49.2 72 18.7 168 29.0 
ไมติดต้ัง 99 50.8 313 81.3 412 71.0 

รวม 195 100.0 385 100.0 580 100.0 

 
จากตารางท่ี 30 พบวา ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญไมไดติดต้ังอุปกรณดับเพลิง

ประจํารถยนต คิดเปนรอยละ 71.0 และไดติดต้ังอุปกรณดับเพลิงประจํารถยนต คิดเปนรอยละ 29.0 
ผูตอบแบบสอบถามท่ีใชกาซซีเอ็นจีไมติดต้ังและติดต้ังอุปกรณดับเพลิงประจํารถ

จํานวนใกลเคียงกัน คิดเปนรอยละ 50.8 และ 49.2 ตามลําดับ สวนผูใชกาซแอลพีจีสวนใหญไม
ติดต้ังมากกวาติดต้ัง คิดเปนรอยละ 81.3 และ 18.7 ตามลําดับ 
 
ตารางท่ี 31 แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามการแสดงเคร่ืองหมายการ
  ใชกาซเปนเช้ือเพลิงกับการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเช้ือเพลิง 
 

การแสดงเคร่ืองหมายการใชกาซเปน
เชื้อเพลิง 

กาซซีเอ็นจี กาซแอลพีจี รวม 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
แสดงไวใหบุคคลอื่นเห็นไดชัดเจน 139 71.3 145 37.7 284 49.0 
ไมไดแสดงหรือแสดงไวในที่มองเห็น
ไดยาก  

56 28.7 240 62.3 296 51.0 

รวม 195 100.0 385 100.0 580 100.0 
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จากตารางท่ี 31 พบวา ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญไมไดแสดงหรือแสดงไวในท่ี
มองเห็นไดยากและแสดงไวใหบุคคลอ่ืนเห็นอยางชัดเจนจํานวนใกลเคียงกัน คิดเปนรอยละ 51.0 
และ 49.0 ตามลําดับ ผูใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีมีความแตกตางกัน คือ ไดแสดงไวใหบุคคลอ่ืนเห็น
อยางชัดเจน คิดเปนรอยละ 71.3 และ 37.7 ตามลําดับ ไมไดแสดงหรือแสดงไวในท่ีมองเห็นไดยาก 
คิดเปนรอยละ 28.7 และ 62.3 ตามลําดับ 

 
ตารางท่ี 32 แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามการวางแผนทางการเงิน
  เพื่อบรรเทาความเสียหายตอทรัพยสิน บุคคล และความรับผิดตามกฎหมายกับการใช
  กาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเช้ือเพลิง 
 

การวางแผนทางการเงินเพ่ือบรรเทา
ความเสียหายตอทรัพยสิน บุคคล และ

ความรับผิดตามกฎหมาย 

กาซซีเอ็นจี กาซแอลพีจี รวม 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

รับความเสี่ยงไวเองทั้งหมด 34 17.5 189 49.1 223 38.5 
โอนความเสี่ยงออกไปทั้งหมดโดยการ
ซื้อประกันภัยรถยนต 

88 45.1 38 9.9 126 21.7 

รับความเสี่ยงไวเองบางสวนและโอน
ความเสี่ยงบางสวนดวยการซื้อ
ประกันภัยรถยนต 

73 37.4 158 41.0 231 39.8 

รวม 195 100.0 385 100.0 580 100.0 
หมายเหตุ :  ประกันภัยรถยนต ไมรวมถึงการประกันภัยตามพระราชบัญญัติคุมครองผูประสบภัยจากรถ 

 
จากตารางท่ี 32 พบวา ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญวางแผนทางการเงิน โดยรับความ

เส่ียงไวเองบางสวนและโอนความเส่ียงบางสวนดวยการซื้อประกันภัยรถยนต คิดเปนรอยละ 39.8 
รองลงมา ไดแก รับความเส่ียงไวเองท้ังหมด คิดเปนรอยละ 38.5 และโอนความเส่ียงออกไปท้ังหมด 
โดยการซ้ือประกันภัยรถยนต คิดเปนรอยละ 21.7 

ผูใชกาซซีเอ็นจีสวนใหญวางแผนโดยโอนความเส่ียงออกไปท้ังหมด โดยการซ้ือ
ประกันภัยรถยนต คิดเปนรอยละ 45.1 รับความเส่ียงไวเองบางสวนและโอนความเส่ียงบางสวนดวย
การซ้ือประกันภัยรถยนต คิดเปนรอยละ 37.8 และรับความเส่ียงไวเองท้ังหมด คิดเปนรอยละ 17.5 
สวนผูใชกาซแอลพีจีสวนใหญวางแผนโดยรับความเส่ียงไวเองท้ังหมด คิดเปนรอยละ 49.1 รับ
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ความเส่ียงไวเองบางสวนและโอนความเส่ียงบางสวนดวยการซ้ือประกันภัยรถยนต คิดเปนรอยละ 
41.0 และโอนความเส่ียงออกไปท้ังหมด โดยการซ้ือประกันภัยรถยนต คิดเปนรอยละ 9.9 

 
ตารางท่ี 33 แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามความสามารถทางการเงิน
  เพื่อการรับความเส่ียงภัยไวดวยตนเองทั้งหมดหรือบางสวนกับการใชกาซซีเอ็นจีและ
  แอลพีจีเปนเช้ือเพลิง 
 

ความสามารถทางการเงินเพ่ือการรับ
ความเส่ียงภัยไวดวยตนเองทั้งหมดหรือ

บางสวน 

กาซซีเอ็นจี กาซแอลพีจี รวม 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

ตํ่ากวา 50,000 บาท 51 47.7 158 45.5 209 46.0 
50,000 - 100,000 บาท 45 42.0 162 46.7 207 45.6 
100,001 - 150,000 บาท 4 3.7 12 3.5 16 3.5 
150,001 - 200,000 บาท 2 1.9 12 3.5 14 3.1 
200,001 - 250,000 บาท 2 1.9 2 0.5 4 0.9 
250,001 - 300,000 บาท 0 0.0 1 0.3 1 0.2 
มากกวา 300,000 บาท 3 2.8 0 0.0 3 0.7 

รวม 107 100.0 347 100.0 454 100.0 
หมายเหตุ : จํานวนผูตอบแบบสอบถามจากผูรับความเสี่ยงไวเองทั้งหมดและบางสวน 454 คน แบงเปน ผูใชกาซซีเอ็นจี 
 107 คน ผูใชกาซแอลพีจี 347 คน 

   
จากตารางท่ี 33 พบวา ผูตอบแบบสอบถามท่ีเลือกรับความเส่ียงภัยไวดวยตนเอง สวนใหญ

มีความสามารถทางการเงินเพื่อการรับความเส่ียงภัยไวดวยตนเองในชวงไมเกิน 100,000 บาท คิดเปน
รอยละ 91.6 (ตํ่ากวา 50,000 บาท รอยละ 46.0 และ 50,000 - 100,000 บาท รอยละ 45.6) รองลงมา ไดแก 
100,001 - 150,000 บาท (รอยละ 3.5) 150,001 - 200,000 บาท (รอยละ 3.1)  

ผูใชกาซซีเอ็นจีสวนใหญอยูในชวง 100,000 บาท คิดเปนรอยละ 89.7 (ตํ่ากวา 50,000 
บาท รอยละ 47.7 และ 50,000 - 100,000 บาท รอยละ 42.0) รองลงมา ไดแก 100,001 - 150,000 บาท 
(รอยละ 3.7) และมากกวา 300,000 บาท (รอยละ 2.8) ผูใชกาซแอลพีจีสวนใหญอยูในชวง 100,000 
บาท คิดเปนรอยละ 92.2 (ตํ่ากวา 50,000 บาท รอยละ 45.5 และ 50,000 - 100,000 บาท รอยละ 46.7) 
รองลงมา ไดแก 100,001 - 150,000 บาท และ 150,001 - 200,000 บาท (รอยละ 3.5 เทากัน) 200,001 - 
250,000 บาท (รอยละ 0.5) และ 250,001 – 300,000 บาท (รอยละ 0.3) 
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ตารางท่ี 34 แสดงจาํนวน และรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามแบบการประกันภยัรถยนต 
  เพื่อการโอนความเส่ียงภัยทางการเงินออกไปจากตนเองท้ังหมดและบางสวนกับการใช
  กาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเช้ือเพลิง 
 

แบบการประกันภัยรถยนตเพ่ือการโอน
ความเส่ียงภัยทางการเงินออกไปจากตนเอง

ท้ังหมดและบางสวน 

กาซซีเอ็นจี กาซแอลพีจี รวม 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

ประเภท 1 (คุมครองรถยนตตนเองทุก
กรณีและชดใชบุคคลภายนอก) 

90 55.9 53 27.1 143 40.1 

ประเภท 2 (คุมครองรถยนตตนเอง กรณี
รถสูญหายหรือไฟไหม  และชดใช
บุคคลภายนอก) 

21 13.0 21 10.7 42 11.7 

ประเภท 3 (คุมครองชดใชบุคคล 
ภายนอกเทาน้ัน) 

47 29.2 119 60.7 166 46.5 

ประเภทอื่น ๆ  3 1.9 3 1.5 6 1.7 

รวม 161 100.0 196 100.0 357 100.0 
หมายเหตุ :  การประกันภัยรถยนตไมรวมถึงการประกันภัยตามพระราชบัญญัติคุมครองผูประสบภัยจากรถ 
  จํานวนผูตอบแบบสอบถามจากผูโอนความเสี่ยงออกไปทั้งหมดหรือบางสวนดวยการซื้อประกันภัย
  รถยนต 357 คน แบงเปนผูใชกาซซีเอ็นจี 161 คน ผูใชกาซแอลพีจี 196 คน 
  ประเภทอื่น ๆ ไดแก การประกันภัยประเภท 5 จํานวน 6 คน (กาซซีเอ็นจี 3 กาซแอลพีจี 3) 

 
จากตารางท่ี 34 พบวา ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญซ้ือประกันภัยรถยนตเพื่อโอน

ความเสี่ยงภัยทางการเงินออกไปจากตนเอง โดยซ้ือประกันภัยประเภท 3 คิดเปนรอยละ 46.5 
รองลงมาตามลําดับ ไดแก ประเภท 1 คิดเปนรอยละ 40.1 ประเภท 2 คิดเปนรอยละ 11.7 และอ่ืน ๆ 
ไดแก การประกันภัยประเภท 5 คิดเปนรอยละ 1.7 

ผูใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีมีความแตกตางกัน โดยผูใชกาซซีเอ็นจีสวนใหญซ้ือ
ประกันภัยรถยนตประเภท 1 คิดเปนรอยละ 55.9 รองลงมา ไดแก ประเภท 3 คิดเปนรอยละ 29.2 
ประเภท 2 คิดเปนรอยละ 13.0 และประเภทอ่ืน ๆ (ประเภท 5) คิดเปนรอยละ 1.9 สวนผูใชกาซแอล
พีจีสวนใหญซ้ือประกันภัยประเภท 3 คิดเปนรอยละ 60.7 รองลงมา ไดแก ประเภท 1 คิดเปนรอยละ 
27.1 ประเภท 2 คิดเปนรอยละ 10.7 และประเภทอื่น ๆ (ประเภท 5) คิดเปนรอยละ 1.5 
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ตารางท่ี 35 แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามประโยชนหรือส่ิงท่ีคาดวา
  จะไดรับจากการประกันภัยรถยนตกับการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเช้ือเพลิง 
 
ประโยชนหรือสิ่งท่ีคาดวาจะไดรับจาก

การประกันภัยรถยนต 
กาซซีเอ็นจี กาซแอลพีจี รวม 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
มีวงเงินคุมครองสําหรับการจัดการ
ความเสี่ยงภัย 

140 87.0 150 76.5 290 81.2 

ไดรับบริการเมื่อเกิดอุบัติเหตุ 100 62.1 122 62.2 222 62.2 
ลดความกังวลเวลาขับรถ 44 27.3 106 54.1 150 42.0 

หมายเหตุ : ตอบไดมากกวา 1 ขอ  
 จํานวนผูตอบแบบสอบถามจากผูโอนความเสี่ยงออกไปทั้งหมดหรือบางสวนดวยการ ซื้อประกันภัย
 รถยนต 357 คน แบงเปนผูใชกาซซีเอ็นจี 161 คน ผูใชกาซแอลพีจี 196 คน 
   

จากตารางท่ี 35 พบวา ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญซ้ือประกันภัยรถยนตเพื่อ
ประโยชนหรือส่ิงท่ีคาดวาจะไดรับจากการประกันภัยรถยนต คือ มีวงเงินคุมครองสําหรับการ
จัดการความเสี่ยงภัย คิดเปนรอยละ 81.2 รองลงมาตามลําดับ ไดแก ไดรับบริการเม่ือเกิดอุบัติเหตุ 
คิดเปนรอยละ 62.2 และลดความกังวลเวลาขับรถ คิดเปนรอยละ 42.0 

ผูใชกาซซีเอ็นจีสวนใหญคาดหวังประโยชน มีวงเงินคุมครองสําหรับการจัดการความ
เส่ียงภัย คิดเปนรอยละ 87.0 รองลงมา ไดแก ไดรับบริการเม่ือเกิดอุบัติเหตุ คิดเปนรอยละ 62.2 และ
ลดความกังวลเวลาขับรถ คิดเปนรอยละ 27.3 สวนผูใชกาซแอลพีจีสวนใหญคาดหวังประโยชน มี
วงเงินคุมครองสําหรับการจัดการความเส่ียงภัย คิดเปนรอยละ 76.5 รองลงมา ไดแก ไดรับบริการ
เม่ือเกิดอุบัติเหตุ คิดเปนรอยละ 62.2 และลดความกังวลเวลาขับรถ คิดเปนรอยละ 54.1 
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ตารางท่ี 36 แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามคาใชจายดานประกันภัย
  รถยนตตอปกับการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเช้ือเพลิง 
 

คาใชจายดานประกันภัยรถยนตตอป 
กาซซีเอ็นจี กาซแอลพีจี รวม 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
ตํ่ากวา 5,000 บาท 35 21.7 78 39.8 113 31.6 
5,000 - 10,000 บาท 47 29.2 85 43.4 132 37.0 
10,001 - 15,000 บาท 59 36.6 21 10.7 80 22.4 
15,001 - 20,000 บาท 14 8.7 8 4.1 22 6.2 
20,001 - 25,000 บาท 2 1.2 3 1.5 5 1.4 
เกินกวา 25,000 บาท 4 2.4 1 0.5 5 1.4 

รวม 161 100.0 196 100.0 357 100.0 
หมายเหตุ : จํานวนผูตอบแบบสอบถามจากผูโอนความเสี่ยงออกไปทั้งหมดหรือบางสวนดวยการ ซื้อประกันภัย
 รถยนต 357 คน แบงเปนผูใชกาซซีเอ็นจี 161 คน ผูใชกาซแอลพีจี 196 คน 
  

จากตารางท่ี 36 พบวา ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญมีคาใชจายดานประกันภัยรถยนต
ตอป เปนเงิน 5,000 - 10,000 บาท คิดเปนรอยละ 37.0 รองลงมาตามลําดับไดแก คาใชจายดาน
ประกันภัยรถยนตตอปตํ่ากวา 5,000 บาท (รอยละ 31.6) 10,001 - 15,000 บาท (รอยละ 22.4) 15,001 
- 20,000 บาท (รอยละ 6.2) 20,001 - 25,000 บาท และเกินกวา 25,000 บาท (รอยละ 1.4 เทากัน) 

ผูใชกาซซีเอ็นจีสวนใหญมีคาใชจายดานประกันภัยรถยนตตอป เปนเงิน 10,001 – 
15,000 บาท คิดเปนรอยละ 36.6  รองลงมา ไดแก 5,000 – 10,000 บาท (รอยละ 29.2) ตํ่ากวา 5,000 
บาท (รอยละ 21.7) 15,001 – 20,000 บาท (รอยละ 8.7) เกินกวา 25,000 บาท (รอยละ 2.4) และ 
20,001 – 25,000 บาท (รอยละ 1.2) สวนผูใชกาซแอลพีจีสวนใหญมีคาใชจายดานประกันภัยตอป 
5,000 – 10,000 บาท คิดเปนรอยละ 43.4 รองลงมา ไดแก ตํ่ากวา 5,000 บาท (รอยละ 39.8) 10,001 -
15,000 บาท (รอยละ 10.7) 15,001 – 20,000 บาท (รอยละ 4.1) 20,001 – 25,000 บาท (รอยละ 1.5) 
และเกินกวา 25,000 บาท (รอยละ 0.5) 
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ตารางท่ี 37  แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามความเหมาะสมของ 
  คาใชจายดานประกันภัยรถยนตกับการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเช้ือเพลิง 
 

ความเหมาะสมของคาใชจายดาน
ประกันภัยรถยนต 

กาซซีเอ็นจี กาซแอลพีจี รวม 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
เหมาะสม 151 93.8 188 95.9 339 95.0 
ไมเหมาะสม 10 6.2 8 4.1 18 5.0 

รวม 161 100.0 196 100.0 357 100.0 
หมายเหตุ : จํานวนผูตอบแบบสอบถามจากผูโอนความเสี่ยงออกไปทั้งหมดหรือบางสวนดวยการ ซื้อประกันภัย
 รถยนต 357 คน แบงเปนผูใชกาซซีเอ็นจี 161 คน ผูใชกาซแอลพีจี 196 คน 

 
จากตารางท่ี 37 พบวา ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญเห็นวาคาใชจายดานประกันภัย

รถยนตมีความเหมาะสม คิดเปนรอยละ 95.0 และเห็นวาคาใชจายดานประกันภัยรถยนตไม
เหมาะสม คิดเปนรอยละ 5.0 ผูใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีสวนใหญเห็นวาคาใชจายดานประกันภัย
รถยนตมีความเหมาะสม คิดเปนรอยละ 93.8 และ 95.9 ตามลําดับ และเห็นวาไมเหมาะสม คิดเปน
รอยละ 6.2 และ 4.1 ตามลําดับ 
 
ตารางท่ี 38 แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามความเหมาะสมของการ
  จัดการความเส่ียงภัยโดยรวมกับการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเช้ือเพลิง 
 

ความเหมาะสมของการจัดการความ
เสี่ยงภัยโดยรวม 

กาซซีเอ็นจี กาซแอลพีจี รวม 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
เหมาะสมดีอยูแลว 169 86.7 279 72.5 448 77.2 
ไมเหมาะสมและเห็นวาตองปรับปรุง 26 13.3 106 27.5 132 22.8 

รวม 195 100.0 385 100.0 580 100.0 

 
จากตารางท่ี 38 พบวา ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญเห็นวาการจัดการความเส่ียงภัย

โดยรวมที่ใชอยูในปจจุบันนี้เหมาะสมดีอยูแลว คิดเปนรอยละ 77.2 และเห็นวาไมเหมาะสมตอง
ปรับปรุง คิดเปนรอยละ 22.8 สวนผูใชกาซซีเอ็นจีเห็นวาเหมาะสม คิดเปนรอยละ 86.7 และเห็นวา
ไมเหมาะสมตองปรับปรุง คิดเปนรอยละ 13.3 สวนผูใชกาซแอลพีจีเห็นวาเหมาะสม คิดเปนรอยละ 
72.5 และเห็นวาไมเหมาะสมตองปรับปรุง คิดเปนรอยละ 27.5 
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ตารางท่ี 39 แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามวิธีการจัดการความเส่ียงภัย
  ท่ีควรไดรับการปรับปรุงกับการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเช้ือเพลิง 
 
วิธีการจัดการความเสี่ยงภัยท่ีควรไดรับ

การปรับปรุง 
กาซซีเอ็นจี กาซแอลพีจี รวม 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
ปรับปรุงระบบ อุปกรณตาง ๆ เพ่ือการ
ปองกันอุบัติเหตุที่ดียิ่งขึ้น 

14 53.8 56 52.8 70 53.0 

บํารุงรักษาและใชงานอยางถูกตอง เพ่ือ
ขจัดขอบกพรองตาง ๆ 

17 65.4 55 51.9 72 54.5 

วางแผนการเงินเพ่ือรับความเสี่ยงทาง
การเงินดวยตนเองใหมากขึ้น 

5 19.2 68 64.2 73 55.3 

ซื้อประกันภัยรถยนตใหมีวงเงินคุมครอง
ทั้งตนเองและบุคคลภายนอก 

6 23.1 65 61.3 71 53.8 

หมายเหตุ : ตอบไดมากกวา 1 ขอ  
 จํานวนผูตอบแบบสอบถามจากผูเห็นวาการจัดการความเสี่ยงภัยโดยรวมที่ใชอยูในปจจุบันไม

 เหมาะสมตองปรับปรุง 132 คน แบงเปนผูใชกาซซีเอ็นจี 26 คน ผูใชกาซแอลพีจี 106 คน 
 

จากตารางท่ี 39 พบวา ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญท่ีประเมินวาการจัดการความเส่ียงภัย
โดยรวมท่ีใชอยูในปจจุบันควรปรับปรุง ตองการปรับปรุงการวางแผนการเงินเพื่อรับความเส่ียงทางการเงิน
ดวยตนเองใหมากข้ึน คิดเปนรอยละ 55.3 รองลงมา ไดแก บํารุงรักษาและใชงานอยางถูกตอง เพื่อขจัด
ขอบกพรองตาง ๆ คิดเปนรอยละ 54.5 ซ้ือประกันภัยรถยนตใหมีวงเงินคุมครองท้ังตนเองและ
บุคคลภายนอก คิดเปนรอยละ 53.8 และปรับปรุงระบบ อุปกรณตาง ๆ  เพื่อการปองกันอุบัติเหตุท่ีดีข้ึน คิด
เปนรอยละ 53.0 

ผูใชกาซซีเอ็นจีตองการปรับปรุงการบํารุงรักษาและใชงานอยางถูกตอง เพื่อขจัด
ขอบกพรองตาง ๆ คิดเปนรอยละ 65.4 รองลงมา ไดแก ปรับปรุงระบบอุปกรณตาง ๆ เพื่อการปองกัน
อุบัติเหตุท่ีดีข้ึน คิดเปนรอยละ 53.8 ซ้ือประกันภัยรถยนตใหมีวงเงินคุมครองท้ังตนเองและบุคคลภายนอก 
คิดเปนรอยละ 23.1 และวางแผนการเงินเพื่อรับความเส่ียงทางการเงินดวยตนเองใหมากข้ึน คิดเปนรอยละ 
19.2 สวนผูใชกาซแอลพีจีตองการปรับปรุง การวางแผนการเงินเพื่อรับความเส่ียงทางการเงินดวยตนเองให
มากข้ึน คิดเปนรอยละ 64.2 รองลงมา ไดแก ซ้ือประกันภัยรถยนตใหมีวงเงินคุมครองท้ังตนเองและ
บุคคลภายนอก คิดเปนรอยละ 61.3 ปรับปรุงระบบ อุปกรณตาง ๆ  เพื่อการปองกันอุบัติเหตุท่ีดีข้ึน คิดเปน
รอยละ 52.8 และบํารุงรักษาและใชงานอยางถูกตอง เพื่อขจัดขอบกพรองตาง ๆ  คิดเปนรอยละ 51.9      
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สวนที่ 4  ทัศนคติเกี่ยวกับการจัดการความเสี่ยงภัย จําแนกตามเพศ 
 
4.1. ความรูความเขาใจเกี่ยวกับการจัดการความเสี่ยงภัย จําแนกตามเพศ 
ตารางที่ 40 แสดงจํานวน รอยละและระดับความรูความเขาใจการจัดการความเสี่ยงภัยของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามเพศ 
 

ความรูความเขาใจการจัดการความเสี่ยงภัยของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามเพศ 
เพศชาย เพศหญิง 

ตอบใช ตอบไมใช ไมทราบ ตอบใช ตอบไมใช ไมทราบ 

1. การระบุและวิเคราะหความเสี่ยงภัยที่อาจกอใหเกิดความเสียหาย        

1.1. กาซเปนพลังงานราคาถูกกวาน้ํามันเชื้อเพลิง 381 3 0 196 0 0 
 (99.2) 

มากที่สุด 
(0.8) (0) (100) 

มากที่สุด 
(0) (0) 

1.2. กาซที่ใชในรถยนตมีอันตรายตอรางกายและอนามัย หากสูดดมหรือสัมผัส 311 46 27 153 18 25 
โดยตรง (81.0) 

มากที่สุด 
(12) (7) (78.1) 

มาก 
(9.2) (12.8) 

1.3. กาซติดไฟได ไมมีสี เติมกลิ่นเพื่อใหทราบเมื่อมีการรั่วไหล 336 23 25 162 12 22 
 (87.5) 

มากที่สุด 
(6) (6.5) (82.7) 

มากที่สุด 
(6.1) (11.2) 

1.4. แรงดันภายในถังบรรจุกาซสูงมาก อาจเกิดการระเบิดได 285 77 22 152 23 21 
 (74.2) 

มาก 
(20.1) (5.7) (77.6) 

มาก 
(11.7) (10.7) 
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ตารางที่ 40 แสดงจํานวน รอยละและระดับความรูความเขาใจการจัดการความเสี่ยงภัยของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามเพศ (ตอ) 
 

 
 
 

ความรูความเขาใจการจัดการความเสี่ยงภัยของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามเพศ 
เพศชาย เพศหญิง 

ตอบใช ตอบไมใช ไมทราบ ตอบใช ตอบไมใช ไมทราบ 

1. การระบุและวิเคราะหความเสี่ยงภัยที่อาจกอใหเกิดความเสียหาย (ตอ)       

1.5. รถยนตที่ติดตั้งสวนควบและอุปกรณเพิ่มเติม อาจทําใหสภาพรถเปลี่ยนแปลง 247 115 22 134 49 13 
และสงเสริมใหมีโอกาสเกิดอุบัติเหตุสูงขึ้น (64.3) 

ปานกลาง 
(29.9) (5.7) (68.4) 

ปานกลาง 
(25) (6.6) 

1.6. หากเกิดอุบัติเหตุขึ้น มีโอกาสที่จะสงผลเสียหายแกทรัพยสิน ตัวบุคคล และเกิด 333 32 19 176 13 7 
ความรับผิดตามกฎหมายเนื่องจากผลกระทบตอบุคคลภายนอก (86.7) 

มากที่สุด 
(8.3) (4.9) (89.8) 

มากที่สุด 
(6.6) (3.6) 

1.7. อุบัติเหตุของรถใชกาซอาจกอใหเกิดความรุนแรงหรือมีมูลคาความเสียหายสูง 276 84 24 150 35 11 
กวาปกติ (71.9) 

มาก 
(21.9) (6.3) (76.5) 

มาก 
(17.9) (5.6) 

คาเฉลี่ยรวม 

310 54 20 161 21 14 

(80.7) 
มากที่สุด 

(14.1) (5.2) (82.2) 
มากที่สุด 

(10.7) (7.1) 
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ตารางที่ 40 แสดงจํานวน รอยละและระดับความรูความเขาใจการจัดการความเสี่ยงภัยของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามเพศ (ตอ) 
 

ความรูความเขาใจการจัดการความเสี่ยงภัยของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามเพศ 
เพศชาย เพศหญิง 

ตอบใช ตอบไมใช ไมทราบ ตอบใช ตอบไมใช ไมทราบ 

2. การหาวิธีการตางๆ ที่เปนไปไดในการจัดการกับความเสี่ยงภัย        
2.1. ถังและอุปกรณใชกาซที่ไดมาตรฐานและติดตั้งอยางถูกตอง  ชวยปองกันมิให 354 22 8 187 6 3 
เกิดอุบัติเหตุไดงาย (92.2) 

มากที่สุด 
(5.7) (2.1) (95.4) 

มากที่สุด 
(3.1) (1.5) 

2.2. การบํารุงรักษารถยนตและอุปกรณใชกาซใหอยูในสภาพสมบูรณ ชวยปองกัน 379 5 0 195 0 1 
หรือลดโอกาสการเกิดอุบัติเหตุได (98.7) 

มากที่สุด 
(1.3) (0) (99.5) 

มากที่สุด 
(0) (0.5) 

2.3. การติดตั้งอุปกรณดับเพลิงไวในรถยนตเพื่อใชดับเพลิงไดทันตอเหตุการณ ชวย 321 35 28 153 23 20 
บรรเทาความเสียหายได (83.6) 

มากที่สุด 
(9.1) (7.3) (78.1) 

มาก 
(11.7) (10.2) 

2.4. การแสดงเครื่องหมายการใชกาซเปนเชื้อเพลิง เพื่อใหบุคคลภายนอกทราบและ 322 52 10 157 26 13 
เพิ่มความระมัดระวัง เปนการปองกันและหลีกเลี่ยงความเสียหายหากเกิดอุบัติเหตุได (83.9) 

มากที่สุด 
(13.5) (2.6) (80.1) 

มากที่สุด 
(13.3) (6.6) 

คาเฉลี่ยรวม 

344 29 11 173 14 9 

(89.6) 
มากที่สุด 

(7.5) (2.9) (88.3) 
มากที่สุด 

(7.1) (4.6) 
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ตารางที่ 40 แสดงจํานวน รอยละและระดับความรูความเขาใจการจัดการความเสี่ยงภัยของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามเพศ (ตอ) 
 

 
 

ความรูความเขาใจการจัดการความเสี่ยงภัยของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามเพศ 
เพศชาย เพศหญิง 

ตอบใช ตอบไมใช ไมทราบ ตอบใช ตอบไมใช ไมทราบ 

3. การจัดการทางการเงินสําหรับความเสี่ยงภัย       

3.1. ภาระทางการเงินเพื่อใชสําหรับบรรเทาความเสียหายที่อาจเกิดขึ้น  อาจวางแผน 330 21 33 166 13 17 
รับภาระนั้นไวเอง หรือโอนออกไปใหบุคคลอื่นดวยการประกันภัยก็ได (85.9) 

มากที่สุด 
(5.5) (8.6) (84.7) 

มากที่สุด 
(6.6) (8.7) 

3.2 การประกันภัยเพื่อโอนภาระทางการเงินสําหรับบรรเทาความเสียหายออกไป   300 37 47 167 7 22 
เปนวิธีจัดการความเสี่ยงที่มีประสิทธิภาพ (78.1) 

มาก 
(9.6) (12.2) (85.2) 

มากที่สุด 
(3.6) (11.2) 

คาเฉลี่ยรวม 

315 29 40 167 10 19 

(82.0) 
มากที่สุด 

(7.6) (10.4) (85.2) 
มากที่สุด 

(5.1) (9.7) 

4. การคัดเลือกวิธีการที่ดีที่สุดในการจัดการกับความเสี่ยงภัย       

4.1. วิธีจัดการความเสี่ยงที่ดีจะตองเหมาะสมกับโอกาสที่จะเกิดอุบัติเหตุ  มูลคาของ 316 24 44 165 10 21 
ความเสียหาย และจํานวนเงินสําหรับบรรเทาความเสียหาย (82.3) 

มากที่สุด 
(6.2) (11.5) (84.2) 

มากที่สุด 
(5.1) (10.7) 
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ตารางที่ 40 แสดงจํานวน รอยละและระดับความรูความเขาใจการจัดการความเสี่ยงภัยของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามเพศ (ตอ) 
 

หมายเหตุ : ชวงคะแนน 0.0 – 49.9 มีความเขาใจนอยที่สุด 50.0 – 59.9 มีความเขาใจนอย 60.0 – 69.9 มีความเขาใจปานกลาง 70.0 – 79.9 มีความเขาใจมาก และ 80.0 – 100.0 มีความ
 เขาใจมากที่สุด จํานวนเพศชาย 384 คน เพศหญิง 196 คน คําตอบที่ถูกตอง ตอบ “ใช” (ทุกขอ)  

ความรูความเขาใจการจัดการความเสี่ยงภัยของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามเพศ 
เพศชาย เพศหญิง 

ตอบใช ตอบไมใช ไมทราบ ตอบใช ตอบไมใช ไมทราบ 

4. การคัดเลือกวิธีการที่ดีที่สุดในการจัดการกับความเสี่ยงภัย (ตอ)       

คาเฉลี่ยรวม 

316 24 44 165 10 21 

(82.3) 
มากที่สุด 

(6.2) (11.5) (84.2) 
มากที่สุด 

(5.1) (10.7) 

5. การลงมือปฏิบัติตามแผนที่เลือกไว       

5.1. การประเมินผลวิธีการปองกันหรือบรรเทาความเสียหายที่ใชอยูในปจจุบัน 320 18 46 173 4 19 
ชวยใหทราบถึงขอบกพรองและควรปรับปรุงใหเหมาะสมกับความความเสี่ยง (83.3) 

มากที่สุด 
(4.7) (12) (88.3) 

มากที่สุด 
(2) (9.7) 

คาเฉลี่ยรวม 

320 18 46 173 4 19 

(83.3) 
มากที่สุด 

(4.7) (12) (88.3) 
มากที่สุด 

(2) (9.7) 

คาเฉลี่ยรวมทั้งหมด 

321 39 24 166 16 14 

(83.6) 
มากที่สุด 

(10.2) (6.2) (84.7) 
มากที่สุด 

(8.2) (7.1) 
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จากตารางท่ี 40 พบวา ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญท่ีเปนเพศชายมีความรูความเขาใจ
การจัดการความเส่ียงภัยจากกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีในระดับมากท่ีสุด คิดเปนรอยละ 83.6 สวนเพศ
หญิงมีความรูความเขาใจการจัดการความเส่ียงภัยจากาซซีเอ็นจีและแอลพีจีมากกวาเพศชายใน
ระดับมากท่ีสุด คิดเปนรอยละ 84.7 โดยมีความรูความเขาใจในดานตางๆ ตามลําดับ ดังนี้ 

ดานการระบุและวิ เคราะหความเส่ียงภัยท่ีอาจกอให เกิดความเสียหาย  ผูตอบ
แบบสอบถามเพศหญิงมีความรูความเขาใจมากกวาเพศชายเล็กนอย โดยผูตอบแบบสอบถามเพศ
หญิงมีความรูความเขาใจในระดับมากท่ีสุด คิดเปนรอยละ 82.2 และมีความรูความเขาใจในระดับ
มากท่ีสุดในปจจัยตาง ๆ ตามลําดับ ดังนี้ กาซเปนพลังงานราคาถูกกวาน้ํามันเช้ือเพลิง คิดเปนรอยละ 
100.0 หากเกิดอุบัติเหตุข้ึน มีโอกาสที่จะสงผลเสียหายแกทรัพยสิน ตัวบุคคล และเกิดความรับผิด
ตามกฎหมายเน่ืองจากผลกระทบตอบุคคลภายนอก คิดเปนรอยละ 88.9 กาซติดไฟได ไมมีสี เติม
กล่ินเพื่อใหทราบเม่ือมีการร่ัวไหล คิดเปนรอยละ 82.7 มีความรูความเขาใจในระดับมากในปจจัย 
กาซท่ีใชในรถยนตมีอันตรายตอรางกายและอนามัย หากสูดดมหรือสัมผัสโดยตรง คิดเปนรอยละ 
78.1 แรงดันภายในถังบรรจุกาซสูงมาก อาจเกิดการระเบิดได คิดเปนรอยละ 77.6 อุบัติเหตุของรถ
ใชกาซอาจกอใหเกิดความรุนแรงหรือมีมูลคาความเสียหายสูงกวาปกติ คิดเปนรอยละ 76.5 และมี
ความรูความเขาใจในระดับปานกลางในปจจัย รถยนตท่ีติดต้ังสวนควบและอุปกรณเพิ่มเติม อาจทํา
ใหสภาพรถเปล่ียนแปลงและสงเสริมใหมีโอกาสเกิดอุบัติเหตุสูงข้ึน คิดเปนรอยละ 68.4  

ผูตอบแบบสอบถามเพศชายมีความรูความเขาใจในดานการระบุและวิเคราะหความ
เส่ียงภัยท่ีอาจกอใหเกิดความเสียหายในระดับมากท่ีสุด คิดเปนรอยละ 80.7 โดยมีความรูความเขาใจ
ในระดับมากท่ีสุดในปจจัยตาง ๆ ตามลําดับ ดังนี้ กาซเปนพลังงานราคาถูกกวาน้ํามันเช้ือเพลิง คิด
เปนรอยละ 99.2 กาซติดไฟได ไมมีสี เติมกล่ินเพื่อใหทราบเม่ือมีการร่ัวไหล คิดเปนรอยละ 87.5  
หากเกิดอุบัติเหตุข้ึน มีโอกาสที่จะสงผลเสียหายแกทรัพยสิน ตัวบุคคล และเกิดความรับผิดตาม
กฎหมายเน่ืองจากผลกระทบตอบุคคลภายนอก คิดเปนรอยละ 86.7 กาซท่ีใชในรถยนตมีอันตราย
ตอรางกายและอนามัย หากสูดดมหรือสัมผัสโดยตรง คิดเปนรอยละ 81.0 มีความรูความเขาใจใน
ระดับมากในปจจัย แรงดันภายในถังบรรจุกาซสูงมาก อาจเกิดการระเบิดได คิดเปนรอยละ 74.2  
อุบัติเหตุของรถใชกาซอาจกอใหเกิดความรุนแรงหรือมีมูลคาความเสียหายสูงกวาปกติ คิดเปนรอย
ละ 71.9 และมีความรูความเขาใจในระดับปานกลางในปจจัย รถยนตท่ีติดต้ังสวนควบและอุปกรณ
เพิ่มเติม อาจทําใหสภาพรถเปล่ียนแปลงและสงเสริมใหมีโอกาสเกิดอุบัติเหตุสูงข้ึน คิดเปนรอยละ 
64.3  

ดานการหาวิธีการตางๆ ท่ีเปนไปไดในการจัดการกับความเส่ียงภัย เพศชายมีความรู
ความเขาใจมากกวาเพศหญิงเล็กนอย โดยผูตอบแบบสอบถามเพศชายมีความรูความเขาใจในระดับ
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มากท่ีสุด คิดเปนรอยละ 89.6 และมีความรูความเขาใจในระดับมากท่ีสุดทุกปจจัยเรียงตามลําดับ 
ดังนี้ การบํารุงรักษารถยนตและอุปกรณใชกาซใหอยูในสภาพสมบูรณ ชวยปองกันหรือลดโอกาส
การเกิดอุบัติเหตุได คิดเปนรอยละ 98.7 ถังและอุปกรณใชกาซท่ีไดมาตรฐานและติดต้ังอยางถูกตอง 
ชวยปองกันมิใหเกิดอุบัติเหตุไดงาย คิดเปนรอยละ 92.2 การแสดงเคร่ืองหมายการใชกาซเปน
เช้ือเพลิง เพื่อใหบุคคลภายนอกทราบและเพิ่มความระมัดระวัง เปนการปองกันและหลีกเล่ียงความ
เสียหายหากเกิดอุบัติเหตุได คิดเปนรอยละ 83.9 และการติดต้ังอุปกรณดับเพลิงไวในรถยนตเพื่อใช
ดับเพลิงไดทันตอเหตุการณ ชวยบรรเทาความเสียหายได คิดเปนรอยละ 83.6  

ผูตอบแบบสอบถามเพศหญิงมีความรูความเขาใจในดานการหาวิธีการตางๆ ท่ีเปนไป
ไดในการจัดการกับความเส่ียงภัย ในระดับมากท่ีสุด คิดเปนรอยละ 88.3 โดยมีความรูความเขาใจใน
ระดับมากท่ีสุดทุกปจจัยเรียงตามลําดับ ดังนี้ การบํารุงรักษารถยนตและอุปกรณใชกาซใหอยูใน
สภาพสมบูรณ ชวยปองกันหรือลดโอกาสการเกิดอุบัติเหตุได คิดเปนรอยละ 99.5 ถังและอุปกรณ
ใชกาซท่ีไดมาตรฐานและติดต้ังอยางถูกตอง ชวยปองกันมิใหเกิดอุบัติเหตุไดงาย คิดเปนรอยละ 
95.4 การแสดงเคร่ืองหมายการใชกาซเปนเช้ือเพลิง เพื่อใหบุคคลภายนอกทราบและเพิ่มความ
ระมัดระวัง เปนการปองกันและหลีกเล่ียงความเสียหายหากเกิดอุบัติเหตุได คิดเปนรอยละ 80.1 และ
การติดต้ังอุปกรณดับเพลิงไวในรถยนตเพื่อใชดับเพลิงไดทันตอเหตุการณ ชวยบรรเทาความ
เสียหายได คิดเปนรอยละ 78.1  

ดานการจัดการทางการเงินสําหรับความเส่ียงภัย ผูตอบแบบสอบถามเพศหญิงมีความรู
ความเขาใจมากกวาเพศชายเล็กนอย โดยผูตอบแบบสอบถามเพศหญิงมีความรูความเขาใจในระดับ
มากท่ีสุด คิดเปนรอยละ 85.2 และมีความรูความเขาใจในระดับมากท่ีสุดทุกปจจัยเรียงตามลําดับ 
ดังนี้ การประกันภัยเพื่อโอนภาระทางการเงินสําหรับบรรเทาความเสียหายออกไปเปนวิธีจัดการ
ความเสี่ยงท่ีมีประสิทธิภาพ คิดเปนรอยละ 85.2 รองลงมา คือ ภาระทางการเงินเพื่อใชสําหรับ
บรรเทาความเสียหายท่ีอาจเกิดข้ึน อาจวางแผนรับภาระน้ันไวเอง หรือโอนออกไปใหบุคคลอ่ืนดวย
การประกันภัยก็ได คิดเปนรอยละ 84.7   

 ผูตอบแบบสอบถามเพศชายมีความรูความเขาใจในดานการจัดการทางการเงินสําหรับ
ความเส่ียงภัยในระดับมากที่สุด คิดเปนรอยละ 82.0 และมีความรูความเขาใจในระดับมากที่สุดใน
ปจจัย ภาระทางการเงินเพื่อใชสําหรับบรรเทาความเสียหายท่ีอาจเกิดข้ึน อาจวางแผนรับภาระน้ันไว
เอง หรือโอนออกไปใหบุคคลอื่นดวยการประกันภัยก็ได คิดเปนรอยละ 85.9 และมีความรูความ
เขาใจในระดับมากในปจจัย การประกันภัยเพื่อโอนภาระทางการเงินสําหรับบรรเทาความเสียหาย
ออกไปเปนวิธีจัดการความเส่ียงท่ีมีประสิทธิภาพ คิดเปนรอยละ 78.1  
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 ดานการคัดเลือกวิธีการที่ดีท่ีสุดในการจัดการกับความเส่ียงภัย ผูตอบแบบสอบถาม
เพศหญิงมีความรูความเขาใจมากกวาเพศชายเล็กนอย โดยมีความรูความเขาใจในระดับมากท่ีสุด 
คิดเปนรอยละ 84.2 และ 82.3 ตามลําดับ จากปจจัย วิธีจัดการความเส่ียงท่ีดีจะตองเหมาะสมกับ
โอกาสที่จะเกิดอุบัติเหตุ มูลคาของความเสียหาย และจํานวนเงินสําหรับบรรเทาความเสียหาย  

ดานการประเมินผลวิธีการปองกันหรือบรรเทาความเสียหายท่ีใชอยูในปจจุบันชวยให
ทราบถึงขอบกพรองและควรปรับปรุงใหเหมาะสมกับความความเส่ียง ผูตอบแบบสอบถามเพศ
หญิงมีความรูความเขาใจมากกวาเพศชายเล็กนอย โดยมีความรูความเขาใจในระดับมากท่ีสุด คิด
เปนรอยละ 88.3 และ 83.3 ตามลําดับ จากปจจัย การประเมินผลวิธีการปองกันหรือบรรเทาความ
เสียหายท่ีใชอยูในปจจุบันชวยใหทราบถึงขอบกพรองและควรปรับปรุงใหเหมาะสมกับความความ
เส่ียง   
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4.2. ความคิดเห็นเก่ียวกับการจัดการความเสี่ยงภัย จําแนกตามเพศ 
ตารางท่ี 41 แสดงคาเฉล่ียและระดับความคิดเห็นเกี่ยวกับการจัดการความเส่ียงภัย จําแนกตามเพศ 
   

ความคิดเห็นเก่ียวกับการจัดการความเส่ียงภัย จําแนกตามเพศ 
ระดับความคิดเห็น (แปลผล) 

เพศชาย เพศหญิง รวม 

1. การระบุและวิเคราะหความเส่ียงภัย    

1.1  กาซใชแทนนํ้ามันเช้ือเพลิงไดและชวยใหประหยัดอยางมาก 4.62 4.53 4.59 
 มากที่สุด มากที่สุด มากที่สุด 
1.2. กาซมีโอกาสร่ัวไหลจากระบบ และกอใหเกิดอันตรายตอ 4.02 4.01 4.02 
รางกายและ อนามัยของบุคคล มาก มาก มาก 
1.3. กาซติดไฟไดและมีโอกาสเกิดไฟไหมรถยนตไดงาย 3.87 3.87 3.87 
 มาก มาก มาก 
1.4. กาซที่บรรจุอยูในถังมีแรงดันสูง  หากมีความผิดปกติเกิดขึ้น  3.77 3.80 3.78 
อาจจะทําใหเกิดการระเบิดได มาก มาก มาก 
1.5. รถยนตที่ติดต้ังถังและอุปกรณเพ่ิมเติมเพ่ือใชกาซ อาจทําให 3.51 3.57 3.53 
มีโอกาสเกิดอุบัติเหตุสูงขึ้น มาก มาก มาก 
1.6. หากเกิดอุบัติเหตุขึ้น อาจกอใหเกิดความเสียหายตอบุคคล 3.99 4.09 4.02 
และทรัพยสิน ทั้งของตนเองและผูอื่นซึ่งตองรับผิดตามกฎหมาย มาก มาก มาก 
1.7. หากเกิดอุบัติเหตุขึ้น รถยนตที่ใชกาซจะกอใหเกิดความ 3.73 3.76 3.74 
เสียหายสูงกวารถยนตที่ไมใชกาซ มาก มาก มาก 

คาเฉลี่ยรวม 
3.93 3.95 3.93 

มาก มาก มาก 

2. การหาวิธีการตางๆ ท่ีเปนไปไดในการจัดการกับความเสี่ยงภัย     
2.1. การติดต้ังถังและอุปกรณใชกาซใหถูกตองตามมาตรฐาน 4.34 4.42 4.37 
เพ่ือความปลอดภัย เปนการปองกันและลดโอกาสการเกิด
ความเสียหาย 

มากที่สุด มากที่สุด มากที่สุด 

2.2. การบํารุงรักษาถังและอุปกรณใชกาซเพ่ือขจัดขอบกพรอง 4.39 4.35 4.37 
เปนการปองกันและลดโอกาสเกิดความเสียหายได มากที่สุด มากที่สุด มากที่สุด 
2.3. การติดต้ังอุปกรณดับเพลิงไวในรถยนต  เพ่ือใชดับเพลิงไดทัน 3.88 3.79 3.85 
ตอเหตุการณ  เปนการบรรเทาหรือลดความเสียหาย มาก มาก มาก 
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ตารางท่ี 41 แสดงคาเฉล่ียและระดับความคิดเห็นเกี่ยวกับการจัดการความเส่ียงภัย จําแนกตามเพศ (ตอ) 
 

ความคิดเห็นเก่ียวกับการจัดการความเส่ียงภัย จําแนกตามเพศ 
ระดับความคิดเห็น (แปลผล) 

เพศชาย เพศหญิง รวม 

2. การหาวิธีการตาง  ๆท่ีเปนไปไดในการจัดการกับความเสี่ยงภัย (ตอ)     

2.4. การแสดงเคร่ืองหมายการใชกาซเปนเช้ือเพลิง ชวยเตือนให 3.94 3.94 3.94 
บุคคลภายนอกเพ่ิมความระมัดระวังและหลีกเล่ียงความเสียหายได มาก มาก มาก 

คาเฉลี่ยรวม 
4.14 4.12 4.13 

มาก มาก มาก 

3. การจัดการทางการเงินสําหรับความเสี่ยงภัย    

3.1. หากเกิดอุบัติเหตุและมีความเสียหายขึ้น จะสงผลกระทบ 4.21 4.16 4.19 
ทางการเงินของตนเอง มากที่สุด มาก มาก 
3.2. การประกันภัยชวยลดผลกระทบทางการเงินจากความ 4.26 4.26 4.26 
เสียหายที่อาจเกิดขึ้นได มากที่สุด มากที่สุด มากที่สุด 

คาเฉลี่ยรวม 
4.23 4.21 4.22 

มากท่ีสุด มากท่ีสุด มากท่ีสุด 

4. การคัดเลือกวิธีการท่ีดีท่ีสุดในการจัดการกับความเสี่ยงภัย    

4.1. นอกจากการติดต้ังและบํารุงรักษาอุปกรณเพ่ือปองกัน 4.17 4.20 4.18 
อุบัติเหตุแลว ควรซื้อประกันภัยเพ่ือบรรเทาความเสียหาย
ทางการเงิน 

มาก มาก มาก 

คาเฉลี่ยรวม 
4.17 4.20 4.18 

มาก มาก มาก 

5. การลงมือปฏิบัติตามแผนท่ีเลือกไว    

5.1. ควรประเมินผลวิธีจัดการความเสี่ยงที่ใชอยูในปจจุบันและ 4.21 4.24 4.22 
ปรับปรุงวิธีการใหเหมาะสมกับความเสี่ยงภัยและคาใชจาย มากที่สุด มากที่สุด มากที่สุด 

คาเฉลี่ยรวม 
4.21 4.24 4.22 

มากท่ีสุด มากท่ีสุด มากท่ีสุด 

คาเฉลี่ยรวมท้ังหมด 
4.06 4.06 4.06 

มาก มาก มาก 
หมายเหตุ : คาเฉล่ีย 1.00-1.80 นอยที่สุด 1.81-2.60 นอย 2.61-3.40 ปานกลาง 3.41-4.20 มาก 4.21-5.00 มากที่สุด 
 จํานวนเพศชาย 384 คน เพศหญิง 196 คน 
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จากตารางท่ี 41 พบวา ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญท้ังเพศชายและเพศหญิงมีความ
คิดเห็นเกี่ยวกับการจัดการความเส่ียงภัยจากกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีโดยรวมไมแตกตางกัน โดยมี
ความเห็นดวยในระดับมาก มีคาเฉล่ีย 4.06 และมีความคิดเห็นในดานตาง ๆ ดังนี้ 

ดานการระบุและวิเคราะหความเส่ียงภัย ผูตอบแบบสอบถามเพศหญิงและเพศชายมี
ความคิดเห็นใกลเคียงกัน โดยเพศหญิงมีเห็นดวยในระดับมาก มีคาเฉล่ีย 3.95 มีความเห็นดวยใน
ระดับมากท่ีสุดในปจจัย กาซใชแทนน้ํามันเช้ือเพลิงไดและชวยใหประหยัดอยางมาก คาเฉลี่ย 4.59 
มีความเห็นดวยในระดับมากในปจจัยตาง ๆ ตามลําดับ ดังนี้ หากเกิดอุบัติเหตุข้ึน อาจกอใหเกิด
ความเสียหายตอบุคคลและทรัพยสิน ท้ังของตนเองและผูอ่ืนซ่ึงตองรับผิดตามกฎหมาย คาเฉล่ีย 
4.09 กาซมีโอกาสรั่วไหลจากระบบ และกอใหเกิดอันตรายตอรางกายและ อนามัยของบุคคล 
คาเฉล่ีย 4.01 กาซติดไฟไดและมีโอกาสเกิดไฟไหมรถยนตไดงาย คาเฉล่ีย 3.87 กาซท่ีบรรจุอยูในถัง
มีแรงดันสูง  หากมีความผิดปกติเกิดข้ึนอาจจะทําใหเกิดการระเบิดได คาเฉล่ีย 3.80 หากเกิด
อุบัติเหตุข้ึน รถยนตท่ีใชกาซจะกอใหเกิดความเสียหายสูงกวารถยนตท่ีไมใชกาซ คาเฉล่ีย 3.76 และ
รถยนตท่ีติดตั้งถังและอุปกรณเพิ่มเติมเพื่อใชกาซ อาจทําใหมีโอกาสเกิดอุบัติเหตุสูงข้ึน คาเฉล่ีย
นอยท่ีสุด 3.57  

สวนผูตอบแบบสอบถามเพศชาย มีความเห็นดวยระดับมาก มีคาเฉล่ีย 3.93 มีความเห็น
ดวยในระดับมากท่ีสุดในปจจัย กาซใชแทนน้ํามันเช้ือเพลิงไดและชวยใหประหยัดอยางมาก 
คาเฉล่ีย 4.62 มีความเห็นดวยในระดับมากในปจจัยตาง ๆ ตามลําดับ ดังนี้ กาซมีโอกาสร่ัวไหลจาก
ระบบ และกอใหเกิดอันตรายตอรางกายและ อนามัยของบุคคล คาเฉล่ีย 4.02 หากเกิดอุบัติเหตุข้ึน 
อาจกอใหเกิดความเสียหายตอบุคคลและทรัพยสิน ท้ังของตนเองและผูอ่ืนซ่ึงตองรับผิดตาม
กฎหมาย คาเฉล่ีย 3.99 กาซติดไฟไดและมีโอกาสเกิดไฟไหมรถยนตไดงาย คาเฉล่ีย 3.87 กาซท่ี
บรรจุอยูในถังมีแรงดันสูง  หากมีความผิดปกติเกิดข้ึนอาจจะทําใหเกิดการระเบิดได คาเฉล่ีย 3.77 
หากเกิดอุบัติเหตุข้ึน รถยนตท่ีใชกาซจะกอใหเกิดความเสียหายสูงกวารถยนตท่ีไมใชกาซ คาเฉล่ีย 
3.73 และรถยนตท่ีติดต้ังถังและอุปกรณเพิ่มเติมเพื่อใชกาซ อาจทําใหมีโอกาสเกิดอุบัติเหตุสูงขึ้น 
คาเฉล่ียนอยท่ีสุด 3.51 

    ดานการหาวิธีการตางๆ  ท่ี เปนไปไดในการจัดการกับความเส่ียงภัย  ผูตอบ
แบบสอบถามเพศชายและเพศหญิงมีความคิดเห็นใกลเคียงกัน โดยเพศชายมีเห็นดวยในระดับมาก 
และมีคาเฉล่ีย 4.14 มีความเห็นดวยในระดับมากท่ีสุดในปจจัย การบํารุงรักษาถังและอุปกรณใชกาซ
เพื่อขจัดขอบกพรอง เปนการปองกันและลดโอกาสเกิดความเสียหายได คาเฉล่ีย 4.39 และปจจัย การ
ติดต้ังถังและอุปกรณใชกาซใหถูกตองตามมาตรฐานเพื่อความปลอดภัย เปนการปองกันและลด
โอกาสการเกิดความเสียหาย คาเฉล่ีย 4.34 มีความเห็นดวยในระดับมากในปจจัย การแสดง
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เคร่ืองหมายการใชกาซเปนเช้ือเพลิง ชวยเตือนใหบุคคลภายนอกเพ่ิมความระมัดระวังและหลีกเล่ียง
ความเสียหายได คาเฉล่ีย 3.94  และปจจัย การติดต้ังอุปกรณดับเพลิงไวในรถยนต  เพื่อใชดับเพลิงได
ทันตอเหตุการณ  เปนการบรรเทาหรือลดความเสียหาย คาเฉล่ีย 3.88 

สวนผูตอบแบบสอบถามเพศหญิงมีความเห็นดวยในระดับมาก มีคาเฉลี่ย 4.12 มี
ความเห็นดวยในระดับมากท่ีสุดในปจจัย การติดต้ังถังและอุปกรณใชกาซใหถูกตองตามมาตรฐาน
เพื่อความปลอดภัย เปนการปองกันและลดโอกาสการเกิดความเสียหาย คาเฉล่ีย 4.42 การบํารุงรักษา
ถังและอุปกรณใชกาซเพื่อขจัดขอบกพรอง เปนการปองกันและลดโอกาสเกิดความเสียหายได 
คาเฉล่ีย 4.35 มีความเห็นดวยในระดับมากในปจจัย การแสดงเคร่ืองหมายการใชกาซเปนเช้ือเพลิง 
ชวยเตือนใหบุคคลภายนอกเพิ่มความระมัดระวังและหลีกเล่ียงความเสียหายได คาเฉล่ีย 3.94  และ
ปจจัย การติดต้ังอุปกรณดับเพลิงไวในรถยนต  เพื่อใชดับเพลิงไดทันตอเหตุการณ  เปนการบรรเทา
หรือลดความเสียหาย คาเฉล่ีย 3.79 

ดานการจัดการทางการเงินสําหรับความเส่ียงภัย ผูตอบแบบสอบถามเพศชายและเพศ
หญิงมีความคิดเห็นใกลเคียงกัน โดยเพศชายมีเห็นดวยในระดับมากท่ีสุด มีคาเฉล่ีย 4.23 และมี
ความเห็นดวยในระดับมากท่ีสุดในปจจัย การประกันภัยชวยลดผลกระทบทางการเงินจากความ
เสียหายท่ีอาจเกิดข้ึนได คาเฉล่ีย 4.26 และปจจัย หากเกิดอุบัติเหตุและมีความเสียหายข้ึน จะสงผล
กระทบทางการเงินของตนเอง คาเฉล่ีย 4.21 สวนผูตอบแบบสอบถามเพศหญิง มีความเห็นดวยใน
ระดับมากที่สุด มีคาเฉล่ีย 4.21 มีความเห็นดวยในระดับมากท่ีสุดในปจจัย การประกันภัยชวยลด
ผลกระทบทางการเงินจากความเสียหายท่ีอาจเกิดข้ึนได คาเฉล่ีย 4.26 และมีความเห็นดวยในระดับ
มากในปจจัย หากเกิดอุบัติเหตุและมีความเสียหายข้ึน จะสงผลกระทบทางการเงินของตนเอง 
คาเฉล่ีย 4.16  

ดานการคัดเลือกวิธีการท่ีดีท่ีสุดในการจัดการกับความเส่ียงภัย ผูตอบแบบสอบถาม
เพศหญิงและเพศชายมีความคิดเห็นใกลเคียงกัน โดยมีความเห็นดวยในระดับมาก และมีคาเฉล่ีย 
4.20 และ 4.17 ตามลําดับ จากปจจัย นอกจากการติดต้ังและบํารุงรักษาอุปกรณเพื่อปองกันอุบัติเหตุ
แลว ควรซ้ือประกันภัยเพื่อบรรเทาความเสียหายทางการเงิน     

ดานการลงมือปฏิบัติตามแผนท่ีเลือกไว ผูตอบแบบสอบถามเพศหญิงและเพศชายมี
ความคิดเห็นใกลเคียงกัน โดยมีความเห็นดวยในระดับมากท่ีสุด และมีคาเฉล่ีย 4.24 และ 4.21 
ตามลําดับ จากปจจัย ควรประเมินผลวิธีจัดการความเส่ียงท่ีใชอยูในปจจุบันและปรับปรุงวิธีการให
เหมาะสมกับความเส่ียงภัยและคาใชจาย  

 
 



82 
 

4.3. พฤติกรรมการจัดการความเสี่ยงภยั จําแนกตามเพศ 
ตารางท่ี 42 แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามการจัดการความเส่ียงภัย
  จากกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีในปจจุบันกับเพศ 
 

การจัดการความเส่ียงภัยในปจจุบัน 
เพศชาย เพศหญิง 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
มีการจัดการ 384 100.0 196 100.0 
ไมมีการจัดการใด ๆ 0 0 0 0 

รวม 384 100.0 196 100.0 

 
 จากตารางท่ี 42 พบวา ผูตอบแบบสอบถามเพศหญิงและเพศชายมีการจัดการความ

เส่ียงภัยจากกาซซีเอ็นจีและแอลพีจี คิดเปนรอยละ 100.0 
 
ตารางท่ี 43 แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามปจจัยในการเลือกวิธีการ
  จัดการความเส่ียงภัยท่ีไดกระทําอยูในปจจุบันกับเพศ 
 
ปจจัยในการเลือกวิธีการจัดการความเส่ียงภัยท่ีไดกระทําอยูใน

ปจจุบัน 
เพศชาย เพศหญิง 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
โอกาสหรือความถ่ีในการเกิดอุบัติเหตุ 239 62.2 141 71.9 
ระดับความรุนแรงหรือมูลคาความเสียหายเมื่อเกิดอุบัติเหตุ 232 60.4 126 64.3 
จํานวนเงินที่นํามาบรรเทาความเสียหายเมื่อเกิดอุบัติเหตุ 125 32.6 57 29.1 
ประสบการณในการเกิดอุบัติเหตุ 132 34.4 50 25.5 
คาใชจายที่ตองใชเพ่ือการจัดการความเสี่ยง 169 44.0 82 41.8 

หมายเหตุ : ตอบไดมากกวา 1 ขอ 
 จํานวนเพศชาย 384 คน เพศหญิง 196 คน  

 
จากตารางท่ี 43 พบวา ผูตอบแบบสอบถามเพศชายสวนใหญใชปจจัยโอกาสหรือ

ความถี่ในการเกิดอุบัติเหตุในการเลือกวิธีการจัดกับความเส่ียงภัยจากกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีใน
ปจจุบัน คิดเปนรอยละ 62.2 รองลงมา ไดแก ระดับความรุนแรงหรือมูลคาความเสียหายเม่ือเกิด
อุบัติเหตุ คิดเปนรอยละ 60.4 คาใชจายท่ีตองใชเพื่อการจัดการความเส่ียง คิดเปนรอยละ 44.0 
ประสบการณในการเกิดอุบัติเหตุ คิดเปนรอยละ 34.4 และจํานวนเงินท่ีนํามาบรรเทาความเสียหาย
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เม่ือเกิดอุบัติเหตุ คิดเปนรอยละ 32.6 สวนเพศหญิงสวนใหญใชปจจัยโอกาสหรือความถ่ีในการเกิด
อุบัติเหตุ คิดเปนรอยละ 71.9 รองลงมา ไดแก ระดับความรุนแรงหรือมูลคาความเสียหายเมื่อเกิด
อุบัติเหตุ คิดเปนรอยละ 64.3 คาใชจายท่ีตองใชเพื่อการจัดการความเส่ียง คิดเปนรอยละ 41.8 
จํานวนเงินท่ีนํามาบรรเทาความเสียหายเมื่อเกิดอุบัติเหตุ คิดเปนรอยละ 29.1 และประสบการณใน
การเกิดอุบัติเหตุ คิดเปนรอยละ 25.5           
 
ตารางท่ี 44 แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามการวิเคราะหความเส่ียงภัย
  ของรถยนตท่ีใชกาซเปนเช้ือเพลิงกับเพศ 
 

การวิเคราะหความเส่ียงภัย 
ของรถยนตท่ีใชกาซเปนเชื้อเพลิงกับเพศ 

เพศชาย เพศหญิง 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
ดานทรัพยสิน 292 76.0 152 77.6 
ดานรายได 197 51.3 81 41.3 
ดานบุคคล 275 71.6 154 78.6 
ดานความรับผิดตามกฎหมาย 176 45.8 95 48.5 

หมายเหตุ : ตอบไดมากกวา 1 ขอ 
 จํานวนเพศชาย 384 คน เพศหญิง 196 คน  

 
จากตารางท่ี 44 พบวา ผูตอบแบบสอบถามเพศชายสวนใหญวิเคราะหวารถยนตท่ีใช

กาซเปนเช้ือเพลิงมีความเส่ียงภัยดานทรัพยสินมากท่ีสุด คิดเปนรอยละ 76.0 รองลงมา ไดแก ดาน
บุคคล คิดเปนรอยละ 71.6 ดานรายได คิดเปนรอยละ 51.3 และดานความรับผิดตามกฎหมาย คิด
เปนรอยละ 45.8 สวนเพศหญิงวิเคราะหวามีความเส่ียงภัยดานบุคคลมากที่สุด คิดเปนรอยละ 78.6 
รองลงมา ไดแก ดานทรัพยสิน คิดเปนรอยละ 77.6 ดานความรับผิดตามกฎหมาย คิดเปนรอยละ 
48.5 และดานบุคคล คิดเปนรอยละ 41.3     
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ตารางท่ี 45 แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามปจจัยสงเสริมใหรถยนต
  ใชกาซเกิดอุบัติเหตุไดงายกับเพศ 
 

ปจจัยสงเสริมใหรถยนตใชกาซเกิดอุบัติเหตุไดงายกับเพศ 
เพศชาย เพศหญิง 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
กาซที่ใชในรถยนต 110 28.6 67 34.2 
ถังและอุปกรณใชกาซบกพรอง 247 64.3 125 63.8 
การติดต้ังถังและอุปกรณใชกาซไมสมบูรณ 258 67.2 130 66.3 
การใชงานผิดพลาด 210 54.7 117 59.7 
อื่น ๆ 2 0.5 1 0.5 

หมายเหตุ : ตอบไดมากกวา 1 ขอ 
 จํานวนเพศชาย 384 คน เพศหญิง 196 คน  
 อื่น ๆ ไดแก 1.ความบกพรองของเครื่องยนต (เพศชาย 2 คน) 2.ความบกพรองของพนักงานเติมกาซ 
 (เพศหญิง 1 คน) 

 
จากตารางท่ี 45 พบวา ผูตอบแบบสอบถามเพศชายสวนใหญวิเคราะหวาการติดต้ังถัง

และอุปกรณใชกาซไมสมบูรณ เปนปจจัยสงเสริมใหรถยนตใชกาซเกิดอุบัติเหตุไดงาย คิดเปนรอย
ละ 67.2 รองลงมา ไดแก ถังและอุปกรณใชกาซบกพรอง คิดเปนรอยละ 64.3 การใชงานผิดพลาด 
คิดเปนรอยละ 54.7 กาซท่ีใชในรถยนต คิดเปนรอยละ 28.6 และอ่ืน ๆ คิดเปนรอยละ 0.5 และเพศ
หญิงสวนใหญวิเคราะหวาการติดต้ังถังและอุปกรณใชกาซไมสมบูรณ เปนปจจัยสงเสริมใหรถยนต
ใชกาซเกิดอุบัติเหตุไดงาย คิดเปนรอยละ 66.3 รองลงมา ไดแก ถังและอุปกรณใชกาซบกพรอง คิด
เปนรอยละ 63.8 การใชงานผิดพลาด คิดเปนรอยละ 59.7 กาซท่ีใชในรถยนต คิดเปนรอยละ 34.2 
และอ่ืน ๆ คิดเปนรอยละ 0.5 เชนกัน 
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ตารางท่ี 46 แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามสถานท่ีติดต้ังถังกาซและ
  อุปกรณใชกาซกับเพศ 
 

สถานท่ีติดต้ังถังกาซและอุปกรณใชกาซกับเพศ 
เพศชาย เพศหญิง 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
ติดต้ังมาจากโรงงานประกอบรถ 28 7.3 23 11.7 
ติดต้ังจากผูติดต้ังที่ไดรับการรับรองมาตรฐาน 262 68.2 146 74.5 
ติดต้ังจากอูผูรับติดต้ังทั่วไป 94 24.5 27 13.8 

รวม 384 100.0 196 100.0 

 
จากตารางท่ี 46 พบวา ผูตอบแบบสอบถามเพศชายสวนใหญติดต้ังจากผูติดต้ังท่ีไดรับ

การรับรองมาตรฐาน คิดเปนรอยละ 68.2 รองลงมาไดแก ติดต้ังจากอูผูรับติดต้ังท่ัวไป คิดเปนรอย
ละ 24.5 และติดต้ังมาจากโรงงานประกอบรถ คิดเปนรอยละ 7.3 เพศหญิงสวนใหญติดต้ังจากผู
ติดต้ังท่ีไดรับการรับรองมาตรฐาน คิดเปนรอยละ 74.5 รองลงมา ไดแก ติดต้ังจากอูผูรับติดต้ังท่ัวไป 
คิดเปนรอยละ 13.8 และติดต้ังมาจากโรงงานประกอบรถ คิดเปนรอยละ 11.3 
 
ตารางท่ี 47 แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามการเลือกใชถังกาซและ
  อุปกรณใชกาซกับเพศ 
 

การเลือกใชถังกาซและอุปกรณใชกาซกับเพศ 
เพศชาย เพศหญิง 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
เลือกของใหมและมีมาตรฐานเทาน้ัน 301 78.4 168 85.7 
เลือกของเกาเพ่ือความประหยัด 2 0.5 0 0 
เลือกแบบผสมผสานทั้งดานสภาพของเกา-ใหม และมาตรฐาน 81 21.1 28 14.3 

รวม 384 100.0 196 100.0 

 
จากตารางท่ี 47 พบวา ผูตอบแบบสอบถามเพศชายสวนใหญเลือกใชถังกาซและ

อุปกรณใชกาซโดยเลือกของใหมและมีมาตรฐานเทานั้น คิดเปนรอยละ 78.4 รองลงมาไดแก เลือก
แบบผสมผสานท้ังดานสภาพของเกา-ใหม และดานมาตรฐาน คิดเปนรอยละ 21.1 เพศหญิงสวน
ใหญเลือกของใหมและมีมาตรฐานเทานั้น คิดเปนรอยละ 85.7 และเลือกแบบผสมผสานท้ังดาน
สภาพของเกา-ใหม และดานมาตรฐาน คิดเปนรอยละ 14.3 
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ตารางท่ี 48 แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามการตรวจทดสอบการ 
  ติดต้ังถังกาซและอุปกรณใชกาซกับเพศ 
 

การตรวจทดสอบการติดต้ังถังกาซและอุปกรณใชกาซกับเพศ 
เพศชาย เพศหญิง 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
ทดสอบและไดรับการรับรองแลว 371 96.6 191 97.4 
ทดสอบแตไมผานการรับรอง  5 1.3 2 1.0 
ไมไดทดสอบ  8 2.1 3 1.6 

รวม 384 100.0 196 100.0 

 
จากตารางท่ี 48 พบวา ผูตอบแบบสอบถามเพศชายและหญิงสวนใหญไดตรวจทดสอบ

การติดต้ังถังกาซและอุปกรณใชกาซ โดยทดสอบและไดรับการรับรองแลว คิดเปนรอยละ 96.6 
และ 97.4 ตามลําดับ รองลงมา ไดแก ไมไดทดสอบ คิดเปนรอยละ 2.1 และ 1.6 ตามลําดับ และ
ทดสอบแตไมผานการรับรอง คิดเปนรอยละ 1.3 และ 1.0 ตามลําดับ 

 
ตารางท่ี 49 แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามการบํารุงรักษาถังกาซ
  และอุปกรณใชกาซกับเพศ 
 

การบํารุงรักษาถังกาซและอุปกรณใชกาซกับเพศ 
เพศชาย เพศหญิง 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
บํารุงรักษาทั้งอุปกรณใชกาซและเครื่องยนตโดยผูเช่ียวชาญ 217 56.5 126 64.3 
บํารุงรักษาตามโปรแกรมของอูซอมรถยนตทั่วไป  129 33.6 62 31.6 
บํารุงรักษาตามสะดวกดวยตนเอง  38 9.9 8 4.1 

รวม 384 100.0 196 100.0 

 
จากตารางท่ี 49 พบวา ผูตอบแบบสอบถามเพศชายและหญิงสวนใหญบํารุงรักษาท้ัง

อุปกรณใชกาซและเคร่ืองยนตโดยผูเช่ียวชาญ คิดเปนรอยละ 56.5 และ 64.3 ตามลําดับ รองลงมา
ตามลําดับไดแก บํารุงรักษาตามโปรแกรมของอูซอมรถยนตท่ัวไป คิดเปนรอยละ 33.6 และ 31.6 
ตามลําดับ และบํารุงรักษาตามสะดวกดวยตนเอง คิดเปนรอยละ 9.9 และ 4.1 ตามลําดับ 
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ตารางท่ี 50  แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามการเปล่ียนอุปกรณเม่ือ
  พบการชํารุดกับเพศ 
 

การเปล่ียนอุปกรณเม่ือพบการชํารุดกับเพศ 
เพศชาย เพศหญิง 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
เปล่ียนทันที 377 98.2 195 99.5 
ไมไดเปล่ียนทันที  7 1.8 1 0.5 

รวม 384 100.0 196 100.0 

 
จากตารางท่ี 50 พบวา ผูตอบแบบสอบถามเพศชายและหญิงสวนใหญเปล่ียนอุปกรณ

เม่ือพบการชํารุดทันที คิดเปนรอยละ 98.2 และ 99.5 ตามลําดับ ไมไดเปล่ียนทันที คิดเปนรอยละ 1.8 
และ 0.5 ตามลําดับ 

  
ตารางท่ี 51  แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามการติดต้ังอุปกรณดับเพลิง
  ประจํารถยนตกับเพศ 
 

การติดต้ังอุปกรณดับเพลิงประจาํรถยนตกับเพศ 
เพศชาย เพศหญิง 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
ติดต้ัง 107 27.9 61 31.1 
ไมติดต้ัง 277 72.1 135 68.9 

รวม 384 100.0 196 100.0 

 
จากตารางท่ี 51 พบวา ผูตอบแบบสอบถามเพศชายและหญิงสวนใหญไมไดติดต้ัง

อุปกรณดับเพลิงประจํารถยนต คิดเปนรอยละ 72.1 และ 68.9 ตามลําดับ และไดติดต้ังอุปกรณ
ดับเพลิงประจํารถยนต คิดเปนรอยละ 27.9 และ 31.1 ตามลําดับ 
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ตารางท่ี 52 แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามการแสดงเคร่ืองหมายการ
  ใชกาซเปนเช้ือเพลิงกับเพศ 
 

การแสดงเคร่ืองหมายการใชกาซเปนเชื้อเพลิงกับเพศ 
เพศชาย เพศหญิง 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
แสดงไวใหบุคคลอื่นเห็นไดชัดเจน 186 48.4 98 50.0 
ไมไดแสดงหรือแสดงไวในที่มองเห็นไดยาก  198 51.6 98 50.0 

รวม 384 100.0 196 100.0 

 
จากตารางท่ี 52 พบวา ผูตอบแบบสอบถามเพศชายสวนใหญไมไดแสดงหรือแสดง

เคร่ืองหมายการใชกาซเปนเช้ือเพลิงไวในท่ีมองเห็นไดยาก คิดเปนรอยละ 51.6 และแสดงไวให
บุคคลอื่นเห็นไดชัดเจน คิดเปนรอยละ 48.4 สวนเพศหญิงไดแสดงไวใหบุคคลอื่นเห็นไดชัดเจน
และไมไดแสดงหรือแสดงไวในท่ีมองเห็นไดยาก คิดเปนรอยละ 50.0 เทากัน  
 
ตารางท่ี 53  แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามการวางแผนทางการเงิน
  เพื่อบรรเทาความเสียหายตอทรัพยสิน บุคคล และความรับผิดตามกฎหมายกับเพศ 
 
การวางแผนทางการเงินเพ่ือบรรเทาความเสียหายตอทรัพยสิน 

บุคคล และความรับผิดตามกฎหมายกับเพศ 
เพศชาย เพศหญิง 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
รับความเสี่ยงไวเองทั้งหมด 148 38.5 75 38.3 
โอนความเสี่ยงออกไปทั้งหมดโดยการซื้อประกันภัยรถยนต 87 22.7 39 19.9 
รับความเสี่ยงไวเองบางสวนและโอนความเสี่ยงบางสวนดวย
การซื้อประกันภัยรถยนต 

149 38.8 82 41.8 

รวม 384 100.0 196 100.0 
หมายเหตุ :  ประกันภัยรถยนต ไมรวมถึงการประกันภัยตามพระราชบัญญัติคุมครองผูประสบภัยจากรถ 

 
จากตารางท่ี 53 พบวา ผูตอบแบบสอบถามเพศชายและหญิงสวนใหญวางแผนโดยรับความ

เส่ียงไวเองบางสวนและโอนความเส่ียงบางสวนดวยการซ้ือประกันภัยรถยนต คิดเปนรอยละ 38.8 และ 
41.8 ตามลําดับ รองลงมา ไดแก รับความเส่ียงไวเองท้ังหมด คิดเปนรอยละ 38.5 และ 38.3 ตามลําดับ และ
โอนความเส่ียงออกไปท้ังหมดโดยการซ้ือประกันภัยรถยนต คิดเปนรอยละ 22.7 และ 19.9 ตามลําดับ  
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ตารางท่ี 54 แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามความสามารถทางการเงิน
  เพื่อการรับความเส่ียงภัยไวดวยตนเองท้ังหมดหรือบางสวนกับเพศ 
 

ความสามารถทางการเงินเพ่ือการรับความเสี่ยงภัยไวดวย
ตนเองท้ังหมดหรือบางสวนกับเพศ 

เพศชาย เพศหญิง 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
ตํ่ากวา 50,000 บาท 143 48.2 66 42.1 
50,000 - 100,000 บาท 128 43.1 79 50.3 
100,001 - 150,000 บาท 12 4.0 4 2.6 
150,001 - 200,000 บาท 8 2.7 6 3.8 
200,001 - 250,000 บาท 3 1.0 1 0.6 
250,001 - 300,000 บาท 1 0.3 0 0 
มากกวา 300,000 บาท 2 0.7 1 0.6 

รวม 297 100.0 157 100.0 
หมายเหตุ :  จํานวนผูตอบแบบสอบถามจากผูรับความเสี่ยงภัยทางการเงินไวดวยตนเองทั้งหมดหรือบางสวน 
 รวม 454 คน แบงเปนเพศชาย 297 คน เพศหญิง 157 คน 

     
จากตารางท่ี 54 พบวา ผูตอบแบบสอบถามท่ีเลือกรับความเส่ียงภัยทางการเงินไวดวย

ตนเองท้ังหมดหรือบางสวนท่ีเปนเพศชายสวนใหญ มีความสามารถทางการเงินเพื่อการรับความ
เส่ียงภัยไวดวยตนเองในชวงไมเกิน 100,000 บาท คิดเปนรอยละ 91.3 (ตํ่ากวา 50,000 บาท รอยละ 
48.2 และ 50,000 - 100,000 บาท รอยละ 43.1) รองลงมา ไดแก 100,001 - 150,000 บาท (รอยละ 4.0) 
150,001 - 200,000 บาท (รอยละ 2.7) 200,001 - 250,000 บาท (รอยละ 1.0) มากกวา 300,000 บาท 
(รอยละ 0.7) และ 250,001 – 300,000 บาท (รอยละ 0.3) เพศหญิงสวนใหญ มีความสามารถทาง
การเงินเพื่อการรับความเส่ียงภัยไวดวยตนเองในชวงไมเกิน 100,000 บาท คิดเปนรอยละ 92.3 (ตํ่า
กวา 50,000 บาท รอยละ 42.1 และ 50,000 - 100,000 บาท รอยละ 50.3) รองลงมา ไดแก  150,001 - 
200,000 บาท (รอยละ 3.8) 100,001 - 150,000 บาท (รอยละ 2.6) 200,001 - 250,000 บาท และ
มากกวา 300,000 บาท (รอยละ 0.6 เทากัน) 
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ตารางท่ี 55 แสดงจาํนวน และรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามแบบการประกันภยัรถยนต
  เพื่อการโอนความเส่ียงภยัทางการเงินออกไปจากตนเองท้ังหมดหรือบางสวนกับเพศ 
 
แบบการประกันภัยรถยนตเพ่ือการโอนความเส่ียงภัยทางการเงิน

ออกไปจากตนเองทั้งหมดหรือบางสวนกับเพศ 
เพศชาย เพศหญิง 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
ประเภท 1 (คุมครองรถยนตตนเองทุกกรณีและชดใช
บุคคลภายนอก) 

94 39.8 49 40.5 

ประเภท 2 (คุมครองรถยนตตนเอง กรณีรถสูญหายหรือไฟไหม 
และชดใชบุคคลภายนอก) 

33 14.0 9 7.4 

ประเภท 3 (คุมครองชดใชบุคคลภายนอกเทาน้ัน) 105 44.5 61 50.4 
ประเภทอื่น ๆ  4 1.7 2 1.7 

รวม 236 100.0 121 100.0 
หมายเหตุ : ประกันภัยรถยนต ไมรวมถึงการประกันภัยตามพระราชบัญญัติคุมครองผูประสบภัยจากรถ 
 ผูตอบแบบสอบถามจากผูโอนความเสี่ยงออกไปทั้งหมดหรือบางสวน โดยการซื้อประกันภัย
 รถยนตรวม 357 คน แบงเปนเพศชาย 236 คน เพศหญิง 121 คน 
 ประเภทอื่น ๆ ไดแก ประกันภัยรถยนตประเภท 5  

 
จากตารางท่ี 55 พบวา ผูตอบแบบสอบถามที่ซ้ือประกันภัยรถยนตเพื่อโอนความเส่ียง

ภัยทางการเงินออกไปจากตนเองท่ีเปนเพศชาย สวนใหญซ้ือประกันภัยรถยนตประเภท 3 คิดเปน
รอยละ 44.5 รองลงมาตามลําดับ ไดแก ประเภท 1 คิดเปนรอยละ 39.8 ประเภท 2 คิดเปนรอยละ 
14.0 และประเภทอ่ืน ๆ ไดแก ประกันภัยประเภท 5 หรือแบบคุมครองเฉพาะภัย คิดเปนรอยละ 1.7 
เพศหญิงสวนใหญซ้ือประกันภัยรถยนตประเภท 3 คิดเปนรอยละ 50.4 รองลงมาตามลําดับ ไดแก 
ประเภท 1 คิดเปนรอยละ 40.5 ประเภท 2 คิดเปนรอยละ 7.4 และประเภทอ่ืน ๆ ไดแก ประกันภัย
ประเภท 5 หรือแบบคุมครองเฉพาะภัย คิดเปนรอยละ 1.7  
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ตารางท่ี 56 แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามประโยชนหรือส่ิงท่ีคาดวา
  จะไดรับจากการประกันภัยรถยนตกับเพศ 
 

ประโยชนหรือสิ่งท่ีคาดวาจะไดรับจากการประกันภัยรถยนต 
กับเพศ 

เพศชาย เพศหญิง 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
มีวงเงินคุมครองสําหรับการจัดการความเสี่ยงภัย 194 82.2 96 79.3 
ไดรับบริการเมื่อเกิดอุบัติเหตุ 146 61.9 76 62.8 
ลดความกังวลเวลาขับรถ 93 39.4 57 47.1 

หมายเหตุ : ตอบไดมากกวา 1 ขอ  
 ผูตอบแบบสอบถามจากผูซื้อประกันภัยรถยนตจํานวน 357 คน เพศชาย 236 คน เพศหญิง 121 คน 

 
จากตารางท่ี 56 พบวา ผูตอบแบบสอบถามเพศชายและหญิงสวนใหญคาดหวัง

ประโยชน การมีวงเงินคุมครองสําหรับการจัดการความเส่ียงภัย คิดเปนรอยละ 82.2 และ 79.3 
ตามลําดับ รองลงมา ไดแก ไดรับบริการเม่ือเกิดอุบัติเหตุ คิดเปนรอยละ 61.9 และ 62.8 ตามลําดับ 
และลดความกังวลเวลาขับรถ คิดเปนรอยละ 39.4 และ 47.1 ตามลําดับ 

 
ตารางท่ี 57 แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามคาใชจายดานประกันภัย
  รถยนตตอปกับเพศ 
 

คาใชจายดานประกันภัยรถยนตตอปกับเพศ 
เพศชาย เพศหญิง 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
ตํ่ากวา 5,000 บาท 75 31.8 38 31.4 
5,000 - 10,000 บาท 88 37.3 44 36.4 
10,001 - 15,000 บาท 49 20.7 31 25.6 
15,001 - 20,000 บาท 16 6.8 6 5.0 
20,001 - 25,000 บาท 4 1.7 1 0.8 
เกินกวา 25,000 บาท 4 1.7 1 0.8 

รวม 236 100.0 121 100.0 
หมายเหตุ :  ผูตอบแบบสอบถามจากผูซื้อประกันภัยรถยนตจํานวน 357 คน เพศชาย 236 คน เพศหญิง 121 คน 
 

จากตารางท่ี 57 พบวา ผูตอบแบบสอบถามเพศชายสวนใหญมีคาใชจายดานประกันภัย
รถยนตตอป เปนเงิน 5,000 - 10,000 บาท คิดเปนรอยละ 37.3 รองลงมาไดแก ตํ่ากวา 5,000 บาท 



92 
 

(รอยละ 31.8) 10,001 - 15,000 บาท (รอยละ 20.7) 15,001 - 20,000 บาท (รอยละ 6.8)   และ 20,001 
- 25,000 บาท และเกินกวา 25,000 บาท (รอยละ 1.7 เทากัน) เพศหญิงสวนใหญมีคาใชจายดาน
ประกันภัยรถยนตตอป เปนเงิน 5,000 - 10,000 บาท คิดเปนรอยละ 36.4 รองลงมาไดแก ตํ่ากวา 
5,000 บาท (รอยละ 31.4) 10,001 - 15,000 บาท (รอยละ 26.6) 15,001 - 20,000 บาท (รอยละ 5.0) 
และ 20,001 - 25,000 บาท และเกินกวา 25,000 บาท (รอยละ 0.8 เทากัน) 
 
ตารางท่ี 58 แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามความเหมาะสมของ 
  คาใชจายดานประกันภัยรถยนตกับเพศ 
 

ความเหมาะสมของคาใชจายดานประกันภัยรถยนตกับเพศ 
เพศชาย เพศหญิง 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
เหมาะสม 222 94.1 117 96.7 
ไมเหมาะสม 14 5.9 4 3.3 

รวม 236 100 121 100.0 
หมายเหตุ : ผูตอบแบบสอบถามจากผูซื้อประกันภัยรถยนตจํานวน 357 คน เพศชาย 236 คน เพศหญิง 121 คน 

 
จากตารางท่ี 58 พบวา ผูตอบแบบสอบถามเพศชายและหญิงสวนใหญเห็นวาคาใชจาย

ดานประกันภัยรถยนตมีความเหมาะสม คิดเปนรอยละ 94.1 และ 96.7 ตามลําดับ และเห็นวาไม
เหมาะสม คิดเปนรอยละ 5.9 และ 3.3 ตามลําดับ 
 
ตารางท่ี 59 แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามความเหมาะสมของการ
  จัดการความเสี่ยงภัยโดยรวมกับเพศ 
 

ความเหมาะสมของการจัดการความเส่ียงภัยโดยรวมกับเพศ 
เพศชาย เพศหญิง 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
เหมาะสมดีอยูแลว 296 77.1 152 77.6 
ไมเหมาะสมและเห็นวาตองปรับปรุง 88 22.9 44 22.4 

รวม 384 100.0 196 100.0 
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จากตารางท่ี 59 พบวา ผูตอบแบบสอบถามเพศชายและหญิงสวนใหญเห็นวาการจัดการ
ความเส่ียงภัยจากกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีโดยรวมเหมาะสมดีอยูแลว คิดเปนรอยละ 77.1 และ 77.6 
ตามลําดับ และเห็นวาไมเหมาะสมตองปรับปรุง คิดเปนรอยละ 22.9 และ 22.4 ตามลําดับ 
 
ตารางท่ี 60 แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามวิธีการจัดการความเส่ียงภัย
  ท่ีควรไดรับการปรับปรุงกับเพศ 
 

วิธีการจัดการความเสี่ยงภัยท่ีควรไดรับการปรับปรุงกับเพศ 
เพศชาย เพศหญิง 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
ปรับปรุงระบบ อุปกรณตาง ๆ เพ่ือการปองกันอุบัติเหตุที่ดี
ยิ่งขึ้น 

50 56.8 20 45.5 

บํารุงรักษาและใชงานอยางถูกตอง เพ่ือขจัดขอบกพรองตาง ๆ 50 56.8 22 50.0 
วางแผนการเงินเพ่ือรับความเสี่ยงทางการเงินดวยตนเองใหมาก
ขึ้น 

44 50.0 29 65.9 

ซื้อประกันภัยรถยนตใหมีวงเ งินคุมครองท้ังตนเองและ
บุคคลภายนอก 

43 48.9 28 63.6 

หมายเหตุ :ตอบไดมากกวา 1 ขอ  
 ผูตอบแบบสอบถามจากผูเห็นวาการจัดการความเสี่ยงภัยโดยรวมไมเหมาะสมและเห็นวาตองปรับปรุง 
 จํานวน 132 คน แบงเปนเพศชาย 88 คน เพศหญิง 44 คน 

 
จากตารางท่ี 60 พบวา ผูตอบแบบสอบถามเพศชายท่ีประเมินวาการจัดการความเส่ียงภัย

โดยรวมไมเหมาะสมตองปรับปรุงในดานการปรับปรุงระบบ อุปกรณตาง ๆ เพื่อการปองกันอุบัติเหตุ
ท่ีดียิ่งข้ึน และบํารุงรักษาและใชงานอยางถูกตอง เพื่อขจัดขอบกพรองตาง ๆ คิดเปนรอยละ 56.8  
เทากัน รองลงมา ไดแก วางแผนการเงินเพื่อรับความเส่ียงทางการเงินดวยตนเองใหมากข้ึน คิดเปนรอย
ละ 50.0 และซ้ือประกันภัยรถยนตใหมีวงเงินคุมครองท้ังตนเองและบุคคลภายนอก คิดเปนรอยละ 
48.9 สวนเพศหญิงตองการปรับปรุงการวางแผนการเงินเพื่อรับความเส่ียงทางการเงินดวยตนเองให
มากข้ึน คิดเปนรอยละ 65.9 ซ้ือประกันภัยรถยนตใหมีวงเงินคุมครองท้ังตนเองและบุคคลภายนอก คิด
เปนรอยละ 63.6 บํารุงรักษาและใชงานอยางถูกตอง เพื่อขจัดขอบกพรองตาง ๆ คิดเปนรอยละ 50.0  
และปรับปรุงระบบ อุปกรณตาง ๆ เพื่อการปองกันอุบัติเหตุท่ีดียิ่งข้ึน คิดเปนรอยละ 45.5
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สวนที่ 5  ทัศนคติเกี่ยวกับการจัดการความเสี่ยงภัย จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเชื้อเพลิงกับเพศ 
 

5.1. ความรูความเขาใจเกี่ยวกับการจัดการความเสี่ยงภัย จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเชื้อเพลิงกับเพศ 
ตารางที่ 61 แสดงจํานวน รอยละและระดับความรูความเขาใจการจดัการความเสี่ยงภัยของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปน
  เชื้อเพลิงกับเพศชาย 

 
 

ความรูความเขาใจการจัดการความเสี่ยงภัย  
จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเชื้อเพลิงกับเพศชาย 

กาซซีเอ็นจี  กาซแอลพีจี 

ตอบใช ตอบไมใช ไมทราบ ตอบใช ตอบไมใช ไมทราบ 

1. การระบุและวิเคราะหความเสี่ยงภัยที่อาจกอใหเกิดความเสียหาย        

1.1. กาซเปนพลังงานราคาถูกกวาน้ํามันเชื้อเพลิง 126 2 0 255 1 0 
 (98.4) (1.6) (0) (99.6) (0.4) (0) 
 มากที่สุด   มากที่สุด   
1.2. กาซที่ใชในรถยนตมีอันตรายตอรางกายและอนามัย หากสูดดมหรือสัมผัส 102 18 8 209 28 19 
โดยตรง (79.7) (14.1) (6.2) (81.6) (11.0) (7.4) 
 มาก   มากที่สุด   
1.3. กาซติดไฟได ไมมีสี เติมกลิ่นเพื่อใหทราบเมื่อมีการรั่วไหล 100 12 16 236 11 9 
 (78.1) (9.4) (12.5) (92.2) (4.3) (3.5) 
 มาก   มากที่สุด   
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ตารางที่ 61 แสดงจํานวน รอยละและระดับความรูความเขาใจการจดัการความเสี่ยงภัยของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปน
  เชื้อเพลิงกับเพศชาย (ตอ) 
 

ความรูความเขาใจการจัดการความเสี่ยงภัย  
จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเชื้อเพลิงกับเพศชาย 

กาซซีเอ็นจี  กาซแอลพีจี 

ตอบใช ตอบไมใช ไมทราบ ตอบใช ตอบไมใช ไมทราบ 
1.4. แรงดันภายในถังบรรจุกาซสูงมาก อาจเกิดการระเบิดได 75 38 15 210 39 7 
 (58.6) (29.7) (11.7) (82.0) (15.2) (2.8) 
 นอย   มากที่สุด   
1.5. รถยนตที่ติดตั้งสวนควบและอุปกรณเพิ่มเติม อาจทําใหสภาพรถเปลี่ยนแปลง 69 53 6 178 62 16 
และสงเสริมใหมีโอกาสเกิดอุบัติเหตุสูงขึ้น (53.9) (41.4) (4.7) (69.5) (24.2) (6.3) 
 นอย   ปานกลาง   
1.6. หากเกิดอุบัติเหตุขึ้น มีโอกาสที่จะสงผลเสียหายแกทรัพยสิน ตัวบุคคล และเกิด 106 13 9 227 19 10 
ความรับผิดตามกฎหมายเนื่องจากผลกระทบตอบุคคลภายนอก (82.8) (10.2) (7.0) (88.7) (7.4) (3.9) 
 มากที่สุด   มากที่สุด   
1.7. อุบัติเหตุของรถใชกาซอาจกอใหเกิดความรุนแรงหรือมีมูลคาความเสียหายสูง 83 38 7 193 46 17 
กวาปกติ (64.8) (29.7) (5.5) (75.4) (18.0) (6.6) 
 ปานกลาง   มาก   

คาเฉลี่ยรวม 

94 25 9 216 29 11 

(73.5) (19.5) (7.0) (84.4) (11.3) (4.3) 

มาก   มากที่สุด   
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ตารางที่ 61 แสดงจํานวน รอยละและระดับความรูความเขาใจการจดัการความเสี่ยงภัยของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปน
  เชื้อเพลิงกับเพศชาย (ตอ) 
 

ความรูความเขาใจการจัดการความเสี่ยงภัย  
จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเชื้อเพลิงกับเพศชาย 

กาซซีเอ็นจี  กาซแอลพีจี 

ตอบใช ตอบไมใช ไมทราบ ตอบใช ตอบไมใช ไมทราบ 

2. การหาวิธีการตางๆ ที่เปนไปไดในการจัดการกับความเสี่ยงภัย        
2.1. ถังและอุปกรณใชกาซที่ไดมาตรฐานและติดตั้งอยางถูกตอง  ชวยปองกันมิให 114 10 4 240 12 4 
เกิดอุบัติเหตุไดงาย (89.1) (7.8) (3.1) (93.7) (4.7) (1.6) 
 มากที่สุด   มากที่สุด   
2.2. การบํารุงรักษารถยนตและอุปกรณใชกาซใหอยูในสภาพสมบูรณ ชวยปองกัน 128 0 0 251 5 0 
หรือลดโอกาสการเกิดอุบัติเหตุได (100.0) (0) (0) (98.0) (2.0) (0) 
 มากที่สุด   มากที่สุด   
2.3. การติดตั้งอุปกรณดับเพลิงไวในรถยนตเพื่อใชดับเพลิงไดทันตอเหตุการณ ชวย 114 7 7 207 28 21 
บรรเทาความเสียหายได (89.0) (5.5) (5.5) (80.9) (10.9) (8.2) 
 มากที่สุด   มากที่สุด   
2.4. การแสดงเครื่องหมายการใชกาซเปนเชื้อเพลิง เพื่อใหบุคคลภายนอกทราบและ 103 22 3 219 30 7 
เพิ่มความระมัดระวัง เปนการปองกันและหลีกเลี่ยงความเสียหายหากเกิดอุบัติเหตุได (80.5) (17.2) (2.3) (85.6) (11.7) (2.7) 
 มากที่สุด   มากที่สุด   

คาเฉลี่ยรวม 

114 10 4 229.3 18.8 8 

(89.1) (7.8) (3.1) (89.6) (7.3) (3.1) 

มากที่สุด   มากที่สุด   
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ตารางที่ 61 แสดงจํานวน รอยละและระดับความรูความเขาใจการจัดการความเสี่ยงภัยของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปน
  เชื้อเพลิงกับเพศชาย (ตอ) 
 

 
 
 
 

ความรูความเขาใจการจัดการความเสี่ยงภัย  
จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเชื้อเพลิงกับเพศชาย 

กาซซีเอ็นจี  กาซแอลพีจี 

ตอบใช ตอบไมใช ไมทราบ ตอบใช ตอบไมใช ไมทราบ 

3. การจัดการทางการเงินสําหรับความเสี่ยงภัย       

3.1. ภาระทางการเงินเพื่อใชสําหรับบรรเทาความเสียหายที่อาจเกิดขึ้น  อาจวางแผน 117 3 8 213 18 25 
รับภาระนั้นไวเอง หรือโอนออกไปใหบุคคลอื่นดวยการประกันภัยก็ได (91.4) (2.3) (6.3) (83.2) (7.0) (9.8) 
 มากที่สุด   มากที่สุด   
3.2 การประกันภัยเพื่อโอนภาระทางการเงินสําหรับบรรเทาความเสียหายออกไป   86 19 23 214 18 24 
เปนวิธีจัดการความเสี่ยงที่มีประสิทธิภาพ (67.2) (14.8) (18.0) (83.6) (7.0) (9.4) 
 ปานกลาง   มากที่สุด   

คาเฉลี่ยรวม 

102 11 15 214 18 24 

(79.7) (8.6) (11.7) (83.6) (7.0) (9.4) 

มาก   มากที่สุด   
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ตารางที่ 61 แสดงจํานวน รอยละและระดับความรูความเขาใจการจัดการความเสี่ยงภัยของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปน
  เชื้อเพลิงกับเพศชาย (ตอ) 
 

 
 
 
 
 
 
 

ความรูความเขาใจการจัดการความเสี่ยงภัย  
จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเชื้อเพลิงกับเพศชาย 

กาซซีเอ็นจี  กาซแอลพีจี 

ตอบใช ตอบไมใช ไมทราบ ตอบใช ตอบไมใช ไมทราบ 

4. การคัดเลือกวิธีการที่ดีที่สุดในการจัดการกับความเสี่ยงภัย       

4.1. วิธีจัดการความเสี่ยงที่ดีจะตองเหมาะสมกับโอกาสที่จะเกิดอุบัติเหตุ  มูลคาของ 97 13 18 219 11 26 
ความเสียหาย และจํานวนเงินสําหรับบรรเทาความเสียหาย (75.8) (10.2) (14.0) (85.5) (4.3) (10.2) 
 มาก   มากที่สุด   

คาเฉลี่ยรวม 

97 13 18 219 11 26 

(75.8) (10.2) (14.0) (85.5) (4.3) (10.2) 

มาก   มากที่สุด   
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ตารางที่ 61 แสดงจํานวน รอยละและระดับความรูความเขาใจการจัดการความเสี่ยงภัยของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปน
  เชื้อเพลิงกับเพศชาย (ตอ) 
 

หมายเหตุ : ชวงคะแนน 0.0 – 49.9 มีความเขาใจนอยที่สุด 50.0 – 59.9 มีความเขาใจนอย 60.0 – 69.9 มีความเขาใจปานกลาง 70.0 – 79.9 มีความเขาใจมาก และ 80.0 – 100.0 มีความ
 เขาใจมากที่สุด  
 คําตอบที่ถูกตอง ตอบ “ใช” (ทุกขอ) 
 ผูใชกาซซีเอ็นจี 128 คน และผูใชกาซแอลพีจี 256 คน 
 

ความรูความเขาใจการจัดการความเสี่ยงภัย  
จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจเีปนเชื้อเพลิงกับเพศชาย 

กาซซีเอ็นจี  กาซแอลพีจี 

ตอบใช ตอบไมใช ไมทราบ ตอบใช ตอบไมใช ไมทราบ 

5. การลงมือปฏิบัติตามแผนที่เลือกไว       

5.1. การประเมินผลวิธีการปองกันหรือบรรเทาความเสียหายที่ใชอยูในปจจุบัน 102 8 18 218 10 28 
ชวยใหทราบถึงขอบกพรองและควรปรับปรุงใหเหมาะสมกับความความเสี่ยง (79.7) (6.2) (14.1) (85.2) (3.9) (10.9) 
 มาก   มากที่สุด   

คาเฉลี่ยรวม 

102 8 18 218 10 28 

(79.7) (6.2) (14.1) (85.2) (3.9) (10.9) 

มาก   มากที่สุด   

คาเฉลี่ยรวมทั้งหมด 

102 17 9 219 23 14 

(79.7) (13.3) (7.0) (85.5) (9.0) (5.5) 

มาก   มากที่สุด   
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จากตารางที่ 61 พบวา ผูตอบแบบสอบถามที่เปนเพศชายที่ใชกาซซีเอ็นจี มีความรู
ความเขาใจการจัดการความเส่ียงภัยในระดับมาก คิดเปนรอยละ 79.7 สวนผูตอบแบบสอบถามท่ี
เปนเพศชายที่ใชกาซแอลพีจี มีความรูความเขาใจการจัดการความเสี่ยงภัยในระดับมากท่ีสุด คิด
เปนรอยละ 85.5 โดยมีความรูความเขาใจในดานตางๆ ตามลําดับ ดังนี้ 

ดานการระบุและวิ เคราะหความเส่ียงภัยท่ีอาจกอให เกิดความเสียหาย  ผูตอบ
แบบสอบถามเพศชายที่ใชกาซแอลพีจี มีความรูความเขาใจมากกวาเพศชายที่ใชกาซซีเอ็นจี โดย
ผูตอบแบบสอบถามเพศชายที่ใชกาซแอลพีจี มีความรูความเขาใจในระดับมากท่ีสุด คิดเปนรอยละ 
84.4 สวนผูตอบแบบสอบถามท่ีใชกาซซีเอ็นจี มีความรูความเขาใจในระดับมาก คิดเปนรอยละ 73.5 

โดยเพศชายท่ีใชกาซซีเอ็นจี มีความรูความเขาใจระดับมากท่ีสุด ในปจจัยตาง ๆ 
ตามลําดับ ดังนี้ กาซเปนพลังงานราคาถูกกวาน้ํามันเช้ือเพลิง คิดเปนรอยละ 98.4 หากเกิดอุบัติเหตุ
ข้ึน มีโอกาสที่จะสงผลเสียหายแกทรัพยสิน ตัวบุคคล และเกิดความรับผิดตามกฎหมายเนื่องจาก
ผลกระทบตอบุคคลภายนอก คิดเปนรอยละ 82.8 มีความรูความเขาใจระดับมาก ในปจจัยตาง ๆ 
ตามลําดับ ดังนี้ กาซท่ีใชในรถยนตมีอันตรายตอรางกายและอนามัย หากสูดดมหรือสัมผัสโดยตรง 
คิดเปนรอยละ 79.7 กาซติดไฟได ไมมีสี เติมกล่ินเพื่อใหทราบเม่ือมีการร่ัวไหล คิดเปนรอยละ 78.1 
มีความรูความเขาใจระดับปานกลางในปจจัย อุบัติเหตุของรถใชกาซอาจกอใหเกิดความรุนแรงหรือ
มีมูลคาความเสียหายสูงกวาปกติ คิดเปนรอยละ 64.8 มีความรูความเขาใจระดับนอย ในปจจัย 
แรงดันภายในถังบรรจุกาซสูงมาก อาจเกิดการระเบิดได คิดเปนรอยละ 58.6 และรถยนตท่ีติดต้ัง
สวนควบและอุปกรณเพิ่มเติม อาจทําใหสภาพรถเปล่ียนแปลงและสงเสริมใหมีโอกาสเกิดอุบัติเหตุ
สูงข้ึน คิดเปนรอยละ 53.9 ซ่ึงเปนปจจัยท่ีท่ีมีความรูความเขาใจนอยท่ีสุด 

สวนเพศชายที่ใชกาซแอลพีจี มีความรูความเขาใจในระดับมากท่ีสุด ในปจจัยตาง ๆ 
ตามลําดับ ดังนี้ กาซเปนพลังงานราคาถูกกวาน้ํามันเช้ือเพลิง คิดเปนรอยละ 99.6 กาซติดไฟได ไมมี
สี เติมกล่ินเพื่อใหทราบเม่ือมีการร่ัวไหล คิดเปนรอยละ 92.2 หากเกิดอุบัติเหตุข้ึน มีโอกาสที่จะ
สงผลเสียหายแกทรัพยสิน ตัวบุคคล และเกิดความรับผิดตามกฎหมายเน่ืองจากผลกระทบตอ
บุคคลภายนอก คิดเปนรอยละ 88.7 แรงดันภายในถังบรรจุกาซสูงมาก อาจเกิดการระเบิดได คิดเปน
รอยละ 82.0 กาซท่ีใชในรถยนตมีอันตรายตอรางกายและอนามัย หากสูดดมหรือสัมผัสโดยตรง คิด
เปนรอยละ 81.6 มีความรูความเขาใจในระดับมากในปจจัย อุบัติเหตุของรถใชกาซอาจกอใหเกิด
ความรุนแรงหรือมีมูลคาความเสียหายสูงกวาปกติ คิดเปนรอยละ 75.4 และมีความรูความเขาใจใน
ระดับปานกลางในปจจัย รถยนตท่ีติดต้ังสวนควบและอุปกรณเพิ่มเติม อาจทําใหสภาพรถ
เปล่ียนแปลงและสงเสริมใหมีโอกาสเกิดอุบัติเหตุสูงข้ึน คิดเปนรอยละ 69.5 ซ่ึงเปนปจจัยท่ีมีความรู
ความเขาใจนอยท่ีสุด 
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ดานการหาวิธีการตางๆ  ท่ี เปนไปไดในการจัดการกับความเ ส่ียงภัย  ผูตอบ
แบบสอบถามเพศชายที่ใชกาซซีเอ็นจี มีความรูความเขาใจมากกวาเพศชายที่ใชกาซแอลพีจี
เล็กนอย โดยมีความรูความเขาใจในระดับมากท่ีสุด คิดเปนรอยละ 89.6 และ 89.1 ตามลําดับ 

โดยเพศชายท่ีใชกาซซีเอ็นจี มีความรูความเขาใจระดับมากที่สุด ในทุกปจจัยยอย 
ตามลําดับ ดังนี้ การบํารุงรักษารถยนตและอุปกรณใชกาซใหอยูในสภาพสมบูรณ ชวยปองกันหรือ
ลดโอกาสการเกิดอุบัติเหตุได คิดเปนรอยละ 100.0 ถังและอุปกรณใชกาซท่ีไดมาตรฐานและติดต้ัง
อยางถูกตอง ชวยปองกันมิใหเกิดอุบัติเหตุไดงาย คิดเปนรอยละ 89.1 ปจจัย การติดต้ังอุปกรณ
ดับเพลิงไวในรถยนตเพื่อใชดับเพลิงไดทันตอเหตุการณ ชวยบรรเทาความเสียหายได คิดเปนรอย
ละ 89.0 และปจจัยท่ีคะแนนนอยท่ีสุด คือ การแสดงเคร่ืองหมายการใชกาซเปนเช้ือเพลิง เพื่อให
บุคคลภายนอกทราบและเพิ่มความระมัดระวัง เปนการปองกันและหลีกเล่ียงความเสียหายหากเกิด
อุบัติเหตุได คิดเปนรอยละ 80.5 

สวนเพศชายท่ีใชกาซแอลพีจี มีความรูความเขาใจระดับมากท่ีสุด ในทุกปจจัยยอย 
ตามลําดับ ดังนี้ การบํารุงรักษารถยนตและอุปกรณใชกาซใหอยูในสภาพสมบูรณ ชวยปองกันหรือ
ลดโอกาสการเกิดอุบัติเหตุได คิดเปนรอยละ 98.0 ถังและอุปกรณใชกาซท่ีไดมาตรฐานและติดต้ัง
อยางถูกตอง ชวยปองกันมิใหเกิดอุบัติเหตุไดงาย คิดเปนรอยละ 93.7 การแสดงเคร่ืองหมายการใช
กาซเปนเช้ือเพลิง เพื่อใหบุคคลภายนอกทราบและเพิ่มความระมัดระวัง เปนการปองกันและ
หลีกเล่ียงความเสียหายหากเกิดอุบัติเหตุได คิดเปนรอยละ 85.6 และปจจัยท่ีคะแนนนอยท่ีสุด คือ  
การติดต้ังอุปกรณดับเพลิงไวในรถยนตเพื่อใชดับเพลิงไดทันตอเหตุการณ ชวยบรรเทาความ
เสียหายได คิดเปนรอยละ 80.9   

ดานการจัดการทางการเงินสําหรับความเส่ียงภัย ผูตอบแบบสอบถามเพศชายที่ใชกาซ
แอลพีจี มีความรูความเขาใจมากกวาเพศชายที่ใชกาซซีเอ็นจี โดยมีความรูความเขาใจในระดับมาก
ท่ีสุด คิดเปนรอยละ 83.6 และระดับมาก คิดเปนรอยละ 79.7 ตามลําดับ 

โดยเพศชายท่ีใชกาซซีเอ็นจี มีความรูความเขาใจระดับมากท่ีสุด ในปจจัยยอย ภาระ
ทางการเงินเพื่อใชสําหรับบรรเทาความเสียหายท่ีอาจเกิดข้ึน อาจวางแผนรับภาระนั้นไวเอง หรือ
โอนออกไปใหบุคคลอ่ืนดวยการประกันภัยก็ได คิดเปนรอยละ 91.4 และมีความรูความเขาใจระดับ
ปานกลางในปจจัย การประกันภัยเพื่อโอนภาระทางการเงินสําหรับบรรเทาความเสียหายออกไป
เปนวิธีจัดการความเส่ียงท่ีมีประสิทธิภาพ คิดเปนรอยละ 67.2 สวนเพศชายท่ีใชกาซแอลพีจี มี
ความรูความเขาใจระดับมากท่ีสุด ในปจจัยยอย การประกันภัยเพื่อโอนภาระทางการเงินสําหรับ
บรรเทาความเสียหายออกไปเปนวิธีจัดการความเส่ียงท่ีมีประสิทธิภาพ คิดเปนรอยละ 83.6 และ
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ภาระทางการเงินเพื่อใชสําหรับบรรเทาความเสียหายท่ีอาจเกิดข้ึน อาจวางแผนรับภาระน้ันไวเอง 
หรือโอนออกไปใหบุคคลอ่ืนดวยการประกันภัยก็ได คิดเปนรอยละ 83.2  

ดานการคัดเลือกวิธีการท่ีดีท่ีสุดในการจัดการกับความเส่ียงภัย ผูตอบแบบสอบถาม
เพศชายที่ใชกาซแอลพีจี มีความรูความเขาใจมากกวาเพศชายที่ใชกาซซีเอ็นจี โดยมีความรูความ
เขาใจในระดับมากท่ีสุด คิดเปนรอยละ 85.5 และระดับมาก คิดเปนรอยละ 75.8 ตามลําดับ จาก
ปจจัย วิธีจัดการความเส่ียงท่ีดีจะตองเหมาะสมกับโอกาสท่ีจะเกิดอุบัติเหตุ มูลคาของความเสียหาย 
และจํานวนเงินสําหรับบรรเทาความเสียหาย  

ดานการลงมือปฏิบัติตามแผนท่ีเลือกไว ผูตอบแบบสอบถามเพศชายที่ใชกาซแอลพีจี 
มีความรูความเขาใจมากกวาเพศชายท่ีใชกาซซีเอ็นจี โดยมีความรูความเขาใจในระดับมากท่ีสุด คิด
เปนรอยละ 85.5 และระดับมาก คิดเปนรอยละ 79.7 ตามลําดับ จากปจจัย การประเมินผลวิธีการ
ปองกันหรือบรรเทาความเสียหายท่ีใชอยูในปจจุบันชวยใหทราบถึงขอบกพรองและควรปรับปรุง
ใหเหมาะสมกับความเส่ียง  
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ตารางที่ 62 แสดงจํานวน รอยละและระดับความรูความเขาใจการจดัการความเสี่ยงภัยของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปน
  เชื้อเพลิงกับเพศหญิง 
 

 
 

ความรูความเขาใจการจัดการความเสี่ยงภัย  
จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเชื้อเพลิงกับเพศหญิง 

กาซซีเอ็นจี  กาซแอลพีจี 

ตอบใช ตอบไมใช ไมทราบ ตอบใช ตอบไมใช ไมทราบ 

1. การระบุและวิเคราะหความเสี่ยงภัยที่อาจกอใหเกิดความเสียหาย        

1.1. กาซเปนพลังงานราคาถูกกวาน้ํามันเชื้อเพลิง 67 - - 129 - - 
 (100) (0) (0) (100) (0) (0) 
 มากที่สุด   มากที่สุด   
1.2. กาซที่ใชในรถยนตมีอันตรายตอรางกายและอนามัย หากสูดดมหรือสัมผัส 49 10 8 104 8 17 
โดยตรง (73.1) (14.9) (12) (80.6) (6.2) (13.2) 
 มาก   มากที่สุด   
1.3. กาซติดไฟได ไมมีสี เติมกลิ่นเพื่อใหทราบเมื่อมีการรั่วไหล 54 6 7 108 6 15 
 (80.6) (9) (10.4) (83.7) (4.7) (11.6) 
 มากที่สุด   มากที่สุด   
1.4. แรงดันภายในถังบรรจุกาซสูงมาก อาจเกิดการระเบิดได 46 13 8 106 10 13 
 (68.7) (19.4) (11.9) (82.2) (7.7) (10.1) 
 ปานกลาง   มากที่สุด   
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ตารางที่ 62 แสดงจํานวน รอยละและระดับความรูความเขาใจการจดัการความเสี่ยงภัยของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปน
  เชื้อเพลิงกับเพศหญิง (ตอ) 
 

 
 

ความรูความเขาใจการจัดการความเสี่ยงภัย  
จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเชื้อเพลิงกับเพศหญิง 

กาซซีเอ็นจี  กาซแอลพีจี 

ตอบใช ตอบไมใช ไมทราบ ตอบใช ตอบไมใช ไมทราบ 
1.5. รถยนตที่ติดตั้งสวนควบและอุปกรณเพิ่มเติม อาจทําใหสภาพรถเปลี่ยนแปลง 40 25 2 94 24 11 
และสงเสริมใหมีโอกาสเกิดอุบัติเหตุสูงขึ้น (59.7) (37.3) (3) (72.9) (18.6) (8.5) 
 นอย   มาก   
1.6. หากเกิดอุบัติเหตุขึ้น มีโอกาสที่จะสงผลเสียหายแกทรัพยสิน ตัวบุคคล และเกิด 57 8 2 119 5 5 
ความรับผิดตามกฎหมายเนื่องจากผลกระทบตอบุคคลภายนอก (85.1) (11.9) (3) (92.2) (3.9) (3.9) 
 มากที่สุด   มากที่สุด   
1.7. อุบัติเหตุของรถใชกาซอาจกอใหเกิดความรุนแรงหรือมีมูลคาความเสียหายสูง 51 12 4 99 23 7 
กวาปกติ (76.1) (17.9) (6) (76.8) (17.8) (5.4) 
 มาก   มาก   

คาเฉลี่ยรวม 

52 11 4 108 11 10 

(77.6) (16.4) (6) (84.1) (8.4) (7.5) 

มาก   มากที่สุด   
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ตารางที่ 62 แสดงจํานวน รอยละและระดับความรูความเขาใจการจดัการความเสี่ยงภัยของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปน
  เชื้อเพลิงกับเพศหญิง (ตอ) 
 

ความรูความเขาใจการจัดการความเสี่ยงภัย  
จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเชื้อเพลิงกับเพศหญิง 

กาซซีเอ็นจี  กาซแอลพีจี 

ตอบใช ตอบไมใช ไมทราบ ตอบใช ตอบไมใช ไมทราบ 

2. การหาวิธีการตางๆ ที่เปนไปไดในการจัดการกับความเสี่ยงภัย        
2.1. ถังและอุปกรณใชกาซที่ไดมาตรฐานและติดตั้งอยางถูกตอง  ชวยปองกันมิให 65 - 2 122 6 1 
เกิดอุบัติเหตุไดงาย (97.0) (0) (3) (94.6) (4.6) (0.8) 
 มากที่สุด   มากที่สุด   
2.2. การบํารุงรักษารถยนตและอุปกรณใชกาซใหอยูในสภาพสมบูรณ ชวยปองกัน 67 - - 128 - 1 
หรือลดโอกาสการเกิดอุบัติเหตุได (100) (0) (0) (99.2) (0) (0.8) 
 มากที่สุด   มากที่สุด   
2.3. การติดตั้งอุปกรณดับเพลิงไวในรถยนตเพื่อใชดับเพลิงไดทันตอเหตุการณ ชวย 62 1 4 91 22 16 
บรรเทาความเสียหายได (92.5) (1.5) (6) (70.5) (17.1) (12.4) 
 มากที่สุด   มาก   
2.4. การแสดงเครื่องหมายการใชกาซเปนเชื้อเพลิง เพื่อใหบุคคลภายนอกทราบและ 55 9 3 102 17 10 
เพิ่มความระมัดระวัง เปนการปองกันและหลีกเลี่ยงความเสียหายหากเกิดอุบัติเหตุได (82.1) (13.4) (4.5) (79.1) (13.2) (7.7) 
 มากที่สุด   มาก   

คาเฉลี่ยรวม 

62 3 2 111 11 7 

(92.5) (4.5) (3) (86.1) (8.5) (5.4) 

มากที่สุด   มากที่สุด   
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ตารางที่ 62 แสดงจํานวน รอยละและระดับความรูความเขาใจการจัดการความเสี่ยงภัยของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปน
  เชื้อเพลิงกับเพศหญิง (ตอ) 
 

 
 
 
 

ความรูความเขาใจการจัดการความเสี่ยงภัย  
จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเชื้อเพลิงกับเพศหญิง 

กาซซีเอ็นจี  กาซแอลพีจี 

ตอบใช ตอบไมใช ไมทราบ ตอบใช ตอบไมใช ไมทราบ 

3. การจัดการทางการเงินสําหรับความเสี่ยงภัย       

3.1. ภาระทางการเงินเพื่อใชสําหรับบรรเทาความเสียหายที่อาจเกิดขึ้น  อาจวางแผน 51 8 8 115 5 9 
รับภาระนั้นไวเอง หรือโอนออกไปใหบุคคลอื่นดวยการประกันภัยก็ได (76.2) (11.9) (11.9) (89.1) (3.9) (7) 
 มาก   มากที่สุด   
3.2 การประกันภัยเพื่อโอนภาระทางการเงินสําหรับบรรเทาความเสียหายออกไป   57 1 9 110 6 13 
เปนวิธีจัดการความเสี่ยงที่มีประสิทธิภาพ (85.1) (1.5) (13.4) (85.3) (4.6) (10.1) 
 มากที่สุด   มากที่สุด   

คาเฉลี่ยรวม 

54 4 9 113 5 11 

(80.6) (6) (13.4) (87.6) (3.9) (8.5) 

มากที่สุด   มากที่สุด   
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ตารางที่ 62 แสดงจํานวน รอยละและระดับความรูความเขาใจการจัดการความเสี่ยงภัยของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปน
  เชื้อเพลิงกับเพศหญิง (ตอ) 
 

 
 
 
 
 
 
 

ความรูความเขาใจการจัดการความเสี่ยงภัย  
จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเชื้อเพลิงกับเพศหญิง 

กาซซีเอ็นจี  กาซแอลพีจี 

ตอบใช ตอบไมใช ไมทราบ ตอบใช ตอบไมใช ไมทราบ 

4. การคัดเลือกวิธีการที่ดีที่สุดในการจัดการกับความเสี่ยงภัย       

4.1. วิธีจัดการความเสี่ยงที่ดีจะตองเหมาะสมกับโอกาสที่จะเกิดอุบัติเหตุ  มูลคาของ 56 4 7 109 6 14 
ความเสียหาย และจํานวนเงินสําหรับบรรเทาความเสียหาย (83.6) (6) (10.4) (84.5) (4.6) (10.9) 
 มากที่สุด   มากที่สุด   

คาเฉลี่ยรวม 

56 4 7 109 6 14 

(83.6) (6) (10.4) (84.5) (4.6) (10.9) 

มากที่สุด   มากที่สุด   
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ตารางที่ 62 แสดงจํานวน รอยละและระดับความรูความเขาใจการจัดการความเสี่ยงภัยของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปน
  เชื้อเพลิงกับเพศหญิง (ตอ) 
 

หมายเหตุ : ชวงคะแนน 0.0 – 49.9 มีความเขาใจนอยที่สุด 50.0 – 59.9 มีความเขาใจนอย 60.0 – 69.9 มีความเขาใจปานกลาง 70.0 – 79.9 มีความเขาใจมาก และ 80.0 – 100.0 มีความ
 เขาใจมากที่สุด  
 คําตอบที่ถูกตอง ตอบ “ใช” (ทุกขอ) 
 ผูใชกาซซีเอ็นจี 67 คน และผูใชกาซแอลพีจี 129 คน 

 

ความรูความเขาใจการจัดการความเสี่ยงภัย  
จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเชื้อเพลิงกับเพศหญิง 

กาซซีเอ็นจี  กาซแอลพีจี 

ตอบใช ตอบไมใช ไมทราบ ตอบใช ตอบไมใช ไมทราบ 

5. การลงมือปฏิบัติตามแผนที่เลือกไว       

5.1. การประเมินผลวิธีการปองกันหรือบรรเทาความเสียหายที่ใชอยูในปจจุบัน 62 1 4 111 3 15 
ชวยใหทราบถึงขอบกพรองและควรปรับปรุงใหเหมาะสมกับความความเสี่ยง (92.5) (1.5) (6) (86.1) (2.3) (11.6) 
 มากที่สุด   มากที่สุด   

คาเฉลี่ยรวม 

62 1 4 111 3 15 

(92.5) (1.5) (6) (86.1) (2.3) (11.6) 

มากที่สุด   มากที่สุด   

คาเฉลี่ยรวมทั้งหมด 

56 7 4 110 9 10 

(83.6) (10.4) (6) (85.3) (7) (7.7) 

มากที่สุด   มากที่สุด   



109 
 

จากตารางที่ 62 พบวา ผูตอบแบบสอบถามเพศหญิงที่ใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจี มี
ความรูความเขาใจการจัดการความเส่ียงภัยจากกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีในระดับมากท่ีสุด โดยผูใช
กาซแอลพีจีมีความรูความเขาใจมากกวาผูใชกาซซีเอ็นจี คิดเปนรอยละ 85.3 และ 83.6 ตามลําดับ
โดยมีความรูความเขาใจในดานตางๆ ตามลําดับ ดังนี้ 

ดานการระบุและวิ เคราะหความเส่ียงภัยท่ีอาจกอให เกิดความเสียหาย  ผูตอบ
แบบสอบถามเพศหญิงท่ีใชกาซแอลพีจี มีความรูความเขาใจมากกวาเพศหญิงที่ใชกาซซีเอ็นจี โดย
ผูตอบแบบสอบถามเพศหญิงที่ใชกาซแอลพีจี มีความรูความเขาใจในระดับมากท่ีสุด คิดเปนรอย
ละ 84.1 สวนผูใชกาซซีเอ็นจี มีความรูความเขาใจในระดับมาก คิดเปนรอยละ 77.6 

โดยเพศหญิงท่ีใชกาซซีเอ็นจี มีความรูความเขาใจระดับมากท่ีสุด ในปจจัยตาง ๆ 
ตามลําดับ ดังนี้ กาซเปนพลังงานราคาถูกกวาน้ํามันเช้ือเพลิง คิดเปนรอยละ 100.0 หากเกิดอุบัติเหตุ
ข้ึน มีโอกาสที่จะสงผลเสียหายแกทรัพยสิน ตัวบุคคล และเกิดความรับผิดตามกฎหมายเนื่องจาก
ผลกระทบตอบุคคลภายนอก คิดเปนรอยละ 85.1 กาซติดไฟได ไมมีสี เติมกล่ินเพื่อใหทราบเมื่อมี
การร่ัวไหล คิดเปนรอยละ 80.6 มีความรูความเขาใจระดับมาก ในปจจัย อุบัติเหตุของรถใชกาซอาจ
กอใหเกิดความรุนแรงหรือมีมูลคาความเสียหายสูงกวาปกติ คิดเปนรอยละ 76.1 กาซท่ีใชในรถยนต
มีอันตรายตอรางกายและอนามัย หากสูดดมหรือสัมผัสโดยตรง คิดเปนรอยละ 73.1 มีความรูความ
เขาใจระดับปานกลางในปจจัย แรงดันภายในถังบรรจุกาซสูงมาก อาจเกิดการระเบิดได คิดเปนรอย
ละ 68.7 และมีความรูความเขาใจระดับนอย ในปจจัย รถยนตท่ีติดต้ังสวนควบและอุปกรณเพิ่มเติม 
อาจทําใหสภาพรถเปล่ียนแปลงและสงเสริมใหมีโอกาสเกิดอุบัติเหตุสูงข้ึน คิดเปนรอยละ 59.7 

สวนเพศหญิงท่ีใชกาซแอลพีจี มีความรูความเขาใจระดับมากท่ีสุด ในปจจัยตาง ๆ 
ตามลําดับ ดังนี้ กาซเปนพลังงานราคาถูกกวาน้ํามันเช้ือเพลิง คิดเปนรอยละ 100.0 หากเกิดอุบัติเหตุ
ข้ึน มีโอกาสที่จะสงผลเสียหายแกทรัพยสิน ตัวบุคคล และเกิดความรับผิดตามกฎหมายเนื่องจาก
ผลกระทบตอบุคคลภายนอก คิดเปนรอยละ 92.2 กาซติดไฟได ไมมีสี เติมกล่ินเพื่อใหทราบเมื่อมี
การร่ัวไหล คิดเปนรอยละ 83.7 แรงดันภายในถังบรรจุกาซสูงมาก อาจเกิดการระเบิดได คิดเปนรอย
ละ 82.2 กาซท่ีใชในรถยนตมีอันตรายตอรางกายและอนามัย หากสูดดมหรือสัมผัสโดยตรง คิดเปน
รอยละ 80.6 มีความรูความเขาใจระดับมาก ในปจจัย อุบัติเหตุของรถใชกาซอาจกอใหเกิดความ
รุนแรงหรือมีมูลคาความเสียหายสูงกวาปกติ คิดเปนรอยละ 76.8 และรถยนตท่ีติดต้ังสวนควบและ
อุปกรณเพิ่มเติม อาจทําใหสภาพรถเปล่ียนแปลงและสงเสริมใหมีโอกาสเกิดอุบัติเหตุสูงข้ึน คิดเปน
รอยละ 72.9 
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ดานการหาวิธีการตางๆ  ท่ี เปนไปไดในการจัดการกับความเ ส่ียงภัย  ผูตอบ
แบบสอบถามเพศหญิงท่ีใชกาซซีเอ็นจี มีความรูความเขาใจมากกวาเพศหญิงท่ีใชกาซแอลพีจี
เล็กนอย โดยมีความรูความเขาใจในระดับมากท่ีสุด คิดเปนรอยละ 92.5 และ 86.1 ตามลําดับ 

โดยเพศหญิงท่ีใชกาซซีเอ็นจี มีความรูความเขาใจระดับมากท่ีสุด ในทุกปจจัยยอย 
ตามลําดับ ดังนี้ การบํารุงรักษารถยนตและอุปกรณใชกาซใหอยูในสภาพสมบูรณ ชวยปองกันหรือ
ลดโอกาสการเกิดอุบัติเหตุได คิดเปนรอยละ 100.0 ถังและอุปกรณใชกาซท่ีไดมาตรฐานและติดต้ัง
อยางถูกตอง ชวยปองกันมิใหเกิดอุบัติเหตุไดงาย คิดเปนรอยละ 97.0 การติดต้ังอุปกรณดับเพลิงไว
ในรถยนตเพื่อใชดับเพลิงไดทันตอเหตุการณ ชวยบรรเทาความเสียหายได คิดเปนรอยละ 92.5 และ
ปจจัยท่ีคะแนนนอยท่ีสุด คือ การแสดงเคร่ืองหมายการใชกาซเปนเช้ือเพลิง เพื่อใหบุคคลภายนอก
ทราบและเพ่ิมความระมัดระวัง เปนการปองกันและหลีกเล่ียงความเสียหายหากเกิดอุบัติเหตุได คิด
เปนรอยละ 82.1 

สวนเพศหญิงท่ีใชกาซแอลพีจี มีความรูความเขาใจระดับมากท่ีสุด ในปจจัยยอย ตาง ๆ 
ตามลําดับ ดังนี้ การบํารุงรักษารถยนตและอุปกรณใชกาซใหอยูในสภาพสมบูรณ ชวยปองกันหรือ
ลดโอกาสการเกิดอุบัติเหตุได คิดเปนรอยละ 99.2 ถังและอุปกรณใชกาซท่ีไดมาตรฐานและติดต้ัง
อยางถูกตอง ชวยปองกันมิใหเกิดอุบัติเหตุไดงาย คิดเปนรอยละ 94.6 มีความรูความเขาใจระดับมาก 
ในปจจัย การแสดงเคร่ืองหมายการใชกาซเปนเช้ือเพลิง เพื่อใหบุคคลภายนอกทราบและเพิ่มความ
ระมัดระวัง เปนการปองกันและหลีกเล่ียงความเสียหายหากเกิดอุบัติเหตุได คิดเปนรอยละ 79.1 และ
ปจจัยท่ีคะแนนนอยท่ีสุด คือ  การติดต้ังอุปกรณดับเพลิงไวในรถยนตเพื่อใชดับเพลิงไดทันตอ
เหตุการณ ชวยบรรเทาความเสียหายได คิดเปนรอยละ 70.5  

ดานการจัดการทางการเงินสําหรับความเส่ียงภัย ผูตอบแบบสอบถามเพศหญิงที่ใช
กาซแอลพีจี มีความรูความเขาใจมากกวาเพศหญิงท่ีใชกาซซีเอ็นจี โดยมีความรูความเขาใจในระดับ
มากท่ีสุด คิดเปนรอยละ 87.6 สวนเพศหยิงท่ีใชกาซซีเอ็นจี มีความรูความเขาใจระดับมากท่ีสุด คิด
เปนรอยละ 83.6 

โดยเพศหญิงท่ีใชกาซซีเอ็นจี มีความรูความเขาใจระดับมากท่ีสุด ในปจจัยยอย การ
ประกันภัยเพื่อโอนภาระทางการเงินสําหรับบรรเทาความเสียหายออกไปเปนวิธีจัดการความเส่ียงท่ี
มีประสิทธิภาพ คิดเปนรอยละ 85.1 และมีความรูความเขาใจระดับมากในปจจัย ภาระทางการเงิน
เพื่อใชสําหรับบรรเทาความเสียหายท่ีอาจเกิดข้ึน อาจวางแผนรับภาระน้ันไวเอง หรือโอนออกไปให
บุคคลอ่ืนดวยการประกันภัยก็ได คิดเปนรอยละ 76.2 สวนเพศหญิงท่ีใชกาซแอลพีจี มีความรูความ
เขาใจระดับมากท่ีสุด ในปจจัยยอย ภาระทางการเงินเพื่อใชสําหรับบรรเทาความเสียหายท่ีอาจ
เกิดข้ึน อาจวางแผนรับภาระน้ันไวเอง หรือโอนออกไปใหบุคคลอ่ืนดวยการประกันภัยก็ได คิดเปน
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รอยละ 89.1 และการประกันภัยเพื่อโอนภาระทางการเงินสําหรับบรรเทาความเสียหายออกไปเปน
วิธีจัดการความเส่ียงท่ีมีประสิทธิภาพ คิดเปนรอยละ 85.3  

ดานการคัดเลือกวิธีการท่ีดีท่ีสุดในการจัดการกับความเส่ียงภัย ผูตอบแบบสอบถาม
เพศหญิงท่ีใชกาซแอลพีจี มีความรูความเขาใจมากกวาเพศหญิงที่ใชกาซซีเอ็นจี โดยมีความรูความ
เขาใจในระดับมากท่ีสุด คิดเปนรอยละ 85.4 และ 83.6 ตามลําดับ จากปจจัย วิธีจัดการความเส่ียงท่ีดี
จะตองเหมาะสมกับโอกาสท่ีจะเกิดอุบัติเหตุ มูลคาของความเสียหาย และจํานวนเงินสําหรับบรรเทา
ความเสียหาย  

ดานการลงมือปฏิบัติตามแผนท่ีเลือกไว ผูตอบแบบสอบถามเพศหญิงที่ใชกาซซีเอ็นจี 
มีความรูความเขาใจมากกวาเพศหญิงที่ใชกาซแอลพีจี โดยมีความรูความเขาใจในระดับมากท่ีสุด 
คิดเปนรอยละ 92.5 และ 86.1 ตามลําดับ จากปจจัย การประเมินผลวิธีการปองกันหรือบรรเทาความ
เสียหายท่ีใชอยูในปจจุบันชวยใหทราบถึงขอบกพรองและควรปรับปรุงใหเหมาะสมกับความเส่ียง  
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5.2. ความคิดเห็นเก่ียวกับการจัดการความเสี่ยงภัย จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีกับเพศ 
 

ตารางท่ี 63 แสดงคาเฉล่ียและระดับความคิดเห็นเกี่ยวกับการจัดการความเส่ียงภัย จําแนกตามการใช
  กาซซีเอ็นจีและแอลพีจีกับเพศ 
   

ความคิดเห็นเก่ียวกับการจัดการความเส่ียงภัย จําแนก
ตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีกับเพศ 

ระดับความคิดเห็น (แปลผล) 

เพศชาย เพศหญิง 

กาซ 
ซีเอ็นจี 

กาซ 
แอลพีจี 

กาซ 
ซีเอ็นจี 

กาซ 
แอลพีจี 

1. การระบุและวิเคราะหความเส่ียงภัย 
1.1  กาซใชแทนนํ้ามันเช้ือเพลิงไดและชวยใหประหยัด
อยางมาก 

4.57 
มากท่ีสุด 

4.64 
มากท่ีสุด 

4.48 
มากท่ีสุด 

4.55 
มากท่ีสุด 

1.2. กาซมีโอกาสรั่วไหลจากระบบ และกอใหเกิด
อันตรายตอรางกายและอนามัยของบุคคล 

3.72 
มาก 

4.17 
มาก 

3.61 
มาก 

4.22 
มากท่ีสุด 

1.3. กาซติดไฟไดและมีโอกาสเกิดไฟไหมรถยนตไดงาย 
 

3.36 
ปานกลาง 

4.12 
มาก 

3.36 
ปานกลาง 

4.13 
มาก 

1.4. กาซที่บรรจุอยูในถังมีแรงดันสูง  หากมีความผิดปกติ
เกิดขึ้นอาจจะทําใหเกิดการระเบิดได 

3.30 
ปานกลาง 

4.00 
มาก 

3.42 
มาก 

4.00 
มาก 

1.5. รถยนตที่ติดต้ังถังและอุปกรณเพ่ิมเติมเพ่ือใชกาซ 
อาจทําใหมีโอกาสเกิดอุบัติเหตุสูงขึ้น 

3.23 
ปานกลาง 

3.65 
มาก 

3.37 
ปานกลาง 

3.67 
มาก 

1.6. หากเกิดอุบัติเหตุขึ้น อาจกอใหเกิดความเสียหายตอ
บุคคลและทรัพยสิน ทั้งของตนเองและผูอื่นซึ่งตองรับผิด
ตามกฎหมาย 

3.74 
มาก 

4.11 
มาก 

3.85 
มาก 

4.22 
มากท่ีสุด 

1.7. หากเกิดอุบัติเหตุขึ้น รถยนตที่ใชกาซจะกอใหเกิด
ความเสียหายสูงกวารถยนตที่ไมใชกาซ 

3.30 
ปานกลาง 

3.95 
มาก 

3.57 
มาก 

3.85 
มาก 

คาเฉลี่ยรวม 
3.60 
มาก 

4.09 
มาก 

3.67 
มาก 

4.09 
มาก 
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ตารางท่ี 63 แสดงคาเฉล่ียและระดับความคิดเห็นเกี่ยวกับการจัดการความเส่ียงภัย จําแนกตามการใช
  กาซซีเอ็นจีและแอลพีจีกับเพศ (ตอ) 
 

ความคิดเห็นเก่ียวกับการจัดการความเส่ียงภัย จําแนก
ตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีกับเพศ 

ระดับความคิดเห็น (แปลผล) 

เพศชาย เพศหญิง 

กาซ 
ซีเอ็นจี 

กาซ 
แอลพีจี 

กาซ 
ซีเอ็นจี 

กาซ 
แอลพีจี 

2. การหาวิธีการตาง  ๆท่ีเปนไปไดในการจัดการกับความเสี่ยงภัย  
2.1. การติดต้ังถังและอุปกรณใชกาซใหถูกตองตาม
มาตรฐานเพ่ือความปลอดภัย เปนการปองกันและลด
โอกาสการเกิดความเสียหาย 

4.32 
มากท่ีสุด 

4.35 
มากท่ีสุด 

4.40 
มากท่ีสุด 

4.43 
มากท่ีสุด 

2.2. การบํารุงรักษาถังและอุปกรณใชกาซเพ่ือขจัดขอบกพรอง
เปนการปองกันและลดโอกาสเกิดความเสียหายได 

4.27 
มากท่ีสุด 

4.44 
มากท่ีสุด 

4.33 
มากท่ีสุด 

4.36 
มากท่ีสุด 

2.3. การติดต้ังอุปกรณดับเพลิงไวในรถยนต  เพ่ือใชดับเพลิง
ไดทันตอเหตุการณ  เปนการบรรเทาหรือลดความเสียหาย 

3.95 
มาก 

3.85 
มาก 

4.06 
มาก 

3.65 
มาก 

2.4. การแสดงเคร่ืองหมายการใชกาซเปนเช้ือเพลิง ชวย
เตือนใหบุคคลภายนอกเพ่ิมความระมัดระวังและหลีกเล่ียง
ความเสียหายได 

3.88 
มาก 

3.96 
มาก 

3.82 
มาก 

4.00 
มาก 

คาเฉลี่ยรวม 
4.11 
มาก 

4.15 
มาก 

4.15 
มาก 

4.11 
มาก 

3. การจัดการทางการเงินสําหรับความเสี่ยงภัย 
3.1. หากเกิดอุบัติเหตุและมีความเสียหายขึ้น จะสงผล
กระทบทางการเงินของตนเอง 

4.13 
มาก 

4.25 
มากท่ีสุด 

3.97 
มาก 

4.26 
มากท่ีสุด 

3.2. การประกันภัยชวยลดผลกระทบทางการเงินจาก
ความเสียหายที่อาจเกิดขึ้นได 

4.16 
มาก 

4.30 
มากท่ีสุด 

3.97 
มาก 

4.40 
มากท่ีสุด 

คาเฉลี่ยรวม 
4.14 
มาก 

4.28 
มากท่ีสุด 

3.97 
มาก 

4.33 
มากท่ีสุด 

4. การคัดเลือกวิธีการท่ีดีท่ีสุดในการจัดการกับความเสี่ยงภัย 
4.1. นอกจากการติดต้ังและบํารุงรักษาอุปกรณเพ่ือ
ปองกันอุบัติเหตุแลว ควรซื้อประกันภัยเพ่ือบรรเทาความ
เสียหายทางการเงิน 

4.12 
มาก 

4.20 
มาก 

4.10 
มาก 

4.25 
มากท่ีสุด 

คาเฉลี่ยรวม 
4.12 
มาก 

4.20 
มาก 

4.10 
มาก 

4.25 
มากท่ีสุด 
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ตารางท่ี 63 แสดงคาเฉล่ียและระดับความคิดเห็นเกี่ยวกับการจัดการความเส่ียงภัย จําแนกตามการใช
  กาซซีเอ็นจีและแอลพีจีกับเพศ (ตอ) 
 

ความคิดเห็นเก่ียวกับการจัดการความเส่ียงภัย จําแนก
ตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีกับเพศ 

ระดับความคิดเห็น (แปลผล) 

เพศชาย เพศหญิง 

กาซ 
ซีเอ็นจี 

กาซ 
แอลพีจี 

กาซ 
ซีเอ็นจี 

กาซ 
แอลพีจี 

5. การลงมือปฏิบัติตามแผนท่ีเลือกไว 
5.1. ควรประเมินผลวิธีจัดการความเสี่ยงที่ใชอยูใน
ปจจุบันและปรับปรุงวิธีการใหเหมาะสมกับความเสี่ยง
ภัยและคาใชจาย 

4.13 
มาก 

4.24 
มากท่ีสุด 

4.18 
มาก 

4.27 
มากท่ีสุด 

คาเฉลี่ยรวม 
4.13 
มาก 

4.24 
มากท่ีสุด 

4.18 
มาก 

4.27 
มากท่ีสุด 

คาเฉลี่ยรวมท้ังหมด 
3.88 
มาก 

4.15 
มาก 

3.90 
มาก 

4.15 
มาก 

หมายเหตุ : คาเฉล่ีย 1.00-1.80 นอยที่สุด 1.81-2.60 นอย 2.61-3.40 ปานกลาง 3.41-4.20 มาก 4.21-5.00 มากที่สุด 
 จํานวนเพศชาย กาซซีเอ็นจี 128 คน กาซแอลพีจี 256 คน เพศหญิง กาซซีเอ็นจี 67 คน กาซแอลพีจี 129  คน 

 
จากตารางท่ี 63 พบวา ผูตอบแบบสอบถามเพศชายท่ีใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีมี

ความเห็นดวยเกี่ยวกับการจัดการความเส่ียงภัยในระดับมาก โดยเพศชายที่ใชกาซแอลพีจีมี
ความเห็นดวยมากกวาเพศชายท่ีใชกาซซีเอ็นจี คาเฉล่ีย 4.15 และ 3.88 ตามลําดับ โดยมีความคิดเห็น
ในดานตาง ๆ ดังนี้ 

ดานการระบุและวิเคราะหความเส่ียงภัย เพศชายท่ีใชกาซแอลพีจี มีความเห็นดวย
มากกวาเพศชายท่ีใชกาซซีเอ็นจี โดยมีความเห็นดวยระดับมาก คาเฉล่ีย 4.09 และ 3.60 ตามลําดับ 
โดยเพศชายท่ีใชกาซซีเอ็นจีมีความเห็นดวยระดับมากท่ีสุด ในปจจัย กาซใชแทนน้ํามันเช้ือเพลิงได
และชวยใหประหยัดอยางมาก คาเฉล่ีย 4.57 มีความเห็นดวยในระดับมาก ในปจจัย หากเกิดอุบัติเหตุ
ข้ึน อาจกอใหเกิดความเสียหายตอบุคคลและทรัพยสิน ท้ังของตนเองและผูอ่ืนซ่ึงตองรับผิดตาม
กฎหมาย คาเฉล่ีย 3.74 กาซมีโอกาสร่ัวไหลจากระบบ และกอใหเกิดอันตรายตอรางกายและ อนามัย
ของบุคคล คาเฉล่ีย 3.72 มีความเห็นดวยในระดับปานกลาง ในปจจัย กาซติดไฟไดและมีโอกาสเกิด
ไฟไหมรถยนตไดงาย คาเฉล่ีย 3.36 กาซท่ีบรรจุอยูในถังมีแรงดันสูง  หากมีความผิดปกติเกิดข้ึน
อาจจะทําใหเกิดการระเบิดได และ หากเกิดอุบัติเหตุข้ึน รถยนตท่ีใชกาซจะกอใหเกิดความเสียหาย
สูงกวารถยนตท่ีไมใชกาซ คาเฉล่ีย 3.30 เทากัน และรถยนตท่ีติดต้ังถังและอุปกรณเพิ่มเติมเพื่อใช
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กาซ อาจทําใหมีโอกาสเกิดอุบัติเหตุสูงข้ึน คาเฉล่ียนอยท่ีสุด 3.23 สวนเพศชายท่ีใชกาซแอลพีจีมี
ความเห็นดวยระดับมากท่ีสุด ในปจจัย กาซใชแทนน้ํามันเช้ือเพลิงไดและชวยใหประหยัดอยางมาก 
คาเฉล่ีย 4.64 มีความเห็นดวยในระดับมาก ในปจจัย กาซมีโอกาสร่ัวไหลจากระบบ และกอใหเกิด
อันตรายตอรางกายและ อนามัยของบุคคล คาเฉล่ีย 4.17 กาซติดไฟไดและมีโอกาสเกิดไฟไหม
รถยนตไดงาย คาเฉล่ีย 4.12 หากเกิดอุบัติเหตุข้ึน อาจกอใหเกิดความเสียหายตอบุคคลและทรัพยสิน 
ท้ังของตนเองและผูอ่ืนซ่ึงตองรับผิดตามกฎหมาย คาเฉล่ีย 4.11 กาซท่ีบรรจุอยูในถังมีแรงดันสูง  
หากมีความผิดปกติเกิดข้ึนอาจจะทําใหเกิดการระเบิดได คาเฉล่ีย 4.00 หากเกิดอุบัติเหตุข้ึน รถยนต
ท่ีใชกาซจะกอใหเกิดความเสียหายสูงกวารถยนตท่ีไมใชกาซ คาเฉล่ีย 3.95 และรถยนตท่ีติดต้ังถัง
และอุปกรณเพิ่มเติมเพื่อใชกาซ อาจทําใหมีโอกาสเกิดอุบัติเหตุสูงข้ึน คาเฉล่ียนอยท่ีสุด 3.65 

ดานการหาวิธีการตาง ๆ ท่ีเปนไปไดในการจัดการกับความเส่ียงภัย เพศชายท่ีใชกาซ
แอลพีจี มีความเห็นดวยมากกวาเพศชายท่ีใชกาซซีเอ็นจี โดยมีความเห็นดวยระดับมาก คาเฉล่ีย 
4.15 และ 4.11 ตามลําดับ โดยเพศชายท่ีใชกาซซีเอ็นจีมีความเห็นดวยระดับมากท่ีสุด ในปจจัย การ
ติดต้ังถังและอุปกรณใชกาซใหถูกตองตามมาตรฐานเพื่อความปลอดภัย เปนการปองกันและลด
โอกาสการเกิดความเสียหาย  คาเฉล่ีย  4.32 การบํารุงรักษาถังและอุปกรณใชกาซเพื่อขจัด
ขอบกพรอง เปนการปองกันและลดโอกาสเกิดความเสียหายได คาเฉล่ีย 4.27 มีความเห็นดวยระดับ
มาก ในปจจัย  การติดต้ังอุปกรณดับเพลิงไวในรถยนต  เพื่อใชดับเพลิงไดทันตอเหตุการณ  เปนการ
บรรเทาหรือลดความเสียหาย คาเฉล่ีย 3.95 การแสดงเคร่ืองหมายการใชกาซเปนเช้ือเพลิง ชวยเตือน
ใหบุคคลภายนอกเพ่ิมความระมัดระวังและหลีกเล่ียงความเสียหายได คาเฉล่ีย 3.88 สวนเพศชายท่ี
ใชกาซแอลพีจีมีความเห็นดวยระดับมากท่ีสุด ในปจจัย การบํารุงรักษาถังและอุปกรณใชกาซเพ่ือ
ขจัดขอบกพรอง เปนการปองกันและลดโอกาสเกิดความเสียหายได คาเฉล่ีย 4.44 การติดต้ังถังและ
อุปกรณใชกาซใหถูกตองตามมาตรฐานเพ่ือความปลอดภัย เปนการปองกันและลดโอกาสการเกิด
ความเสียหาย คาเฉล่ีย 4.35 มีความเห็นดวยระดับมาก ในปจจัย การแสดงเคร่ืองหมายการใชกาซ
เปนเช้ือเพลิง ชวยเตือนใหบุคคลภายนอกเพิ่มความระมัดระวังและหลีกเล่ียงความเสียหายได 
คาเฉล่ีย 3.96 และการติดต้ังอุปกรณดับเพลิงไวในรถยนต  เพื่อใชดับเพลิงไดทันตอเหตุการณ  เปน
การบรรเทาหรือลดความเสียหาย คาเฉล่ีย 3.85 

ดานการจัดการทางการเงินสําหรับความเส่ียงภัย เพศชายท่ีใชกาซแอลพีจี มีความเห็น
ดวยมากกวาเพศชายท่ีใชกาซซีเอ็นจี โดยมีความเห็นดวยระดับมากท่ีสุด คาเฉล่ีย 4.28 และระดับ
มาก  4.14 ตามลําดับ โดยเพศชายท่ีใชกาซซีเอ็นจีมีความเห็นดวยระดับมาก ในปจจัย การประกันภัย
ชวยลดผลกระทบทางการเงินจากความเสียหายท่ีอาจเกิดข้ึนได คาเฉล่ีย 4.16 และปจจัย หากเกิด
อุบัติเหตุและมีความเสียหายข้ึน จะสงผลกระทบทางการเงินของตนเอง คาเฉล่ีย 4.13 สวนเพศชายท่ี



116 
 

ใชกาซแอลพีจี มีความเห็นดวยระดับมากท่ีสุด ในปจจัย การประกันภัยชวยลดผลกระทบทาง
การเงินจากความเสียหายท่ีอาจเกิดข้ึนได คาเฉล่ีย 4.30 และปจจัย หากเกิดอุบัติเหตุและมีความ
เสียหายข้ึน จะสงผลกระทบทางการเงินของตนเอง คาเฉล่ีย 4.25   

ดานการคัดเลือกวิธีการที่ดีท่ีสุดในการจัดการกับความเส่ียงภัย เพศชายท่ีใชกาซแอลพี
จี มีความเห็นดวยมากกวาเพศชายท่ีใชกาซซีเอ็นจี โดยมีความเห็นดวยระดับมาก คาเฉล่ีย 4.20 และ
ระดับมาก  4.12 ตามลําดับ จากปจจัย นอกจากการติดต้ังและบํารุงรักษาอุปกรณเพื่อปองกัน
อุบัติเหตุแลว ควรซ้ือประกันภัยเพื่อบรรเทาความเสียหายทางการเงิน  

ดานการลงมือปฏิบัติตามแผนที่เลือกไว เพศชายท่ีใชกาซแอลพีจี มีความเห็นดวย
มากกวาเพศชายท่ีใชกาซซีเอ็นจี โดยมีความเห็นดวยระดับมากท่ีสุด คาเฉล่ีย 4.24 และระดับมาก  
4.13 ตามลําดับ จากปจจัย ควรประเมินผลวิธีจัดการความเส่ียงท่ีใชอยูในปจจุบันและปรับปรุง
วิธีการใหเหมาะสมกับความเส่ียงภัยและคาใชจาย  

ผูตอบแบบสอบถามเพศหญิงท่ีใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีมีความเห็นดวยเกี่ยวกับการ
จัดการความเสี่ยงภัยจากกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีในระดับมาก โดยเพศหญิงท่ีใชกาซแอลพีจีมี
ความเห็นดวยมากกวาเพศชายท่ีใชกาซซีเอ็นจี คาเฉล่ีย 4.15 และ 3.90 ตามลําดับ โดยมีความคิดเห็น
ในดานตาง ๆ ดังนี้ 

ดานการระบุและวิเคราะหความเส่ียงภัย ผูตอบแบบสอบถามเพศหญิงท่ีใชกาซแอลพีจี 
มีความเห็นดวยมากกวาเพศหญิงท่ีใชกาซซีเอ็นจี โดยมีความเห็นดวยระดับมาก คาเฉล่ีย 4.09 และ 
3.67 ตามลําดับ โดยเพศหญิงท่ีใชกาซซีเอ็นจีมีความเห็นดวยระดับมากที่สุด ในปจจัย กาซใชแทน
น้ํามันเช้ือเพลิงไดและชวยใหประหยัดอยางมาก คาเฉล่ีย 4.48 มีความเห็นดวยในระดับมาก ใน
ปจจัย หากเกิดอุบัติเหตุข้ึน อาจกอใหเกิดความเสียหายตอบุคคลและทรัพยสิน ท้ังของตนเองและ
ผูอ่ืนซ่ึงตองรับผิดตามกฎหมาย คาเฉล่ีย 3.85 กาซมีโอกาสร่ัวไหลจากระบบ และกอใหเกิดอันตราย
ตอรางกายและ อนามัยของบุคคล คาเฉล่ีย 3.61 หากเกิดอุบัติเหตุข้ึน รถยนตท่ีใชกาซจะกอใหเกิด
ความเสียหายสูงกวารถยนตท่ีไมใชกาซ คาเฉล่ีย 3.57 กาซท่ีบรรจุอยูในถังมีแรงดันสูง  หากมีความ
ผิดปกติเกิดข้ึนอาจจะทําใหเกิดการระเบิดได คาเฉล่ีย 3.42 มีความเห็นดวยในระดับปานกลาง ใน
ปจจัย รถยนตท่ีติดต้ังถังและอุปกรณเพิ่มเติมเพื่อใชกาซ อาจทําใหมีโอกาสเกิดอุบัติเหตุสูงข้ึน 
คาเฉล่ียนอยท่ีสุด 3.37 และกาซติดไฟไดและมีโอกาสเกิดไฟไหมรถยนตไดงาย คาเฉล่ีย 3.36 สวน
เพศหญิงท่ีใชกาซแอลพีจีมีความเห็นดวยระดับมากท่ีสุด ในปจจัย กาซใชแทนน้ํามันเช้ือเพลิงได
และชวยใหประหยัดอยางมาก คาเฉล่ีย 4.55 กาซมีโอกาสร่ัวไหลจากระบบ และกอใหเกิดอันตราย
ตอรางกายและอนามัยของบุคคล และหากเกิดอุบัติเหตุข้ึน อาจกอใหเกิดความเสียหายตอบุคคลและ
ทรัพยสิน ท้ังของตนเองและผูอ่ืนซ่ึงตองรับผิดตามกฎหมาย คาเฉล่ีย 4.22 เทากัน มีความเห็นดวย
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ในระดับมาก ในปจจัย กาซติดไฟไดและมีโอกาสเกิดไฟไหมรถยนตไดงาย คาเฉล่ีย 4.13 กาซท่ี
บรรจุอยูในถังมีแรงดันสูง  หากมีความผิดปกติเกิดข้ึนอาจจะทําใหเกิดการระเบิดได คาเฉล่ีย 4.00 
หากเกิดอุบัติเหตุข้ึน รถยนตที่ใชกาซจะกอใหเกิดความเสียหายสูงกวารถยนตท่ีไมใชกาซ คาเฉล่ีย 
3.85 และรถยนตท่ีติดต้ังถังและอุปกรณเพิ่มเติมเพื่อใชกาซ อาจทําใหมีโอกาสเกิดอุบัติเหตุสูงข้ึน 
คาเฉล่ียนอยท่ีสุด 3.67 

ดานการหาวิธีการตาง ๆ ท่ีเปนไปไดในการจัดการกับความเส่ียงภัย เพศหญิงท่ีใชกาซ
ซีเอ็นจี มีความเห็นดวยมากกวาเพศหญิงท่ีใชกาซแอลพีจี โดยมีความเห็นดวยระดับมาก คาเฉล่ีย 
4.15 และ 4.11 ตามลําดับ โดยเพศหญิงท่ีใชกาซซีเอ็นจีมีความเห็นดวยระดับมากท่ีสุด ในปจจัย การ
ติดต้ังถังและอุปกรณใชกาซใหถูกตองตามมาตรฐานเพื่อความปลอดภัย เปนการปองกันและลด
โอกาสการเกิดความเสียหาย  คาเฉล่ีย  4.40 การบํารุงรักษาถังและอุปกรณใชกาซเพื่อขจัด
ขอบกพรอง เปนการปองกันและลดโอกาสเกิดความเสียหายได คาเฉล่ีย 4.33 มีความเห็นดวยระดับ
มาก ในปจจัย การติดต้ังอุปกรณดับเพลิงไวในรถยนต  เพื่อใชดับเพลิงไดทันตอเหตุการณ  เปนการ
บรรเทาหรือลดความเสียหาย คาเฉล่ีย 4.06 การแสดงเคร่ืองหมายการใชกาซเปนเช้ือเพลิง ชวยเตือน
ใหบุคคลภายนอกเพ่ิมความระมัดระวังและหลีกเล่ียงความเสียหายได คาเฉล่ีย 3.82 สวนเพศหญิงท่ี
ใชกาซแอลพีจีมีความเห็นดวยระดับมากท่ีสุด ในปจจัย การติดต้ังถังและอุปกรณใชกาซใหถูกตอง
ตามมาตรฐานเพ่ือความปลอดภัย เปนการปองกันและลดโอกาสการเกิดความเสียหาย คาเฉล่ีย 4.43 
การบํารุงรักษาถังและอุปกรณใชกาซเพื่อขจัดขอบกพรอง เปนการปองกันและลดโอกาสเกิดความ
เสียหายได คาเฉล่ีย 4.36 มีความเห็นดวยระดับมาก ในปจจัย การแสดงเคร่ืองหมายการใชกาซเปน
เช้ือเพลิง ชวยเตือนใหบุคคลภายนอกเพ่ิมความระมัดระวังและหลีกเล่ียงความเสียหายได คาเฉล่ีย 
4.00 การติดต้ังอุปกรณดับเพลิงไวในรถยนต  เพื่อใชดับเพลิงไดทันตอเหตุการณ  เปนการบรรเทา
หรือลดความเสียหาย คาเฉล่ีย 3.65 

ดานการจัดการทางการเงินสําหรับความเส่ียงภัย เพศหญิงท่ีใชกาซแอลพีจี มีความเห็น
ดวยมากกวาเพศหญิงท่ีใชกาซซีเอ็นจี โดยมีความเห็นดวยระดับมากท่ีสุด คาเฉล่ีย 4.33 และระดับ
มาก  3.97 ตามลําดับ โดยเพศหญิงท่ีใชกาซซีเอ็นจีมีความเห็นดวยระดับมาก ในปจจัย การ
ประกันภัยชวยลดผลกระทบทางการเงินจากความเสียหายท่ีอาจเกิดข้ึนได และปจจัย หากเกิด
อุบัติเหตุและมีความเสียหายข้ึน จะสงผลกระทบทางการเงินของตนเอง คาเฉล่ีย 3.97 เทากัน สวน
เพศหญิงท่ีใชกาซแอลพีจี มีความเห็นดวยระดับมากท่ีสุด ในปจจัย การประกันภัยชวยลดผลกระทบ
ทางการเงินจากความเสียหายท่ีอาจเกิดข้ึนได คาเฉล่ีย 4.40 และปจจัย หากเกิดอุบัติเหตุและมีความ
เสียหายข้ึน จะสงผลกระทบทางการเงินของตนเอง คาเฉล่ีย 4.26 
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ดานการคัดเลือกวิธีการที่ดีท่ีสุดในการจัดการกับความเส่ียงภัย เพศหญิงท่ีใชกาซแอลพี
จี มีความเห็นดวยมากกวาเพศหญิงท่ีใชกาซซีเอ็นจี โดยมีความเห็นดวยระดับมากท่ีสุด คาเฉล่ีย 4.25 
และระดับมาก  4.10 ตามลําดับ จากปจจัย นอกจากการติดต้ังและบํารุงรักษาอุปกรณเพื่อปองกัน
อุบัติเหตุแลว ควรซ้ือประกันภัยเพื่อบรรเทาความเสียหายทางการเงิน 

ดานการลงมือปฏิบัติตามแผนท่ีเลือกไว เพศหญิงท่ีใชกาซแอลพีจี มีความเห็นดวย
มากกวาเพศหญิงท่ีใชกาซซีเอ็นจี โดยมีความเห็นดวยระดับมากท่ีสุด คาเฉลี่ย 4.27 และระดับมาก  
4.18 ตามลําดับ จากปจจัย ควรประเมินผลวิธีจัดการความเส่ียงท่ีใชอยูในปจจุบันและปรับปรุง
วิธีการใหเหมาะสมกับความเส่ียงภัยและคาใชจาย  

 
5.3. พฤติกรรมการจัดการความเสี่ยงภยั จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเชื้อเพลิงกับเพศ 
ตารางท่ี 64 แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถามเกี่ยวกับการจัดการความเส่ียงภัยใน
ปจจุบัน   จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเช้ือเพลิงกับเพศ 
 

การจัดการความเส่ียงภัยในปจจุบัน  
จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเชื้อเพลิงกับเพศ 

เพศชาย เพศหญิง 

กาซ 
ซีเอ็นจี 

กาซ 
แอลพีจี 

กาซ 
ซีเอ็นจี 

กาซ 
แอลพีจี 

มีการจัดการ 
128 256 67 129 

(100.0) (100.0) (100.0) (100.0) 

ไมมีการจัดการใด ๆ 
0 0 0 0 

(0) (0) (0) (0) 

รวม 
128 256 67 129 

(100.0) (100.0) (100.0) (100.0) 

 
 จากตารางท่ี 64 พบวา ผูตอบแบบสอบถามท้ังเพศชายและเพศหญิงท่ีใชกาซซีเอ็นจี

และแอลพีจี มีการจัดการความเส่ียงภัยจากกาซซีเอ็นจีและแอลพีจี คิดเปนรอยละ 100.0 
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ตารางท่ี 65 แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถามเกี่ยวกับปจจัยในการเลือกวิธีการจัดการ
  ความเส่ียงภัยท่ีไดกระทําอยูในปจจุบัน จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปน 
  เช้ือเพลิงกับเพศ 
  
ปจจัยในการเลือกวิธีการจัดการความเส่ียงภัยท่ีไดกระทําอยูใน
ปจจุบัน จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเชื้อเพลิง

กับเพศ 

เพศชาย เพศหญิง 

กาซ 
ซีเอ็นจี 

กาซ 
แอลพีจี 

กาซ 
ซีเอ็นจี 

กาซ 
แอลพีจี 

โอกาสหรือความถ่ีในการเกิดอุบัติเหตุ 66 173 44 97 
 (51.6) (67.6) (65.7) (75.2) 
ระดับความรุนแรงหรือมูลคาความเสียหายเมื่อเกิดอุบัติเหตุ 63 169 32 94 
 (49.2) (66.0) (47.8) (72.9) 
จํานวนเงินที่นํามาบรรเทาความเสียหายเมื่อเกิดอุบัติเหตุ 46 79 24 33 
 (35.9) (30.9) (35.8) (25.6) 
ประสบการณในการเกิดอุบัติเหตุ 50 82 21 29 
 (39.1) (32) (31.3) (22.5) 
คาใชจายที่ตองใชเพ่ือการจัดการความเสี่ยง 51 118 26 56 
 (39.8) (46.1) (38.8) (43.4) 

หมายเหตุ : ตอบไดมากกวา 1 ขอ 
 จํานวนเพศชาย กาซซีเอ็นจี 128 คน กาซแอลพีจี 256 คน เพศหญิง กาซซีเอ็นจี 67 คน กาซแอลพีจี 129  คน 

 
จากตารางท่ี 65 พบวา ผูตอบแบบสอบถามเพศชายท่ีใชกาซซีเอ็นจีสวนใหญ ใชปจจัย

โอกาสหรือความถ่ีในการเกิดอุบัติเหตุในการเลือกวิธีการจัดกับความเส่ียงภัยปจจุบัน คิดเปนรอยละ 
51.6 รองลงมา ไดแก ระดับความรุนแรงหรือมูลคาความเสียหายเม่ือเกิดอุบัติเหตุ คิดเปนรอยละ 49.2 
และคาใชจายท่ีตองใชเพื่อการจัดการความเส่ียง คิดเปนรอยละ 39.1 สวนเพศชายผูใชกาซแอลพีจี
สวนใหญใชปจจัยโอกาสหรือความถ่ีในการเกิดอุบัติเหตุในการเลือกวิธีการจัดกับความเส่ียงภัยใน
ปจจุบัน คิดเปนรอยละ 67.6 รองลงมา ไดแก ระดับความรุนแรงหรือมูลคาความเสียหายเม่ือเกิด
อุบัติเหตุ คิดเปนรอยละ 66.0 และคาใชจายท่ีตองใชเพื่อการจัดการความเส่ียง คิดเปนรอยละ 46.1 

เพศหญิงท่ีใชกาซซีเอ็นจีสวนใหญ ใชปจจัยโอกาสหรือความถ่ีในการเกิดอุบัติเหตุ คิด
เปนรอยละ 65.7 รองลงมา ไดแก ระดับความรุนแรงหรือมูลคาความเสียหายเมื่อเกิดอุบัติเหตุ คิดเปน
รอยละ 47.8 และคาใชจายท่ีตองใชเพื่อการจัดการความเส่ียง คิดเปนรอยละ 38.8 สวนเพศหญิงผูใช
กาซแอลพีจีสวนใหญใชปจจัยโอกาสหรือความถ่ีในการเกิดอุบัติเหตุ คิดเปนรอยละ 75.2 รองลงมา 
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ไดแก ระดับความรุนแรงหรือมูลคาความเสียหายเม่ือเกิดอุบัติเหตุ คิดเปนรอยละ 72.9 และคาใชจายท่ี
ตองใชเพื่อการจัดการความเส่ียง คิดเปนรอยละ 43.4 
 
ตารางท่ี 66 แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถามเกี่ยวกับการวิเคราะหความเส่ียงภัย 
  จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเช้ือเพลิงกับเพศ 
 

การวิเคราะหความเส่ียงภัย 
จําแนกตาม การใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเชื้อเพลิงกับเพศ 

เพศชาย เพศหญิง 

กาซ 
ซีเอ็นจี 

กาซ 
แอลพีจี 

กาซ 
ซีเอ็นจี 

กาซ 
แอลพีจี 

ดานทรัพยสิน 78 214 44 108 
 (60.9) (83.6) (65.7) (83.7) 
ดานรายได 55 142 34 47 
 (43.0) (55.5) (50.7) (36.4) 
ดานบุคคล 94 181 54 100 
 (73.4) (70.7) (80.6) (77.5) 
ดานความรับผิดตามกฎหมาย 60 116 28 67 
 (46.9) (45.3) (41.8) (51.9) 

หมายเหตุ : ตอบไดมากกวา 1 ขอ  
 จํานวนเพศชาย กาซซีเอ็นจี 128 คน กาซแอลพีจี 256 คน เพศหญิง กาซซีเอ็นจี 67 คน กาซแอลพีจี 129  คน 

 
จากตารางท่ี 66 พบวา ผูตอบแบบสอบถามเพศชายที่ใชกาซซีเอ็นจีสวนใหญ วิเคราะห

วารถยนตท่ีใชกาซเปนเช้ือเพลิงมีความเส่ียงภัยดานบุคคลมากท่ีสุด คิดเปนรอยละ 73.4 รองลงมา 
ไดแก ดานทรัพยสิน คิดเปนรอยละ 60.9 และดานความรับผิดตามกฎหมาย คิดเปนรอยละ 46.9 เพศ
ชายท่ีใชกาซแอลพีจีสวนใหญวิเคราะหวามีความเส่ียงภัยดานทรัพยสินมากท่ีสุด คิดเปนรอยละ 83.6 
รองลงมา ไดแก ดานบุคคล คิดเปนรอยละ 70.7 ดานรายได คิดเปนรอยละ 55.5 

 ผูตอบแบบสอบถามเพศหญิงท่ีใชกาซซีเอ็นจีสวนใหญวิเคราะหวารถยนตท่ีใชกาซเปน
เช้ือเพลิงมีความเส่ียงภัยดานบุคคลมากท่ีสุด คิดเปนรอยละ 80.6 รองลงมา ไดแก ดานทรัพยสิน คิด
เปนรอยละ 65.7 และดานรายได คิดเปนรอยละ 50.7 เพศหญิงท่ีใชกาซแอลพีจีสวนใหญวิเคราะหวา
มีความเส่ียงภัยดานทรัพยสินมากท่ีสุด คิดเปนรอยละ 83.7 รองลงมา ไดแก ดานบุคคล คิดเปนรอย
ละ 77.5 ดานความรับผิดตามกฎหมาย คิดเปนรอยละ 51.9    
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ตารางท่ี 67 แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถามเกี่ยวกับปจจัยสงเสริมใหรถยนตใช
  กาซเกิดอุบัติเหตุไดงาย จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเช้ือเพลิงกับเพศ 
 

ปจจัยสงเสริมใหรถยนตใชกาซเกิดอุบัติเหตุไดงาย  
จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเชื้อเพลิงกับเพศ 

เพศชาย เพศหญิง 

กาซ 
ซีเอ็นจี 

กาซ 
แอลพีจี 

กาซ 
ซีเอ็นจี 

กาซ 
แอลพีจี 

กาซที่ใชในรถยนต 23 87 16 51 
 (18.0) (34.0) (23.9) (39.5) 
ถังและอุปกรณใชกาซบกพรอง 73 174 40 85 
 (57.0) (68.0) (59.7) (65.9) 
การติดต้ังถังและอุปกรณใชกาซไมสมบูรณ 68 190 38 92 
 (53.1) (74.2) (56.7) (71.3) 
การใชงานผิดพลาด 84 126 48 69 
 (65.6) (49.2) (71.6) (53.5) 
อื่น ๆ 0 2 0 1 
 (0) (0.8) (0) (0.8) 

หมายเหตุ : ตอบไดมากกวา 1 ขอ  
 จํานวนเพศชาย กาซซีเอ็นจี 128 คน กาซแอลพีจี 256 คน เพศหญิง กาซซีเอ็นจี 67 คน กาซแอลพีจี 129  คน 
 อื่น ๆ ไดแก 1.ความบกพรองของเครื่องยนต (เพศชาย –กาซแอลพีจี 2 คน) 2.ความบกพรองของพนักงาน
 เติมกาซ (เพศหญิง-กาซแอลพีจี 1 คน) 

 
จากตารางท่ี 67 พบวา ผูตอบแบบสอบถามเพศชายท่ีใชกาซซีเอ็นจีสวนใหญเห็นวาการ

ใชงานผิดพลาดเปนปจจัยสงเสริมใหรถยนตใชกาซเกิดอุบัติเหตุไดงาย คิดเปนรอยละ 65.6 
รองลงมา ไดแก ถังและอุปกณใชกาซบกพรอง คิดเปนรอยละ 57.0 และการติดต้ังถังและอุปกรณใช
กาซไมสมบูรณ คิดเปนรอยละ 53.1 สวนเพศชายท่ีใชกาซแอลพีจีสวนใหญเห็นวาการติดต้ังถังและ
อุปกรณใชกาซไมสมบูรณ คิดเปนรอยละ 74.2 รองลงมา ไดแก ถังและอุปกณใชกาซบกพรอง คิด
เปนรอยละ 68.0 และการใชงานผิดพลาด คิดเปนรอยละ 49.2 

เพศหญิงท่ีใชกาซซีเอ็นจีสวนใหญเห็นวาการใชงานผิดพลาด คิดเปนรอยละ 71.6 
รองลงมา ไดแก ถังและอุปกณใชกาซบกพรอง คิดเปนรอยละ 59.7 และการติดต้ังถังและอุปกรณใช
กาซไมสมบูรณ คิดเปนรอยละ 56.7 สวนเพศหญิงท่ีใชกาซแอลพีจีสวนใหญเห็นวาการติดต้ังถังและ
อุปกรณใชกาซไมสมบูรณ คิดเปนรอยละ 71.3 รองลงมา ไดแก ถังและอุปกณใชกาซบกพรอง คิด
เปนรอยละ 65.9 และการใชงานผิดพลาด คิดเปนรอยละ 53.5 
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ตารางท่ี 68 แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถามเกี่ยวกับสถานท่ีติดต้ังถังกาซและ 
  อุปกรณใชกาซ จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเช้ือเพลิงกับเพศ 
 

สถานท่ีติดต้ังถังกาซและอุปกรณใชกาซ จําแนกตามการใชกาซ
ซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเชื้อเพลิงกับเพศ 

เพศชาย เพศหญิง 

กาซ 
ซีเอ็นจี 

กาซ 
แอลพีจี 

กาซ 
ซีเอ็นจี 

กาซ 
แอลพีจี 

ติดต้ังมาจากโรงงานประกอบรถ 28 0 23 0 
 (21.9) (0) (34.3) (0) 
ติดต้ังจากผูติดต้ังที่ไดรับการรับรองมาตรฐาน 90 172 44 102 
 (70.3) (67.2) (65.7) (79.1) 
ติดต้ังจากอูผูรับติดต้ังทั่วไป 10 84 0 27 
 (7.8) (32.8) (0) (20.9) 

รวม 128 256 67 129 
 (100.0) (100.0) (100.0) (100.0) 

 
จากตารางท่ี 68 พบวา ผูตอบแบบสอบถามเพศชายท่ีใชกาซซีเอ็นจีสวนใหญ ติดต้ังถัง

กาซและอุปกรณใชกาซจากผูติดต้ังท่ีไดรับการรับรองมาตรฐาน คิดเปนรอยละ 70.3 รองลงมาคือ
ติดต้ังมาจากโรงงานประกอบรถ คิดเปนรอยละ 21.9 และติดต้ังจากอูผูรับติดต้ังท่ัวไป คิดเปนรอย
ละ 7.8 สวนเพศชายท่ีใชกาซแอลพีจีสวนใหญ ติดต้ังจากผูติดต้ังท่ีไดรับการรับรองมาตรฐาน คิด
เปนรอยละ 67.2 รองลงมา คือ ติดต้ังจากอูผูรับติดต้ังท่ัวไป คิดเปนรอยละ 32.8 

 ผูตอบแบบสอบถามเพศหญิงท่ีใชกาซซีเอ็นจีสวนใหญ ติดตั้งถังกาซและอุปกรณใช
กาซจากผูติดต้ังท่ีไดรับการรับรองมาตรฐาน คิดเปนรอยละ 65.7 รองลงมา คือ ติดต้ังมาจากโรงงาน
ประกอบรถ คิดเปนรอยละ 34.3 สวนเพศหญิงท่ีใชกาซแอลพีจีสวนใหญ ติดต้ังจากผูติดต้ังท่ีไดรับ
การรับรองมาตรฐาน คิดเปนรอยละ 79.1 รองลงมา คือ ติดต้ังจากอูผูรับติดต้ังท่ัวไป คิดเปนรอยละ 
20.9 
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ตารางท่ี 69 แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถามเกี่ยวกับการเลือกใชถังกาซและอุปกรณ 
  ใชกาซจําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเช้ือเพลิงกับเพศ 
 

การเลือกใชถังกาซและอุปกรณใชกาซ    
จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเชื้อเพลิงกับเพศ 

เพศชาย เพศหญิง 

กาซ 
ซีเอ็นจี 

กาซ 
แอลพีจี 

กาซ 
ซีเอ็นจี 

กาซ 
แอลพีจี 

เลือกของใหมและมีมาตรฐานเทาน้ัน 119 182 66 102 
 (93.0) (71.1) (98.5) (79.1) 
เลือกของเกาเพ่ือความประหยัด 1 1 0 0 
 (0.8) (0.4) (0) (0) 
เลือกแบบผสมผสานทั้งดานสภาพของเกา-ใหม และดาน 8 73 1 27 
มาตรฐาน (6.2) (28.5) (1.5) (20.9) 

รวม 128 256 67 129 
 (100.0) (100.0) (100.0) (100.0) 

 
จากตารางท่ี 69 พบวา ผูตอบแบบสอบถามเพศชายที่ใชกาซซีเอ็นจีสวนใหญ เลือกใช

ถังกาซและอุปกรณใชกาซโดยเลือกของใหมและมีมาตรฐานเทานั้น คิดเปนรอยละ 93.0 รองลงมา
ตามลําดับไดแก เลือกแบบผสมผสานทั้งดานสภาพของเกา-ใหม และดานมาตรฐาน คิดเปนรอยละ 
6.2 และเลือกของเกาเพื่อความประหยัด คิดเปนรอยละ 0.8 สวนเพศชายท่ีใชกาซแอลพีจีสวนใหญ 
เลือกใชถังกาซและอุปกรณใชกาซโดยเลือกของใหมและมีมาตรฐานเทานั้น คิดเปนรอยละ 71.1 
รองลงมาตามลําดับไดแก เลือกแบบผสมผสานท้ังดานสภาพของเกา-ใหม และดานมาตรฐาน คิด
เปนรอยละ 28.5 และเลือกของเกาเพื่อความประหยัด คิดเปนรอยละ 0.4 

ผูตอบแบบสอบถามเพศหญิงท่ีใชกาซซีเอ็นจีสวนใหญ เลือกใชถังกาซและอุปกรณใช
กาซโดยเลือกของใหมและมีมาตรฐานเทานั้น คิดเปนรอยละ 98.5 รองลงมาตามลําดับไดแก เลือก
แบบผสมผสานท้ังดานสภาพของเกา-ใหม และดานมาตรฐาน คิดเปนรอยละ 1.5 สวนเพศหญิงท่ีใช
กาซแอลพีจีสวนใหญ เลือกใชถังกาซและอุปกรณใชกาซโดยเลือกของใหมและมีมาตรฐานเทานั้น 
คิดเปนรอยละ 79.1 รองลงมาตามลําดับไดแก เลือกแบบผสมผสานท้ังดานสภาพของเกา-ใหม และ
ดานมาตรฐาน คิดเปนรอยละ 20.9 

 
 



124 
 

ตารางท่ี 70 แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถามเกี่ยวกับการตรวจทดสอบการติดต้ังถัง
  กาซและอุปกรณใชกาซ จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเช้ือเพลิงกับเพศ 
 

การตรวจทดสอบการติดต้ังถังกาซและ อุปกรณใชกาซ  
จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเชื้อเพลิงกับเพศ 

เพศชาย เพศหญิง 

กาซ 
ซีเอ็นจี 

กาซ 
แอลพีจี 

กาซ 
ซีเอ็นจี 

กาซ 
แอลพีจี 

ทดสอบและไดรับการรับรองแลว 127 244 66 125 
 (99.2) (95.3) (98.5) (96.9) 
ทดสอบแตไมผานการรับรอง  0 5 1 1 
 (0) (2.0) (1.5) (0.8) 
ไมไดทดสอบ  1 7 0 3 
 (0.8) (2.7) (0) (2.3) 

รวม 128 256 67 129 
 (100.0) (100.0) (100.0) (100.0) 

 
จากตารางท่ี 70 พบวา ผูตอบแบบสอบถามเพศชายท่ีใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีสวน

ใหญ ไดตรวจทดสอบการติดต้ังถังกาซและอุปกรณใชกาซ โดยทดสอบและไดรับการรับรองแลว 
คิดเปนรอยละ 99.2 และ 95.3 ตามลําดับ ไมไดทดสอบ คิดเปนรอยละ 0.8 และ 2.7 ตามลําดับ และ
เพศชายท่ีใชกาซแอลพีจี ไดทดสอบแตไมผานการรับรอง คิดเปนรอยละ 2.0  

ผูตอบแบบสอบถามเพศหญิงท่ีใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีสวนใหญ ไดตรวจทดสอบ
การติดต้ังถังกาซและอุปกรณใชกาซ โดยทดสอบและไดรับการรับรองแลว คิดเปนรอยละ 98.5 
และ 96.9 ตามลําดับ ทดสอบแตไมผานการรับรอง คิดเปนรอยละ 1.5 และ 0.8 ตามลําดับ และเพศ
หญิงท่ีใชกาซแอลพีจี ไมไดทดสอบ คิดเปนรอยละ 2.3  
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ตารางท่ี 71 แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถามเกี่ยวกับการบํารุงรักษาถังกาซและ
  อุปกรณใชกาซ จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเช้ือเพลิงกับเพศ 
 

การบํารุงรักษาถังกาซและอุปกรณใชกาซ  
จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเชื้อเพลิงกับเพศ 

เพศชาย เพศหญิง 

กาซ 
ซีเอ็นจี 

กาซ 
แอลพีจี 

กาซ 
ซีเอ็นจี 

กาซ 
แอลพีจี 

บํารุงรักษาทั้งอุปกรณใชกาซและเครื่องยนตโดยผูเช่ียวชาญ 98 119 48 78 
 (76.5) (46.5) (71.6) (60.5) 
บํารุงรักษาตามโปรแกรมของอูซอมรถยนตทั่วไป  29 100 19 43 
 (22.7) (39.1) (28.4) (33.3) 
บํารุงรักษาตามสะดวกดวยตนเอง  1 37 0 8 
 (0.8) (14.4) (0) (6.2) 

รวม 128 256 67 129 
 (100.0) (100.0) (100.0) (100.0) 

 
จากตารางท่ี 71 พบวา ผูตอบแบบสอบถามเพศชายท่ีใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีสวน

ใหญ บํารุงรักษาท้ังอุปกรณใชกาซและเคร่ืองยนตโดยผูเช่ียวชาญ คิดเปนรอยละ 76.5 และ 46.5 
ตามลําดับ รองลงมา ไดแก บํารุงรักษาตามโปรแกรมของอูซอมรถยนตท่ัวไป คิดเปนรอยละ 22.7 และ 
39.1 ตามลําดับ บํารุงรักษาตามสะดวกดวยตนเอง คิดเปนรอยละ 0.8 และ 14.4 ตามลําดับ 

ผูตอบแบบสอบถามเพศหญิงท่ีใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีสวนใหญ บํารุงรักษาทั้ง
อุปกรณใชกาซและเคร่ืองยนตโดยผูเช่ียวชาญ คิดเปนรอยละ 71.6 และ 60.5 ตามลําดับ รองลงมา 
ไดแก บํารุงรักษาตามโปรแกรมของอูซอมรถยนตท่ัวไป คิดเปนรอยละ 28.4 และ 33.3 ตามลําดับ และ
เพศหญิงผูใชกาซแอลพีจี บํารุงรักษาตามสะดวกดวยตนเอง คิดเปนรอยละ 6.2 
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ตารางท่ี 72  แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถามเก่ียวกับการเปล่ียนอุปกรณเม่ือพบ
  การชํารุด จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเช้ือเพลิงกับเพศ 
 

การเปล่ียนอุปกรณเม่ือพบการชํารุด 
จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเชื้อเพลิงกับเพศ 

เพศชาย เพศหญิง 

กาซ 
ซีเอ็นจี 

กาซ 
แอลพีจี 

กาซ 
ซีเอ็นจี 

กาซ 
แอลพีจี 

เปล่ียนทันที 127 250 67 128 
 (99.2) (97.7) (100.0) (99.2) 
ไมไดเปล่ียนทันที  1 6 0 1 
 (0.8) (2.3) (0) (0.8) 

รวม 128 256 67 129 
 (100.0) (100.0) (100.0) (100.0) 

 
จากตารางท่ี 72 พบวา ผูตอบแบบสอบถามเพศชายท่ีใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีสวน

ใหญ เปล่ียนอุปกรณเม่ือพบการชํารุดทันที คิดเปนรอยละ 99.2 และ 97.7 ตามลําดับ ไมไดเปล่ียน
ทันที คิดเปนรอยละ 0.8 และ 2.3 ตามลําดับ สวนเพศหญิงท่ีใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีสวนใหญ 
เปล่ียนอุปกรณเม่ือพบการชํารุดทันที คิดเปนรอยละ 100.0 และ 99.2 ตามลําดับ และเพศหญิงท่ีใชกาซ
แอลพีจี ไมไดเปล่ียนทันที คิดเปนรอยละ 0.8 

  
ตารางท่ี 73  แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถามเกี่ยวกับการติดต้ังอุปกรณดับเพลิง 
  ประจํารถยนต จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเช้ือเพลิงกับเพศ 
 

การติดต้ังอุปกรณดับเพลิงประจาํรถยนต  
จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเชื้อเพลิงกับเพศ 

เพศชาย เพศหญิง 

กาซ 
ซีเอ็นจี 

กาซ 
แอลพีจี 

กาซ 
ซีเอ็นจี 

กาซ 
แอลพีจี 

ติดต้ัง 67 40 29 32 
 (52.3) (15.6) (43.3) (24.8) 
ไมติดต้ัง 61 216 38 97 
 (47.7) (84.4) (56.7) (75.2) 

รวม 128 256 67 129 
 (100.0) (100.0) (100.0) (100.0) 

 



127 
 

จากตารางท่ี 73 พบวา ผูตอบแบบสอบถามเพศชายที่ใชกาซซีเอ็นจี สวนใหญไดติดต้ัง
อุปกรณดับเพลิงประจํารถยนต คิดเปนรอยละ 52.3 ไมไดติดต้ัง คิดเปนรอยละ 47.7 สวนเพศชายท่ี
ใชกาซแอลพีจีสวนใหญไมไดติดต้ังอุปกรณดับเพลิงประจํารถยนต คิดเปนรอยละ 84.4 ไดติดต้ัง 
คิดเปนรอยละ 15.6 และเพศหญิงท่ีใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจี สวนใหญไมไดติดต้ังอุปกรณดับเพลิง
ประจํารถยนต คิดเปนรอยละ 56.7 และ 75.2 ตามลําดับ ไดติดต้ัง คิดเปนรอยละ 43.3 และ 24.8 
ตามลําดับ 

  
ตารางท่ี 74 แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถามเกี่ยวกับการแสดงเคร่ืองหมายการใช
  กาซเปนเช้ือเพลิง จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเช้ือเพลิงกับเพศ 
 

การแสดงเคร่ืองหมายการใชกาซเปนเชื้อเพลิง  
จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเชื้อเพลิงกับเพศ 

เพศชาย เพศหญิง 

กาซ 
ซีเอ็นจี 

กาซ 
แอลพีจี 

กาซ 
ซีเอ็นจี 

กาซ 
แอลพีจี 

แสดงไวใหบุคคลอื่นเห็นไดชัดเจน 94 92 45 53 
 (73.4) (35.9) (67.2) (41.1) 
ไมไดแสดงหรือแสดงไวในที่มองเห็นไดยาก  34 164 22 76 
 (26.6) (64.1) (32.8) (58.9) 

รวม 128 256 67 129 
 (100.0) (100.0) (100.0) (100.0) 

 
จากตารางท่ี 74 พบวา ผูตอบแบบสอบถามเพศชายท่ีใชกาซซีเอ็นจี สวนใหญไดแสดง

เคร่ืองหมายการใชกาซเปนเช้ือเพลิงไวใหบุคคลอื่นเห็นไดชัดเจน คิดเปนรอยละ 73.4  และไมได
แสดงไวหรือแสดงไวในท่ีมองเห็นไดยาก คิดเปนรอยละ 26.6 สวนเพศชายท่ีใชกาซแอลพีจี สวน
ใหญไมไดแสดงไวหรือแสดงไวในท่ีมองเห็นไดยาก คิดเปนรอยละ 64.1 ไดแสดงไวใหบุคคลอ่ืน
เห็นไดชัดเจน คิดเปนรอยละ 35.9 และผูตอบแบบสอบถามเพศหญิงท่ีใชกาซซีเอ็นจี สวนใหญได
แสดงไวใหบุคคลอ่ืนเห็นไดชัดเจน คิดเปนรอยละ 67.2 และไมไดแสดงไวหรือแสดงไวในท่ี
มองเห็นไดยาก คิดเปนรอยละ 32.8 สวนเพศหญิงท่ีใชกาซแอลพีจี สวนใหญไมไดแสดงไวหรือ
แสดงไวในท่ีมองเห็นไดยาก คิดเปนรอยละ 58.9 ไดแสดงไวใหบุคคลอ่ืนเห็นไดชัดเจน คิดเปนรอย
ละ 41.1 
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ตารางท่ี 75  แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถามเกี่ยวกับการวางแผนทางการเงินเพื่อ
  บรรเทาความเสียหายตอทรัพยสิน บุคคล และความรับผิดตามกฎหมาย จําแนกตามการ
  ใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเช้ือเพลิงกับเพศ 
 
การวางแผนทางการเงินเพ่ือบรรเทาความเสียหายตอทรัพยสิน 
บุคคล และความรับผิดตามกฎหมาย จําแนกตามการใชกาซ 

ซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเชื้อเพลิงกับเพศ 

เพศชาย เพศหญิง 

กาซ 
ซีเอ็นจี 

กาซ 
แอลพีจี 

กาซ 
ซีเอ็นจี 

กาซ 
แอลพีจี 

รับความเสี่ยงไวเองทั้งหมด 19 129 15 60 
 (14.8) (50.4) (22.4) (46.5) 
โอนความเสี่ยงออกไปทั้งหมดโดยการซื้อประกันภัยรถยนต 62 25 26 13 
 (48.5) (9.8) (38.8) (10.1) 
รับความเสี่ยงไวเองบางสวนและโอนความเสี่ยงบางสวนดวย 47 102 26 56 
การซื้อประกันภัยรถยนต (36.7) (39.8) (38.8) (43.4) 

รวม 128 256 67 129 
 (100.0) (100.0) (100.0) (100.0) 

หมายเหตุ :  ประกันภัยรถยนต ไมรวมถึงการประกันภัยตามพระราชบัญญัติคุมครองผูประสบภัยจากรถ 

 
จากตารางท่ี 75 พบวา  ผูตอบแบบสอบถามเพศชายท่ีใชกาซซีเอ็นจี สวนใหญวางแผน

โอนความเส่ียงออกไปท้ังหมดโดยการซ้ือประกันภัยรถยนต คิดเปนรอยละ 48.5 รองลงมา ไดแก 
รับความเส่ียงไวเองบางสวนและโอนความเส่ียงบางสวนดวยการซ้ือประกันภัยรถยนต คิดเปนรอย
ละ 36.7 และรับความเส่ียงไวเองท้ังหมด คิดเปนรอยละ 14.8 สวนเพศชายท่ีใชกาซแอลพีจี สวน
ใหญวางแผนรับความเส่ียงไวเองท้ังหมด คิดเปนรอยละ 50.4 รองลงมา ไดแก รับความเส่ียงไวเอง
บางสวนและโอนความเส่ียงบางสวนดวยการซ้ือประกันภัยรถยนต คิดเปนรอยละ 39.8 และโอน
ความเส่ียงออกไปท้ังหมดโดยการซ้ือประกันภัยรถยนต คิดเปนรอยละ 9.8 

ผูตอบแบบสอบถามเพศหญิงท่ีใชกาซซีเอ็นจี สวนใหญวางแผนโอนความเส่ียงออกไป
ท้ังหมดโดยการซ้ือประกันภัยรถยนต และ รับความเส่ียงไวเองบางสวนและโอนความเส่ียงบางสวน
ดวยการซ้ือประกันภัยรถยนต คิดเปนรอยละ 38.8 เทากัน และรับความเส่ียงไวเองท้ังหมด คิดเปน
รอยละ 22.4 สวนเพศหญิงท่ีใชกาซแอลพีจี สวนใหญวางแผนรับความเส่ียงไวเองท้ังหมด คิดเปน
รอยละ 46.5 รองลงมา ไดแก รับความเส่ียงไวเองบางสวนและโอนความเส่ียงบางสวนดวยการซื้อ
ประกันภัยรถยนต คิดเปนรอยละ 43.4 และโอนความเสี่ยงออกไปท้ังหมดโดยการซ้ือประกันภัย
รถยนต คิดเปนรอยละ 10.1 
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ตารางท่ี 76 แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถามเกี่ยวกับความสามารถทางการเงินเพื่อ
  การรับความเส่ียงภัยไวดวยตนเองท้ังหมดหรือบางสวน จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจี
  และแอลพีจีเปนเช้ือเพลิงกับเพศ 
 
ความสามารถทางการเงินเพ่ือการรับความเสี่ยงภัยไวดวย
ตนเองทั้งหมดหรือบางสวน จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจี 
 และแอลพีจีเปนเชื้อเพลิงกับเพศ 

เพศชาย เพศหญิง 

กาซ 
ซีเอ็นจี 

กาซ 
แอลพีจี 

กาซ 
ซีเอ็นจี 

กาซ 
แอลพีจี 

ตํ่ากวา 50,000 บาท 35 108 16 50 
 (53.0) (46.8) (39.1) (43.1) 
50,000 - 100,000 บาท 23 105 22 57 
 (34.9) (45.4) (53.7) (49.1) 
100,001 - 150,000 บาท 4 8 0 4 
 (6.1) (3.5) (0) (3.5) 
150,001 - 200,000 บาท 1 7 1 5 
 (1.5) (3.0) (2.4) (4.3) 
200,001 - 250,000 บาท 1 2 1 0 
 (1.5) (0.9) (2.4) (0) 
250,001 - 300,000 บาท 0 1 0 0 
 (0) (0.4) (0) (0) 
มากกวา 300,000 บาท 2 0 1 0 
 (3.0) (0) (2.4) (0) 

รวม 66 231 41 116 
 (100.0) (100.0) (100.0) (100.0) 

หมายเหตุ :  ผูตอบแบบสอบถามจากผูรับความเสี่ยงภัยทางการเงินไวดวยตนเองทั้งหมดหรือบางสวน เพศชาย 
  กาซซีเอ็นจี 66 คน กาซแอลพีจี 231 คน เพศหญิง กาซซีเอ็นจี 41 คน กาซแอลพีจี 116 คน  

     
จากตารางท่ี 76 พบวา ผูตอบแบบสอบถามท่ีเลือกรับความเส่ียงภัยทางการเงินไวดวย

ตนเองทั้งหมดหรือบางสวนเพศชายท่ีใชกาซซีเอ็นจี สวนใหญ มีความสามารถทางการเงินเพื่อการ
รับความเส่ียงภัยไวดวยตนเองในชวงไมเกิน 100,000 บาท คิดเปนรอยละ 87.9 (ตํ่ากวา 50,000 บาท 
รอยละ 53.0 และ 50,000 - 100,000 บาท รอยละ 34.9) รองลงมา ไดแก 100,001 - 150,000 บาท (รอย
ละ 6.1) สวนเพศชายท่ีใชกาซแอลพีจีสวนใหญ มีความสามารถทางการเงินเพื่อการรับความเส่ียงภัย
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ไวดวยตนเองในชวงไมเกิน 100,000 บาท คิดเปนรอยละ 92.2 (ตํ่ากวา 50,000 บาท รอยละ 46.8 และ 
50,000 - 100,000 บาท รอยละ 45.4) รองลงมา ไดแก 100,001 - 150,000 บาท (รอยละ 3.5) 

 สวนเพศหญิงท่ีใชกาซซีเอ็นจี สวนใหญ มีความสามารถทางการเงินเพื่อการรับความ
เส่ียงภัยไวดวยตนเองในชวงไมเกิน 100,000 บาท คิดเปนรอยละ 92.8 (ตํ่ากวา 50,000 บาท รอยละ 
39.1 และ 50,000 - 100,000 บาท รอยละ 53.7) รองลงมา ไดแก 150,001 – 200,000 บาท 200,001 – 
250,000 บาท และมากกวา 300,000 บาท (รอยละ 2.4 เทากันท้ังหมด) และเพศหญิงท่ีใชกาซแอลพีจี
สวนใหญ มีความสามารถทางการเงินเพื่อการรับความเส่ียงภัยไวดวยตนเองในชวงไมเกิน 100,000 
บาท คิดเปนรอยละ 92.2 (ตํ่ากวา 50,000 บาท รอยละ 43.1 และ 50,000 - 100,000 บาท รอยละ 49.1) 
รองลงมา ไดแก 150,001 - 200,000 บาท (รอยละ 4.3) 

  
ตารางท่ี 77  แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถามเกี่ยวกับแบบการประกันภัยรถยนตเพื่อ
  การโอนความเส่ียงภัยทางการเงินออกไปจากตนเองท้ังหมดหรือบางสวน จําแนกตามการ
  ใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเช้ือเพลิงกับเพศ 
 
แบบการประกันภัยรถยนตเพ่ือการโอนความเส่ียงภัยทางการเงิน
ออกไปจากตนเองทั้งหมดหรือบางสวน จําแนกตามการใชกาซ 

ซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเชื้อเพลิงกับเพศ 

เพศชาย เพศหญิง 

กาซ 
ซีเอ็นจี 

กาซ 
แอลพีจี 

กาซ 
ซีเอ็นจี 

กาซ 
แอลพีจี 

ประเภท 1 (คุมครองรถยนตตนเองทุกกรณีและชดใช 58 36 32 17 
บุคคลภายนอก) (53.2) (28.3) (61.5) (24.6) 
ประเภท 2 (คุมครองรถยนตตนเอง กรณีรถสูญหายหรือไฟไหม  17 16 4 5 
และชดใชบุคคลภายนอก) (15.6) (12.6) (7.7) (7.3) 
ประเภท 3 (คุมครองชดใชบุคคลภายนอกเทาน้ัน) 33 72 14 47 
 (30.3) (56.7) (26.9) (68.1) 
ประเภทอื่น ๆ  1 3 2 0 
 (0.9) (2.4) (3.9) (0) 

รวม 109 127 52 69 
 (100.0) (100.0) (100.0) (100.0) 

หมายเหตุ :  ประกันภัยรถยนต ไมรวมถึงการประกันภัยตามพระราชบัญญัติคุมครองผูประสบภัยจากรถ 
  ผูตอบแบบสอบถามจากผูโอนความเสี่ยงทางการเงินออกไปทั้งหมดหรือบางสวน โดยการซื้อ 
  ประกันภัยรถยนต เพศชาย กาซซีเอ็นจี 109 คน กาซแอลพีจี 127 คน เพศหญิง กาซซีเอ็นจี 52 คน 
  กาซแอลพีจี 69 คน 
  ประเภทอื่น ๆ ไดแก ประกันภัยรถยนตประเภท 5  



131 
 

จากตารางท่ี 77 พบวา ผูตอบแบบสอบถามที่ซ้ือประกันภัยรถยนตเพื่อโอนความเส่ียง
ภัยทางการเงินออกไปจากตนเองเพศชายท่ีใชกาซซีเอ็นจี สวนใหญซ้ือประกันภัยรถยนตประเภท 1 
คิดเปนรอยละ 53.2 รองลงมา ไดแก ประเภท 3 คิดเปนรอยละ 30.3 และประเภท 2 คิดเปนรอยละ 
15.6 สวนเพศชายท่ีใชกาซแอลพีจี สวนใหญซ้ือประกันภัยรถยนตประเภท 3 คิดเปนรอยละ 56.7 
รองลงมา ไดแก ประเภท 1 คิดเปนรอยละ 28.3 และประเภท 2 คิดเปนรอยละ 12.6 

สวนเพศหญิงท่ีใชกาซซีเอ็นจี สวนใหญซ้ือประกันภัยรถยนตประเภท 1 คิดเปนรอยละ 
61.5 รองลงมา ไดแก ประเภท 3 คิดเปนรอยละ 26.9 และประเภท 2 คิดเปนรอยละ 7.7 และเพศ
หญิงท่ีใชกาซแอลพีจี สวนใหญซ้ือประกันภัยรถยนตประเภท 3 คิดเปนรอยละ 68.1 รองลงมา 
ไดแก ประเภท 1 คิดเปนรอยละ 24.6 และประเภท 2 คิดเปนรอยละ 7.3 

 
ตารางท่ี 78 แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถามเกี่ยวกับประโยชนหรือส่ิงท่ีคาดวาจะไดรับ
  จากการประกันภัยรถยนต จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเช้ือเพลิงกับเพศ 
 

ประโยชนหรือสิ่งท่ีคาดวาจะไดรับจากการประกันภัยรถยนต 
จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเชื้อเพลิงกับเพศ 

เพศชาย เพศหญิง 

กาซ 
ซีเอ็นจี 

กาซ 
แอลพีจี 

กาซ 
ซีเอ็นจี 

กาซ 
แอลพีจี 

มีวงเงินคุมครองสําหรับการจัดการความเสี่ยงภัย 91 103 49 47 
 (83.5) (81.1) (94.2) (68.1) 
ไดรับบริการเมื่อเกิดอุบัติเหตุ 72 74 28 48 
 (66.1) (58.3) (53.8) (69.6) 
ลดความกังวลเวลาขับรถ 27 66 17 40 
 (24.8) (52.0) (32.7) (58.0) 

หมายเหตุ :  ตอบไดมากกวา 1 ขอ  
 ผูตอบแบบสอบถามจากผูโอนความเสี่ยงทางการเงินออกไปทั้งหมดหรือบางสวน โดยการซื้อ 
 ประกันภัยรถยนต เพศชาย กาซซีเอ็นจี 109 คน กาซแอลพีจี 127 คน เพศหญิง กาซซีเอ็นจี 52 คน 
 กาซแอลพีจี 69 คน 

 
จากตารางท่ี 78 พบวา ผูตอบแบบสอบถามที่ซ้ือประกันภัยรถยนตเพื่อโอนความเส่ียง

ภัยทางการเงินออกไปจากตนเอง เพศชายท่ีใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจี สวนใหญซ้ือประกันภัย
รถยนตโดยคาดหวังประโยชน คือ การมีวงเงินคุมครองสําหรับการจัดการความเส่ียงภัย คิดเปนรอย
ละ 83.5 และ 81.1 ตามลําดับ รองลงมา ไดแก ไดรับบริการเม่ือเกิดอุบัติเหตุ คิดเปนรอยละ 66.1 
และ 58.3 ตามลําดับ และลดความกังวลเวลาขับรถ คิดเปนรอยละ 24.8 และ 52.0 ตามลําดับ 
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เพศหญิงท่ีใชกาซซีเอ็นจี สวนใหญคาดหวังประโยชน คือ การมีวงเงินคุมครองสําหรับ
การจัดการความเส่ียงภัย คิดเปนรอยละ 94.2 รองลงมา ไดแก ไดรับบริการเม่ือเกิดอุบัติเหตุ คิดเปน
รอยละ 53.8 และลดความกังวลเวลาขับรถ คิดเปนรอยละ 32.7 สวนเพศหญิงที่ใชกาซแอลพีจี สวน
ใหญคาดหวังประโยชน คือ ไดรับบริการเม่ือเกิดอุบัติเหตุ คิดเปนรอยละ 69.6 รองลงมา ไดแก  การ
มีวงเงินคุมครองสําหรับการจัดการความเส่ียงภัย คิดเปนรอยละ 68.1 และลดความกังวลเวลาขับรถ 
คิดเปนรอยละ 58.0 

 
ตารางท่ี 79 แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถามเกี่ยวกับคาใชจายดานประกันภัย 
  รถยนตตอป จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเช้ือเพลิงกับเพศ 
 

คาใชจายดานประกันภัยรถยนตตอป  
จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเชื้อเพลิงกับเพศ 

เพศชาย เพศหญิง 

กาซ 
ซีเอ็นจี 

กาซ 
แอลพีจี 

กาซ 
ซีเอ็นจี 

กาซ 
แอลพีจี 

ตํ่ากวา 5,000 บาท 25 50 10 28 
 (22.9) (39.4) (19.3) (40.6) 
5,000 - 10,000 บาท 33 55 14 30 
 (30.3) (43.3) (26.9) (43.5) 
10,001 - 15,000 บาท 36 13 23 8 
 (33.0) (10.2) (44.2) (11.6) 
15,001 - 20,000 บาท 11 5 3 3 
 (10.1) (3.9) (5.8) (4.3) 
20,001 - 25,000 บาท 1 3 1 0 
 (0.9) (2.4) (1.9) (0) 
เกินกวา 25,000 บาท 3 1 1 0 
 (2.8) (0.8) (1.9) (0) 

รวม 109 127 52 69 
 (100.0) (100.0) (100.0) (100.0) 

หมายเหตุ :  ผูตอบแบบสอบถามจากผูโอนความเสี่ยงทางการเงินออกไปทั้งหมดหรือบางสวน โดยการซื้อ 
  ประกันภัยรถยนต เพศชาย กาซซีเอ็นจี 109 คน กาซแอลพีจี 127 คน เพศหญิง กาซซีเอ็นจี 52 คน 
  กาซแอลพีจี 69 คน 
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จากตารางท่ี 79 พบวา ผูตอบแบบสอบถามเพศชายท่ีใชกาซซีเอ็นจี สวนใหญมีคาใชจาย
ดานประกันภัยรถยนตตอป เปนเงิน 10,001 – 15,000 บาท คิดเปนรอยละ 33.0 รองลงมาไดแก 5,000 
– 10,000 บาท คิดเปนรอยละ 30.3 และตํ่ากวา 5,000 บาท คิดเปนรอยละ 22.9 สวนเพศชายท่ีใชกาซ
แอลพีจี สวนใหญมีคาใชจายดานประกันภัยตอป 5,000 – 10,000 บาท คิดเปนรอยละ 43.3 รองลงมา 
ไดแก ตํ่ากวา 5,000 บาท คิดเปนรอยละ 39.4 และ 10,001 – 15,000 บาท คิดเปนรอยละ 10.2 

เพศหญิงท่ีใชกาซซีเอ็นจี สวนใหญมีคาใชจายดานประกันภัยรถยนตตอป เปนเงิน 
10,001 – 15,000 บาท คิดเปนรอยละ 44.2 รองลงมา ไดแก 5,000 – 10,000 บาท คิดเปนรอยละ 26.9 
และตํ่ากวา 5,000 บาท คิดเปนรอยละ 19.3 สวนเพศหญิงท่ีใชกาซแอลพีจี สวนใหญมีคาใชจายดาน
ประกันภัยตอป 5,000 – 10,000 บาท คิดเปนรอยละ 43.5 รองลงมา ไดแก ตํ่ากวา 5,000 บาท คิดเปน
รอยละ 40.6 และ 10,001 – 15,000 บาท คิดเปนรอยละ 11.6 
 
ตารางท่ี 80  แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถามเก่ียวกับความเหมาะสมของคาใชจาย
  ดานประกันภัยรถยนต จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเช้ือเพลิงกับเพศ 
 

ความเหมาะสมของคาใชจายดานประกันภัยรถยนต  
จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเชื้อเพลิงกับเพศ 

เพศชาย เพศหญิง 

กาซ 
ซีเอ็นจี 

กาซ 
แอลพีจี 

กาซ 
ซีเอ็นจี 

กาซ 
แอลพีจี 

เหมาะสม 102 120 49 68 
 (93.6) (94.5) (94.2) (98.6) 
ไมเหมาะสม 7 7 3 1 
 (6.4) (5.5) (5.8) (1.4) 

รวม 109 127 52 69 
 (100.0) (100.0) (100.0) (100.0) 

หมายเหตุ :  ผูตอบแบบสอบถามจากผูโอนความเสี่ยงทางการเงินออกไปทั้งหมดหรือบางสวน โดยการซื้อ 
  ประกันภัยรถยนต เพศชาย กาซซีเอ็นจี 109 คน กาซแอลพีจี 127 คน เพศหญิง กาซซีเอ็นจี 52 คน 
  กาซแอลพีจี 69 คน 
 

จากตารางท่ี 80 พบวา ผูตอบแบบสอบถามเพศชายท่ีใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจี สวนใหญ
เห็นวามีความเหมาะสม คิดเปนรอยละ 93.6 และ 94.5 ตามลําดับ และเห็นวาไมเหมาะสม คิดเปนรอย
ละ 6.4 และ 5.5 ตามลําดับ และเพศหญิงท่ีใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจี สวนใหญเห็นวามีความเหมาะสม 
คิดเปนรอยละ 94.2 และ 98.6 ตามลําดับ และเห็นวาไมเหมาะสม คิดเปนรอยละ 5.8 และ 1.4 ตามลําดับ  
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ตารางท่ี 81 แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถามเกี่ยวกับความเหมาะสมของการจัดการ
  ความเส่ียงภัยโดยรวม จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเช้ือเพลิงกับเพศ 
 

ความเหมาะสมของการจัดการความเส่ียงภัยโดยรวม  
จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเชื้อเพลิงกับเพศ 

เพศชาย เพศหญิง 

กาซ 
ซีเอ็นจี 

กาซ 
แอลพีจี 

กาซ 
ซีเอ็นจี 

กาซ 
แอลพีจี 

เหมาะสมดีอยูแลว 108 188 61 91 
 (84.4) (73.4) (91.0) (70.5) 
ไมเหมาะสมและเห็นวาตองปรับปรุง 20 68 6 38 

 (15.6) (26.6) (9.0) (29.5) 

รวม 128 256 67 129 
 (100.0) (100.0) (100.0) (100.0) 

 
จากตารางท่ี 81 พบวา ผูตอบแบบสอบถามเพศชายท่ีใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจี สวน

ใหญเห็นวาการจัดการความเส่ียงภัยจากกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีโดยรวมเหมาะสมดีอยูแลว คิดเปน
รอยละ 84.4 และ 73.4 ตามลําดับ และเห็นวาไมเหมาะสมตองปรับปรุง คิดเปนรอยละ 15.6 และ 
26.6 ตามลําดับ ผูตอบแบบสอบถามเพศหญิงท่ีใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจี สวนใหญเห็นวาการจัดการ
ความเส่ียงภัยจากกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีโดยรวมเหมาะสมดีอยูแลว คิดเปนรอยละ 91.0 และ 70.5 
ตามลําดับ และเห็นวาไมเหมาะสมตองปรับปรุง คิดเปนรอยละ 9.0 และ 29.5 ตามลําดับ  
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ตารางท่ี 82 แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถามเกี่ยวกับวิธีการจัดการความเส่ียงภัย 
  ท่ีควรไดรับการปรับปรุง จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเช้ือเพลิงกับเพศ 
 

วิธีการจัดการความเสี่ยงภัยท่ีควรไดรับการปรับปรุง 
จําแนกตามการใชกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีเปนเชื้อเพลิงกับเพศ 

เพศชาย เพศหญิง 

กาซ 
ซีเอ็นจี 

กาซ 
แอลพีจี 

กาซ 
ซีเอ็นจี 

กาซ 
แอลพีจี 

ปรับปรุงระบบ อุปกรณตาง ๆ เพ่ือการปองกันอุบัติเหตุที่ดี 12 38 2 18 
ยิ่งขึ้น (60.0) (55.9) (33.3) (47.4) 
บํารุงรักษาและใชงานอยางถูกตอง เพ่ือขจัดขอบกพรองตาง ๆ 13 37 4 18 
 (65.0) (54.4) (66.7) (47.4) 
วางแผนการเงินเพ่ือรับความเสี่ยงทางการเงินดวยตนเอง 3 41 2 27 
ใหมากขึ้น (15.0) (60.3) (33.3) (71.1) 
ซื้อประกันภัยรถยนตใหมีวงเงินคุมครองทั้งตนเองและ 5 38 1 27 
บุคคลภายนอก (25.0) (55.9) (16.7) (71.1) 

หมายเหตุ :  ตอบไดมากกวา 1 ขอ  
 จํานวนผูตอบแบบสอบถามจากผูเห็นวาการจัดการความเสี่ยงภัยโดยรวมไมเหมาะสมและเห็นวาตอง
 ปรับปรุง 132 คน แบงเปนเพศชาย กาซซีเอ็นจี 20 คน กาซแอลพีจี 68 คน เพศหญิง กาซซีเอ็นจี 6 คน 
 กาซแอลพีจี 38 คน 

 
จากตารางท่ี 82 พบวา ผูตอบแบบสอบถามเพศชายท่ีใชกาซซีเอ็นจี ตองการปรับปรุง

ดานการบํารุงรักษาและใชงานอยางถูกตอง เพื่อขจัดขอบกพรองตาง ๆ คิดเปนรอยละ 65.0 
รองลงมาไดแก ปรับปรุงระบบ อุปกรณตาง ๆ เพื่อการปองกันอุบัติเหตุท่ีดียิ่งข้ึน คิดเปนรอยละ 
60.0 และซ้ือประกันภัยรถยนตใหมีวงเงินคุมครองท้ังตนเองและบุคคลภายนอก คิดเปนรอยละ 25.0  
สวนเพศชายท่ีใชกาซแอลพีจี ตองการปรับปรุงดานวางแผนการเงินเพื่อรับความเส่ียงทางการเงิน
ดวยตนเองใหมากข้ึน คิดเปนรอยละ 60.3 รองลงมาไดแก ปรับปรุงระบบ อุปกรณตาง ๆ เพื่อการ
ปองกันอุบัติ เหตุท่ีดียิ่ ง ข้ึน  และ  ซ้ือประกันภัยรถยนตให มีวงเ งินคุมครองท้ังตนเองและ
บุคคลภายนอก คิดเปนรอยละ 55.9 เทากัน  

เพศหญิงท่ีใชกาซซีเอ็นจี ตองการปรับปรุงดานการบํารุงรักษาและใชงานอยางถูกตอง 
เพื่อขจัดขอบกพรองตาง ๆ คิดเปนรอยละ 66.7 รองลงมาไดแก ปรับปรุงระบบ อุปกรณตาง ๆ เพื่อ
การปองกันอุบัติเหตุท่ีดียิ่งข้ึน และ ซ้ือประกันภัยรถยนตใหมีวงเงินคุมครองท้ังตนเองและ
บุคคลภายนอก คิดเปนรอยละ 33.3 เทากัน สวนเพศหญิงท่ีใชกาซแอลพีจี ตองการปรับปรุงดาน
วางแผนการเงินเพื่อรับความเส่ียงทางการเงินดวยตนเองใหมากข้ึน และ ซ้ือประกันภัยรถยนตใหมี
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วงเงินคุมครองท้ังตนเองและบุคคลภายนอก คิดเปนรอยละ 71.1 เทากัน รองลงมาไดแก ปรับปรุง
ระบบ อุปกรณตาง ๆ เพื่อการปองกันอุบัติเหตุท่ีดียิ่งข้ึน และบํารุงรักษาและใชงานอยางถูกตอง เพื่อ
ขจัดขอบกพรองตาง ๆ คิดเปนรอยละ 47.4 เทากัน  

 
สวนท่ี 6  ปญหาและขอเสนอแนะเกี่ยวกับการจัดการความเสี่ยงภัยจากกาซซีเอ็นจีและแอลพีจี 
 
6.1. ปญหาและอุปสรรคเกี่ยวกับการจัดการความเสี่ยงภัยจากกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีท่ีใชอยูในปจจุบัน  
 
ตารางท่ี 83 แสดงจํานวนและรอยละของผูตอบแบบสอบถาม จําแนกตามปญหาและอุปสรรคการจัดการ
  ความเส่ียงภัยจากกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีท่ีใชอยูในปจจุบัน 
 
ปญหาและอุปสรรคการจัดการความเส่ียงภัยจากกาซซีเอ็นจีและแอลพีจีท่ีใชอยู

ในปจจุบัน 
จํานวน รอยละ 

สถานที่ติดต้ังอุปกรณที่มีมาตรฐานมีไมเพียงพอ 142 24.5 
ถังและอุปกรณของใหมและไดมาตรฐานมีราคาแพง 131 22.6 
สถานที่ตรวจทดสอบมีไมเพียงพอตองใชเวลารอคอยมาก 228 39.3 
ผูใหบริการบํารุงรักษา ไมมีความรูความชํานาญเพียงพอ 163 28.1 
ช้ินสวน อุปกรณชํารุดบอย ๆ ไมสะดวกในการเปล่ียนทันทีทุกครั้ง 97 16.7 
ไมมีประสบการณในการใชอุปกรณดับเพลิง 70 12.1 
บุคคลภายนอกไมสนใจแมจะแสดงเครื่องหมายการใชกาซเปนเช้ือเพลิง
อยางชัดเจน 

113 19.5 

ไมมีเงินสําหรับรับภาระความเสี่ยงภัยไดดวยตนเอง 69 11.9 
ไมสามารถซื้อประกันภัยรถยนตไดเน่ืองจากสาเหตุตาง ๆ  63 10.9 
ไมทราบวิธีการที่เหมาะสมสําหรับจัดการความเส่ียงภัยทีรถยนตตนเองมีอยู 195 33.6 
ไมทราบแนวทางประเมินผลวิธีจัดการความเสี่ยงภัยที่ใชอยูในปจจุบัน 165 28.4 

หมายเหตุ : ตอบไดมากกวา 1 ขอ ผูตอบแบบสอบถาม 580 คน 

 
จากตารางท่ี 83 พบวา ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญประสบปญหาและอุปสรรคใน

การจัดการความเส่ียงภัยท่ีใชอยูในปจจุบัน ในดานสถานท่ีตรวจทดสอบมีไมเพียงพอตองใชเวลารอ
คอยมาก คิดเปนรอยละ 39.3 รองลงมาตามลําดับไดแก ไมทราบวิธีการที่เหมาะสมสําหรับจัดการ
ความเส่ียงภัยทีรถยนตตนเองมีอยู คิดเปนรอยละ 33.6 ไมทราบแนวทางประเมินผลวิธีจัดการความ
เส่ียงภัยท่ีใชอยูในปจจุบัน คิดเปนรอยละ 28.4 ผูใหบริการบํารุงรักษา ไมมีความรูความชํานาญ
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เพียงพอ คิดเปนรอยละ 28.1 สถานท่ีติดต้ังอุปกรณท่ีมีมาตรฐานมีไมเพียงพอ คิดเปนรอยละ 24.5 
ถังและอุปกรณของใหมและไดมาตรฐานมีราคาแพง คิดเปนรอยละ 22.6 บุคคลภายนอกไมสนใจ
แมจะแสดงเคร่ืองหมายการใชกาซเปนเช้ือเพลิงอยางชัดเจน คิดเปนรอยละ 19.5 ชิ้นสวน อุปกรณ
ชํารุดบอย ๆ ไมสะดวกในการเปล่ียนทันทีทุกคร้ัง คิดเปนรอยละ 16.7 ไมมีประสบการณในการใช
อุปกรณดับเพลิง คิดเปนรอยละ 12.1 ไมมีเงินสําหรับรับภาระความเส่ียงภัยไดดวยตนเอง คิดเปน
รอยละ 11.9 และไมสามารถซ้ือประกันภัยรถยนตไดเนื่องจากสาเหตุตาง ๆ คิดเปนรอยละ 10.9  
 
6.2. ขอเสนอแนะ 

 
ผูตอบแบบสอบถาม เสนอขอคิดเห็นและขอเสนอแนะเพิ่มเติมเกี่ยวกับการจัดการความ

เส่ียงภัยจากกาซซีเอ็นจีและแอลพีจี ดังนี้ 
1)  สถานีบริการกาซควรปรับปรุงการใหบริการของพนักงานและอบรมใหความรูเกี่ยวกับ

กาซ (7 คน) 
2) ตองการใหเพิ่มสถานีบริการกาซ (2 คน) 
3) ปริมาณกาซคงคลังเพื่อจําหนายในสถานีบริการอยูในระดับตํ่า 
4) คาใชจายในการติดต้ังอุปกรณมาตรฐานสูงเกินไป 
5) ควรออกแบบประกันภัยสําหรับรถใชกาซโดยเฉพาะ (2 คน) 
6) สถานท่ีรับติดต้ังอุปกรณสําหรับใชกาซควรแนะนําและรวมคาใชจายดานประกันภัยใน

คาติดต้ังอุปกรณ 
7) ผูรับติดต้ังอุปกรณใชกาซควรรับผิดชอบเม่ือมีอุบัติเหตุอันมีสาเหตุมาจากการติดต้ัง 
8) สถานท่ีจําหนายอุปกรณสําหรับรถใชกาซควรอบรมใหความรูแกพนักงานมากข้ึน 
9) ตองการใหมีสถานตรวจทดสอบมากข้ึน 
 
 
 
 

 


