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หลักการและเหตุผล 

ปจจุบันสถานการณราคาน้ํามันดิบในตลาดโลกไดปรับตัวข้ึนอยางตอเนื่อง สงผลให
ราคาน้ํามันจําหนายปลีกในประเทศปรับตัวสูงข้ึนตามไปดวย โดยราคาจําหนายปลีกอางอิงจาก 
บริษัท ปตท.จํากัด (มหาชน) น้ํามันเบนซิน 95 ปรับตัวจาก 16.79 บาท ในชวงตนเดือนมกราคม 
พ.ศ.2546 เปน 43.29 บาท ในชวงตนเดือนกรกฎาคม พ.ศ.2551 และราคาน้ํามันดีเซลปรับตัวจาก 
14.59 บาท เปน 43.44 บาท ในชวงเวลาเดียวกัน (สํานักนโยบายและแผนพลังงาน กระทรวง
พลังงาน, 2551: ออนไลน) เจาของยานยนตบางสวนจึงเปล่ียนไปใชพลังงานชนิดอ่ืนทดแทนการใช
น้ํามันเช้ือเพลิง ซ่ึงบางสวนไดเลือกใชกาซปโตรเลียมเหลวหรือกาซแอลพีจี (Liquefied Petroleum 
Gas : LPG) เปนเช้ือเพลิง และบางสวนไดเลือกใชกาซธรรมชาติอัดหรือกาซซีเอ็นจี (Compressed 
Natural Gas : CNG) ซ่ึงมีช่ือเรียกอีกอยางวา “กาซธรรมชาติสําหรับรถยนต (Natural Gas for 
Vehicles : NGV)” เปนเช้ือเพลิง  เนื่องจากราคากาซท้ัง 2 ประเภท ตางมีราคาตํ่ากวาน้ํามันเช้ือเพลิง
เปนอยางมาก โดยกาซปโตรเลียมเหลวราคา 18.13 บาทตอกิโลกรัม หรือ 9.79 บาทตอลิตร และกาซ
ธรรมชาติอัดหรือกาซธรรมชาติสําหรับรถยนตราคา 8.50 บาทตอกิโลกรัม ซ่ึงเปนราคาชวงตนเดือน
กรกฎาคม พ.ศ. 2551 (สํานักนโยบายและแผนพลังงาน กระทรวงพลังงาน, 2551: ออนไลน) ดวย
ความแตกตางและความไมมีเสถียรภาพของราคาน้ํามัน ประกอบกับรัฐบาลไดใหการสงเสริมการใช
กาซธรรมชาติสําหรับรถยนตแทนน้ํามันเช้ือเพลิง โดยมติคณะรัฐมนตรีวันท่ี 18 มีนาคม 2551 รับทราบ
มติคณะกรรมการนโยบายพลังงานแหงชาติ คร้ังท่ี 2/2551 ที่มีแผนสงเสริมใหใชกาซธรรมชาติ
สําหรับรถยนตเปนเช้ือเพลิงแทนน้ํามันดีเซลและเบนซินใหไดถึงรอยละ 20 ภายใน พ.ศ.2555 โดย
ต้ังเปาหมายใหมียานยนตใชกาซธรรมชาติสําหรับรถยนตจํานวน 328,000 คัน และมีสถานีบริการ
กาซธรรมชาติสําหรับรถยนต จํานวน 725 แหง (กระทรวงพลังงาน, 2551: ออนไลน) ปจจัยเหลานี้ได
สงผลใหเจาของยานยนตตัดสินใจเปล่ียนไปใชพลังงานจากกาซเปนเช้ือเพลิงมากข้ึน โดยขอมูล ณ 
วันท่ี 31 ธ.ค.2550 มียานยนตทุกประเภทแจงจดทะเบียนใชกาซทุกระบบจํานวน 199,653 คัน 
(กรมการขนสงทางบก กระทรวงคมนาคม, 2551: ออนไลน) ยานยนตท่ีเปล่ียนไปใชกาซเปน
เช้ือเพลิงสวนใหญตองติดต้ังอุปกรณเพิ่มพิเศษซ่ึงอาจทําใหสภาพความเส่ียงภัยทางกายภาพ
เปล่ียนไปจากเดิม เนื่องจากกาซมีอันตรายตอสุขอนามัยและติดไฟได มีแรงดันสูงเม่ือบรรจุอยูในถัง
และมีโอกาสกอใหเกิดความเสียหายอยางรุนแรงท้ังตอตนเองและบุคคลภายนอกได ซ่ึงภาครัฐและ
หนวยงานท่ีเกี่ยวของไดคํานึงถึงความเส่ียงภัยดังกลาวและไดกําหนดระเบียบ ขอบังคับตาง ๆ เพื่อ
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ควบคุมใหเปนไปตามมาตรฐานท้ังในดานความปลอดภัยเบ้ืองตน เชน กําหนดใหเจาของยานยนตท่ี
ติดต้ังอุปกรณใชกาซเปนเช้ือเพลิงเสร็จเรียบรอยแลวเขารับการตรวจและทดสอบความปลอดภัยจาก
ผูตรวจและทดสอบท่ีไดรับความเห็นชอบจากกรมการขนสงทางบก (กรมการขนสงทางบก, 2551 : 
ออนไลน) และสงเสริมใหโอนความเส่ียงภัยไปใหแกบริษัทประกันภัย ซ่ึงยานยนตท่ีใชกาซเปน
เช้ือเพลิงสามารถเอาประกันภัยภาคสมัครใจไดไมแตกตางจากท่ีใชน้ํามันเปนเช้ือเพลิงตามปกติ 
(สํานักงานคณะกรรมการกํากับและสงเสริมการประกอบธุรกิจประกันภัย, 2549 : ออนไลน) แตอยางไร
มาตรการตาง ๆ ท่ีกําหนดและสงเสริมไวนั้น อาจจะไมเหมาะสมหรือตรงตามวัตถุประสงค 
เนื่องจากการจัดการความเส่ียงภัยเปนภาระโดยตรงของผูใชยานยนตซ่ึงอาจมีความแตกตางกันตาม
ทัศนคติท้ังในดานความรูความเขาใจ ความคิดเห็นและพฤติกรรมเกี่ยวกับความเส่ียงภัยท่ีอาจมี
สาเหตุมาจากกาซ อุปกรณ อุบัติเหตุและปจจัยภายนอกอ่ืน ๆ ตลอดจนถึงระดับการยอมรับความ
เส่ียงภัย วิธีการและปญหาในการจัดการความเส่ียงภัยท่ีเลือกใชอยูในปจจุบัน ดังนั้น การกําหนด
มาตรการดานความปลอดภัยและการจัดการความเส่ียงภัยท่ีเหมาะสมและตรงตามวัตถุประสงค จึง
ควรทราบถึงทัศนคติของเจาของยานยนตท่ีใชกาซเปนเช้ือเพลิงและวิธีการท่ีมีอยูในปจจุบันเพื่อ
นําไปวิเคราะห วางแผน ปรับปรุงระเบียบวิธีการควบคุม และเปนประโยชนแกกิจการพาณิชยท่ี
เกี่ยวของตอไป 

 แนวโนมการเปล่ียนไปใชกาซเปนเช้ือเพลิงนี้เกิดข้ึนท่ัวประเทศรวมถึงจังหวัด
เชียงใหม ซ่ึงเปนจังหวัดขนาดใหญท่ีมีเศรษฐกิจและการพาณิชยขยายตัวอยางตอเนื่องโดยในป พ.ศ. 
2549 มีผลิตภัณฑมวลรวมจังหวัด 112,221 ลานบาท รายไดเฉล่ียตอหัว 69,870 บาท (สํานักงาน
พาณิชยจังหวัดเชียงใหม กระทรวงพาณิชย, 2551 : ออนไลน) จากสภาพแวดลอมทางสังคม 
เศรษฐกิจ ประกอบกับความจําเปนในดานการคมนาคม โอกาสในการเกิดอุบัติเหตุทางรถจึงมี
ความถ่ีสูงโดยในชวงเดือนมกราคม ถึงเดือน เมษายน พ.ศ.2551  มีคดีอุบัติเหตุทางถนนสูงถึง 1,734 
คร้ัง ซ่ึงสูงเปนอันดับ 2 ของประเทศ รองลงมาจากกรุงเทพมหานคร (ศูนยอํานวยการความปลอดภัย
ทางถนน, 2551 : ออนไลน) ในขณะผูใชยานยนตเปล่ียนไปใชกาซมีปริมาณเพิ่มข้ึน โดยขอมูลจาก
ตารางท่ี 1 แสดงใหเห็นถึงสถิติจํานวนรถจดทะเบียนท่ีมีจํานวนเพ่ิมสูงข้ึนและจํานวนรถท่ี
เปล่ียนไปใชกาซเปนเช้ือเพลิงมีแนวโนมสูงข้ึนอยางตอเนื่อง ซ่ึงจําเปนตองมีการจัดการดานความ
เส่ียงภัยท่ีเหมาะสมเพื่อลดโอกาสในการเกิดความเสียหายท้ังตอบุคคลและสังคมเศรษฐกิจโดยรวม 
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ตารางท่ี 1 แสดงสถิติจํานวนรถจดทะเบียนในจังหวัดเชียงใหม 
 

ขอมูลส้ินสุด 
จํานวนรถ
ท้ังหมด 

ปริมาณรถท่ีตดิตัง้อุปกรณใชกาซ (คัน) 

กาซซีเอ็นจี กาซแอลพีจี รวม 
31 ธ.ค.2549 825,135 5 3,255 3,260 
31 ธ.ค.2550 864,596 47 6,553 6,600 
30 มิ.ย.2551 875,527 378 10,108 10,486 

 
(ท่ีมา : สถิติจํานวนรถจําแนกตามชนิดเช้ือเพลิง , สํานักงานขนสงจังหวัดเชียงใหม :  2551) 

 
 ดังนั้น ผูศึกษาจึงสนใจศึกษาถึงทัศนคติของเจาของยานยนตในเขตอําเภอเมือง

เชียงใหมตอการจัดการความเส่ียงภัยจากกาซซีเอ็นจีและแอลพีจี เพื่อใหทราบถึงความรู ความเขาใจ 
แนวคิด พฤติกรรมท่ีแสดงออกมาถึงวิธีการจัดการความเส่ียงภัยท่ีเจาของยานยนตท่ีใชกาซเปนเช้ือเพลิงมี
อยูในปจจุบัน เพื่อใหผูสนใจนําไปศึกษาตอและวางแผนจัดการความเส่ียงภัยท้ังในดานการควบคุมปองกนั
อุบัติภัยและประโยชนสําหรับธุรกิจท่ีเกี่ยวของตอไป 

 
วัตถุประสงคของการศึกษา 

เพื่อศึกษาทัศนคติของเจาของยานยนตในเขตอําเภอเมืองเชียงใหมตอการจัดการความ
เส่ียงภัยจากกาซซีเอ็นจีและแอลพีจี 

 
ประโยชนท่ีไดรับจากการศึกษา 

1. ทําใหทราบถึงทัศนคติของเจาของยานยนตในเขตอําเภอเมืองเชียงใหมตอการจัดการ
ความเส่ียงภัยจากกาซซีเอ็นจีและแอลพีจี 

2. เพื่อใหหนวยงานที่เกี่ยวของท้ังภาครัฐและเอกชนสามารถนําขอมูลไปใชในการ
วิเคราะห วางแผนจัดการดานความเส่ียงภัยจากยานยนตท่ีใชกาซเปนเช้ือเพลิง 
 
นิยามศัพทท่ีใชในการศึกษา 

ทัศนคติ หมายถึง ความรูความเขาใจ ความคิดเห็นและพฤติกรรมท่ีแสดงออกเกี่ยวกับ
การจัดการความเส่ียงภัยจากกาซซีเอ็นจีและแอลพีจี 
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เจาของ หมายถึง บุคคลท่ีครอบครอง ผูขับข่ี หรือมีกรรมสิทธ์ิในยานยนตประเภทท่ีใช
กาซซีเอ็นจีหรือกาซธรรมชาติอัด (Compressed Natural Gas : CNG) และกาซแอลพีจีหรือกาซ
ปโตรเลียมเหลว (Liquefied Petroleum Gas : LPG) เปนเช้ือเพลิง 

ยานยนต หมายถึง รถยนตทุกประเภทตามกฎหมายวาดวยรถยนตและกฎหมายวาดวย
การขนสงทางบกท่ีมีเคร่ืองยนตและอุปกรณสําหรับใชกาซซีเอ็นจีหรือกาซธรรมชาติอัด 
(Compressed Natural Gas : CNG) และกาซแอลพีจีหรือกาซปโตรเลียมเหลว (Liquefied Petroleum 
Gas : LPG) เปนเช้ือเพลิง 

ความเสี่ยงภัย หมายถึง สภาวะความไมแนนอนและอาจกอใหเกิดความเสียหายซ่ึงมี
สาเหตุท้ังทางตรงและทางออมจากยานยนตท่ีใชกาซซีเอ็นจีและกาซแอลพีจีเปนเช้ือเพลิง 

การจัดการความเส่ียงภัย หมายถึงกระบวนการตาง ๆ ประกอบดวย 1) การระบุ 
วิเคราะหความเส่ียงภัย 2) การหาวิธีท่ีเปนไปไดในการจัดการความเส่ียงภัย 3) การจัดการทาง
การเงินสําหรับความเส่ียงภัย 4) การคัดเลือกวิธีท่ีดีท่ีสุดในการจัดการความเส่ียงภัย 5) การปฏิบัติ
ตามวิธีท่ีเลือก ปญหารวมถึงขอเสนอแนะในการจัดการความเส่ียงภัยจากกาซซีเอ็นจีและแอลพีจี 

กาซซีเอ็นจีหรือกาซธรรมชาติอัด (Compressed Natural Gas : CNG)  หมายถึง กาซ
ธรรมชาติท่ีใชเปนเช้ือเพลิงสําหรับยานยนต มีช่ือเรียกโดยท่ัวไปวา เอ็นจีวี (NGV) ซ่ึงยอมาจาก Natural 
Gas for Vehicles  เปนทรัพยากรธรรมชาติ ประกอบดวย มีเทน เปนหลัก อยูในสถานะเปนกาซมี
น้ําหนักเบากวาอากาศ แตหากลดอุณหภูมิใหตํ่าถึง -160 องศาเซลเซียสจะอยูในสภาพของเหลว
เรียกวา Liquefied Natural Gas (LNG)  การนํากาซธรรมชาติอัดมาใชกับยานยนตจะตองบรรจุอยูใน
ถังท่ีมีความหนามากพอเน่ืองจากมีแรงดันสูงถึง 3,000 ปอนดตอตารางนิ้ว และตองลดแรงดัน
เพื่อใหกาซผานออกจากถังไปสูหองเผาไหมเพื่อเปนเช้ือเพลิงสรางพลังงานใหแกยานยนต 

กาซแอลพีจีหรือกาซปโตรเลียมเหลว (Liquefied Petroleum Gas : LPG) หมายถึง 
กาซปโตรเลียมเหลวท่ีใชเปนพลังงานสําหรับยานยนต เปนทรัพยากรธรรมชาติและผลิตไดจาก
น้ํามันดิบและกาซธรรมชาติ มีสวนประกอบหลักคือ โพรเพน และบิวเทน ไมมีสี ไมมีกล่ิน ไมมีพิษ 
ถาอยูในสถานะเปนกาซจะมีน้ําหนักมากกวาอากาศ ถาอยูในสถานะของเหลวจะเบากวาน้ํา มี
ประโยชนในการนํามาใชในอุตสาหกรรมและกาซหุงตม การนํามาใชในยานยนตตองเพ่ิมแรงดัน
สูงเพื่อใหมีสถานะเปนของเหลวเพ่ือใหสามารถบรรจุอยูในถังไดและตองลดแรงดันเพื่อใหมี
สถานะเปนกาซกอนเขาสูหองเผาไหมของเคร่ืองยนตเพื่อเปนเช้ือเพลิง 
 


