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หลักการและเหตุผล 
 

น้ํามันจัดไดวาเปนแหลงพลังงานท่ีสําคัญของประเทศไทย ซ่ึงตองนําเขาจากตางประเทศ 
เปนจํานวนมาก ในป พ.ศ. 2548 ประเทศไทยมีการนําเขาน้ํามันดิบและน้ํามันสําเร็จรูปจาก
ตางประเทศคิดเปนเงิน 674 พันลานบาท และในป พ.ศ. 2549 มีการนําเขาน้ํามันดิบและน้ํามัน
สําเร็จรูปจากตางประเทศเพ่ิมข้ึนเปน 806 พันลานบาท (สํานักงานนโยบายและแผนพลังงาน 
กระทรวงพลังงาน, 2549: 41) มีการคาดการณวา ป พ.ศ. 2550 ปริมาณการนําเขาน้ํามันดิบและ
น้ํามันสําเร็จรูปของประเทศจะเพ่ิมข้ึนรอยละ 5 คือมากกวา 950 พันลานบาท ท่ีประเทศไทยตอง
สูญเสียเงินตราใหกับตางประเทศ (สํานักงานนโยบายและแผนพลังงาน กระทรวงพลังงาน, 
2550:16)           การเพิ่มข้ึนของการนําเขาน้ํามันดิบและน้ํามันสําเร็จรูป มีสาเหตุหลักมาจากปริมาณ
ความตองการบริโภคน้ํามันท่ีเพิ่มข้ึนภายในประเทศ เนื่องจากปริมาณรถยนตท่ีเพิม่ข้ึน โดยในป 
พ.ศ. 2547 มีจาํนวนรถยนตสวนบุคคลท่ัวประเทศจํานวน 6,377,515 คัน ในป พ.ศ. 2548 มีจํานวน
เพิ่มข้ึนเปน 8,695,152 คัน และ ณ วันท่ี 31 ธันวาคม พ.ศ. 2549 มีจํานวนรวมท้ังส้ิน 9,022,386 คัน 
(ฝายสถิติ กรมการขนสงทางบก, 2550: ออนไลน) และอีกสาเหตหุนึ่งท่ีทําใหการนําเขาน้ํามัน
เช้ือเพลิงเพิ่มสูงข้ึนคือ การปรับตัวสูงข้ึนของราคาน้ํามันดิบในตลาดโลก โดยป พ.ศ. 2547 มีราคา
เฉล่ีย 37.77 เหรียญสหรัฐตอบารเรล ในป พ.ศ. 2548 เพิ่มข้ึนเปน 52.57 เหรียญสหรัฐตอบารเรล 
(สํานักงานนโยบายและแผนพลังงาน กระทรวงพลังงาน, 2549: 19) และ ณ วนัท่ี 28 กมุภาพันธ พ.ศ. 
2550 ราคาน้ํามันดิบเพิ่มข้ึนเปน 61.74 เหรียญดอลลารสหรัฐตอ (สํานักงานนโยบายและแผน
พลังงาน กระทรวงพลังงาน, 2550: 28)  

ราคาน้ํามันในประเทศไทยยังคงมีการปรับตัวสูงขึ้นอยางตอเนื่อง โดย ณ วนัท่ี 29  
เมษายน พ.ศ. 2550 ราคาน้ํามันเบนซิน 95 คือ 29.19 บาทตอลิตร น้ํามันเบนซิน 91 ราคา 28.39 บาท
ตอลิตร แกสโซฮอลล ราคา 26.69 บาทตอลิตร และนํ้ามันดีเซล ราคา 25.34 บาทตอลิตร เม่ือ
เปรียบเทียบกบัราคาน้ํามันเม่ือส้ินป พ.ศ. 2549 ซ่ึงน้ํามันเบนซิน 95 ราคา 26.49 บาทตอลิตร น้ํามัน
เบนซิน 91 ราคา 25.69 บาทตอลิตร แกสโซฮอลล ราคา 24.99 บาทตอลิตร และนํ้ามันดีเซล ราคา 
23.34 บาทตอลิตร จากขอมูลขางตนสามารถสรุปไดวาราคาน้ํามันในประเทศมีการปรับตัวเพิม่
สูงข้ึน 3-4 บาทตอลิตรสําหรับน้ํามันทุกประเภท และคาดวาจะเพิ่มสูงข้ึนในอนาคต (บริษัท ปตท. 
จํากัด (มหาชน), 2549: ออนไลน) 
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จากปญหาราคาน้ํามันทําใหแนวคิดในเร่ืองของพลังงานทางเลือกโดยเฉพาะการนํา
กาซแอลพีจีมาใชรวมกับน้าํมันเช้ือเพลิงปกติไดรับความสนใจ โดยขอมูลประมาณการใชกาซ 
แอลพีจี ในรถยนต ในป พ.ศ. 2549 มีปริมาณการใชเพิ่มข้ึนเฉล่ียเปน 45.20 ลานกิโลกรัมตอ
เดือน จาก 18.58 และ 30.16 ลานกิโลกรัมตอเดือนในป พ.ศ. 2547 และ ป พ.ศ. 2548 ตามลําดับ 
(สํานักงานนโยบายและแผนพลังงาน กระทรวงพลังงาน, 2549: 28) เนื่องจากกาซแอลพีจี มีราคาถูก
กวาน้ํามันท่ัวไป โดย ณ วนัท่ี 1 มิถุนายน พ.ศ. 2550 กาซแอลพีจี มีราคา 10.50 บาทตอลิตร 
(สํานักงานนโยบายและแผนพลังงาน กระทรวงพลังงาน, 2550: ออนไลน) และเม่ือทําการเปรียบเทียบ
มวลสารจากไอเสียของเคร่ืองยนตระหวางรถยนตท่ีใชกาซแอลพีจีกับรถยนตท่ีใชน้ํามันเบนซิน 
พบวารถยนตท่ีใชกาซแอลพีจีมีปริมาณการปลอยกาซท่ีมีพิษตอระบบหายใจ ของมนุษยและกาซ
ท่ีกอใหเกิดมลภาวะในอากาศนอยกวารถยนตท่ีใชน้ํามันเบนซิน ดังนั้นจึงสรุปไดวากาซแอลพีจี 
เปนพลังงานเชื้อเพลิงท่ีมีราคาถูกกวาน้ํามันเช้ือเพลิงท่ัวไป เปนมิตรกบัส่ิงแวดลอม และสามารถ
ผลิตไดเองในประเทศ จึงเปนการชวยชาติประหยัดเงินตราในการนาํเขาน้ํามันเช้ือเพลิง แมวากาซ
แอลพีจี จะมีปริมาณการใชท่ีเพิ่มมากข้ึน แตกาซแอลพีจี ก็ยังมีขอเสียหลายขอ เชน มีความปลอดภยั
นอยเนื่องจากกาซหนักกวาอากาศ เม่ือเกิดการร่ัวไหลจะกระจายอยูตามพื้นราบ  เสียพื้นท่ีใช
สอยใน   การบรรทุกของเพ่ือติดต้ังถัง รัฐบาลไมมีมาตรการสงเสริมและสรางแรงจูงใจใหกับผูใช
กาซแอลพีจ ี ในรถยนต มีแนวโนมวารัฐบาลจะปลอยราคากาซแอลพีจีท่ีใชในรถยนตลอยตัว ซ่ึงจะ
ทําใหราคาเพ่ิมสูงข้ึน  จํานวนสถานีบริการมีนอยไมเพียงพอตอความตองการ  ข้ันตอนในการขอ
อนุญาตติดต้ังมีหลายข้ันตอน เปนตน (พงษพันธุ เพชรชมภู, 2549: 14) 

จังหวัดเชียงใหม เปนจังหวัดหนึ่งซ่ึงไดรับผลกระทบจากปญหาราคาน้ํามันท่ีสูงข้ึน 
และเปนจังหวัดท่ีมีจํานวนผูใชรถยนตสวนบุคคลเพ่ิมข้ึนอยางตอเนื่อง โดยในป พ.ศ. 2547 มี
ปริมาณรถยนตสวนบุคคลจดทะเบียนเพิ่มข้ึนรอยละ 15 จากป พ.ศ. 2546 ในป พ.ศ. 2548 เพิ่มข้ึน
รอยละ 18 จากป พ.ศ. 2547 และในป พ.ศ. 2549 เพิ่มข้ึนรอยละ 13 จากป พ.ศ. 2548 (สํานักงาน
ขนสงจังหวดัเชียงใหม, 2550: ออนไลน) ปริมาณความตองการใชรถยนตและน้ํามันเช้ือเพลิงเพิม่
สูงข้ึน ในขณะท่ีราคาน้ํามันในประเทศก็เพิ่มสูงข้ึนเชนกัน จึงเร่ิมมีผูท่ีสนใจนํารถยนตไป
ติดต้ังกาซแอลพีจี มาใชรวมกับน้ํามันเช้ือเพลิงประเภทนํ้ามันเบนซินและน้ํามันดีเซล เพื่อชวย
ลดคาใชจายดานเช้ือเพลิง ขอมูลจากงานตรวจสภาพรถยนต สํานักงานขนสงจังหวัดเชียงใหม ณ 
วันท่ี 31 พฤษภาคม พ.ศ. 2550 ระบุวามีรถยนตแจงจดทะเบียนใชกาซแอลพีจีท้ังส้ิน 3,300 คัน ซ่ึง
เพิ่มข้ึนอยางตอเนื่องต้ังแตตนป พ.ศ. 2549  

แมวาผูใชรถยนตสวนบุคคลท่ัวไปจะใหความสนใจใชกาซแอลพีจี เพิ่มข้ึน แตยังมีความ
กังวลใน 2 ประเด็นใหญ ๆ คือ ประเด็นแรก ยังมีความกังวลในเร่ืองของความปลอดภัยเนื่องจากไม
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ทราบวาผูประกอบการติดต้ังระบบกาซแอลพีจี มีความชํานาญมากนอยเพียงใดและใชอุปกรณ
มาตรฐานหรือไม    ประเด็นท่ีสอง   ยังมีความกังวลในเรื่องของจํานวนสถานีบริการกาซแอลพีจี ท่ี
ปจจุบันมีอยูเพียง 6 แหงเทานั้นในจังหวดัเชียงใหม (นายชัยยุทธ เขียวเล็ก, สัมภาษณ: 22 สิงหาคม 
2549) นอกจากนั้นยังมีขอมูลเชิงลบตอการใชกาซแอลพจีี ท่ีจะทําใหเกดิความเสียหายกับเคร่ืองยนต 
เชน กําลังของเคร่ืองยนตจะตกลงจากปกติรอยละ 3-5 อัตราเรงของรถจะลดลงรอยละ 10-50 
ข้ึนอยูกับมาตรฐานของอุปกรณท่ีนํามาติดต้ัง ตองทําการตรวจสอบระบบตาง  ๆ มากกวาการใช
น้ํามันเช้ือเพลิงเพียงอยางเดยีว มิฉะนั้นอายุการใชงานของเคร่ืองยนตจะลดลงรอยละ 10-20 เปนตน       
(สัจพันธ ศุภกรโสภณ, 2549: ออนไลน)  

ดังนั้น ผูศึกษาจึงสนใจท่ีจะศึกษาทัศนคติของผูใชรถยนตสวนบุคคลในจังหวัดเชียงใหม  
ท่ีมีตอการใชกาซแอลพีจี ซ่ึงผลการศึกษาจะทําใหทราบถึงทัศนคติของผูใชรถยนตสวนบุคคลใน
จังหวัดเชียงใหมท่ีมีตอการใชกาซแอลพีจ ี ซ่ึงจะเปนประโยชนตอผูประกอบการธุรกิจสถานีบริการ
กาซแอลพีจี และผูประกอบการติดต้ังระบบกาซแอลพีจีในรถยนต นอกจากนั้นยังเปนขอมูลสําหรับ
ผูใชรถยนตท่ัวไปใชประกอบการตัดสินใจใชกาซแอลพีจ ี ซ่ึงเปนทางเลือกหนึ่งของการใชพลังงาน
ทดแทนน้ํามันเช้ือเพลิงในอนาคต 
 
วัตถุประสงคของการศึกษา 

1. เพื่อศึกษาทัศนคติของผูใชรถยนตสวนบุคคลในจังหวัดเชียงใหมท่ีมีตอการใชกาซ 
แอลพีจี  

2. เพื่อศึกษาปญหาในการใชกาซแอลพีจีเปนเช้ือเพลิงของผูใชรถยนตสวนบุคคลใน 
จังหวดัเชียงใหมท่ีติดต้ังระบบกาซแอลพีจี 

3.    เพื่อเปนแนวทางในการวางแผนการตลาดสําหรับธุรกิจสถานีบริการกาซแอลพีจี 
และธุรกิจการติดต้ังระบบกาซแอลพีจีในรถยนต 
 
ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 

1.    ทําใหทราบถึงทัศนคติและปญหาของผูใชรถยนตสวนบุคคลในจังหวัดเชียงใหมท่ีมี
ตอการใชกาซแอลพีจี  

2.    เพื่อเปนขอมูลสําหรับผูท่ีใชรถยนต ประกอบการตัดสินใจเพื่อใชกาซแอลพีจี ซ่ึง
เปนทางเลือกหน่ึงของการใชพลังงานทดแทนนํ้ามันเช้ือเพลิงใน 

3.    เพื่อเปนแนวทางในการวางแผนการตลาดสําหรับธุรกิจสถานีบริการกาซแอลพีจี     
และธุรกิจการติดต้ังระบบกาซแอลพีจีในรถยนต 
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นิยามศัพท 
ทัศนคติ หมายถึง ความรูสึกนึกคิดของผูใชรถยนตสวนบุคคลในจังหวัดเชียงใหมท่ีมีตอ

กาซแอลพีจ ี โดยหลักองคประกอบของการเกิดทัศนคติซ่ึงประกอบดวยองคประกอบท่ีสําคัญ 3 
สวน คือ สวนของความรูความเขาใจหรือสวนของความเช่ือ สวนของความชอบพอหรือสวนของ
ความรูสึก และสวนของพฤติกรรมหรือแนวโนมในการแสดงออก 

ผูใชรถยนต หมายถึง ผูใชรถยนตสวนบุคคล ท่ีจดทะเบียนใชกาซแอลพีจีเปนเช้ือเพลิง
กับสํานักงานขนสงจังหวดัเชียงใหม ต้ังแตวันท่ี 1 มกราคม พ.ศ. 2549 เปนตนไป 

รถยนตสวนบุคคล หมายถึง รถยนตท้ัง 3 ประเภท ไดแก รย.1 รย.2 และรย.3 ตาม         
คํานิยาม ของกรมการขนสงทางบก กระทรวงคมนาคม (2549) ซ่ึงมีรายละเอียดดังนี ้

รถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกนิ 7 คน (รย.1) หมายถึง รถท่ีตองมีขนาดกวางไมเกิน  
2.50 เมตร  ยาวไมเกิน 12 เมตร เชน เกงตอนเดียว เกงสองตอน เกงสองตอนแวน  

รถยนตนั่งสวนบุคคลเกิน 7 คน (รย.2) หมายถึง รถท่ีตองมีขนาดกวางไมเกิน   
2.50 เมตร  ยาวไมเกิน  12  เมตร   และความยาวของตัวถังวัดจากศูนยกลางเพลาลอหลังถึงทายรถ
ตองไมเกิน 2 ใน 3 ของความยาววัดจากศูนยกลางเพลาลอหนาถึงศูนยกลางเพลาลอหลัง  เชน เกงสาม
ตอน นั่งสองแถว นั่งสองตอนสองแถว ตูนัง่สามตอนโดยสารสองตอนสามแถว 

รถยนตบรรทุกสวนบุคคล (รย.3) หมายถึง เปนรถซ่ึงมิไดใชประกอบการขนสง 
สวนบุคคลตามกฎหมายวาดวยการขนสงทางบก  ตองมีขนาดกวางไมเกิน 2.50 เมตร ยาวไมเกิน 12 
เมตร และความยาวของตัวถังวัดจากศูนยกลางเพลาลอหลังถึงทายรถไมเกิน 3 ใน 5 ของความยาววัด
จากศูนยกลางเพลาลอหนาถึงศูนยกลางเพลาลอหลัง เชน เกงทึบบรรทุก กระบะบรรทุก ตูบรรทุก 

กาซแอลพีจี หรือกาซหุงตม มีช่ือเปนทางการวา “กาซปโตรเลียมเหลว (Liquid Petroleum 
Gas)” เปนผลิตภัณฑท่ีไดจากการแยกน้ํามันดิบในโรงกล่ันน้ํามันหรือการแยกกาซธรรมชาติในโรงแยก
กาซธรรมชาติ กาซปโตรเลียมเหลวประกอบดวยสวนผสมของไฮโดรคารบอน 2 ชนิด คือ โพรเพน 
(Propane) และบิวเทน (Butane) สวนใหญจะใชเปนเช้ือเพลิงในครัวเรือนและกิจการอุตสาหกรรม โดย
บรรจุเปนของเหลวใสถังทนความดันเพื่อใหขนสงงาย นอกจากนี้ยังนิยมใชแทนน้ํามันเบนซินในรถยนต
เนื่องจากราคาถูกกวา และมีคาออกเทนสูงถึง 105 RON 

การใชกาซแอลพีจี หมายถึง การใชเช้ือเพลิงทดแทนการใชน้ํามันของรถยนต โดยใชกาซ
แอลพีจีทดแทนหรือรวมกับน้ํามันเช้ือเพลิงท่ัวไป ซ่ึงการท่ีจะนาํกาซแอลพีจีมาใชเปนเช้ือเพลิงได
ตองไดรับการติดต้ังระบบท่ีไดมาตรฐาน ไดรับการรับรองจากวิศวกรผูไดรับอนุญาตจาก 
กรมการขนสง 


