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หลักการและเหตุผล 
  ปจจุบันนี้การใชเช้ือเพลิงธรรมชาติในรูปแบบตาง ๆ มีมากข้ึน สงผลใหเกิดปญหาสภาวะท่ี
อุณหภูมิของโลกรอนข้ึน และนานาประเทศกําลังมุงไปสูการลดปญหาโลกรอนข้ึน หรือภาวะเรือน
กระจก รวมท้ังการใหความใสใจกับปญหามลพิษ โดยเฉพาะในเมืองใหญ ๆ ท่ีปญหาทวีความ
รุนแรงมากข้ึนทุกวัน จึงทําใหมีการปรับปรุงมาตรฐานการระบายมลสารจากยานพาหนะท่ีเขมงวด
ข้ึน และจากการท่ีท่ัวโลกไดรับผลกระทบจากสภาวะปญหาราคานํ้ามันท่ีปรับตัวสูงข้ึน ตลอดจนมี
แนวโนมท่ีจะปรับตัวเพิ่มสูงข้ึนเร่ือย ๆ ในอนาคต แตในขณะท่ีความตองการนํ้ามันในตลาดโลกมี
ปริมาณเพิ่มสูงข้ึน สงผลใหระดับราคาน้ํามันปรับตัวเพิ่มสูงข้ึนอยางตอเนื่องท่ัวโลก (นิตยสาร 
Corporate, 2549) สําหรับประเทศไทยก็ประสบปญหาดานพลังงานเชนกัน เนื่องจากแหลงพลังงาน
ธรรมชาติมีไมเพียงพอตอการผลิต และการบริการของภาคเอกชนและประชาชน โดยตองพึ่งพา
พลังงานประเภทตาง ๆ จากตางประเทศ โดยเฉพาะปโตรเลียม วันละประมาณ 7 แสนบารเรล หรือ
รอยละ 63  ของการจัดหาทรัพยากรปโตรเลียมของประเทศ (กระทรวงพลังงาน, 2549) โดย
อุตสาหกรรมภาคขนสงและโรงไฟฟาตองใชน้ํามันดีเซลเปนพลังงานหลัก กลาวคือ ดานคมนาคม
ขนสงในป 2548 มีสัดสวนการใชพลังงานรอยละ 37 ดานธุรกิจและอุตสาหกรรมใชพลังงานรอยละ 
36 สวนหนวยงานราชการและประชาชนโดยท่ัวไปใชน้ํามันเบนซินเปนพลังงานหลัก โดยมี
สัดสวนรอยละ 28 (นิตยสาร Corporate, 2549)  
  ในปจจุบันปญหาราคาน้ํามันท่ีเพิ่มสูงข้ึน สงผลกระทบตอวิถีการดํารงชีวิตของผูคนท้ัง
ทางตรงและทางออม นับต้ังแตปญหาราคาคาขนสง คาไฟฟา และราคาสินคาตาง ๆ ปรับราคาสูงข้ึน 
ดังนั้นจึงจําเปนตองหาพลังงานชนิดใหม เพื่อเปนทางเลือกในการใชทดแทนนํ้ามัน และประเทศ
ไทยมีมาตรการในการแกไขปญหาสภาวะราคาน้ํามันแพง คือการสงเสริมการใชแกสโซฮอลและ
การใชพลังงานทดแทนจากกาซหุงตม ท่ีเรียกวากาซ LPG (Liquefied Petroleum Gas) และกาซ
ธรรมชาติท่ีเรียกวา กาซ NGV (Natural Gas for Vehicles) ซ่ึงกาซ LPG เปนผลิตภัณฑท่ีไดจากการ
แยกน้ํามันดิบในโรงกล่ันน้ํามัน หรือการแยกกาซธรรมชาติในโรงแยกกาซธรรมชาติ โดยจะ
ประกอบดวยสวนผสมของไฮโดรคารบอน 2 ชนิด คือ โพรเพนและบิวเทน ในอัตราสวนเทาใดก็ได 
สําหรับประเทศไทย กาซหุงตมสวนใหญไดจากโรงแยกกาซธรรมชาติ โดยใชอัตราสวนผสม
เช้ือเพลิง สวนกาซ NGV เปนกาซธรรมชาติท่ีใชเปนเช้ือเพลิงในยานยนตมีคุณสมบัติพิเศษ คือ เบา
กวาอากาศ เม่ือเกิดการร่ัวไหลก็จะลอยข้ึนดานบน ตางจากนํ้ามันเบนซิน ดีเซล และกาซ LPG ท่ี
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หนักกวาอากาศ อีกท้ังกาซ NGV มีสัดสวนของธาตุคารบอนนอยกวาเช้ือเพลิงชนิดอ่ืน ทําใหการเผา
ไหมสมบูรณกวา และมีปริมาณไอเสียตํ่ากวาเช้ือเพลิงชนิดอ่ืน ดังนั้นกาซ NGV จึงถือวาเปน
เช้ือเพลิงสะอาด ชวยลดปญหามลพิษทางอากาศ และยังมีสวนชวยลดการนําเขาน้ํามันเช้ือเพลิงจาก
ตางประเทศ ซ่ึงเปนการสงวนเงินตราตางประเทศ เนื่องจากกาซธรรมชาติเปนเช้ือเพลิงท่ีผลิตไดใน
ประเทศไทย  
  การใชกาซธรรมชาติเปนพลังงานทดแทนในการใชเช้ือเพลิงในภาคการขนสงเพื่อยานยนต
ประเภทตาง ๆ ซ่ึงนอกจากจะเปนการใชพลังงานท่ีมีอยูใหเกิดประโยชนสูงสุดแลว ยังเปนการลด
การพึ่งพาพลังงานจากตางประเทศ และชวยลดผลกระทบจากราคานํ้ามันดิบท่ีมีแนวโนมเพิ่มสูงข้ึน
ในอนาคต  การสงเสริมใหผูบริโภคหันมาใช รถยนตท่ีใชระบบ NGV ของรัฐดังกลาว ทําให
กระทรวงพลังงานและ บริษัท ปโตรเลียมแหงประเทศไทย จํากัด (มหาชน) และ สถาบันวิจัยหลาย
แหงรวมมือกันพัฒนาถังบรรจุและวิธีการปรับปรุงรถยนตรุนตาง ๆ ใหสามารถรองรับการทํางาน
ระบบ NGV ไดมีการทุมเทประชาสัมพันธเผยแพรสูสาธารณะโดยการรณรงคเพื่อสรางจิตสํานึกใน
การประหยัดพลังงานและอนุรักษส่ิงแวดลอม ใหผูใชรถยนตหันมาใช NGV เพื่อชวยแกปญหา
เศรษฐกิจของประเทศ โดยภาครัฐและการสนับสนุนจากภาคเอกชน   
  ดังนั้นการเลือกใชกาซ NGV จึงเปนทางเลือกหนึ่ง ซ่ึงเปนเช้ือเพลิงท่ีมีการเผาไหมท่ีสะอาด
กวาเช้ือเพลิงประเภทฟอสซิลทุกชนิด ในหลาย ๆ ประเทศท่ัวโลก จึงมีการสงเสริมและสนับสนุน
ใหมีการใชยานยนตท่ีใชกาซธรรมชาติเปนเช้ือเพลิง ดวยขอไดเปรียบของการเปนเช้ือเพลิงท่ีสะอาด 
ไมสงผลกระทบตอส่ิงแวดลอม นอกจากนี้ เม่ือเปรียบเทียบกับราคานํ้ามันเบนซินท่ีอยูในปจจุบัน 
ราคาของกาซ NGV จะมีราคาถูกกวามาก และเม่ือเทียบกับกาซ LPG ซ่ึงเปนสินคาทดแทนน้ํามัน
เบนซินเชนเดียวกับกาซ NGV  แลว ยังประหยัดกวาถึง 35% ปจจุบันการปโตรเลียมแหงประเทศ
ไทยตรึงราคากาซ NGV ไวท่ีกิโลกรัมละ 8.50 บาททุกสถานี (ยกเวนในบางพ้ืนท่ีซ่ึงตองมีคาขนสง
เพิ่ม) จนถึงส้ินป 2550 (บริษัท ปตท.จํากัด, 2550 : ออนไลน) ราคาของกาซ NGV ก็ยังมีราคาถูกกวา
น้ํามันดีเซล โดยกาซ NGV จําหนายในราคาอางอิงกับราคาขายปลีกน้ํามันดีเซลท่ีระดับราคา 50% 
ของน้ํามันดีเซล โดยคํานวณเทียบตามคาความรอนหรือประมาณ 0.58 บาทตอระยะทาง 1 กิโลเมตร 
(สมาคมกาซธรรมชาติสําหรับยานยนตไทย, 2550: ออนไลน)  นอกจากนี้ กาซ NGV มีสถานะเปน
กาซสามารถนํามาใชไดเลยแตกาซ LPG สถานะเปนของเหลว ตองทําใหเปนกาซกอนนําไปใชงาน 
ทําใหมีราคาสูงกวากาซ NGV  ซ่ึงจากเหตุผลดังกลาว ผูศึกษาจึงตองการศึกษาทัศนคติของผูใช
รถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คนในกรุงเทพมหานครซ่ึงจากขอมูลการจดทะเบียนมีอยูจํานวน 
1,867,902 คัน (กรมการขนสงทางบก, 2549)  ท่ีมีตอการใชกาซธรรมชาติ (NGV) เพื่อเปนแนวทาง
ใหผูท่ีเกี่ยวของท้ังภาครัฐและเอกชน สามารถนําขอมูลไปใชประกอบการวางแผนในการสงเสริม
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และสรางทัศนคติอันดีตอกาซธรรมชาติ NGV รวมท้ังนําไปใชในการวางแผนทางการตลาดให
เหมาะสมตอไป 
 
วัตถุประสงคของการศึกษา 
  เพื่อศึกษา ทัศนคติของผูใชรถยนตนั่งสวนบุคคลในกรุงเทพมหานครท่ีมีตอการใชกาซ
ธรรมชาติ (NGV) 

 
ประโยชนท่ีไดรับจากการศึกษา 
  1. ทําใหทราบถึง  ทัศนคติของผูใชรถยนตนั่งสวนบุคคลในกรุงเทพมหานครท่ีมีตอการใช
กาซธรรมชาติ NGV 
  2. เพื่อเปนแนวทางใหผูเกี่ยวของท้ังภาครัฐและเอกชน สามารถนําขอมูลไปใชประกอบการ
วางแผนในการสงเสริมและสรางทัศนคติอันดีตอกาซธรรมชาติ NGV รวมท้ังนําไปใชในการ
วางแผนทางการตลาดใหเหมาะสมตอไป 
 
นิยามศัพท 
  ทัศนคติ หมายถึง ความรู ความเขาใจ ความพึงพอใจ และแนวโนมพฤติกรรมของผูใช
รถยนตนั่งสวนบุคคล ตอการใชกาซธรรมชาติ NGV 
  ผูใชรถยนตนั่งสวนบุคคล หมายถึง ผูใชรถยนตนั่งสวนบุคคลในกรุงเทพมหานคร  
  รถยนตนั่งสวนบุคคล หมายถึง รถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คน เปนรถท่ีมีขนาดกวางไม
เกิน 2.50 เมตร ยาวไมเกิน 12 เมตร  
  กาซธรรมชาติ NGV หมายถึง กาซธรรมชาติท่ีใชเปนเช้ือเพลิงในรถยนต โดยกาซ
ธรรมชาติมีสวนประกอบหลัก คือ กาซมีเทน ซ่ึงมีคุณสมบัติ ไมมีสี ไมมีกล่ิน เบากวาอากาศ มี
สถานะเปนกาซ  
  

 


