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ทฤษฎีตนทุนที่เกี่ยวของ 

 ทฤษฎีตนทุนที่เกี่ยวของ 
 กิจการรถโดยสารขนาดเล็กประจําทาง (สี่ลอแดง) ในเขตเทศบาลนครเชียงใหมจะจําแนก
ตนทุนที่เกิดขึ้นเปน 2 ประเภทคือ คาใชจายในการลงทุน (Capital Expenditures) และคาใชจายในการ
ดําเนินงาน (Operating Expenditures)  
 1.  คาใชจายในการลงทุน คือ เปนคาใชจายที่ตองจายดวยเงินจํานวนมากในแตละครั้งที่
ตัดสินใจลงทุนโดยคาดหวังผลตอบแทนที่ไดรับจากการลงทุนไดมาเปนระยะเวลานานเกินกวา 1 ป ใน
อนาคต  (อรวรรณ กิจปราชญ, 2542: 173)    
 2. คาใชจายดําเนินงาน คือ คาใชจายเพื่อใหธุรกิจดําเนินงานติดตอกันไป คาใชจาย
ประเภทนี้จะเปนคาใชจายที่จายดวยเงินครั้งละไมมากแตจะจายเปนประจํา การตัดสินใจจายเงินสําหรับ
คาใชจายประเภทนี้เพื่อหวังผลตอบแทนจากการดําเนินงานในรอบระยะเวลาไมเกิน 1 ป  
 คาใชจายในการดําเนินงานสามารถจําแนกตามพฤตกิรรมของตนทุนตาง ๆ ที่เกดิขึ้น (Cost 
Behavior) 2 ลกัษณะ คือตนทุนท่ีมีพฤตกิรรมผันแปร (Variable Cost) และตนทุนท่ีมพีฤติกรรมคงที่ 
(Fixed Cost)  (สมนึก  เอ้ือจริะพงษพนัธ , 2546 : 28 ) เมื่อนําคาใชจายดําเนินงานของผูประกอบการรถ
โดยสารขนาดเล็ก มาจําแนกตามพฤตกิรรมของตนทุนแลวสรุปไดดังนี้ 
 2.1 ตนทุนผันแปร (Variable Costs)  หมายถึง ตนทุนท่ีเปลี่ยนแปลงไปในอัตราเดียวกัน
กับการเปลี่ยนแปลงของกิจกรรม  ไดแก คานํ้ามันรถ  คาบํารุงรักษารถ 

2.2 ตนทุนคงที่ (Fixed Costs) หมายถึง ตนทุนที่เปลี่ยนแปลงไปในอัตราเดยีวกันกับการ
เปลี่ยนแปลงของกิจกรรม แมจะมีการเปลีย่นแปลงปริมาณกิจกรรมไปในทางที่เพ่ิมขึน้ หรือลดลงกต็าม 
ไดแก คาบํารุงสหกรณรายป   คาธรรมเนียมสหกรณรายป คาภาษรีถยนต  คาประกนัภัยรถยนต  คาแรง
ของผูประกอบการ ดอกเบีย้เชาซื้อ กรณีเชาซื้อรถมาประกอบการ  และคาเชารถ กรณเีชารถมา
ประกอบการ  สําหรับการคํานวณหายอดรวมของตนทุนทั้งหมดจากพฤติกรรมของตนทุน จะคํานวณ
ไดจาก 
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ตนทุนรวม =       ตนทุนคงท่ี +  (ตนทุนผันแปรตอหนวย   x   จํานวนหนวยที่ขาย) 
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ทฤษฎีผลตอบแทน 
 ทําการประเมินผลตอบแทนที่ไดรับจากการประกอบการรถโดยสารขนาดเล็ก           

(สี่ลอแดง) จะใชวิธีการวิเคราะหโดยมีการใชอัตราคิดลด (Discounts Approach) เพ่ือใหตนทุนและ
ผลตอบแทนเกิดความถูกตองในการประเมินโครงการโดยการคิดลดการคาดคะเนกระแสเงินสดรับหรอื
รายได กระแสเงินสดจายหรือตนทุน และกระแสเงินสดสุทธิ เพื่อใชในการวิเคราะหหามูลคาปจจุบัน
สุทธิ สวนวิธีการวิเคราะหโดยไมมีการคิดลดคือ ระยะเวลาคืนทุน และ จุดคุมทุน  

 
1. วิธีมูลคาปจจุบันสุทธิ (Net Present Value Method : NPV) คือผลรวมของมูลคา

ปจจุบันของกระแสเงินสดรับและกระแสเงินสดจาย โดยนํามาคิดลดดวยอัตราผลตอบแทนที่ตองการ   
คํานวณโดยใชสูตร  ดังนี้      
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NPV = มูลคาปจจุบันสุทธิของโครงการ 
Ct = กระแสเงินสดที่ไดรับสุทธิในแตละงวดเวลา 
r = อัตราผลตอบแทนขั้นต่ําที่ตองการ หรือคาของทุน 
I = เงินจายลงทุนเริ่มแรก 
n  ในท่ีนี้เทากับ 5 ซึ่งเทากับอายุเสนทางสัมปทานในการประกอบการ 

  การประเมินคาโครงการลงทุนตามวธิีมูลคาปจจุบันสุทธิ จะพิจารณาลงทุนใน
โครงการท่ีใหคามูลคาปจจุบนัสุทธิเปนบวก หรือมากกวาศูนย ซึ่งแสดงวาเปนโครงการลงทนุที่ไดรบั
ผลตอบแทนสงูกวาอัตราผลตอบแทนที่กจิการตองการ ถามูลคาปจจุบันสุทธิเปนลบ หรือต่ํากวาศนูย 
แสดงวาอัตราผลตอบแทนทีไ่ดรับนอยวาอัตราผลตอบแทนที่กิจการตองการ ก็ไมควรตัดสินใจลงทุนใน
โครงการดังกลาว ในการกําหนดอัตราคิดลดไดกําหนดอัตราดอกเบี้ยรอยละ 1.25  ซึ่งเปนอัตราดอกเบี้ย
เงินฝากประจําระยะเวลา 1 ป ของธนาคารกรุงไทย จํากดั (มหาชน) ซึ่งเปนผลตอบแทนที่ผูลงทุนควร
ไดรับ หากนําเงินที่มาลงทุนเพื่อประกอบการรถโดยสารขนาดเลก็ (สี่ลอแดง) ไปฝากที่ธนาคาร 
(ธนาคารกรุงไทย, 2548 : ออนไลน) 
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2. วธิรีะยะเวลาคนืทุน  (Payback Period Method : PB) 
 ระยะเวลาคืนทุน คือ ระยะเวลาทีก่ิจการจะไดรับเงนิลงทุนเริ่มแรกของโครงการกลบัคืน
มาหรือระยะเวลาที่กระแสเงนิสดสะสมของโครงการมีคาเทากับศูนย การคํานวณหาระยะเวลาคืนทุน

เมื่อกระแสเงนิสดแตละปไมเทากันการหาระยะเวลาคืนทุนจะทําไดโดยการคํานวณกระแสเงินสด
สะสมไปเรื่อย ๆ จนกวากระแสเงินสดจะเทากับศูนย (อภิชาติ พงศสุพฒัน, 2540 : 246)  

  
การวิเคราะหจดุคุมทุน (Break Even Point Analysis : BE) 
 การวเิคราะหจดุคุมทุน เปนการใชความสัมพันธระหวางตนทุน ปริมาณ และกําไร สิ่ง
สําคัญที่สุดของการวิเคราะหก็คือการมีขอมูลที่เชื่อถือไดและใกลเคยีงกับความเปนจริงมากที่สุด 
โดยเฉพาะอยางยิ่งขอมูลทางดานตนทุนซ่ึงขอจํากัดพ้ืนฐานของการวิเคราะหท่ีเกีย่วกบัขอมูลทางดาน
ตนทุนโดยเฉพาะตนทุนที่เกิดจากการดําเนินงานซึ่งจําแนกตามพฤติกรรมตนทุนเปน 2 ลักษณะ คอื 
ตนทุนผันแปร และตันทุนคงที่   ซึ่งทางทฤษฎีและวิธีปฏบิัติของผูประกอบการรถโดยสารจะแตกตาง
กันเนื่องจากผูประกอบการจะไมนําคาใชจายที่มิใชจายเปนเงินสดมาคํานวณจุดคุมทุนดวย   เชน คา
เสื่อมราคาของรถยนตและคาแรงงานของผูประกอบการ ดังนั้นในการคํานวณจุดคุมทุนจะแยกวิเคราะห
เปน 2 กรณี   ดังนี้  
 1.   คํานวณจุดคุมทุนกรณีตนทุนเต็ม 

จุดคุมทุน (Break – Even Point) หมายถึง ยอดขายท่ีมีกําไรเทากับศนูย หรือยอดขายที่
เทากับตนทุนรวม (ตนทุนคงที่ + ตนทุนผนัแปร) พอดี  ใชสูตรดังนี ้

   ขาย =  ตนทุนคงที่ 
                                          กําไรสวนเกินตอหนวย 

 กําไรสวนเกินตอหนวย = ราคาขายตอหนวย – ตนทุนผันแปรตอหนวย 
 จากสูตรจะเห็นไดวาผูประกอบการรถโดยสารขนาดเล็ก สี่ลอแดง จะตองใหบริการจาํนวน
กี่คนเพ่ือใหคุมทุนกับตนทุนคงที่ ในการคํานวณจะนําคาแรงงานของผูประกอบการและคาเสื่อมราคา
ของรถที่ใชในการประกอบการกรณีท่ีผูประกอบการซื้อรถและเชาซื้อรถมารวมคํานวณดวย 
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 2. คํานวณจุดคุมทุนที่เปนเงินสด (Cash Break – Even Point)  
 ในทางปฏิบตัทิี่ผูประกอบการรถโดยสารขนาดเลก็ มักจะคิดจุดคุมทนุท่ีไมนําคาเสื่อมราคา 
หรือ คาแรงงานของผูประกอบการมาคํานวณจุดคุมทุน ดังนั้นจึงมกีารวิเคราะหจุดคุมทุนในดานตวัเงิน
สด (สมนึก เอือ้จิระพงษพันธ, 2546: 149)  ใชสูตรดังนี ้
  จุดคุมทุนที่เปนเงินสด = ตนทุนคงที่รวม – ตนทุนคงท่ีที่มิไดจายเปนเงินสด 
        กําไรสวนเกินตอหนวย 
 จากสูตรผูประกอบการจะตองใหบริการจํานวนกี่คนเพื่อใหคุมกับตนทนุคงที่ที่เปนเงนิสด 
   
ทบทวนวรรณกรรม 
 มณีรตัน  โกดถา (2544) ทําการศกึษาเรื่องตนทุนและผลตอบแทนโครงการรถไฟฟา
มหาวิทยาลยัเชียงใหม ผลการศึกษาพบวาโครงการรถไฟฟา มหาวิทยาลัยเชียงใหม มีมูลคาปจจุบนัของ
ผลตอบแทนทีไ่ด คือ 35,825,817.16 บาท และการคํานวณมูลคาปจจุบนัของตนทุนทีไ่ดคือ 
56,512,948.44 บาท ดังนั้นมูลคาปจจุบนัสุทธิที่ไดคือ –20,687,131.28 และอัตราผลตอบแทนตอตนทุน  
0.63 จากทฤษฎีดังกลาวเห็นวาโครงการนีไ้มสมควรลงทุน เนื่องจากมูลคาปจจุบนัสุทธิมีคานอยกวา  0  
คือ –20,687,131.28 และอัตราผลตอบแทนนอยกวา 1  คือ 0.63   ถาหากมองในแงสวัสดิการท่ี
มหาวิทยาลยัมใีหกับนักศึกษาและบุคลากรแลวถือวามีประโยชนมาก เพราะสามารถสรางระเบยีบใน
การจราจรใหแกนกัศกึษา สามารถแกปญหาการเดนิทางของนักศึกษาที่อยูภายในหอพักของ
มหาวิทยาลยั  ปญหาการโจรกรรมรถของนกัศึกษาที่อยูภายในหอพัก  ชวยลดมลภาวะและการใช
พลังงานจากการใชยานพาหนะ  สรางวินัยการจราจรที่ดแีกประชากรในมหาวิทยาลัยเชียงใหม  
โครงการรถไฟฟาที่มหาวิทยาลยัเชยีงใหมทําขึ้นจึงเปนประโยชนแกนกัศึกษา บุคลากร และบุคคล
ท่ัวไป 
  ศลิษา  สะฝอี  (2541) ทําการศึกษาเรื่อง การวเิคราะหตนทุนผลตอบแทนการลงทุนใน
จังหวดัเชยีงใหมของบริษัทขนสง  โดยใหบริการในการขนสงสินคากับลูกคาแบบเหมาคัน และ การ
ใหบริการขนสงเปนรายชิ้น ประเภทของสนิคาไดแก สินคาเกษตรกรรม สินคาอุตสาหกรรม และสนิคา
ท่ัวไป ผลการศึกษาพบวา กรณีทีไ่ดผลตอบแทนสูงสุด คือ กรณีที่รายไดเพ่ิม 10 % และตนทุนเพิม่  2.5 
% ซึ่งใหผลตอบแทนภายในโครงการ (IRR) เทากับ รอยละ 48.699 ซึ่งมีคามากกวาอัตราดอกเบี้ยเงนิกู
ในขณะนั้น คอื รอยละ 15   สวนอัตราสวนผลตอบแทนตอตนทุนของโครงการท่ีอัตราสวนคดิลด รอย
ละ 8 , 10 , 12  และ 14 มีคาเทากับ 1.39 , 1.36 ,1.34 และ 1.31 ตามลําดบั ซึ่งทุกกรณมีีคามากกวา 1   
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และที่อัตรารอยละ 8 จะมีอัตราสวนผลตอบแทนตอตนทุนของโครงการมากที่สุดถึง 1.39 เทา  ในกรณี
ท่ีมีรายไดเพิ่ม 5 % และตนทนุเพิ่ม 7.5 %  ซึ่งใหอัตราผลตอบแทนภายในโครงการ (IRR) เทากับรอยละ 
10.832699 ซึ่งมีคานอยกวาอัตราดอกเบี้ยเงนิกูในขณะนั้น คือ รอยละ 15 สวนอัตราสวนผลตอบแทนตอ
ตนทุนของโครงการท่ีอัตราสวนคิดลด รอยละ 8 , 10 , 12 และ 14 มีคาเทากับ 1.008 , 1.002 , 0.99 และ 
0.98 ตามลําดบั ซึ่งใหผลตอบแทนตอตนทุนเพียงเลก็นอย และที่อัตราสวนคิดลดรอยละ 12 และ 14 มี
อัตราผลตอบแทนตอตนทุนของโครงการที่นอยกวา 1 หมายความวาผลตอบแทนของโครงการมีนอย
กวาตนทุน  ทําใหโครงการดังกลาวไมควรลงทนุ  

สิริพจน  สริกิลุพิบลูย  (2544)  ทําการศึกษาเรื่องการวิเคราะห ตนทุน – ผลตอบแทน 
และจุดคุมทุน ของกิจการการใหบรกิารรถสาธารณะแบบไมประจําทาง ในอําเภอเมือง เชียงใหม 
กรณีศึกษา : รถส่ีลอแดง   ผลการศึกษาพบวาการวิเคราะหจุดคุมทุนของกิจการกจิการนี้จะเริ่มคุมทุน ณ 
จุดที่กิจการนี้ไดใหบริการไปแลวเปนเวลา 1644 วัน หรือประมาณ 4.6 ป  โดยคิดวาโครงการนี้มีอายุ 15 
ป  หลังจากปที่ 5 แลวผลตอบแทนจะมากเพิ่มขึ้นเรื่อย ๆ จนถึงปที่ 15 ท่ีหมดอายุของโครงการ จากการ
วิเคราะหความเปนไปไดในการลงทนุ โดยใชวิธีวิเคราะหมิติทางการเงินผลทีไ่ดจากการศึกษา มูลคา
ปจจุบันสุทธิ (NPV ) ของกิจการนี้เทากับ – 451,433.32 บาท    อัตราผลตอบแทนตอตนทุน (B/C ratio ) 
ของกิจการนี้เทากับ 0.0457 และอัตราผลตอบแทนภายในโครงการ ( IRR ) ของกิจการนี้เทากับ 0.185 %  
สรุปผลท่ีไดจากการศึกษาในสวนของผลตอบแทนจากการประกอบกจิการก็เปนกิจการที่ไมนาทําการ
ลงทุน  

อยางไรก็ตามวรรณกรรมทีไ่ดนํามาทบทวนขางตนซึ่งไดทําการวิเคราะห ตนทุน – 
ผลตอบแทน และจุดคุมทนุ ของกิจการการใหบรกิารรถสาธารณะแบบไมประจําทาง ในอําเภอเมอืง 
เชียงใหม กรณีศึกษา : รถส่ีลอแดง ไดทําการศกึษาในป 2544 ซึ่งขณะนั้นราคาน้ํามนัดีเซลหมุนเรว็    
(โซลา) รัฐบาลไมไดปลอยใหราคาน้ํามันลอยตัวเชนในปจจุบัน (2548)  และขอมูลทีผู่ศึกษาขางตน
นํามาใชในกรณีศึกษานั้นสวนใหญใชเพ่ือหาคา NPV , IRR , B/C ratio และ Discount Rate โดยมี
วัตถุประสงคศึกษาความเปนไปไดในการลงทุน 
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