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ภาคผนวก ก 
หลกัการบรรจุหีบห่อส าหรับสินค้าประเภททีม่ีน า้เป็นองค์ประกอบ 

 
มาตรฐานของกล่องโฟมและถุงพลาสติก (Polyethylene) 
-ขนาด60x45x30ซม.  
- สินคา้หนกัต ่ากวา่ 10 กก. กล่องโฟมหนาอยา่งนอ้ย 20 มม.  
- สินคา้หนกั 10-20 กก. กล่องโฟมหนาอยา่งนอ้ย 25 มม.  
- การขยายตวัของเม็ดพลาสติก Polystyrene ในการผลิตกล่องโฟมไม่เกินสัดส่วน 40 ต่อ 1 หรือ
น ้าหนกัเมด็พลาสติกท่ีใชใ้นการผลิตสัดส่วนมากกวา่ 30 กรัมต่อโฟม 1000 ลบ.ซม. 

 ส าหรับสินคา้ท่ีบรรจุกล่องละ 1 ถุง ให้ใช้ถุงพลาสติกท่ีมีความหนาไม่น้อยกว่า 0.1 
มม. ซอ้นกนัจ านวน 4 ชั้น 
ข้ันตอนในการบรรจุ 
 1. ถุงพลาสติกชั้นในสุดไม่ควรบรรจุน ้าเกิน 1 ใน 3 ของถุง 

 2. น าปลาท่ีคดัขนาดและนับจ านวนเรียบร้อยแล้วใส่ในถุงอดัออกซิเจนในถุงให้มี
ปริมาตรไม่เกิน 60-70% ให้ถุงนั้นมีความนุ่มพอสมควร ไม่แข็งหรือตึง (เน่ืองจากความกดอากาศ
ในขณะบินจะท าให้ถุงแตก หากมีออกซิเจนมากเกินไป) มดัปากถุงให้แน่นและเช็ดภายนอกถุงให้
แหง้สนิท 

 3. น าถุงในขอ้ 2 ใส่ถุง 2ใบซอ้นกนัเป็น 3 ชั้น มดัปากถุงแยกแต่ละถุงใส่ในกล่องโฟม 
ปิดฝากล่องโฟมและผนึกดว้ยเทป 

 4. หุ้มกล่องโฟมน้ีดว้ยถุงพลาสติก (Polyethylene) ขนาดใหญ่อีกชั้นหน่ึงแลว้ใชเ้ทป
ผนึกถุงพลาสติกส่วนท่ีเกินใหส้นิทกบัตวักล่อง 

 5. บางคร้ังเม่ือด าเนินการตาม 1-4 แลว้ อาจน ามาบรรจุดว้ยกล่องกระดาษอีกชั้นหน่ึง 
หมายเหตุ 

 - ภายนอกกล่องโฟมจะตอ้งติดป้าย “ตั้งตามลูกศร” ป้าย “สัตวมี์ชีวิต/AVI” และ 
“อุณหภูมิ 75 ๐F” ใหส้ามารถเห็นชดั 

 - กรณีต้องรักษาอุณหภูมิให้ใช้น ้ าแข็งท่ีไม่มีความแหลมคมและให้ใส่ถุงน ้ าแข็ง
ระหวา่งถุงพลาสติกชั้นท่ี 1 และ 2 เท่านั้น 
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 -บางฤดูกาลอาจมีการบรรจุท่ีแตกต่างกนัออกไป เช่น ฤดูหนาวอาจมีการติดอุปกรณ์
ป้องกนัการหนาวจดัเพิ่มเติม 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 

ภาคผนวก ข 
การขนส่งทางอากาศ 

 
การขนส่งสินค้าทางอากาศ  (AIR FREIGHT)  
     การขนส่งสินคา้โดยทางอากาศเป็นการขนส่งท่ีก าลงัไดรั้บความนิยมอยา่งแพร่หลาย  
ประเทศต่าง ๆ มีการพฒันาสนามบินพาณิชยใ์ห้ทนัสมยัและเพียงพอกบัความตอ้งการ บริษทัสร้าง
เคร่ืองบินมีการสร้างเคร่ืองบินซ่ึงมีขนาดใหญ่และสมรรถภาพในการบินสูง สามารถบรรจุสินคา้
และบรรทุกผูโ้ดยสารไดม้ากข้ึน มีเคร่ืองมือในการขนส่งอนัทนัสมยัครบครัน นอกจากน้ียงัมีการ
ขยายและปรับปรุงบริเวณคลงัสินคา้ท่ีท่าอากาศยาน ให้กวา้งขวางทนัสมยั เพื่อการขนส่งสินคา้
ด าเนินไปอยา่งสะดวกและรวดเร็วจากผูส่้งท่ีเมืองตน้ทางไปยงัเมืองผูรั้บปลายทาง  
 
บทบาทของการขนส่งทางอากาศกบัการค้าระหว่างประเทศ    
คุณลกัษณะท่ีส าคญัของการขนส่งสินคา้ทางอากาศ คือ   
   1. ความรวดเร็ว การส่งสินคา้ทางอากาศนบัวา่มีความรวดเร็วท่ีสุด  
                2. ความแน่นอน มีตารางการบินท่ีแน่นอน สม ่าเสมอและตรงต่อเวลา  
จากคุณลกัษณะดงักล่าวเป็นประโยชน์ต่อผูน้ าเขา้-ผูส่้งออกโดยตรง คือ     
   1.ช่วยใหก้ารติดต่อคา้ขายระหวา่งประเทศด าเนินไปอยา่งรวดเร็ว   
   2.ผูน้ าเขา้-ผูส่้งออกสามารถลดค่าใชจ่้ายอ่ืน ๆ เช่นการสร้างโกดงัเพื่อเก็บสินคา้ท่ีจะ 
น าเขา้-ส่งออก   
   3.ช่วยให้สินคา้แบบหรือรุ่นใหม่โดยเฉพาะสินคา้ประเภทแฟชัน่ส่งไปถึงตลาดในท่ี
ต่าง ๆทัว่โลกไดพ้ร้อมกนั   
   4.การบรรจุหีบห่อส าหรับสินคา้ทัว่ไปท่ีส่งทางอากาศมกัเป็นแบบง่าย ๆ ช่วยท าให ้
ประหยดัวสัดุและค่าขนส่ง   
   5.ถ้าความนิยมในตลาดต่างประเทศเปล่ียนแปลงไป ผูน้ าเขา้-ผูส่้งออกสามารถ
ปรับตัวให้ทันต่อสถานการณ์ของตลาดได้ทันที โดยเฉพาะตลาดท่ีมีการแข่งขันมาก    
   6.การขนส่งสินคา้ทางอากาศสามารถด าเนินการดา้นเอกสารไดอ้ยา่งรวดเร็ว ในการ 
ขนถ่ายสินคา้จากเมืองหน่ึงไปยงัอีกเมืองหน่ึง 
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ผู้ทีม่ีบทบาทในการขนส่งสินค้าทางอากาศ   
   1.ผูส่้งสินคา้ผูส่้งสินคา้หรือ Shipper หมายถึง ผูท่ี้มีช่ือปรากฏอยู่ในเอกสารก ากบั
สินคา้ หรือ Air Waybill ท่ีจะท าการ หรือร่วมท าการขนส่งสินคา้ภายใตเ้ง่ือนไขใน  Air Waybill  
   2.บริษทัการบิน บริษทัการบิน หรือ Carrier หมายถึงบริษทัการบินต่าง ๆ ซ่ึงรวมทั้ง 
บริษทัการบินท่ีออกเอกสารก ากบัสินคา้ Air Waybill ท่ีจะท าการหรือร่วมท าการขนส่งสินคา้ภายใต้
เง่ือนไขใน Air Waybill  
   3.ผูรั้บสินคา้ ผูรั้บสินคา้ หรือ Consignee หมายถึงผูท่ี้มีนามระบุอยูใ่น Air Waybill ซ่ึง
บริษทัการบินจะตอ้งส่งมอบสินคา้ใหเ้ม่ือถึงเมืองปลายทางตามท่ีระบุไว ้  
   4.บริษทัตวัแทน บริษทัตวัแทน หรือ IATA CARGO AGENT หมายถึงบริษทัท่ีได ้
รับรองจากสมาคมการขนส่งทางอากาศและแต่งตั้ ง โดยบริษัทการบินให้ด าเนินการรับ 
และออกเอกสารก ากับสินค้า Air Waybill  พร้อมทั้ งเก็บค่าขนส่งท่ีเก่ียวข้องในนามของ 
บริษทัการบิน     
   5.ศุลกากร (Customs) 
 
ใบตราส่ง/ใบก ากบัสินค้า Airway Bill  
         เป็นเอกสารก ากับสินค้าโดยมีหลกัฐานในการขนส่งสินค้าท่ีท าข้ึนในลกัษณะของ
สัญญา การขนส่งสินคา้ระหว่างผูส่้งออกกบัผูท้  าการขนส่งโดยมีผูรั้บสินคา้เป็นบุคคลท่ีสามท่ีท า
สัญญาการขนส่งสมบูรณ์ สัญญาน้ีจะครอบคลุมตั้งแต่จุดรับมอบสินคา้ ณ สนามบินตน้ทางจนถึงจุด
ส่งมอบสินคา้ปลายทางของสินคา้ทุกประเภท 
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ท่ีมา : http://www.docstoc.com/docs/65852264/Airway-Bill-Sample) 
 
 
 
 
 
 

http://www.docstoc.com/docs/65852264/Airway-Bill-Sample
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การคิดค่าระวางในการขนส่งทางอากาศ 
 ค่าระวาง คือค่าขนส่งสินคา้ท่ีผูส่้งหรือผูรั้บสินคา้จะตอ้งช าระก่อนท่ีจะส่งสินคา้ อตัรา
ค่าขนส่งสินคา้ทางอากาศแบ่งออกเป็น 4 ประเภทดงัน้ี   
  1.  Minimum Chare/อตัราขั้นต ่า หมายถึง ถา้ผลลพัธ์ของค่าระวางต ่ากวา่อตัราขั้นต ่า 
ตอ้งใชอ้ตัราขั้นต ่าในการคิดค่าระวาง   
               2.  General Cargo Rates หมายถึง อตัราค่าระวางสินคา้ทัว่ไป แบ่งเป็น 2   ประเภท   
                     2.1 อตัราปกติ Normal Rates  เป็นอตัราค่าระวางของสินคา้ท่ีมีน ้ าหนกัต ่ากว่า 
45 กก. แต่ค่าระวางสูงกวา่อตัราขั้นต ่า   
                     2.2 อตัราตามจ านวนน ้าหนกั Quantity Rates เป็นอตัราค่าระวางส าหรับสินคา้ท่ี
มีน ้าหนกัสูงกวา่ 45 กก. ข้ึนไปตามจ านวนน ้าหนกั Q45,Q100,Q250 
 
ตัวอย่าง   อตัราค่าระวางสินคา้ทัว่ไป กรุงเทพฯ-ฮ่องกง  
อตัราขั้นต ่า 700.00   บาท   
อตัราปกติ 53.00   บาท/ก.ก.   
อตัรา ต่อน ้าหนกั  40.00   บาท/ก.ก.   
     
  3. Class Rate หมายถึง อตัราค่าระวางส าหรับสินคา้บางประเภท ท่ีก าหนดไวส้ าหรับ 
สินค้าบางประเภท  ซ่ึงอาจจะถูกกว่าอัตราค่าระวางส าหรับสินค้าทั่วไป แล้วแต่ข้อตกลง 
ของสมาคมการบินระหว่างประเทศและรัฐบาลของสายการบิน อตัราค่าระวางประเภทน้ี 
จะก าหนดให้เพิ่มหรือลดเป็นอัตราร้อยละเท่าใดของอัตราปกติ เช่น สัตว์มีชีวิต ของมีค่า  
ส่ิงพิมพ ์กระเป๋าเดินทางของผูโ้ดยสารส่งแบบสินคา้ ศพมนุษย ์เป็นตน้  
 
ตัวอย่าง อตัราค่าระวางส าหรับสินคา้บางประเภท กรุงเทพฯ – ฮ่องกง  
สัตวมี์ชีวติ/ลิง    53.00  บาท / ก.ก.    
ของมีค่า/ทองค า    106.00  บาท / ก.ก.    
ส่ิงพิมพ ์ 26.50  บาท / ก.ก.    
     
  4. Specific Commodity Rate หมายถึง อตัราค่าระวางส าหรับสินคา้ทีก าหนดเป็นพิเศษ 
เป็นอตัราค่าระวางท่ีก าหนดเป็นพิเศษ ส าหรับสินคา้ท่ีมีการส่งออกเป็นประจ า คร้ังละมาก ๆ ทั้งน้ี
เป็นการส่งเสริมการส่งออกของประเทศ อัตราค่าระวางประเภทน้ีจะมีการก าหนดเป็น 
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หมวดหมู่มีหมายเลขก ากบัประเภทของสินคา้ จ านวนน ้ าหนักขั้นต ่าของการส่งออกแต่ละคร้ัง 
ซ่ึ งจะ ถูกกว่าอัตรา ค่ าระวางประเภทอ่ืน เท่ า ใดนั้ นจะต้อง ข้ึนอยู่กับการตกลงระหว่า ง 
รัฐบาลของสายการบินของประเทศท่ีเก่ียวข้องและสมาคมการบินระหว่างประเทศ (IATA) 
ตวัอยา่ง อตัราค่าระวางส าหรับสินคา้ท่ีมีการก าหนดเป็นพิเศษ กรุงเทพฯ – ฮ่องกง  
 
ประเภทสินค้า  น า้หนักขั้นต่อ  อตัราค่าระวาง    
อาหาร( 006)  100  22  บาท / กก.  
ทุเรียน ล าไย( 007)  100 ,250  22 ,18  บาท / กก.  
 
การค านวณค่าระวาง   
   การค านวณค่าระวางทางการบรรทุกเป็นไปได ้2 ลกัษณะ   
   1. คิดจากน ้าหนกัรวมท่ีชัง่ได ้(Gross Weight)  
    2. คิดจากน ้าหนกัปริมาตร (Volume Weight)  
สูตรการคิดค่าระวาง   
   อตัราค่าระวาง X น ้าหนกัสินคา้ (ท่ีไดจ้ากการเปรียบเทียบ) การคิดค่าระวางตอ้งน าผล 
การค านวณน ้าหนกัทั้งสองมากเปรียบเทียบกนัแลว้น าน ้ าหนกัท่ีไดจ้ากการเปรียบเทียบสูงสุดมาคูณ
กบัอตัราค่าระวาง 

 ตวัอยา่ง การคิดค่าระวาง   
    1. มีสินคา้อยู ่5 กล่อง ขนาด 100x 80 x 90 ซม. น ้าหนกัรวมท่ีชัง่ได ้(GROSS 
WEIGHT) 460 กก. น ้าหนกัท่ีจะใชคิ้ดค่าระวางเป็นเท่าใด   
   2. ถา้ตอ้งการส่งสินคา้ทั้งหมดน้ีจากกรุงเทพฯ ไป ฮ่องกงอตัราค่าระวาง กก.ละ 40 
บาท จะตอ้งช าระค่าระวางเท่าใด  
 
วธีิการค านวณ   
  1. น ้าหนกัปริมาตร              = จ านวนสินคา้ x ขนาดของสินคา้  
                                                         6000 ลูกบาศก ์ซม.  
                                     = 5 x (100x80x90 cms) 
                                                     6000 
   น ้าหนกัปริมาตรท่ีได ้            = 600 กก.  
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 เม่ือเปรียบเทียบกบัน ้ าหนักรวมท่ีชั่งได้ (460 กก.)ซ่ึงต ่ากว่าดังนั้นให้น าน ้ าหนัก
ปริมาตรมาคูณกบัอตัราค่าระวาง ฉะนั้นจะตอ้งช าระค่าระวาง = 24,000 บาท (600 X 40) 

 
การช าระค่าระวาง   

 ผูส่้งออกสามารถช าระค่าระวางได ้2 วธีิ   
    1. ช าระ ณ. ตน้ทาง ผูส่้งเป็นผูช้  าระ   
    2. ช าระ ณ. ปลายทาง ผูรั้บเป็นผูช้  าระ  

 การช าระดว้ยวิธีใดนั้น ตอ้งดูระเบียบขอ้บงัคบัของประเทศปลายทาง หรือของสาย
การบินเช่น รัฐบาล เนปาล พม่า ศรีลงักา จะตอ้งช าระ ณ. ตน้ทางเท่านั้น เป็นตน้   
 
ระบบคอนเทนเนอร์   
           ปัจจุบันสายการบินส่วนมากรวมทั้งการบินไทยได้น าระบบคอนเทนเนอร์ใช้ใน  
การขนส่ง โดยใชร้ะบบการควบคุมอตัโนมติั ท่ีสามารถจดัส่งข้ึนไปวางบนเคร่ืองบิน     ปัจจุบนัการ
บินไทยมีคอนเทนเนอร์ระบบรักษาอุณหภูมิ COOLTAINER ส าหรับสินคา้ท่ีตอ้งการอุณหภูมิคงท่ี  
( http://www.pandpbiz.com/transport_3.html#air_fre) 
                    
 
 
 

 
 
 
 

 



 
 

ภาคผนวก ค 
กรมศุลกากรกบัการส่งออก 

 
พธีิการทางศุลกากรในการส่งออกสินค้า  
 
  การส่งของออกไปนอกราชอาณาจักร หมายถึง การน าของใด ๆ จากภายใน 
ราชอาณาจกัรขน หรือยา้ยขน โดยทางเรือ ทางอากาศยาน ทางรถไฟ ทางบก ทางท่อส่ง ทางสาย ส่ง
ทางไปรษณีย์ เป็นต้นเพื่อส่งออกไปนอกราชอาณาจกัร และให้ด าเนินการโดยวิธีการทาง
อิเล็กทรอนิกส์ ณ ท่า หรือท่ี หรือ สนามบินศุลกากร สุดทา้ย (Last Port) ท่ีระบุไวว้า่จะท าการขน 
หรือยา้ยขนของเพื่อส่งออกไปนอกราชอาณาจกัร  
 
ประเภทใบขนสินค้าขาออก   
 เป็นแบบพิมพ์ท่ีกรมศุลกากรก าหนดให้ผูส่้งออกต้องยื่นต่อกรมศุลกากรในการ
ส่งออกสินคา้ ซ่ึงจ าแนกออกเป็น 4 ประเภท ตามลกัษณะการส่งออก ดงัน้ี   
   1. แบบ กศก.101/1 ใบขนสินคา้ขาออก ใชส้ าหรับการส่งออกในกรณี ดงัต่อไปน้ี 
การส่งออกสินคา้ทัว่ไป, การส่งออกของส่วนบุคคลและเอกสิทธ์ิ, การส่งออกสินคา้ประเภท 
ส่งเสริมการลงทุน (BOI), การส่งออกสินคา้จากคลังสินค้าทณัฑ์บน, การส่งออกสินค้าท่ี 
ขอชดเชยค่าภาษีอากร, การส่งออกสินค้าท่ีขอคืนอากรตามมาตรา 19 ทวิ, การส่งออก 
สินคา้ท่ีตอ้งการใบสุทธิน ากลบั, การส่งสินคา้กลบัออกไป (RE-EXPORT)  
   2. แบบ กศก.103 ค าร้องขอผ่อนผนัรับของ/ส่งของออกไปก่อนใช้ส าหรับการ 
ขอส่งสินค้าออกไปก่อนปฏิบัติพิธีการใบขนสินค้าขาออกในลักษณะท่ีกรมศุลกากรก าหนด 
ไวใ้นประมวลระเบียบปฏิบติัศุลกากร พ.ศ. 2544  
   3. แบบ A.T.A. Carnet ใบขนสินคา้ส าหรับน าของเขา้หรือส่งของออกชัว่คราวใช้
ส าหรับพิธีการส่งของออกชัว่คราวในลกัษณะท่ีก าหนดในอนุสัญญา  
   4. ใบขนสินคา้พิเศษส าหรับรถยนต์และจกัรยานยนต์น าเขา้หรือส่งออกชัว่คราวใช้
ส าหรับการส่งออกรถยนตแ์ละจกัรยานยนตช์ัว่คราว  
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เอกสารท่ีผูส่้งออกควรจดัเตรียมในการจดัท าพิธีการทางศุลกากรเพื่อส่งออกสินคา้  
  1. บญัชีราคาสินคา้ (Invoice)  
   2. บญัชีการบรรจุหีบห่อ (Packing List) 
  3. ใบอนุญาตส่งออกหรือเอกสารอ่ืนใดส าหรับสินคา้ควบคุมการส่งออก 
   4. Booking Confirmation จาก Agent หรือ Freight Forwarder 
  5. เอกสารอ่ืน ๆ (ถา้มี)  
 
ระบบพธีิการส่งออกทางอเิล็กทรอนิกส์ (e-Export) 
 ขั้นตอนการส่งออก 5 ขั้นตอน  
   1. การจดัท าใบขนสินคา้ขาออก  
   2. การบรรจุสินคา้และการจดัท าใบก ากบัการขนยา้ยสินคา้  
   3. การขนยา้ยสินคา้ผา่นสถานีรับบรรทุก ณ ท่า ท่ี หรือสนามบินท่ีส่งออก  
   4. การตดับญัชีใบก ากบัการขนยา้ย  
   5. การรับบรรทุกของส่งออก  
 
ขั้นตอนที่ 1. การจัดท าใบขนสินค้าขาออก  
 การผ่านพิธีการศุลกากรให้สามารถกระท าไดโ้ดยวิธีการทางอิเล็กทรอนิกส์แบบไร้
เอกสาร (Paperless) โดยส่งขอ้มูลอิเล็กทรอนิกส์พร้อมลงลายมือช่ืออิเล็กทรอนิกส์ (Digital  
Signature) ของเจ้าของลายมือช่ือผ่านบุคคลท่ีเป็นส่ือกลางผู ้ให้บริการรับส่งข้อมูลทาง 
อิเล็กทรอนิกส์ (Value Added Network Services : VANS) เข้าสู่ระบบคอมพิวเตอร์ 
ของศุลกากรทางอิเล็กทรอนิกส์ตามมาตรฐานท่ีศุลกากรก าหนด แทนการจัดท า ยื่น ส่ง  
รับเอกสาร และการลงลายมือช่ือในกระดาษ   
 การยื่นใบขนสินคา้ขาออก ให้ผูส่้งของออกจดัท าขอ้มูลใบขนสินค้าขาออกตาม
มาตรฐานท่ีศุลกากรก าหนด และเป็นผูส่้งขอ้มูลทางอิเล็กทรอนิกส์เขา้สู่ระบบคอมพิวเตอร์ของ
ศุลกากร เม่ือระบบคอมพิวเตอร์ของศุลกากรผูรั้บขอ้มูลได้ท าการตอบรับขอ้มูลอิเล็กทรอนิกส์  
์์นั้ นในการผ่านพิธีการ ถือเป็นการยื่นเอกสารนั้น ๆ ตามกฎหมายว่าด้วยศุลกากรและ 
กฎหมายอ่ืนท่ีเก่ียวขอ้งกบัการศุลกากรแลว้  
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วธีิการการส่งขอ้มูลใบขนสินคา้ขาออก กระท าได ้4 ช่องทาง   
  1. ผูส่้งออกส่งขอ้มูลใบขนสินคา้ขาออกดว้ยตนเอง   
   2. ผูส่้งออกมอบหมายใหต้วัแทนออกของ (Custom Brocker) เป็นผูส่้งขอ้มูลแทน   
  3. ผูส่้งออกใชเ้คาน์เตอร์บริการ (Service Counter) ในการส่งขอ้มูล   
  4. ผูส่้งออกยืน่ใบขนสินคา้ขาออก พร้อมแบบรายละเอียดขอ้มูลใบขนสินคา้และช าระ
ค่าธรรมเนียนกบัเจา้หนา้ท่ีศุลกากร ณ ท่า /ท่ี /สนามบินท่ีส่งของออก   
 
ขั้นตอนที่ 2. การบรรจุสินค้าและการจัดท าใบก ากบัการขนย้ายสินค้า  
 -การบรรจุสินคา้   
  -สถานท่ีบรรจุสินคา้       
 ส่งออกรายเดียว (FCL) ไม่วา่จะมีใบขนสินคา้ขาออกฉบบัเดียวหรือหลายฉบบัก็ตาม 
ให้ท าการบรรจุสินคา้นอกเขตอารักขาของศุลกากรได้ ผูส่้งออกหลายราย (LCL) บรรจุสินค้า 
ภายในเขตอารักขาศุลกากร เวน้แต่ ผูส่้งของออกต้องมี ความจ าเป็น ในการบรรจุของในตู ้
คอนเทนเนอร์เดียวกัน เช่น  เป็นผู ้ส่งออกในเครือบริษัทเดียวกันหรือ  ผู ้ส่งออกท่ีมี 
สายการผลิตต่อเน่ืองกันหรือผู ้ส่งออกท่ีมีเ ง่ือนไขจากลูกค้าให้ส่งออกโดยบรรจุพร้อมกับ  
ผูส่้งออกรายอ่ืน หรือกรณีสินคา้ท่ีตอ้งควบคุมอุณหภูมิ (เน่าเสียง่าย) เป็นตน้   
   -การปิดตู ้หรือยานพาหนะ   
   -บรรจุสินคา้ในตูค้อนเทนเนอร์/พาหนะแบบปิด ให้ผูรั้บผิดชอบการบรรจุท าการปิด
ผนึกประตูพาหนะท่ีใช้ขนยา้ยสินค้าด้วยวิธีท่ีผูรั้บผิดชอบการบรรจุก าหนดเม่ือบรรจุของข้ึน 
บนพาหนะแลว้เสร็จ  
   -บรรจุสินคา้ข้ึนบนยานพาหนะแบบเปิด ให้ผูรั้บผิดชอบการบรรจุท าการคลุมผา้ใบ
หรือ คลุมตาข่ายท่ีพาหนะท่ีใช้ในการขนยา้ยสินค้าแล้วใช้เชือกผูกประทบัตราผนึกด้วยวิธีท่ี  
ผูรั้บผดิชอบการบรรจุก าหนดเม่ือบรรจุของข้ึนบนพาหนะแลว้เสร็จ   
การจัดท าใบก ากบัการขนย้ายสินค้า   
ผูรั้บผดิชอบการบรรจุ หมายความถึง   
  (1)ผูส่้งของออกหรือตวัแทน   
    (2) ผูจ้ดัการโรงงาน หรือ ผูจ้ดัการสถานประกอบการของผูส่้งของออกท่ีท าการบรรจุ 
สินคา้   
    (3) ผูป้ระกอบการสถานท่ีตรวจปล่อยและบรรจุสินคา้เขา้คอนเทนเนอร์เพื่อการ
ส่งออก (สตส.)  
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    (4) ผูป้ระกอบการโรงพกัสินคา้เพื่อการตรวจปล่อยของขาเขา้และบรรจุของขาออก 
ท่ีขนส่งโดยระบบคอนเทนเนอร์นอกเขตท าเนียบท่าเรือ (รพท.)  
    (5) ผูป้ระกอบการคลงัสินคา้ทณัฑ์บนหรือผูป้ระกอบการในเขตปลอดอากรหรือเขต  
อุตสาหกรรม ส่งออก   
    (6) ผูใ้หบ้ริการบรรจุสินคา้เขา้คอนเทนเนอร์ในเขตท าเนียบท่าเรือ   
   (7) ผูรั้บจดัการขนส่งสินคา้หรือตวัแทนของเรือ ให้ผูรั้บผิดชอบการบรรจุจดัท าขอ้มูล
ใบก ากบัการขนยา้ยสินคา้ตามมาตรฐานท่ีศุลกากรก าหนด แลว้เป็นผูส่้งขอ้มูลทางอิเล็กทรอนิกส์เขา้
สู่ระบบคอมพิวเตอร์ของศุลกากรก่อนการขนยา้ยของมาถึงสถานีรับบรรทุก หรือจุดรับบรรทุกท่ี
ก าหนดของ ท่า ท่ีหรือสนามบินเพื่อการส่งออกไปนอกราชอาณาจกัร 
 
ขั้นตอนที ่3.   การขนย้ายสินค้าผ่านสถานีรับบรรทุก ณ ท่า ทีห่รือสนามบินทีส่่งออก          
 เอกสารท่ีใชเ้พื่อก ากบัการขนยา้ยสินคา้ ใหผู้รั้บผดิชอบการบรรจุด าเนินการ  
   - สั่งพิมพใ์บก ากบัการขนยา้ยสินคา้จากระบบคอมพิวเตอร์ หรือ  
   - ท าส าเนาภาพถ่ายใบก ากบัการขนยา้ยสินคา้ หรือ  
  - แสดงเลขท่ีใบก ากบัการขนยา้ยสินคา้ท่ีระบบคอมพิวเตอร์ของศุลกากรไดก้  าหนดให้
ในเอกสารอ่ืนใด  
   - เพื่อมอบใหพ้นกังานขบัรถท่ีบรรทุกตูค้อนเทนเนอร์เพื่อก ากบัสินคา้ท่ีท าการขนยา้ย
นั้น 
 
ขั้นตอนที่ 4. การตัดบัญชีใบก ากบัการขนย้าย  

 การตรวจสอบ และตดับญัชีใบก ากบัการขนยา้ยสินคา้ ณ. สถานีรับบรรทุก เม่ือขนส่ง
สินคา้มาถึงสถานีรับบรรทุกใหผู้ข้นยา้ยท าการ   
   1. แสดงหรือแจง้เลขท่ีใบก ากบัการขนยา้ยสินคา้   
  2. ทางเรือใหแ้สดง EIR ดว้ย   
  3. เจา้หนา้ท่ีจะตรวจสอบ   
    - เลขท่ีตูค้อนเทนเนอร์ (ทางเรือ) /เลขทะเบียนรถยนต ์(ทางบก) /Airway Bill 
(ทางเคร่ืองบิน)  
    

 4. ระบบคอมพิวเตอร์จะแจง้ตดับญัชี การรับบรรทุกของส่งออก การรับบรรทุกการ
ส่งออกไปนอกราชอาณาจกัร   
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  - ระบบคอมพิวเตอร์ของศุลกากรจะท าการประมวลผลการรับบรรทุกโดย
อตัโนมติัตามเวลาท่ีก าหนดไว ้  
    - ในวนัท าการเดียวกนัระบบคอมพิวเตอร์ของศุลกากรจะตอบกลบัขอ้มูลท่ีท า
การประมวลผลการ รับบรรทุกไปให้ผูส่้งขอ้มูลใบขนสินคา้ขาออก (ตาม XML User)ขอ้ความ  
“Goods Loaded” ใหท้ราบถึงสถานการณ์รับบรรทุกส่งออกไปนอกราชอาณาจกัร   

 
การปฏิบัติงานกรณเีคร่ืองคอมพวิเตอร์ขัดข้อง ( แผนฉุกเฉิน )  

 กรณีท่ีระบบคอมพิวเตอร์ระบบเครือข่ายส่ือสาร ระบบไฟฟ้า ของกรมศุลกากรขดัขอ้ง  
อันเป็นเหตุให้ไม่สามารถผ่านพิ ธีการศุลกากรทางอิเล็กทรอนิกส์ได้ เป็นเวลาประมาณ  
30 นาที ให้ด าเนินการตามขั้นตอน การปฏิบัติงานด้วยระบบManualตามขั้นตอนของ 
แผนฉุกเฉิน   
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 

ประวตัิผู้เขยีน 

 

ช่ือ-สกุล     นางสาวนิภาพร  ทิพยเ์ดโช 

วนั เดือน ปี เกดิ   24  กนัยายน 2520 

ประวตัิการศึกษา  

2542 ส าเร็จการศึกษาระดบัปริญญาตรี ภาควชิาเทคโนโลยกีารประมง  

คณะผลิตกรรมการเกษตร  มหาวทิยาลยัแม่โจ ้  

 

 

 


