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บทคดัย่อ 
 

      การศึกษาเร่ือง “พฒันาการของการขนส่งทางรถไฟในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ
ตอนล่าง” มีวตัถุประสงค์ 4 ประการ คือ 1) ศึกษาพฒันาการดา้นกายภาพ เทคโนโลยี และการ
บริการการขนส่ง ในเส้นทางรถไฟสายตะวนัออกเฉียงเหนือตอนล่าง  2) ศึกษาปัจจยัท่ีมีอิทธิพลต่อ
การพฒันาในเส้นทางดงักล่าว  3) ศึกษาปัญหาของการให้บริการในปัจจุบนั และความตอ้งการของ
ผูใ้ชบ้ริการรถไฟในเส้นทางดงักล่าว และ 4) ศึกษาความสัมพนัธ์ระหว่างเส้นทางรถไฟ และการ
ขยายตวัของชุมชนเมืองบริเวณเส้นทางรถไฟสายตะวนัออกเฉียงเหนือตอนล่างโดยใชเ้มืองสุรินทร์
เป็นกรณีศึกษา 
      การศึกษาคร้ังน้ีแบ่งเป็น 3 ช่วงเวลา คือ 1) ช่วงก าลงัพฒันา (พ.ศ. 2460 - 2504) 2) ช่วง
พฒันาเต็มท่ี (พ.ศ. 2505 - 2534) และ 3) ช่วงพฒันาช้า (พ.ศ. 2535 - ปัจจุบนั) โดยการศึกษา
พฒันาการดา้นกายภาพ เทคโนโลยี การบริการการขนส่ง และปัจจยัท่ีมีอิทธิพลต่อการพฒันาการ
ขนส่งในช่วงเวลาต่าง ๆ ได้รวบรวมขอ้มูลจากหนังสือ เอกสาร วารสาร บทความ งานวิจยัท่ี
เก่ียวข้อง และการสังเกตภาคสนาม  การศึกษาปัญหาของการให้บริการในปัจจุบนั และความ
ตอ้งการของผูใ้ช้บริการ ไดร้วบรวมขอ้มูลจากการสัมภาษณ์เจา้หนา้ท่ีการรถไฟ ฯ พนกังานอ่ืน ๆ 
และประชาชนท่ีใช้รถไฟเป็นประจ า  การศึกษาความสัมพนัธ์ระหว่างเส้นทางรถไฟ และการ
ขยายตวัของชุมชนเมืองสุรินทร์ ได้รวบรวมจากการแปลภาพถ่ายทางอากาศ และภาพดาวเทียม 
ร่วมกบัการวิเคราะห์ขอ้มูลจากการสัมภาษณ์ประชาชนท่ีอาศยัอยู่ในชุมชนเมืองสุรินทร์ และการ
สังเกตภาคสนาม 
      ผลการศึกษาพบว่า เส้นทางรถไฟสายตะวันออกเฉียงเหนือตอนล่างจากสถานี
นครราชสีมาถึงสถานีอุบลราชธานี มีความยาว 311 กิโลเมตร ในปัจจุบนัมีจ านวนผูโ้ดยสาร
ประมาณ 10 ลา้นคนต่อปี  ในช่วงแรก พฒันาการดา้นกายภาพ เส้นทางรถไฟอยู่ในช่วงเร่ิมสร้าง
เส้นทาง และเปิดใหบ้ริการเป็นระยะๆ มีจ  านวนสถานีรถไฟไม่มากนกั ในดา้นเทคโนโลยีการขนส่ง 
ใช้หัวรถจกัรไอน ้ าเป็นหลกั และเร่ิมเปล่ียนเป็นหัวรถจกัรดีเซลในบางขบวน ใช้พลงังานไอน ้ า   
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เป็นหลกั และเร่ิมเปล่ียนเป็นน ้ ามนัดีเซล  ในช่วงท่ีสอง พฒันาการดา้นกายภาพ มีจ านวนสถานี
รถไฟมากข้ึน มีการเสริมความแข็งแรงของราง และการปรับล าดบัชั้นของสถานีรถไฟอย่างเป็น
ระบบ ในดา้นเทคโนโลยกีารขนส่ง อุปกรณ์ต่าง ๆ มีการปรับปรุงให้ทนัสมยั เช่น การน าเขา้หวัรถจกัร    
รถโดยสาร และรถสินคา้รุ่นใหม่ จากยุโรป สหรัฐอเมริกา และญ่ีปุ่น มีการยกเลิกการใชห้ัวรถจกัร
ไอน ้ าในปี พ.ศ. 2522 ท าให้พลงังานท่ีใชคื้อน ้ ามนัดีเซลทั้งหมด และในช่วงท่ีสาม พฒันาการดา้น
กายภาพ มีการเสริมความแข็งแรงของรางมากกวา่เดิม เร่ิมเปล่ียนจากไมห้มอนเป็นหมอนคอนกรีต 
และมีการปรับล าดับชั้นของสถานีรถไฟอย่างเป็นระบบมากข้ึน ในด้านเทคโนโลยีการขนส่ง 
อุปกรณ์บางอย่าง มีการปรับปรุงให้ทนัสมยัเป็นแบบสากลมากข้ึน เช่น รถดีเซลราง Daewoo รถนอน
ชั้น 1 Hyundai รถสินคา้โบก้ีคอนเทนเนอร์ เป็นตน้ แต่หวัรถจกัร รถโดยสาร รถสินคา้ และระบบ
อาณติัสัญญาณ ส่วนใหญ่ยงัใชข้องเดิมทั้งหมด 
      ส าหรับพัฒนาการของการให้บริการ ในช่วงแรก รถไฟวิ่งด้วยความเร็วเฉล่ีย 30 
กิโลเมตรต่อชัว่โมง การเดินทางจากนครราชสีมา ถึงอุบลราชธานี ใชเ้วลา 10 ชัว่โมง มีขบวนรถ 3 - 4 
ขบวนต่อวนั มีรถโดยสารหลายประเภทซ่ึงถือว่าทนัสมยัในช่วงนั้น เช่น รถนอนชั้นหน่ึง รถนั่ง   
ชั้นสอง รถชั้นสาม เป็นตน้ ซ่ึงท่ีนัง่ของชั้นสามเป็นไม ้เร่ิมมีการระบุเลขท่ีนัง่ประมาณ พ.ศ. 2500 
ตัว๋โดยสารมีลกัษณะเป็นแผ่นบางพิมพด์ว้ยหมึก และเร่ิมเปล่ียนเป็นตัว๋หนาใบเล็กใน พ.ศ. 2494 
การขนส่งสินคา้ไดรั้บความนิยมมาก การขนส่งส่วนใหญ่อยูใ่นรูปรถรวม  ในช่วงท่ีสอง รถไฟวิ่งได้
เร็วข้ึนเฉล่ียจาก 30 กิโลเมตรต่อชัว่โมง เป็น 50 กิโลเมตรต่อชัว่โมง การเดินทางจากนครราชสีมา 
ถึงอุบลราชธานี ใชเ้วลาลดลงจาก 10 ชัว่โมง เหลือ 6 - 7 ชัว่โมง แลว้แต่ขบวน มีขบวนรถมากกวา่ 
10 ขบวนต่อวนั ความทนัสมยัของอุปกรณ์ต่าง ๆ บนขบวนรถมีมากข้ึน เช่น เร่ิมมีรถปรับอากาศ   
รถชั้นสามเร่ิมเปล่ียนจากท่ีนัง่ไมเ้ป็นเบาะหนงั เป็นตน้ นอกจากน้ีการขนส่งสินคา้ไดรั้บความนิยม
มากข้ึนกว่าเดิม และเร่ิมแยกขบวนกนัระหว่างผูโ้ดยสารและสินคา้ และในช่วงท่ีสาม รถไฟวิ่งได ้
เร็วข้ึนกว่าเดิม เฉล่ียจาก 50 กิโลเมตรต่อชั่วโมง เป็น 70 กิโลเมตรต่อชัว่โมง การเดินทางจาก
นครราชสีมาถึงอุบลราชธานี ใชเ้วลาลดลงจาก 6 - 7 ชัว่โมง เหลือ 4 - 6 ชัว่โมง แลว้แต่ขบวน มี
ขบวนรถมากกวา่ 20 ขบวนต่อวนั การขนส่งสินคา้รูปแบบเดิมไดรั้บความนิยมนอ้ยมาก เหลือเพียง
ไม่ก่ีชนิด เช่น น ้ ามนั ปูนซีเมนต์ เป็นตน้ แต่การส่งสินคา้ในรูปแบบใหม่ ไดแ้ก่ ตูค้อนเทนเนอร์ 
ไดรั้บความนิยมมากข้ึน อยา่งไรก็ตามความทนัสมยับนขบวนรถไม่ไดมี้การพฒันามากนกั ส่วนใหญ่
ยงัใชข้องเดิม 
      ปัญหาของการใหบ้ริการในปัจจุบนั พบวา่ ปัญหาท่ีพบบ่อย เช่น การจ าหน่ายตัว๋ สาเหตุ
มกัเกิดจากความไม่เขา้ใจกนัระหว่างผูใ้ช้บริการกบัเจา้หนา้ท่ี ปัญหาดา้นความล่าช้าของขบวนรถ 
และการเกิดอุบติัเหตุท่ีบ่อยคร้ัง เน่ืองจากเส้นทางสายน้ีมีทางขา้มจ านวนมาก ส าหรับความตอ้งการ
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ของผูใ้ช้บริการนั้น พบวา่ในภาพรวมผูโ้ดยสารตอ้งการดา้นการตรงต่อเวลา และตอ้งการให้มีการ
พฒันา  3 ล าดบัแรก ไดแ้ก่ การสร้างรางคู่ตลอดเส้นทาง รถไฟความเร็วสูง และความสะอาดบน
ขบวนรถ 
      ความสัมพนัธ์ระหว่างเส้นทางรถไฟและการขยายตวัของชุมชนเมืองสุรินทร์ พบว่า 
หลังจากทางรถไฟไปถึงเมืองสุรินทร์ใน พ.ศ. 2469 ท าให้ชุมชนเมืองขยายตัวอย่างเด่นชัด 
โดยเฉพาะบริเวณสถานีรถไฟ เกิดการดึงดูดการตั้งถ่ินฐาน และการเพิ่มข้ึนของธุรกิจการคา้ การ
บริการ และอุตสาหกรรม การขยายตวัของเมืองสุรินทร์เร่ิมขยายตวัลงมาตามถนนท่ีมุ่งออกจาก
สถานีรถไฟทางทิศใตเ้ร่ือยมา หลงัจาก พ.ศ. 2520 การคา้บริเวณสถานีรถไฟเร่ิมลดความส าคญัลง 
การขยายตวัของเมืองเร่ิมขยายไปทางถนนสายหลกัทางดา้นทิศตะวนัออก หลงัจาก พ.ศ. 2535 เมือง
สุรินทร์เร่ิมขยายตวัไปทางทิศใตอ้อกสู่ชานเมือง นบัตั้งแต่ช่วงเวลานั้นเป็นตน้มาจนถึงปัจจุบนั การ
ขนส่งทางรถไฟแทบจะไม่มีอิทธิพลต่อการขยายตวัของเมืองสุรินทร์ 
      เน่ืองจากในปัจจุบนัรัฐบาลไดใ้ห้ความสนใจการขนส่งทางรถไฟ ในอนาคตคาดวา่การ
ขนส่งทางรถไฟในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือตอนล่าง อาจจะพฒันามากข้ึน เช่น การพฒันารถไฟ   
รางคู่ และรถไฟความเร็วสูง เช่นเดียวกับเส้นทางสายอ่ืน และมีการสร้างเส้นทางเช่ือมโยงกับ
ประเทศเพื่อนบา้น 
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ABSTRACT 
 
The study of “Railroad Transportation Development in the Lower Northeastern 

Region” has four objectives: (1) to study the development of transportation equipments, 
technology and services of the railroad transportation in the region, (2) to determine the factors 
influencing the development, (3) to analyze the problems of the services and the needs of 
customers, and (4) to analyze the relationship between railroad and the expansion of Surin town.  

The study was divided into three periods: (1) developing period from 1917 to 1961,    
(2) fully developed period from 1962 to 1991, and (3) slow development from 1992 to present. 
For the first and second objectives, data were obtained from books, documents, journals, articles, 
related research and field observation. To study the third objective, data were collected from 
interviewing staff members of the railway stations, other staff members, and customers. As for 
the last objective, data were collected from are interpretation of aerial photos and satellite image. 
Data collected from interviewing people living in Surin town and field observation were also analyzed. 

The result shows that the lower northeastern route is 311 kilometers. The customers are 
10 million people per year. For physical development aspect in the first period, the railroad was 
under construction and there were only a few operated stations. For transportation technology 
aspect, the main used engines were steam locomotives. Diesel locomotives were used in some 
trains. In the second period, there were more numbers of the stations. The tracks were 
strengthened. Classification of the stations was systematically improved. For transportation 
technology aspect, equipment was modernized. For example, new locomotives, bogies, and 
freight trains were imported from Europe, the United States, and Japan. After a steam locomotive 
was canceled in 1997, all of the operated locomotives were diesel locomotives. In the third 
period, the tracks were more strengthened. Wood sleepers were replaced by concrete sleepers. 
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The stations were more systematically classified. Some equipments were improved and 
modernized to meet international standard, such as Daewoo Diesel Multiple Unit, first class 
sleeping trains by Hyundai, and container bogies. However, locomotives, customer bogies, freight 
trains, and given signal systems were not changed.  

In the first period, the average speed of the trains is 30 kilometers per hour. It took 10 
hours to travel from Nakhon Ratchasima to Ubon Ratchathani. There were about three to four 
trains per day. Some are modern trains, such as first class sleeping trains, second class trains, and 
third class trains. Assigned seating started in 1957. Tickets were changed to be thicker and 
smaller in 1951. In the second period, the train speed was 50 kilometers per hour. There were 
about more than ten trains per day. The trains were equipped with modern equipment, such as 
leather seats. Transportation by trains was more popular. Passenger trains and freight trains were 
separated. In the third period, train speed was 70 kilometers per hour. It took four to six hour to 
travel from Nakhon Ratchasima to Ubon Ratchathani. There were more than twenty trains per 
day. Container shipping was more popular, while old style shipment was decreased. 
Modernization of the trains were not much developed.  

A frequently found problem is selling tickets. It is found that a main cause of this is 
lack of understanding between customers and staff. Delay and accident are other major problems.     
The principal cause of accident is that there are many overpasses along the route. Besides delay,     
the three main things that customers want to see improvement are double track, high speed train, 
and cleanness in the bogies.  

The study shows that the coming of railroad in 1926 obviously influenced the growth of 
urban communities in Surin town, especially around the railroad station. The railroad was the pull 
factors of population influx. The increase of trade, services, and industry were also apparent.   
The town started to expand toward the south along a major road from the station. After 1977, 
trade in the station area was decreased. The growth of the town expanded toward the main road in 
the East. After 1992, growth of the town expanded to the outskirt in the South. Since then the 
railroad has almost no influence to the growth.  
   Since the present government is focusing on railroad transportation development, it is 
expected that this route would be more developed. The same as other routes, double track and 
high speed train would be constructed; and the routes would be connected to neighboring countries. 


