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บทคดัย่อ 
 

 
 จงัหวดัเชียงใหม่เป็นจงัหวดัท่ีมีศกัยภาพในการท่องเท่ียวของประเทศไทย และมีจ านวน
นกัท่องเท่ียวเขา้มาเท่ียวเป็นจ านวนมาก แต่จงัหวดัเชียงใหม่ยงัมีระบบขนส่งสาธารณะท่ีไม่สามารถ
รองรับนักท่องเท่ียวไดอ้ย่างสมบรูณ์ งานวิจยัน้ีจึงมีวตัถุประสงค์เพื่อออกแบบระบบเส้นทางการ
เดินรถเมล์น าเท่ียวเมืองเชียงใหม่ ท่ีเหมาะสมส าหรับนักท่องเท่ียว โดยใช้ผลจากการส ารวจ
แบบสอบถามปฐมภูมิโดยแบ่งเป็น 2 ส่วนคือ แบบสอบถามพฤติกรรมการท่องเท่ียว และ 
แบบสอบถามความตอ้งการเก่ียวกบัรถเมล์น าเท่ียว จากการสุ่มกลุ่มประชากรตวัอยา่ง 470 คน เพื่อ
ท าการจดักลุ่มสถานท่ีท่องเท่ียวและโรงแรมโดยใชเ้คร่ืองมือวิเคราะห์โครงข่าย (Network Analysis) 
ดว้ยโปรแกรม ArcGIS 9.2 โดยไดจุ้ดจอดจ านวน 14 จุด และท าการจดัเส้นทางเดินรถในรูปแบบ
ปัญหาพนักงานขาย (Travelling Salesman Problem) ด้วยวิธีการหาค าตอบท่ีดีท่ีสุด (Exact 
Algorithm) ดว้ยชุดโปรแกรม LINGO (Version 13) เพื่อหาล าดบัจุดจอดรถให้มีระยะทางรวมท่ีสั้น
ท่ีสุด พบว่าไดร้ะยะทางรวมท่ีใกลเ้คียงกนัประมาณ 30 กม. จากนั้นท าการวิเคราะห์เศรษฐศาสตร์
การเงินของโครงการโดยใช้เกณฑ์ในการวดัความคุม้ค่าทางการเงินของโครงการ 4 แนวทาง คือ 
ระยะเวลาคืนทุนคิดลด (Discounted Payback Period ; DBP) มูลค่าปัจจุบนัสุทธิ (Net Present 
Value ; NPV) อตัราผลตอบแทนจากการลงทุน (Benefit – Cost Ratio ; BCR) อตัราผลตอบแทน
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ภายในโครงการ (Internal Rate of  Return ; IRR) ใชว้ิธีการวิเคราะห์ความอ่อนไหว (Sensitivity 
Analysis) โดยแบ่งการทดสอบออกเป็น 3 กรณี คือ กรณีท่ี 1 ค่าใช้จ่ายในการด าเนินงานเพิ่มข้ึน 
กรณีท่ี 2 ผลตอบแทนของโครงการลดลง กรณีท่ี 3 ค่าใช้จ่ายในการด าเนินการงานเพิ่มข้ึน และ
ผลตอบแทนของโครงการลดลงเกิดข้ึนพร้อมๆ กนั เม่ือขายตัว๋โดยสารในราคา 200, 250, 300 บาท 
จ านวนนักท่องเท่ียวท่ีคาดว่าจะมาใช้บริการ 10% ของจ านวนนกัท่องเท่ียวท่ีจะมาเท่ียวในเมือง
ทั้งหมด เม่ือก าหนดให้ค่าใช้จ่ายและผลตอบแทนเปล่ียนแปลงไปจากยอดประมาณการ ผลการ
วเิคราะห์ความไวของโครงการ พบวา่ถา้มีการจ าหน่ายตัว๋โดยสารในราคา 200 และ 250 บาท ยงัคง
มีความเส่ียงในการลงทุน และถา้จ าหน่ายตัว๋ในราคา 300 บาท ผลปรากฏวา่โครงการรถเมล์น าเท่ียว
เชียงใหม่สามารถลงทุนในโครงการได ้เน่ืองจากมูลค่าปัจจุบนัสุทธิของโครงการยงัคงมีค่ามากกวา่ 
0 อตัราผลตอบแทนภายในโครงการ มีค่ามากกว่าอตัราดอกเบ้ียเงินฝากขั้นต ่า (MRR) 7.5% 
อตัราส่วนผลตอบแทนต่อตน้ทุนของโครงการมีค่ามากกวา่ 1 และใชร้ะยะเวลาในการคืนทุนไม่เกิน 
4 ปี ในทุกกรณี ยกเวน้กรณีค่าใช้จ่ายในการด าเนินงานเพิ่มข้ึนในอตัราร้อยละ 20 พร้อมกับ
ผลตอบแทนของโครงการลดลงในอตัราร้อยละ 20 จะมีความเส่ียงในการลงทุน โครงการดงักล่าว
จึงมีความเป็นไปไดแ้ละมีความคุม้ค่าแก่การลงทุนเม่ือจ าหน่ายตัว๋โดยสารขั้นต ่า 300 บาท  จาก
จ านวนนักท่องเท่ียวท่ีคาดว่าจะมาใช้บริการ 10% ของจ านวนนกัท่องเท่ียวท่ีจะมาเท่ียวในเมือง
ทั้งหมด และไดน้ าเสนอแนวทางการให้บริการรถเมล์น าเท่ียวของเมืองเชียงใหม่ ส าหรับหน่วยงาน
ท่ีเก่ียวขอ้งน าไปปฏิบติั 
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ABSTRACT 
 

 Chiang Mai is top tourism province of Thailand. There are a lot of tourists visit Chiang 
Mai. However, the mass transport for tourist in Chiang Mai is today very limited.  Therefore, it is 
the first aim of the research to design bus routing system for tourist in Chiang Mai. The study use 
survey questionnaire which is divided in 2 parts, ie, tourist behavior and the demands on a City 
Tour Bus taken from 470 tourist as a population sample. Tourist attractions and hotels are 
grouped using Network Analysis tools, ArcGIS 9.2., to designated 14 bus stops. The routing 
mathematical model of this problem, as a Travelling Salesman Problem (TSP), is solved by Exact 
Algorithm with LINGO program to design the stops and optimize the distance. The shortest 
distances are about 30 km. Then the economical feasibility of the project is analyzed. The 
investment decisions are Discounted Payback Period, Net Present Value, Internal Rate of Return, 
Benefit Cost Ratio and Sensitivity Analysis. In the study, there are 3 cases, ie, Case 1 if the cost 
of operations increased, Case 2 if the revenue of the project decreased, Case 3 if the cost of 
operation increased while the revenue of the project decreased, if  the tickets is priced at 100, 150, 
200 Bath. The analysis is based on number of tourist expected to use 10% of the total tourists to 
come to the entire city. The results showed if sale of tickets at a price 300 Bath, the investment is 
attractive because the Net Present Value of project are greater than zero in all cases. Internal rate 
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of return are more than the minimum attractive rate of return of 7.5 percent, Benefit cost ratio are 
more than 1 and Discounted Payback Period was not more than 2 years in all cases. Such project 
is feasible and attractive. However if the tickets is price at 200 and 250 Bath, it will not be 
feasible in all cases. Finally, the study proposes the City Tour Bus guidelines for related agencies 
to implement. 
 
 
  
 


