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บทคัดยอ  
 
งานวิจัยนี้เปนการพัฒนาระบบควบคุมการน็อกของเคร่ืองยนตดีเซลอเนกประสงคท่ีใช

เช้ือเพลิงกาซชีวภาพรวมกับน้ํามันดีเซล เม่ือปริมาณกาซชีวภาพเขาภายในหองเผาไหมมากเกินไป
ทําใหความดันภายในหองเผาไหมสูงข้ึนเกิดการน็อก เคร่ืองยนตไดรับความเสียหาย ดังนั้นจึงได
ทําการทดสอบเพ่ือหาจุดท่ีเหมาะสมของอัตราสวนการใชกาซชีวภาพกับน้ํามันดีเซลของ
เคร่ืองยนต ซ่ึงมีการติดต้ังหัววัดการส่ันสะเทือนใกลหองเผาไหม โดยใชสเต็ปมอเตอรเพื่อ
ควบคุมอัตราการไหลกาซชีวภาพท่ีเขาสูหองเผาไหมใหเปนแบบอัตโนมัติ โดยทําการทดสอบ
เคร่ืองยนตท่ีความเร็วรอบ 1,200 – 2,200 รอบตอนาที โดยเพิ่มความเร็วรอบคร้ังละ 200   รอบตอ
นาที พบวาท่ีรอบ 1,600 รอบตอนาที สามารถทดแทนน้ํามันดีเซลได 86.65% โดยท่ีเคร่ืองยนต
เดินเรียบ แตอยางไรก็ตาม การใชกาซชีวภาพทดแทนดีเซลไดไมนอยกวา 25% ข้ึนอยูกับความเร็ว
รอบการทํางานของเคร่ืองยนต สําหรับการวัดปริมาณกาซไนโตรเจนออกไซดในกาซไอเสีย 
พบวาลดลงเม่ือใชกาซชีวภาพรวมกับน้ํามันดีเซลเทียบกับการใชน้ํามันดีเซลลวนสวนกาซ
คารบอนมอนนอกไซดมีใกลเคียงกันมีคาใกลเคียงกันทุกความเร็วรอบ 
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ABSTRACT 
 

 In this research, development of knock control system for a multipurpose diesel engine in 
agricultural using biogas-diesel duel fuel system. When excess amount of biogas is fed in to the 
engine, knocking occurs and cause excessive pressure in the combustion chamber and leads to 
engine components destruction. This paper is about testing of the engine to find optimal 
biogas/diesel ratio and at the same time monitor the vibration near the combustion chamber so the 
information can be used in a control system for automatic fuel flow control later on. The engine 
was tested between 1,200 and 2,200 revolutions per minute at 200 rpm increments. It was found 
that biogas substitution of 86.65% is possible at 1600 rpm with the engine running smoothly. 
However, proper amount of substitution varies from as low as 25% depending on engine 
operating speed. It was found that the amount of nitrogen oxide in the exhaust gas was decreased 
when biogas/diesel fuel was used when compared to diesel-only operation. No change of carbon 
monoxide content was observed when the fuel composition is changed. 
 

 
 

 


