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ระเบียบวธีิวจิยั 

 
การศึกษาเร่ืองการวิเคราะห์ประสิทธิภาพทางเทคนิคในการบาํรุงรักษาทางหลวงทอ้งถ่ิน

ขององคก์ารบริหารส่วนตาํบลในเขตภาคเหนือของประเทศไทย มีระเบียบวิธีการวิจยัดงัต่อไปน้ี 
 
3.1 ประชากรและกลุ่มตัวอย่างของการศึกษา 

1) ประชากร: ประชากรท่ีใชใ้นการศึกษาคร้ังน้ีคือ องคก์ารบริหารส่วนตาํบลในเขต
ภาคเหนือของประเทศไทย ท่ีไดรั้บการถ่ายโอนถนนจากกรมทางหลวงชนบท ในระยะท่ี 1 (ในปี 
พ.ศ. 2545 - 2549) ซ่ึงมีจาํนวนทั้งส้ิน 636 องคก์ารบริหารส่วนตาํบล  

2) กลุ่มตวัอยา่ง: กลุ่มตวัอยา่งท่ีใชใ้นการศึกษาคร้ังน้ี มีจาํนวน 250 ตวัอยา่ง ซ่ึงไดจ้าก
ค่าประมาณในการคาํนวณขนาดกลุ่มตวัอยา่ง จากสูตรของ ยามาเน่ (Yamane.1967:86-88) ท่ีระดบั
ความเช่ือมัน่ 95 หรือระดบันยัสาํคญั .05 จากสูตร  
  n =       N   โดยท่ี    n = ขนาดกลุ่มตวัอยา่ง 
           1+Ne 2    N = ประชากรทั้งหมด 

            e = ระดบันยัสาํคญัท่ีกาํหนด (0.05) 
แทนค่า =            636    

                            1+ [(636) (0.05) 2] 
= 245.56       250 

3)  การสุ่มตวัอยา่ง: ใชว้ิธีการสุ่มตวัอยา่งแบบเจาะจง (Purposive sampling) เพื่อใหไ้ดต้วัอยา่ง
ท่ีเป็นตวัแทนท่ีสามารถสะทอ้นใหเ้ห็นถึงผลการดาํเนินงานขององคก์ารบริหารส่วนตาํบล โดยการ
คดัเลือกองคก์ารบริหารส่วนตาํบลท่ีมีขอ้มูลสมบูรณ์มากท่ีสุดจาํนวน 250 แห่ง จากฐานขอ้มูลของ
กรมทางหลวงชนบท ตามขนาดกลุ่มตวัอยา่งท่ีไดจ้ากการคาํนวณขนาดกลุ่มตวัอยา่ง  
 
3.2 ข้อมูลทีใ่ช้ในการศึกษา 
  ขอ้มูลท่ีใชใ้นการศึกษาคร้ังน้ีมาจากแหล่งขอ้มูล 2 ส่วน คือ ขอ้มูลปฐมภูมิ (Primary data) 
และขอ้มูลทุติยภูมิ (Secondary data) ดงัน้ี
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1) ขอ้มูลปฐมภูมิ (Primary data) เป็นขอ้มูลท่ีไดจ้ากการเกบ็แบบสอบถามองคก์ารบริหาร
ส่วนตาํบลในเขตภาคเหนือของประเทศไทยร่วมกบัฐานขอ้มูลของกรมทางหลวงชนบท เพื่อศึกษา
ประสิทธิภาพและปัจจยัท่ีมีผลต่อความมีประสิทธิภาพในการบาํรุงรักษาทางหลวงทอ้งถ่ินของ
องคก์ารบริหารส่วนตาํบลในเขตภาคเหนือของประเทศไทย โดยแบบสอบถามท่ีใชใ้นการรวบรวม
ขอ้มูลจะครอบคลุมตวัแปรทุกตวัท่ีใชใ้นการศึกษา ซ่ึงแบบสอบถามแบ่งออกเป็น 4 ส่วน ดงัน้ี 

ส่วนท่ี 1 ขอ้มูลทัว่ไปท่ีเป็นขอ้มูลขององคก์ารบริหารส่วนตาํบล ไดแ้ก่ ขนาดของ
อบต. จาํนวนประชากรและจาํนวนครัวเรือนท่ีอยูใ่นความรับผดิชอบของ อบต. ขอ้มูลดา้นการคลงั 
เป็นตน้ 

ส่วนท่ี 2 ขอ้มูลทัว่ไปของหน่วยงานท่ีทาํหนา้ท่ีดูแลในส่วนของถนนในองคก์าร
บริหารส่วนตาํบล ไดแ้ก่ จาํนวนบุคลากร ภารกิจท่ีรับผดิชอบ เป็นตน้ 

ส่วนท่ี  3  ขอ้มูลดา้นการบริหารจดัการและสมรรถนะ ไดแ้ก่ แผนในการบาํรุงรักษา
ถนน มาตรฐานต่างๆ ท่ีใช ้ เคร่ืองมืออุปกรณ์ เคร่ืองจกัรกล และเทคโนโลยใีนการดูแลซ่อมบาํรุง 
เป็นตน้ 

ส่วนท่ี  4  ขอ้มูลดา้นความรู้ความเขา้ใจในกฎหมายและพระราชบญัญติังานทาง 
ไดแ้ก่ ความรู้ความเขา้ใจของผูบ้ริหารสูงสุดขององคก์ารบริหารส่วนตาํบลในการกาํกบั ตรวจตรา
และควบคุมทางหลวงและงานทาง และบทบาทหนา้ท่ี การควบคุม การขยายและสงวนเขตทาง
หลวง 

2) ขอ้มูลทุติยภูมิ (Secondary data) เป็นขอ้มูลท่ีผูศึ้กษาไดจ้ากการรวบรวมจากหนงัสือ 
บทความรายงาน เอกสาร งานวิจยัและวิทยานิพนธ์ต่างๆ ท่ีเก่ียวกบัแนวคิดและงานวจิยัท่ีเก่ียวขอ้ง
กบัประสิทธิภาพและปัจจยัท่ีมีผลต่อความมีประสิทธิภาพในการบาํรุงรักษาทางหลวงทอ้งถ่ินของ
ขององคก์ารบริหารส่วนตาํบลท่ีไดมี้ผูร้วบรวมมาก่อน 
 
3.3 แบบจําลองในการศึกษา 

แบบจาํลองท่ีใชใ้นการศึกษาคร้ังน้ีมี 2 แบบจาํลอง ไดแ้ก่ แบบจาํลองเพ่ือวดัประสิทธิภาพ
ในการบาํรุงรักษาทางหลวงทอ้งถ่ินขององคก์ารบริหารส่วนตาํบลในเขตภาคเหนือของประเทศไทย 
โดยวิธีการวิเคราะห์วิธีการเสน้ห่อหุม้ (Data Envelopment Analysis: DEA) และแบบจาํลองศึกษา
ปัจจยัท่ีมีผลต่อความมีประสิทธิภาพในการบาํรุงรักษาทางหลวงทอ้งถ่ินขององคก์ารบริหารส่วน
ตาํบลในเขตภาคเหนือของประเทศไทย โดยใชก้ารวิเคราะห์ถดถอยพหุคูณ (Multiple Regression 
Analysis) ดว้ยวิธีการกาํลงัสองนอ้ยท่ีสุด (Ordinary Least Square: OLS) โดยรายละเอียดของแต่ล่ะ
แบบจาํลองมีดงัน้ี 
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1) แบบจําลองเพือ่วดัประสิทธิภาพในการบํารุงรักษาทางหลวงท้องถ่ินขององค์การ
บริหารส่วนตําบล ในเขตภาคเหนือของประเทศไทย  

การศึกษาประสิทธิภาพในการบาํรุงรักษาทางหลวงทอ้งถ่ินขององคก์ารบริหารส่วน
ตาํบลในเขตภาคเหนือของประเทศไทย โดยวิธีการวิเคราะห์วิธีการเสน้ห่อหุม้ (Data Envelopment 
Analysis: DEA) ซ่ึงผลผลิตในการบาํรุงรักษาทางหลวงทอ้งถ่ินเป็นผลผลิตหลายชนิดและหลายปัจจยั
การผลิต (Multi Output-Multi Input) โดยค่าประสิทธิภาพท่ีไดจ้ะมีค่าอยูร่ะหวา่ง 0 และ 1 ถา้องคก์าร
บริหารส่วนตาํบลหน่ึงมีค่าประสิทธิภาพมีค่าเท่ากบั 1 หรือ 100% แสดงวา่องคก์ารบริหารส่วน
ตาํบลแห่งนั้นมีประสิทธิภาพ แต่ถา้มีค่านอ้ยกวา่ 1 แสดงวา่องคก์ารบริหารส่วนตาํบลแห่งนั้นมี
ประสิทธิภาพท่ีตํ่ากวา่องคก์ารบริหารส่วนตาํบลแห่งอ่ืนๆ สาํหรับปัจจยันาํเขา้และปัจจยัผลผลิตใน
การประเมินประสิทธิภาพดว้ยวิธีการ DEA มีดงัน้ี 

 
),,,,( iiiiii KnowledgenInformatioMachineStaffExpfQ   

 
1) ปัจจยัผลผลิต (Output) (Qi)โดยทัว่ไปแลว้ ผลผลิตของการบาํรุงรักษาถนน คือ 

ความสมบูรณ์ของสภาพถนน ซ่ึงในทางวิศวกรรมขนส่งจะใชร้ะดบัค่าความสมบูรณ์ของถนนโดย
ประเมินจากส่วนกลบัของสภาพความเสียหายของถนน หรือ ดชันีสภาพถนน (road condition index 
: RCI) ซ่ึงกรมทางหลวงชนบทกไ็ดใ้ชม้าตรฐานดา้นดชันีสภาพถนนมาเป็นเกณฑป์ระเมินความ
สมบูรณ์ของถนน จากการศึกษาของ Paul Rouse และ Martin Putterill (2005) ความสมบูรณ์ของ
ถนนมีความสมัพนัธ์โดยตรงกบักิจกรรมการบาํรุงรักษาถนนทั้งการบาํรุงรักษาปกติ(routine 
maintenance) และการบาํรุงรักษาตามกาํหนดเวลา (periodic maintenance) ซ่ึงสภาพความสมบูรณ์
จะลดลงอยา่งชา้ (หรือความเสียหายเพิ่มข้ึนไม่สูงมากนกั) หากมีการบาํรุงรักษาทางเป็นประจาํ
สมํ่าเสมอ ดงัแสดงในภาพท่ี 3.1  

ดงันั้นในการศึกษาคร้ังน้ีจึงใชส้ดัส่วนของกิจกรรมการบาํรุงรักษาปกติและ
กิจกรรมการบาํรุงรักษาตามกาํหนดเวลาเป็นตวัแทน (proxy) ของผลผลิตตามแบบการศึกษาของ 
Paul Rouse และ Martin Putterill (2005) โดยหากมีการดาํเนินงานตามรายการของกิจกรรม
บาํรุงรักษาปกติและรายการของกิจกรรมบาํรุงรักษาตามระยะเวลาอยา่งครบถว้นและสมํ่าเสมอแลว้
ยอ่มทาํใหร้ะดบัความสมบูรณ์ของถนนยงัคงอยูเ่หนือระดบัคุณภาพท่ียอมรับได ้
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ภาพที ่ 3.1 ความสมัพนัธ์ระหวา่งกิจกรรมการบาํรุงรักษาถนนกบัคุณสมบติัของถนนตามวงจรชีวติ
ของถนน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ซ่ึงปัจจยัผลผลิตน้ี ประกอบดว้ย ผลผลิตของกิจกรรมการบาํรุงรักษาทางตามปกติ

และกิจกรรมบาํรุงรักษาทางตามกาํหนดเวลา ซ่ึงไดม้าจากการหาสดัส่วน (Ratio) ของกิจกรรมการ
บาํรุงรักษาทางตามปกติท่ีดาํเนินการโดยองคก์ารบริหารส่วนตาํบลเทียบกบัจาํนวนกิจกรรมการ
บาํรุงรักษาทางตามปกติทั้งหมด และสดัส่วนของกิจกรรมการบาํรุงรักษาทางตามกาํหนดเวลาท่ี
ดาํเนินการโดยองคก์ารบริหารส่วนตาํบลเทียบกบัจาํนวนกิจกรรรมการบาํรุงรักษาทางตาม
กาํหนดเวลาทั้งหมด ค่าท่ีไดมี้ค่าอยูร่ะหวา่ง 0 และ 1 โดยถา้องคก์ารบริหารส่วนตาํบลใดมีค่าเท่ากบั 
1 แสดงวา่องคก์ารบริหารส่วนตาํบลแห่งนั้นมีการดาํเนินงานตามรายการของกิจกรรมบาํรุงรักษา
ปกติและรายการของกิจกรรมบาํรุงรักษาตามระยะเวลาอยา่งครบถว้น  

กิจกรรมการบาํรุงรักษาทางตามปกติและกิจกรรมบาํรุงรักษาทางตามกาํหนดเวลา
ตามคู่มือบาํรุงรักษาทางของกรมทางหลวงชนบท ประกอบดว้ย  

(1) การบาํรุงรักษาทางตามปกติ (routine maintenance) ประกอบดว้ยกิจกรรม 8 
รายการ ไดแ้ก่ 1) ตดัหญา้หรือก่ิงไมข้า้งทาง เกาะกลาง 2) รดนํ้าผวิทางลูกรังหรือลา้งถนน 3) งาน
ตรวจสอบหรือรายงานความเสียหายของผวิถนน 4) งานตรวจสอบหรือรายงานความเสียหายของ
ส่วนประกอบ เช่น ท่อระบายนํ้า ไฟส่องทาง ป้ายจราจร เป็นตน้ 5) งานขดุลอก ซ่อมบาํรุงท่อหรือ
รางระบายนํ้าขา้งทาง 6) งานซ่อมบาํรุงทางเทา้ ขอบทางคอนกรีต 7) งานซ่อมบาํรุงไฟฟ้าแสงสวา่ง 
และ 8) งานซ่อมบาํรุงไฟจราจร ป้าย หลกักนัโคง้ หลกักิโล  

 

คุณ
ภา
พข

อง
พื ้น

ผวิ
ถน

น 

การบาํรุงรักษาปกติ (routine maintenance) 

ระดบัคุณภาพท่ียอมรับได ้
(acceptable) 

การบาํรุงรักษาตามกาํหนดเวลา 
(periodic maintenance) 

อายขุองพื้นผวิถนน 0
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(2) การบาํรุงรักษาทางตามกาํหนดเวลา (periodic maintenance) ประกอบดว้ย
กิจกรรม 4 รายการ ไดแ้ก่ 1) สาํรวจปริมาณงาน เขียนแบบ ประมาณราคางานซ่อมแซม 2) งานเสริม
ลูกรังบนผวิทางลูกรัง 3) งานฉาบผวิทางลาดยางชนิด Slurry seal และ 4) งานเสริมผวิทางลาดยาง
แอลฟัลติกคอนกรีต  

2) ปัจจยันาํเขา้ (Input) มี 5 ปัจจยั ประกอบดว้ย (1) ค่าใชจ่้ายท่ีเก่ียวขอ้งกบัก่อสร้าง 
ซ่อมแซมและบาํรุงรักษาเสน้ทาง (Exp) (หน่วย: บาท) (2) จาํนวนบุคลากรท่ีมีหนา้ท่ีดูแลถนน (Staff) 
(หน่วย: คน) (3) เคร่ืองมือและอุปกรณ์ในการซ่อมบาํรุงทาง (Machine) (4) ขอ้มูลข่าวสารท่ีใชใ้น
การพิจารณาซ่อมบาํรุงทาง (Information) และ (5) ความรู้ความเขา้ใจกฎหมายและพระราชบญัญติั 
(พรบ.) งานทางของผูบ้ริหาร อบต. (Knowledge) 

ตวัแปรท่ีใชใ้นการศึกษาคร้ังน้ีสามารถแสดงดงัตารางท่ี 3.1 
 

ตารางที ่3.1 ตวัแปรท่ีใชใ้นการศึกษา 
 

ตัวแปร ตัวแปรทีใ่ช้ในการศึกษา 
ปัจจยัผลผลิต 

(Output) 
1. การบาํรุงรักษาทางตามปกติ (routine maintenance) 
2. การบาํรุงรักษาทางตามกาํหนดเวลา (periodic maintenance) 

ปัจจยันาํเขา้ 
(Input) 

1.  ค่าใชจ่้ายท่ีเก่ียวขอ้งกบัก่อสร้าง ซ่อมแซมและบาํรุงรักษาเสน้ทาง (Exp) 

2.  จาํนวนบุคลากรท่ีมีหนา้ท่ีดูแลถนน (Staff) (หน่วย: คน)  
3.  เคร่ืองมือและอุปกรณ์ในการซ่อมบาํรุงทาง (Machine)  

4.  ขอ้มูลข่าวสารท่ีใชใ้นการพิจารณาซ่อมบาํรุงทาง (Information)  

5.  ความรู้ความเขา้ใจกฎหมายและพระราชบญัญติั (พรบ.) งานทางของ
ผูบ้ริหาร อบต. (Knowledge) 

 
โดยการวดัค่าความมีประสิทธิภาพทางเทคนิคในการบาํรุงรักษาทางหลวงทอ้งถ่ินของ

องคก์ารบริหารส่วนตาํบล (อบต.) ในเขตภาคเหนือของประเทศไทยในคร้ังน้ี ใชแ้บบจาํลอง 2 
รูปแบบ คือ CCR Output-orientated Model ซ่ึงเป็นแบบจาํลองท่ีเนน้ปัจจยัผลผลิต (Output-
orientated) โดยอยูภ่ายใตข้อ้สมมติของผลตอบแทนต่อขนาดการผลิตแบบคงท่ี (Constant Return to 
Scale: CRS) และ BBC Output-orientated Model ซ่ึงเป็นแบบจาํลองท่ีเนน้ปัจจยัผลผลิต (Output-
orientated) เช่นเดียวกบัแบบจาํลอง CCR แต่จะอยูภ่ายใตข้อ้สมมติของผลตอบแทนต่อขนาดการ
ผลิตไม่คงท่ี (Variable Return to Scale : VRS) เพื่อคาํนวณหาค่าประสิทธิภาพเชิงเทคนิคโดยรวม 
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(Overall Technical Efficiency: OTE) ค่าประสิทธิภาพเชิงเทคนิคท่ีแทจ้ริง (Pure Technical 
Efficiency: PTE) และค่าประสิทธิภาพต่อขนาด (Scale Efficiency: SE) 

ทั้งน้ีไดก้าํหนดระดบัความมีประสิทธิภาพ 3 ระดบั จากคะแนนประสิทธิภาพ ดงัน้ี 
คะแนนประสิทธิภาพ   ระดบัประสิทธิภาพ  

มากกวา่ 0.75 สูง 
0.50 - 0.75 ปานกลาง 
ตํ่ากวา่ 0.50 ตํ่า 
 

2) แบบจําลองเพือ่ศึกษาปัจจัยทีมี่ผลต่อความมีประสิทธิภาพในการบาํรุงรักษาทางหลวง
ท้องถ่ินขององค์การบริหารส่วนตําบล ในเขตภาคเหนือของประเทศไทย  

นอกเหนือจากการวิเคราะห์ความมีประสิทธิภาพในการบาํรุงรักษาถนนขององคก์าร
บริหารส่วนตาํบลดว้ยแบบจาํลอง DEA ดว้ยการกาํหนดปัจจยันาํเขา้ท่ีเป็นทรัพยากรหลกัท่ีเก่ียวขอ้ง
กบัการบาํรุงรักษาถนน ยงัมีปัจจยัทางดา้นเศรษฐกิจสงัคม (socio-economic) ดา้นอ่ืนๆ ในพ้ืนท่ีท่ี
คาดวา่จะมีผลกระทบต่อความมีประสิทธิภาพในการบาํรุงรักษาถนนขององคก์ารบริหารส่วนตาํบล 
ในการศึกษาคร้ังน้ีจึงไดก้าํหนดแบบจาํลองสมการถดถอยโดยกาํหนดตวัแปรทางดา้นเศรษฐกิจ
สงัคมในแบบจาํลองเพ่ืออธิบายความมีประสิทธิภาพในการบาํรุงรักษาถนนขององคก์ารบริหาร
ส่วนตาํบล ดงัน้ี 

 
Efficiency Ratei = 0 + 1Sizei+ 2Densityi+ 3Plani + 4Roadi + 5Expi + i   

 
โดยท่ี Efficiency Rate คือ ระดบัความมีประสิทธิภาพในการบาํรุงรักษาถนนของ

องคก์ารบริหารส่วนตาํบลในเขตภาคเหนือของประเทศไทย ตวัแปรตาม (dependent variable) น้ี 
ไดม้าจากการนาํเอาค่าคะแนนความมีประสิทธิภาพจาการวิเคราะห์ดว้ยแบบจาํลอง DEA (DEA 
efficiency score ≤ 1) คูณดว้ย 100 ซ่ึงค่าร้อยละท่ีไดน้ั้นหากมีค่าเขา้ใกล ้ 100 แสดงถึงองคก์าร
บริหารส่วนตาํบลมีประสิทธิภาพทางเทคนิคในการบาํรุงรักษาถนน และมีค่าเขา้ใกล ้ 0 แสดงถึง
องคก์ารบริหารส่วนตาํบลไม่มีประสิทธิภาพทางเทคนิคในการบาํรุงรักษาถนน 

0    คือ ค่าคงท่ี 
1 - 5    คือ ค่าสมัประสิทธิของตวัแปรต่างๆ 
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ส่วนตวัแปรในแบบจาํลองประกอบดว้ย  
Size คือ ขนาดขององคก์ารบริหารส่วนตาํบล ซ่ึงแบ่งเป็น 3 ระดบัคือ 

ขนาดใหญ่ ขนาดกลาง และขนาดเลก็ ตวัแปรน้ีสะทอ้นความสามารถในการจดัการบาํรุงรักษาถนน
ของขนาดองคก์รท่ีมีความแตกต่างกนั ซ่ึงเป็นตวัแปรหุ่น (Dummy) โดยมีค่าเท่ากบั 1 เม่ือองคก์าร
บริหารส่วนตาํบลมีขนาดใหญ่ และขนาดกลาง และมีคา่เท่ากบั 0 เม่ือองคก์ารบริหารส่วนตาํบลมี
ขนาดเลก็ ทั้งน้ี องคก์ารบริหารส่วนตาํบลขนาดใหญ่และขนาดกลางจะเป็นตวัสะทอ้นใหเ้ห็นถึง
ประสิทธิภาพในการบาํรุงรักษาทาง ดงันั้นถา้องคก์ารบริหารส่วนตาํบลขนาดใหญ่และขนาดกลาง
ความมีประสิทธิภาพทางเทคนิคในการบาํรุงรักษาทางจะเพิ่มข้ึน ซ่ึงแสดงถึงความสมัพนัธ์ระหวา่ง
ขนาดขององคก์ารบริหารส่วนตาํบลและความมีประสิทธิภาพทางเทคนิคจะมีความสมัพนัธ์ใน
ทิศทางเดียวกนั 

Density คือ ความหนาแน่นของประชากรท่ีคาํนวณไดจ้ากสดัส่วนของ
ประชากรต่อพื้นท่ีท่ีอยูใ่นพ้ืนท่ีความรับผดิชอบขององคก์ารบริหารส่วนตาํบล ซ่ึงประชากร คือ 
ประชากรตามทะเบียนราษฎร์ท่ีอาศยัอยูใ่นพื้นท่ีรับผดิชอบขององคก์ารบริหารส่วนตาํบล (หน่วย : 
คน) และพ้ืนท่ีท่ีอยูใ่นความรับผดิชอบขององคก์ารบริหารส่วนตาํบล (หน่วย : ตารางกิโลเมตร) ตวั
แปรน้ีสะทอ้นถึงภาระความรับผดิชอบขององคก์ารบริหารส่วนตาํบลท่ีจะจดับริการสาธารณะเพ่ือ
ตอบสนองต่อประชากรท่ีอาศยัอยูใ่นพ้ืนท่ีท่ีรับผดิชอบ ทั้งน้ีหากความหนาแน่นของประชากรตํ่า 
(หรือประชากรท่ีอยูใ่นความรับผดิชอบลดลง) สะทอ้นใหเ้ห็นถึงประสิทธิภาพในการบาํรุงรักษา
ทาง ดงันั้นถา้องคก์ารบริหารส่วนตาํบลมีความหนาแน่นของประชากรท่ีอยูใ่นความรับผดิชอบตํ่า
ความมีประสิทธิภาพทางเทคนิคในการบาํรุงรักษาทางจะเพิ่มข้ึน ซ่ึงแสดงถึงความสมัพนัธ์ระหวา่ง
ความหนาแน่นของประชากรและความมีประสิทธิภาพทางเทคนิคจะมีความสมัพนัธ์ในทิศทาง
ตรงกนัขา้มกนั 

Plan คือ แผนในการซ่อมแซมถนนท่ีคาํนวณมาจากจาํนวนแผนในการ
ก่อสร้าง บาํรุงรักษาและซ่อมแซมถนน ซ่ึงตวัแปรน้ีจะสะทอ้นถึงการเตรียมพร้อมขององคก์าร
บริหารส่วนตาํบลในการบาํรุงรักษาถนน ทั้งน้ีแผนในการซ่อมแซมถนนมากจะเป็นตวัสะทอ้นให้
เห็นถึงประสิทธิภาพในการบาํรุงรักษาทาง ดงันั้น ถา้หากองคก์ารบริหารส่วนตาํบลมีแผนในการ
ซ่อมแซมถนนมากความมีประสิทธิภาพทางเทคนิคในการบาํรุงรักษาทางจะเพิ่มข้ึน ซ่ึงแสดงให้
เห็นถึงความสมัพนัธ์ระหวา่งแผนในการซ่อมแซมถนนและความมีประสิทธิภาพทางเทคนิคจะมี
ความสมัพนัธ์ในทิศทางเดียวกนั 
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Road คือ ระยะทางของทางหลวงท่ีอยูใ่นความรับผดิชอบขององคก์าร
บริหารส่วนตาํบล (หน่วย: กิโลเมตร) ซ่ึงระยะทางของทางหลวง ประกอบดว้ย ระยะทางของทาง
หลวงชนบทและทางหลวงของทอ้งถ่ิน (ถนนท่ี อบต. สร้างเอง) ท่ีอยูใ่นความรับผดิชอบของ
องคก์ารบริหารส่วนตาํบล ตวัแปรน้ีสะทอ้นถึงภาระงานในการบาํรุงรักษาถนนขององคก์ารบริหาร
ส่วนตาํบล ทั้งน้ีหากระยะทางของทางหลวงนอ้ยจะเป็นตวัสะทอ้นใหเ้ห็นถึงประสิทธิภาพในการ
บาํรุงรักษาทาง ดงันั้นองคก์ารบริหารส่วนตาํบลท่ีมีระยะทางของทางหลวงท่ีอยูใ่นความรับผดิชอบ
นอ้ยความมีประสิทธิภาพทางเทคนิคในการบาํรุงรักษาทางจะเพิ่มข้ึน แสดงใหเ้ห็นถึงความสมัพนัธ์
ระหวา่งระยะทางของทางหลวงและความมีประสิทธิภาพทางเทคนิคจะมีความสมัพนัธ์ในทิศทาง
ตรงกนัขา้มกนั 

Exp คือ งบประมาณรายจ่าย (หน่วย: บาท) ท่ีคาํนวณไดจ้ากสดัส่วน
ของงบประมาณรายจ่ายรวมท่ีนอกเหนือจากงบประมาณรายจ่ายเพื่อการก่อสร้าง บาํรุงรักษาและ
ซ่อมแซมถนนต่อจาํนวนประชากรท่ีอยูใ่นพ้ืนท่ีรับผดิชอบ ตวัแปรน้ีสะทอ้นถึงการบริหารจดัการ
งบประมาณในการใหบ้ริการสาธารณะแก่ประชากรในพื้นท่ีรับผดิชอบ ทั้งน้ีตามพระราชบญัญติั
กาํหนดแผนและขั้นตอนการกระจายอาํนาจใหแ้ก่องคก์ารปกครองส่วนทอ้งถ่ิน พ.ศ. 2542 ไดแ้บ่ง
กรอบการใหบ้ริการสาธารณะออกเป็น 6 ดา้น ไดแ้ก่ ดา้นโครงสร้างพื้นฐาน ดา้นการส่งเสริม
คุณภาพชีวิต ดา้นการจดัระเบียบชุมชน สงัคม ดา้นการส่งเสริมการลงทุน พาณิชยกรรมและการ
ท่องเท่ียว ดา้นการจดัการส่ิงแวดลอ้ม และดา้นศิลปวฒันธรรม และภูมิปัญญาทอ้งถ่ิน ทั้งน้ีหาก
องคก์ารบริหารส่วนตาํบลจดัสรรงบประมาณรายจ่ายรวมท่ีนอกเหนือจากงบประมาณรายจ่ายเพื่อ
การก่อสร้างบาํรุงรักษาและซ่อมแซมถนนนอ้ย (หรือจดัสรรงบประมาณรายจ่ายเพ่ือการก่อสร้าง 
บาํรุงรักษาและซ่อมแซมถนนเพ่ิมข้ึน) จะเป็นตวัสะทอ้นใหเ้ห็นถึงประสิทธิภาพในการบาํรุงรักษา
ทาง ดงันั้น หากองคก์ารบริหารส่วนตาํบลท่ีมีงบประมาณรายจ่ายรวมท่ีนอกเหนือจากงบประมาณ
รายจ่ายเพื่อการก่อสร้างบาํรุงรักษาและซ่อมแซมถนนนอ้ยความมีประสิทธิภาพทางเทคนิคในการ
บาํรุงรักษาทางจะเพิ่มข้ึน แสดงใหเ้ห็นถึงความสมัพนัธ์ระหวา่งงบประมาณรายจ่ายและความมี
ประสิทธิภาพทางเทคนิคจะมีความสมัพนัธ์ในทิศทางตรงกนัขา้มกนั 

 คือ เทอมรบกวน (disturbance term)  
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ตารางที ่3.2 ทิศทางความสมัพนัธ์ของปัยจยัท่ีมีผลต่อความมีประสิทธิภาพ 
 
ตัวแปร ทศิทางความสัมพนัธ์ สมมติฐาน 

Size เดียวกนั (+) อบต. ขนาดใหญ่และขนาดกลางประสิทธิภาพเพิ่มข้ึน 
Density ตรงกนัขา้ม (-) ความหนาแน่นของประชากรเพิ่มข้ึนประสิทธิภาพลดลง 

Plan เดียวกนั (+) แผนในการซ่อมแซมถนนเพิ่มข้ึนประสิทธิภาพเพิ่มข้ึน 
Road ตรงกนัขา้ม (-) ระยะทางของทางหลวงเพ่ิมข้ึนประสิทธิภาพลดลง 
Exp ตรงกนัขา้ม (-) งบประมาณรายจ่ายเพ่ิมข้ึนประสิทธิภาพลดลง 

 
การวิเคราะห์แบบจาํลองเศรษฐมิติปัจจยักาํหนดความมีประสิทธิภาพในการดูแลรักษา

ถนนขององคก์ารบริหารส่วนตาํบล ใชก้ารวิเคราะห์ถดถอยพหุคูณ (Multiple Regression Analysis) 
โดยเทคนิคกาํลงัสองนอ้ยท่ีสุด (ordinary least square: OLS) เพื่ออธิบายอิทธิพลของปัจจยัต่างๆ ท่ี
กาํหนดในแบบจาํลอง  

 
3.4 วธีิการวเิคราะห์ข้อมูล 

เพื่อใหเ้ป็นไปตามวตัถุประสงคข์องการศึกษาในคร้ังน้ีจึงทาํการวิเคราะห์ขอ้มูลดงัต่อไปน้ี  
1) การวิเคราะห์ขอ้มูลทัว่ไปท่ีเป็นขอ้มูลขององคก์ารบริหารส่วนตาํบลในเขตภาคเหนือ

ของประเทศไทย ใชก้ารวิเคราะห์ดว้ยสถิติเชิงพรรณนา (Descriptive statistic) ดว้ยการแจกแจง
ความถ่ี (Frequency) ค่าเฉล่ีย (mean) เพื่อแจงนบัขอ้มูลท่ีตอบคาํถามและหาอตัราส่วนร้อยละ 
(Percentage) 

2) การศึกษาประสิทธิภาพในการบาํรุงรักษาทางหลวงทอ้งถ่ินขององคก์ารบริหารส่วน
ตาํบลในเขตภาคเหนือของประเทศไทย โดยการวเิคราะห์ดว้ยวิธีการเสน้ห่อหุม้ (Data Envelopment 
Analysis: DEA) พิจารณาจากมุมมองดา้นผลผลิต (output) ดว้ยตวัแบบ CCR และ BCC โดยใช้
โปรแกรม DEAP 2.1 

3) การศึกษาปัจจยัท่ีมีผลต่อความมีประสิทธิภาพในการบาํรุงรักษาทางหลวงทอ้งถ่ินของ
องคก์ารบริหารส่วนตาํบลในเขตภาคเหนือของประเทศไทย ใชก้ารวิเคราะห์ถดถอยพหุคูณ 
(Multiple Regression Analysis) ดว้ยวิธีการกาํลงัสองนอ้ยท่ีสุด (Ordinary Least Square: OLS) โดย
ใชโ้ปรแกรม Limdep Version 8.0 
 
 


