
 
บทที่ 1 
บทนํา 

 
1.1 ท่ีมาและความสําคัญของปญหา 

สายการบินแรกของไทยที่เปดใหบริการตั้งแต ป พ.ศ. 2490 ถึงปจจุบัน คือ                  
สายการบินไทย (Thai Airways International) ซ่ึงเปนสายการบินแหงชาติที่เปดใหบริการใน
เสนทางภายในประเทศและตางประเทศ นอกจากนั้นมีสายการบินอื่นใหบริการในเสนทาง
ภายในประเทศอยูบาง แตไมสามารถเดินอากาศในเสนทางเดียวกับสายการบินไทยได ดังนั้นจึงทํา
ใหผูโดยสารที่จะเดินทางดวยเครื่องบินเกือบจะมีเพียงทางเลือกเดียวในการใชบริการ  

การแขงขันของธุรกิจสายการบินมีความรุนแรงมากขึ้นตั้งแตปลายป พ.ศ . 2546          
เปนตนมา เมื่อมีการเปดใหบริการของสายการบินตนทุนต่ํา (low cost airlines: LCA) ไดแก          
สายการบินวัน ทู โก สายการบินไทยแอรเอเชีย และสายการบินนกแอร ในหลายเสนทางที่ทับกับ
สายการบินไทย (ตาราง 1.1) โดยที่สายการบินตนทุนต่ําแขงขันดวยราคาที่ถูกกวาสายการบินปกติ
และการบริการที่มีความแตกตางกับสายการบินปกติอยางชัดเจน  อีกทั้งมีความสามารถใน           
การบริหารคาใชจายในการดําเนินการใหประหยัดลงไดต่ํากวาสายการบินปกติ ซ่ึงสวนนี้นํามา
ชดเชยรายไดที่ขาดหายไปจากการจําหนายตั๋วโดยสารราคาถูก  
 
ตาราง 1.1  วันเปดใหบริการของสายการบินตาง ๆ  

สายการบิน ชื่อยอ วันเปดใหบริการเที่ยวบินแรก 
การบินไทย (Thai Airways International) TG 3 มีนาคม พ.ศ. 2490 
วัน ทู โก (One Two Go) OX 3 ธันวาคม พ.ศ. 2546 
ไทยแอรเอเชยี (Thai Air Asia) FD 28 มีนาคม พ.ศ. 2547 
นกแอร (Nok Air) DD 23 กรกฎาคม พ.ศ. 2547 

ที่มา : บริษัท การบินไทย จํากัด(มหาชน) (2548), บริษัท โอเรียนทไทยแอรไลน จํากัด (2548)                           
บริษัท ไทยแอรเอเชีย จํากัด (2548) และบริษัท สายการบินนกแอร จํากัด (2548) 
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ตาราง 1.2  จุดหมายปลายทางของสายการบินตาง ๆ (ออกจากกรุงเทพฯ) 

จุดหมายปลายทาง การบินไทย ไทยแอรเอเชีย วัน ทู โก นกแอร 
เชียงใหม     
เชียงราย    - 

อุบลราชธานี   - - 
อุดรธานี   -  
ภูเก็ต     

หาดใหญ     
นครศรีธรรมราช  - -  
สุราษฏรธานี    - 

กระบี ่   - - 
ที่มา : บริษัท การบินไทย จํากัด(มหาชน) (2548), บริษัท โอเรียนทไทยแอรไลน จํากัด (2548),                      

บริษัท ไทยแอรเอเชีย จํากัด (2548) และบริษัท สายการบินนกแอร จํากัด (2548) 
หมายเหตุ : - จุดหมายปลายทางในตารางเปนจุดหมายปลายทางที่การบินไทยและสายการบินตนทุนตํ่าเปด 

ใหบริการในเสนทางเดียวกัน 
- เครื่องหมาย  แสดงถึงการเปดใหบริการในจุดหมายปลายทางตาง ๆ ของสายการบิน 
- ขอมูลในตารางสิ้นสุดวันที่ 12 เมษายน 2549 (วันที่เก็บขอมูลวันสุดทาย) 
 

ตาราง 1.2 แสดงจุดหมายปลายทางที่สายการบินปกติ (การบินไทย) และสายการบิน
ตนทุนต่ําใหบริการ จะเห็นไดวาสายการบินตนทุนต่ําเปดเดินอากาศในเสนทางเดียวกันกับ         
สายการบินไทย จึงทําใหผูโดยสารที่ตองการจะไปยังจุดหมายปลายทางเดียวกันมีทางเลือกมากขึ้น
ในการเดินทางดวยเครื่องบิน ดังนั้นจึงเกิดประเดน็คําถามคือ ถามีสายการบินปกติ (การบินไทย) กับ
สายการบินตนทุนต่ํา (นกแอร ไทยแอรเอเชีย และวัน ทู โก) ใหเลือกใชบริการแลว ผูโดยสารจะ
เลือกใชสายการบินใด และเพราะสาเหตุใด  

ในงานวิจัยฉบับนี้ จึงเปนการศึกษาถึงเหตุผลในการตัดสินใจเลือกใชสายการบิน
ภายในประเทศของผูโดยสาร โดยจะศึกษาในจุดหมายปลายทางที่ทั้งสายการบินไทยและสายการ
บินตนทุนต่ําใหบริการจํานวน 9 เสนทาง คือเสนทางระหวางกรุงเทพฯ กับจังหวัดอื่น ๆ อีก 9 
จังหวัดคือ เชียงใหม เชียงราย อุบลราชธานี อุดรธานี ภูเก็ต หาดใหญ สุราษฎรธานี นครศรีธรรมราช 
และกระบี่ 
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การทดสอบภาคสนามในเบื้องตนพบวา ผูโดยสารอาจจะตัดสินใจเลือกใชบริการ       
สายการบินแตกตางกัน โดยไดรับอิทธิพลจากตัวแปรทางเศรษฐศาสตร 3 ดาน ไดแก 1) ตัวแปรดาน
การรับรูตนทุนในการเดินทาง  2) ตัวแปรดานตนทุนของเวลา  และ  3) ตัวแปรดานตนทุน           
ความปลอดภัย  ในการศึกษานี้จึงจะทดสอบสมมติฐานเหลานี้  นอกจากนี้ยังจะศึกษาถึง
ลักษณะเฉพาะกลุมของผูโดยสารจากตัวแปรเชิงเศรษฐกิจและสังคม (socioeconomic variables) 
การศึกษานี้ยังครอบคลุมการพยากรณจํานวนผูโดยสารในแตละทาอากาศยานหลักของประเทศ
ไดแก ทาอากาศยานกรุงเทพฯ (ดอนเมือง) ทาอากาศยานเชียงใหม ทาอากาศยานเชียงราย และ      
ทาอากาศยานหาดใหญ  
 
1.2 วัตถุประสงคของการศึกษา 

1) เพื่อศึกษาตวัแปรทางเศรษฐศาสตรและคุณลักษณะตาง ๆ ที่มอิีทธิพลตอการตัดสินใจ
เลือกเดินทางดวยสายการบินภายในประเทศของผูโดยสารชาวไทยและชาวตางประเทศ 

2) เพื่อพยากรณแนวโนมจํานวนผูโดยสารที่เดินทางดวยเครื่องบิน 
 
1.3 ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับจากการศึกษา 

1) สายบินตาง ๆ สามารถปรับนโยบายการใหบริการไดตรงกับลูกคาเปาหมายในแตละกลุม
ซ่ึงมีความตองการในการใชสายการบินแตกตางกัน สงเสริมใหมีลูกคาเพิ่มขึ้นอันจะทํา
ใหสวนแบงการตลาดและรายรับในธุรกิจการบินภายในประเทศเพิ่มขึ้นดวย 

2) รัฐบาลและธุรกิจสายการบินไดรับขอมูลเกี่ยวกับจํานวนผูโดยสารในอนาคต ทําให
สามารถวางแผนการดําเนินงานดานตาง ๆ เพื่อรองรับกับจํานวนผูโดยสารในอนาคตได
อยางมีประสิทธิภาพ 
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1.4 ขอบเขตของการศึกษา 
1) ในการศึกษาครั้งนี้จะศึกษาทั้งผูโดยสารที่เปนชาวไทยและชาวตางชาติ ซ่ึงการศึกษา

ผูโดยสารชาวไทยคือ ประชาชนทั่วไปที่เลือกใชสายการบินใดสายการบินหนึ่งใน 4 สายการบิน
ไดแก สายการบินไทย สายการบินนกแอร สายการบินไทยแอรเอเชีย และสายการบินวัน ทู โก สวน
กลุมตัวอยางผูโดยสารชาวตางชาติ จะศึกษาโดยไมจํากัดเชื้อชาติซ่ึงถือวาผูโดยสารชาวตางชาติ  
กลุมนี้เปนสวนหนึ่งของตลาดนักทองเที่ยวของไทย  

2)  การศึกษาครั้งนี้ไดกําหนดทางเลือกในการตัดสินใจใชสายการบินของผูโดยสาร
ออกเปน 4 ทางเลือก ซ่ึงใหผูโดยสารเลือกระหวางสายการบินปกติ และสายการบินตนทุนต่ํา โดยที่
สายการบินปกติคือ การบินไทย และสายการบินตนทุนต่ําคือ สายการบินนกแอร ไทยแอรเอเชีย 
และวัน ทู โก 

3) การศึกษาครั้งนี้จะศึกษาเสนทาง 9 เสนทางที่ออกจากทาอากาศยานกรุงเทพฯ          
(ดอนเมือง) ไดแก เชียงใหม เชียงราย อุบลราชธานี อุดรธานี ภูเก็ต หาดใหญ สุราษฎรธานี 
นครศรีธรรมราช และกระบี่ ซ่ึงเสนทางเหลานี้มีสายการบินปกติ (การบินไทย) และสายการบิน
ตนทุนต่ําอยางนอย 1 สาย (นกแอร ไทยแอรเอเชีย หรือวัน ทู โก) บินรวมกันในเสนทางดังกลาว 

4) การพยากรณแนวโนมของผูโดยสารไดศึกษาใน 4 ทาอากาศยาน ไดแก ทาอากาศยาน
กรุงเทพฯ ทาอากาศยานเชียงใหม ทาอากาศยานเชียงราย และทาอากาศยานหาดใหญ เนื่องจากเปน
ทาอากาศยานสําคัญของประเทศที่มีจํานวนผูเดินทางผานมากกวา 6 แสนคนตอป สวนที่ไมไดศึกษา
สนามบินภูเก็ต เพราะปลายป พ.ศ. 2547 เกิดเหตุการณสึนามิ ทําใหจํานวนผูโดยสารลดลงอยางมาก
จนถึงตนป พ.ศ. 2548 จึงไมเหมาะสมสําหรับการนํามาพยากรณ 

5)  การ เก็บขอมูลจากผู โดยสารในการศึกษาครั้ งนี้ อยู ในช วงระยะ เวลาตั้ งแต                 
เดือนกุมภาพนัธ – เมษายน พ.ศ. 2549  
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