
บทที่  2 
รายละเอียดโครงการ 

 
2.1 ความเปนมาของโครงการ 
 
 พื้นที่ชายแดนเปนพื้นที่ที่มีศักยภาพและเปนทางเลือกหนึ่งในการจัดตั้งเขตเศรษฐกิจพิเศษ
ชายแดน  (Special Border Economic Zone)  เนื่องจากเปนพื้นที่ที่มีการพัฒนาและเตรียมความ
พรอมที่จะนําไปสูการเปนประตูการคาและการลงทุนระหวางไทยกับประเทศเพื่อนบานมาแลว
ระดับหนึ่ง  ประกอบกับประเทศเพื่อนบานในอนุภูมิภาคลุมแมน้ําโขงเองก็หันมาใหความสําคัญกับ
การเปดประเทศและตองการที่จะพัฒนาเศรษฐกิจของตนเองมากขึ้น  รัฐบาลจึงเห็นความสําคัญของ
แนวทางการพัฒนาดังกลาวที่จะกอใหเกิดประโยชนโดยตรงตอประเทศโดยเฉพาะประชาชนใน
พื้นที่ชายแดน  ดังนั้น  คณะรัฐมนตรีจึงมีมติเห็นชอบใหมีการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษชายแดนใน
พื้นที่นํารอง 3 พื้นที่  ไดแก  อําเภอแมสาย  อําเภอเชียงแสน จังหวัดเชียงราย  และอําเภอสะเดา 
จังหวัดสงขลา  โดยจังหวดัเชียงรายนั้นมีความไดเปรียบดานที่ตั้งที่อยูในกลุมพื้นที่จังหวัดเชียงราย 
– จังหวัดเชียงใหม – จังหวัดลําพูน  ซ่ึงเปนฐานเศรษฐกิจที่สําคัญตามแนวเขตเศรษฐกิจเหนือ-ใต  
(North – South  Economic  Corridor)  เชื่อมโยงไทย-พมา-ลาว-จีน   และมีศักยภาพพัฒนาเปน
ฐานการคา การลงทุน อุตสาหกรรม และการทองเที่ยวในอนาคต    และจากมติคณะรัฐมนตรี
เห็นชอบแนวทางปฏิบัติการจัดตั้งเขตเศรษฐกิจชายแดนจังหวัดเชียงราย  เพื่อใหเกิดผลการลงทุน
รวมระหวางไทยกับประเทศเพื่อนบาน โดยที่อําเภอเชียงแสนถูกกําหนดบทบาทใหเปนศูนยกลาง
การพัฒนาดานอุตสาหกรรม  เปนฐานการผลิตและการลงทุนที่สามารถเชื่อมโยงกับประเทศเพื่อน
บานได  ในสวนของการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานหลักนั้น  ไดกําหนดใหพัฒนาทาเทียบเรือเชียง
แสนแหงใหมเพื่อทดแทนทาเรือเชียงแสนเดิมใหสามารถรองรับการพัฒนาระบบการขนสงทางน้ํา
ใหมีประสิทธิภาพ  สําหรับโครงขายถนนเชื่อมโยงอําเภอเชียงแสนและทาเรือ  ซ่ึงในปจจุบัน
โครงขายถนนหลักที่สามารถเชื่อมโยงจังหวัดเชียงรายถึงบริเวณที่จะพัฒนาเปนทาเรือเชียงแสน
อาศัยทางหลวงหมายเลข 1 จากจังหวัดเชียงราย-อําเภอแมจัน  ระยะทางประมาณ  30  กิโลเมตร เปน
ทางหลวงขนาด 4 ชองจราจร และตอดวยทางหลวงหมายเลข  1016  จากอําเภอแมจัน – อําเภอเชียง
แสน ระยะทางประมาณ  32  กิโลเมตร  ปจจุบันเปนทางขนาด  2  ชองจราจร  แนวทางสวนใหญ
ผานชุมชนดั้งเดิม  เขตโบราณสถาน  โบราณคดีที่สําคัญ   และจากเขตอําเภอเชียงแสนไปยังบริเวณ
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ทาเรือเชียงแสนแหงใหมนั้นจะเปนทางหลวงหมายเลข  1129  ยังเปนทางรถขนาด  2  ชองจราจร
เลียบฝงแมน้ําโขง และแนวเสนทางนี้ผานเขตชุมชนที่อยูกระจายเปนหยอม   นอกจากเสนทาง
ดังกลาวอาจใชทางหลวงหมายเลข  1209  ที่แยกจากทางหลวงหมายเลข  1  ที่บานเดน  ไปจนถึงเขต
บานใหมบัวแดงซึ่งมีทางสัญจรของทองถ่ินเปนทางหลวงชนบทมาตัด  และเสนทางนี้จะเชื่อมตอ
ทางหลวงหมายเลข  1271  ในเขตกิ่งอําเภอดอยหลวง  และเชื่อมตอทางหลวงหมายเลข  1129  
จนถึงบริเวณทาเรือเชียงแสนแหงใหมไดเชนกัน   แตเสนทางเหลานี้เปนทางรถขนาด  2  ชองทาง
จราจร     มีผิวถนนลาดยาง   แตคอนขางขรุขระ  เปนหลุมบอและคดเคี้ยวไปมา  ดังนั้น ทางจังหวัด
เชียงรายเสนอกรมทางหลวงใหกอสรางแนวทางใหม  (ตั้งแตแยกทางหลวงหมายเลข 1 (จังหวัด
เชียงราย) - อําเภอเชียงแสน)  เพื่อเชื่อมโยงการคา การลงทุน การทองเที่ยวกับประเทศเพื่อนบาน 
และรองรับทาเรือเชียงแสนแหงใหม 
 
2.2 วัตถุประสงคของโครงการ 
 
 เปาหมายหลักระดับประเทศ  คือ  เรงรัดการพัฒนาระบบโครงขายเสนทางเชื่อมโยง
ประเทศเพื่อนบาน โดยเฉพาะเมืองชายแดนตามแนวพื้นที่เศรษฐกิจ  คือแนวตะวันออก –  ตะวันตก 
และแนวเหนือ - ใต       ซ่ึงอําเภอเชียงแสนจัดวาอยูในกลุมเมืองเขตเศรษฐกิจพิเศษชายแดน  
นอกจากนี้อําเภอเชียงแสนยังเปนประตูการคาขายและขนสงสินคาระหวางประเทศไทยกับประเทศ
เพื่อนบานรวมทั้งประเทศจีน (ตอนใต)  โดยประเทศจีนมีนโยบายขยายชองทางการคาและการลงทุน
ในประเทศอาเซียนรวมทั้งประเทศไทย  โดยอาศัยการขนสงสินคาผานทางจังหวัดเชียงราย  ประเทศ
จีนใหความสนใจที่จะขยายการลงทุนในจังหวัดเชียงราย  รวมทั้งอาศัยเปนชองทางขนสงสินคาผาน
ไปยังประเทศในกลุมอาเซียนและดานมหาสมุทรอินเดีย  ขณะเดียวกันชองทางการคาขายและลงทุน
ของประเทศไทยในประเทศเพื่อนบานโดยเฉพาะอยางยิ่งประเทศจีน  สามารถขยายชองทางการ
พัฒนาไดโดยอาศัยเขตเศรษฐกิจพิเศษชายแดนเชียงราย  ดังนั้น การกอสรางถนนเชื่อมโยงเขต
เศรษฐกิจพิเศษชายแดน  (จังหวัดเชียงราย) – อําเภอเชียงแสน    (แสดงในรูป    2.1  )  มีวัตถุประสงค
หลักของโครงการ ดังนี้ 
 -   เพื่อพัฒนาโครงสรางพื้นฐานหลักของการจัดตั้งเขตเศรษฐกิจพิเศษชายแดนเชียงราย 
 -   เพื่อรองรับการขนสงสินคาของทาเรือเชียงแสนแหงใหม 
 -   เพื่อเชื่อมโยงการคา การลงทุน และการทองเที่ยวกับกลุมประเทศเพื่อนบานลุมแมน้ําโขง 
 -   เพื่อเชื่อมโยงการเดินทางระหวางจังหวัดเชียงรายกับอําเภอเชียงแสน 
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รูป  2.1   ที่ตั้งโครงการกอสรางถนนเชื่อมโยงเขตเศรษฐกิจพิเศษชายแดน (จังหวัดเชียงราย) - 
อําเภอเชียงแสน   

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

           ที่มา  :  จากบริษัทแหงหนึ่ง  (2548) 
 
 
 
 
 

ÅÔ¢ÊÔ·¸Ô ìÁËÒÇÔ·ÂÒÅÑÂàªÕÂ§ãËÁè
Copyright  by Chiang Mai University
A l l  r i g h t s  r e s e r v e d

ÅÔ¢ÊÔ·¸Ô ìÁËÒÇÔ·ÂÒÅÑÂàªÕÂ§ãËÁè
Copyright  by Chiang Mai University
A l l  r i g h t s  r e s e r v e d



 

14 

2.3 ท่ีตั้งของโครงการ 
 

 โครงการกอสรางถนนเชื่อมโยงเขตเศรษฐกิจพิเศษชายแดน  (จังหวัดเชียงราย) - อําเภอ
เชียงแสน  มีจุดเริ่มตนบนทางหลวงหมายเลข 1 และสิ้นสุดที่ทาเรือเชียงแสนแหงใหมที่บานสบกก 
อําเภอเชียงแสน จังหวัดเชียงราย   มีพื้นที่ครอบคลุมบางสวนของเขตอําเภอเมือง  อําเภอเวียงชัย   
อําเภอเวียงเชียงรุง  กิ่งอําเภอดอยหลวง  อําเภอแมจัน  และอําเภอเชียงแสน  โดยตัดผานพื้นที่ตาง ๆ  
ดังแสดงในรูป  2.2   และอธิบายไดเปน  6  ชวงดังนี้ 
 ชวงท่ี  1 : จากจุดเริ่มตนบนทางหลวงหมายเลข 1 (จังหวัดเชียงราย – อําเภอแมจัน) ที่บาน
ปารวกประมาณ กม.843+165 มุงหนาไปทางทิศตะวันออกไปบรรจบกับทางหลวงหมายเลข 1209 
(ประมาณ กม. 8+300) บริเวณบานไร ตําบลขาวตมหลวง อําเภอเมือง จังหวัดเชียงราย บรรจบกับ
ทางหลวงหมายเลข 1209 ระยะทางประมาณ 6.80 กิโลเมตร  จะเปนแนวที่ตัดใหมไมมีชุมชน  
สภาพภูมิประเทศสวนใหญเปนที่ราบลุมสลับเนินเขา โดยจะพบเนินเขามากในชวง 4 กิโลเมตรแรก
จากจุดเริ่มตน หลังจากนั้นจึงลงสูที่ราบลุมประมาณ 1.50 กิโลเมตร และขึ้นเนินเขาไปจนถึงทาง
หลวงหมายเลข 1209  
 ชวงท่ี  2 : ตอจากบานไร ตรงไปทางทิศตะวันออกตามแนวถนนเดิมซึ่งเปนทางหลวง
ชนบท ถึงสะพานขามแมน้ํากก ระยะทางประมาณ 2.00 กิโลเมตร มีสภาพภูมิประเทศเปนที่ราบลุม
ทั้งหมด  สวนใหญทํานาไมมีชุมชน 
 ชวงท่ี  3 : จากสะพานขามแมน้ํากกไปจนถึงบานดงมหาวัน เปนระยะทางประมาณ 7.75 
กิโลเมตร สภาพภูมิประเทศสวนใหญเปนเนินเขาสูง  และลาดต่ําลงไปทางทิศตะวันออกถึงที่ราบ
ลุมในระยะ 2 กิโลเมตรกอนถึงบานดงมหาวัน 
 ชวงท่ี  4 : เปนชวงที่ตอจากชวงที่  3   จากบริ เวณบานดงมหาวันไปยังทิศ
ตะวันออกเฉียงเหนือขนานไปกับทางหลวงชนบทหมายเลข  ชร.4035  ไปตัดกับทางหลวงหมายเลข 
1098  บริเวณบานปงนอย รวมระยะทางชวงที่  2  นี้ ประมาณ 12.30  กิโลเมตร พื้นที่ที่แนวเสนทาง
ตัดผานสวนใหญในชวงนี้เปนที่ราบเชิงเขา ประชาชนอาศัยอยูสองขางทางถนนเดิม  
 ชวงท่ี  5 : เปนชวงที่ตอกับชวงที่ 4   จากบานปงนอยขึ้นไปทางทิศตะวันออกเฉียงเหนือลัด
ผานทางหลวงหมายเลข 1271 บรรจบกับเสนทาง 1271  บริเวณบานหวยสัก  และขนานกับเสนทาง 
1271  ถึงบริเวณบานทุงโปงเปนระยะทางประมาณ 9.90 กิโลเมตร เปนแนวเสนทางที่ผานภูมิ
ประเทศที่เปนที่ราบลุม แคบสลับกับเนินเขาเตี้ย เปนชวงๆ โดยท่ีราบลุมสวนใหญจะอยูดานแนว
ตะวันออกของถนน มีชุมชนบางตามแนวถนนเดิม สวนใหญเปนที่วางเปลา 
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 ชวงท่ี  6 : เปนแนวเสนทางจากบานทุงโปงไปทางทิศตะวันออกเฉียงเหนือประมาณ 5.40 
กิโลเมตร  จนถึงทาเรือเชียงแสนแหงใหม ซ่ึงเปนจุดสิ้นสุดโครงการ ภูมิประเทศบริเวณนี้สวนใหญ
จะเปนเขา มีที่ราบเชิงเขา ซ่ึงเปนแนวถนนเดิม และมีชุมชนหนาแนน แนวเสนทางที่จะตัดใหมนั้น
ชวงแรกประมาณ 3.1 กิโลเมตร จะตัดผานเชิงเขาดานตะวันตกของถนนเดิม และลดลงไปสูที่ลุม 
เมื่อบรรจบกับทางหลวงหมายเลข 1129 ไปถึงทาเรือแหงใหม ประมาณ กิโลเมตรที่ 43 บนทาง
หลวง 1129 ที่บานสบกก ในเขตอําเภอเชียงแสน จังหวัดเชียงราย 
 
รูป  2.2   สภาพภูมิประเทศตามแนวเสนทางโครงการกอสรางถนนเชื่อมโยงเขตเศรษฐกิจพิเศษ

ชายแดน  (จังหวัดเชียงราย) - อําเภอเชียงแสน   
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ที่มา  :  จากบริษัทแหงหนึ่ง  (2548) 
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2.4 ลักษณะของโครงการ 
 
 จากการศึกษาโครงการกอสรางถนนเชื่อมโยงเขตเศรษฐกิจพิเศษชายแดน  (จังหวัด
เชียงราย) - อําเภอเชียงแสน    ของผูรับผิดชอบโครงการสามารถสรุปลักษณะโครงสรางที่สําคัญได
ดังนี้คือ 
 
 -   ลักษณะถนน  :  รูปตัดโดยทั่วไปของถนนเปนถนนขนาด  2  และ  4  ชองทางจราจร  
โดยเริ่มแรกปริมาณจราจรไมสูงอาจเปน 2 ชองทางจราจรกอนแลวจึงขยายเปน 4 ชองทางจราจร  
ซ่ึงถนน 4 ชองทางจราจรจะเปนชองทางจราจรละ  3.50 เมตร  รวมเปน  14  เมตร  มีไหลทางขางละ  
1.50 - 2.50  เมตร ในเขตทาง  60  เมตร  หรืออาจนอยกวาขึ้นอยูกับปริมาณจราจร    ลักษณะภูมิ
ประเทศ และผลกระทบสิ่งแวดลอม  ซ่ึงการออกแบบนั้นใชมาตรฐานอัตราความเร็ว  80-110  กม./
ช.ม.  ความลาดชันสูงสุด  6 %    ยกโคงราบสูงสุด   10 %  สําหรับผิวทางนั้นจะมี 2 ประเภท แลวแต
ความเหมาะสม ไดแก ผิวทางลาดยาง และผิวทางคอนกรีต ตามมาตรฐานของกรมทางหลวง 
 
 -   ลักษณะสะพาน  :  ลักษณะของสะพานในชวงการออกแบบเบื้องตนมีดังนี้ 
   1.  สะพานชวงสั้นไมเกิน  12  เมตร  รูปแบบสะพานจะคลายกับแบบมาตรฐานของกรม
ทางหลวงใชสําหรับกอสรางขามลําน้ําขนาดเล็ก 
 2.  สะพานชวง 20-35 เมตร  สะพานชวงนี้จะใชออกแบบเปนสะพานขามคลองหรือรอง
น้ําลึก  ซ่ึงมีโครงสรางของพ้ืนสะพานเปนระบบคาน-พื้น (Girder Type)  ประกอบดวย คาน
คอนกรีตอัดแรงหลอสําเร็จรูป และพื้นคอนกรีตหลอในที่ 
 3. สะพานชวง 40 เมตร  สะพานรูปแบบนี้เปนสะพานคานคอนกรีตอักแรงรูปกลอง 
(Prestressed   Concrete  Box  Girder  Bridges) ใชสําหรับรองเหวหรือรองน้ําลึก 
 4. สะพานชวง 90 เมตร  สะพานรูปแบบนี้ใชในชวงแนวสายทางผานไปตามภูมิ
ประเทศบริเวณเหวลึก    รูปแบบคานคอนกรีตรูปกลอง 
 
 - ทอลอดเหลี่ยม  :  ทางลอดตามแนวเสนทางเดิมบางชวงมีการใชทอลอดเหลี่ยม (Box 

Culvert) 2 - 3 ชอง   ในการระบายน้ําที่ไหลผานในบริเวณที่จะตองมีการระบายน้ํา จะใชทอลอด
เหล่ียมลักษณะเดียวกัน สวนในกรณีที่มีสัตวปาผานจะออกแบบในลักษณะเชนเดียวกัน แตจะเปน
ความกวาง 1 ชองทางเทานั้น 
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 -  ระบบไฟฟาแสงสวาง  :  การออกแบบระบบไฟฟาแสงสวาง  จะดําเนินการโดยยึดถือ
มาตรฐานดังนี้ 
 1. ดวงโคมเปนดวงโคมชนิดกันน้ํา  กันฝุน  และติดตั้งภายนอกอาคารสําหรับเสาสูง 
(High Mast) และสําหรับเสา 9 - 12 เมตร ซ่ึงขึ้นอยูกับบริเวณติดตั้งดวงโคม 
 2. หลอดไฟเปนหลอด High Pressure Sodium Vapor Lamp 
 3. เสาไฟเปนชนิด  Galvanize Steel Pole ชนิดเสาสูง 9 - 12 เมตร หรือ 30 เมตร 
 4. การคํานวณคาความเขมขนแสงของความสองสวางเปนไปตามมาตรฐานของถนน
ตามขอกําหนดของกรมทางหลวงชนบท 
 5. เสาไฟที่ใชเปนเสาสูง  (High Mast)  จะติดตั้งบริเวณทางแยกที่สําคัญ  9 - 12 เมตร  
ชนิดแขนเดียว (Single Arm Post) ติดตั้งดานเดียวของถนน เสาไฟชนิดแขนคู (Double Arm 

Post) ติดตั้งที่เกาะกลางถนนตามความเหมาะสม 
 6. สายไฟฟาใหเดินในทอเหล็กอาบสังกะสี 
 7. สายไฟฟาเปนชนิดสาย NYY 

 8. แหลงจายกระแสไฟฟา (Power Supply) จะใชตามความเหมาะสม และอยูใน
ตําแหนงที่สามารถตรวจสอบและบํารุงรักษาไดโดยงาย 
 9. ความเขมขนในการสองแสงสวางตอพื้นที่  มีดังนี้ 

 - ความสวาง  25  LUX   สําหรับบริเวณทั่วไป ทางแยกและสะพาน 
 - ความสวาง  25  LUX   สําหรับบริเวณใตสะพานทางลอดอุโมงค 
 - ความสวาง  200  LUX   สําหรับไฟสองปายจราจร 

 10.  การควบคุมการเปด - ปด (Contorl Switch on-off) ควบคุมการเปด-ปดโดยแสง
สวาง (Photocell Switch) และควบคุมการเปด - ปดอัตโนมัติโดยการตั้งเวลา (Time  Clock  
Relay)  
 11.   มาตรฐานการออกแบบเปนไปตาม 
 - การไฟฟานครหลวง 
 - การไฟฟาสวนภูมิภาค 
 - องคการโทรศัพทแหงประเทศไทย 
 - มาตรฐานอุตสาหกรรมประเทศไทย 
 - วิศวกรรมสถานแหงประเทศไทย 
 - กรมทางหลวง 
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 - ระบบไฟสัญญาณจราจร : การออกแบบระบบไฟสัญญาณจราจร (ถามี) จะดําเนินการ
ดังนี้ 

1. สัญญาณไฟจราจร ออกแบบติดตั้งในตําแหนงที่ผูใชถนนสามารถมองเห็นได
ลวงหนา  งายตอการมองโดยพิจารณาจากปริมาณการจราจร  รูปทรงของทางแยกระดับพื้น  ความ
กวาง  จํานวนชองทางจราจร รวมทั้งอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในบริเวณนั้น 

2. ระบบไฟสัญญาณ  ออกแบบติดตั้งตามขอกําหนดของกองบงัคับตํารวจจราจร   
3. จากขอมูลดานการจราจร  จะคํานวณรอบสัญญาณไฟและคํานวณสัญญาณไฟจราจร

ในแตละดานใหสัมพันธกับปริมาณยวดยานจราจร 
 

2.5 กิจกรรมของโครงการ 
 
 ในการพัฒนาโครงการนั้นมีการดําเนินกิจกรรมของโครงการหลายประการ ซ่ึงมีตั้งแต  
ระยะเตรียมการกอสราง  ระยะกอสราง  และระยะดําเนินการและบํารุงรักษา  ดังแสดงในตาราง  2.1 
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ตาราง  2.1 กิจกรรมดําเนินงานของโครงการกอสรางถนนเชื่อมโยงเขตเศรษฐกิจพิเศษชายแดน   
     (จังหวัดเชียงราย) - อําเภอเชียงแสน   
 

ระยะเวลา กิจกรรมของโครงการ 
ระยะเตรียมการ
กอสราง 

- การรื้อยายสิ่งปลูกสราง/สิ่งกีดขวาง 
-การกอสรางสํานักงานควบคุมงาน (Office)  และบานพักพนักงาน/คนงาน (Camp)    
- การเตรียมพื้นที่สําหรับเก็บวัสดุกอสราง (Stock & Store) 

- การกอสรางโรงหลอคอนกรีต (Concrete Plant)/ 
   โรงผสมแอสฟตติกคอนกรีต (Asphaltic Concrete Plant) 
   และโรงซอมเครื่องจักร (Work Shop) 
- การขนสงเครื่องจักร/อุปกรณกอสราง 

ระยะกอสราง 
งานเตรียมพื้นที่ 

- การกอสรางทางชั่วคราว/ทางเบี่ยงช่ัวคราว 
- การกอสรางทางระบายน้ําช่ัวคราว 
- งานถางปา/ปรับพื้นที่ 

งานดิน - งานตัดดิน/หินผุ/หิน (Cut) 
- งานถมคันทาง (Fill) 

งานเตรียมวัสดุ
กอสราง/ 
งานขนยาย 

- การดําเนินการของโรงหลอคอนกรีต/โรงผสมแอสฟลติกคอนกรีต/ 
   โรงซอมบํารุงเครื่องจักร 
- งานขนยายวัสดุ/ช้ินสวนงานกอสราง 
- งานขนยายวัสดุที่เหลือออกจากพื้นที่กอสราง 

งานระบายน้ําและ
โครงสราง 

- งานตอความยาว/กอสรางทอระบายน้ํา 
- งานขยาย/กอสรางสะพาน 

งานผิวทางและชั้น
ทาง 

- งานกอสรางโครงสรางชั้นทาง 
- งานผิวทางลาดยาง 

งานสาธารณูปโภค 
สุขาภิบาล 

และความปลอดภัย 

- งานกอสรางสัญญาณไฟจราจรและระบบไฟฟาแสงสวาง 
- งานจัดการความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน 
- มูลฝอย/น้ําเสียจากที่พักคนงาน/อาคารสํานักงาน 

ระยะดําเนินการและ
บํารุงรักษา 

- รูปแบบ/โครงสรางถนนที่สรางแลวเสร็จ 
- การคมนาคม/จราจรบนถนนโครงการ 
- งานบํารุงรักษาปกติ 
- งานบํารุงรักษาตามกําหนดเวลา 
- งานบํารุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน 
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