
บทที่  1 
บทนํา 

 
1.1 ท่ีมาและความสําคัญของการศึกษา 
 
 ปจจุบันสถานการณการพัฒนาเศรษฐกิจไดเปลี่ยนแปลงไปอยางรวดเร็วและไรพรมแดน
มากขึ้น ทําใหแตละประเทศจําเปนตองปรับเปลี่ยนแนวทางการพัฒนาใหสอดคลองกับสถานการณ
ปจจุบันและสอดคลองตามแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ดังนั้น เพื่อเปนการเสริมสราง
สมรรถนะทางเศรษฐกิจและเพื่อเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของประเทศ  ทําใหประเทศ
ไทยตองมีการพัฒนาระบบโครงสรางพื้นฐานการคมนาคมใหมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น  โดยเฉพาะ
จังหวัดที่มีพื้นที่ติดกับประเทศเพื่อนบาน  อยางเชนจังหวัดเชียงรายที่มีความไดเปรียบดานที่ตั้งที่อยู
ในกลุมพื้นที่จังหวัดเชียงราย – จังหวัดเชียงใหม – จังหวัดลําพูน ซ่ึงถือวาเปนฐานเศรษฐกิจที่สําคัญ
ตามแนวเขตเศรษฐกิจเหนือ - ใต เชื่อมโยงประเทศไทย – สหภาพพมา – สาธารณรัฐประชาธิปไตย
ประชาชนลาว - สาธารณรัฐประชาชนจีน  และจังหวัดเชียงรายยังมีศักยภาพในการพัฒนาใหเปน
ฐานการคา การลงทุน อุตสาหกรรม และการทองเที่ยวในอนาคต  โดยปจจุบันมีการขนสงตามลํานํ้า
โขงจากอําเภอเชียงรุง – อําเภอเชียงแสนอยูแลว  และมีการกําหนดการกอสรางถนนเชื่อมโยงอําเภอ
แมสาย - ชายแดนจีน และถนนอําเภอเชียงของ - หลวงน้ําทา  ซ่ึงมีกําหนดแลวเสร็จในปพ.ศ.  2547 
และปพ.ศ.  2550  ตามลําดับ นอกจากนี้จังหวัดเชียงรายยังไดรับความเห็นชอบใหมีการพัฒนาเปน
เขตเศรษฐกิจพิเศษชายแดน  โดยเปนโครงการนํารองสําหรับการพัฒนาในรูปแบบเขตเศรษฐกิจ
พิเศษแหงแรกของประเทศที่สามารถขยายผลการพัฒนาไปยังพื้นที่ที่มีศักยภาพอื่นในประเทศ  โดย
เขตเศรษฐกิจพิเศษชายแดนที่จังหวัดเชียงรายไดครอบคลุม  3 เมืองชายแดนหลักคือ (1)  อําเภอแม
สาย  ซ่ึงมีศักยภาพในการพัฒนาเปนศูนยกลางการคา บริการ และการทองเท่ียว มีศักยภาพเปน
ประตูเชื่อมโยงกับประเทศเพื่อนบาน  และสนับสนุนการเชื่อมโยงกับอําเภอเชียงของและอําเภอ
เชียงแสน  ใหเกิดเปนเขตเศรษฐกิจพิเศษเชียงรายในภาพรวม   (2)  อําเภอเชียงแสน  สามารถพัฒนา
ใหเปนฐานการผลิตดานอุตสาหกรรมแหงใหมของประเทศ  และเปนศูนยกลางการพัฒนาดาน
อุตสาหกรรมของเขตเศรษฐกิจพิเศษ  และ  (3)  อําเภอเชียงของ  ที่มีศักยภาพในการพัฒนาเปนเขต
นิคมอุตสาหกรรมเกษตรครบวงจร  และเขตอุตสาหกรรมทั่วไป  (รูป  1.1)  โดยการพัฒนาเขต
เศรษฐกิจพิเศษนี้จะสงผลใหประเทศไทยเปนศูนยกลางดานการผลิต  การคา  การลงทุน  และการ
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คมนาคมขนสงของอนุภูมิภาคลุมแมน้ําโขง และจีนตอนกลาง  ตลอดจนชวยกระตุนเศรษฐกิจและ
สังคมในระดับจังหวัดของภาคเหนือตอนบน และเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของประเทศ
ไทยทั้งทางดานการคา การลงทุน  การทองเที่ยว และโอกาสการจางงานในพื้นที่  อีกทั้งยังเชื่อมโยง
กับการผลิตและพัฒนาพื้นที่ยุทธศาสตร  จังหวัดเชียงราย – จังหวัดเชียงใหม - จังหวัดลําพูน  และ
เปนฐานเศรษฐกิจที่สําคัญตามแนวเขตเศรษฐกิจเหนือ - ใต  เช่ือมไทย – พมา – ลาว - จีนดาน
ตะวันตก  (รูป  1.2)  โดยมีเขตเศรษฐกิจพิเศษเปนจุดการผลิตหลัก  เปนฐานทางการคาการลงทุน 
อุตสาหกรรม และทองเที่ยวในอนาคต  จึงทําใหจังหวัดเชียงรายมีแนวโนมความตองการในการ
เดินทางและการขนสงเพิ่มสูงขึ้นอยางตอเนื่องทั้งภายในจังหวัดและระหวางภูมิภาคอื่น ซ่ึงจะเหน็ได
จากการจํานวนยานยนตที่จดทะเบียนตามพระราชบัญญัติรถยนตของจังหวัดเชียงรายมีแนวโนม
เพิ่มขึ้นอยางตอเนื่อง  ดังตาราง  1.1 
 
รูป  1.1   พื้นที่เขตเศรษฐกิจพิเศษชายแดนเชียงราย 
 

 
ที่มา  :  สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ  (2546) 
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รูป  1.2   เสนทางเชื่อมไทย-พมา-ลาว-จีนดานตะวันตก 
 

 
ที่มา  :  สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ  (2546) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  

ปากแบงปากแบง  
หลวงพระบางหลวงพระบาง  

ไซยะบุลีไซยะบุลี  

เมืองไซเมืองไซ  
หลวงน้ําทาหลวงน้ําทา  บอเต็นบอเต็น  

เมืองหลาเมืองหลา  
จิงหงจิงหง  

เชียงตุงเชียงตุง  

ตาล่ัวตาล่ัว  

ทาขี้เหล็กทาขี้เหล็ก  
แมสายแมสาย  

เชียงของเชียงของ  
เชียงรายเชียงราย  

เชียงใหมเชียงใหม  
พะเยาพะเยา  

นานนาน  

เดียนเบียนฟูเดียนเบียนฟู  

สปปสปป..  ลาลาวว  

เวียตนามเวียตนาม  ((ยูนนานยูนนาน))  จีนจีน  

พมาพมา  

  

เชียงแสนเชียงแสน  

เวียงภูคาเวียงภูคา  

หวยทรายหวยทราย  

หวยโกนหวยโกน  
เสนทางเชื่อมโยงไทย-พมา/ลาว-จีน 

     แมสาย-ทาขี้เหล็ก-เชียงตุง-เชียงรุง 

     เชียงของ-หลวงน้ําทา-เชียงรุง 
     หวยโกน-ปากแบง-หลวงน้ําทา-เชียงรุง 

     การเดินเรือพาณิชยในแมนํ้าโขง 
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ตาราง  1.1   จํานวนรถที่จดทะเบียนจําแนกตามประเภทรถ จังหวัดเชียงราย พ.ศ. 2543 – 2547 
 
             หนวย  :  คัน 

ประเภทรถ 2543 2544 2545 2546 2547 

รวมท้ังหมด 19,359 23,000 29,980 35,650 36,973 

ก. รวมรถตามกฎหมายวาดวยรถยนตและลอเล่ือน 19,197 22,732 29,688 35,430 36,601 

รย.1  รถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คน 780 817 1,325 1,879 2,402 

รย.2  รถยนตนั่งสวนบุคคลเกิน 7 คน 61 289 234 133 78 

รย.3  รถยนตบรรทุกสวนบุคคล 2,035 1,661 2,312 3,148 4,132 

รย.4  รถยนตสามลอสวนบุคคล - - 1 - - 

รย.9  รถยนตบริการธุรกิจ 43 - - - - 

รย.12 รถจักรยานยนต 16,173 19,923 25,776 30,240 29,952 

รย.13 รถแทรกเตอร 59 37 40 23 32 

รย.14 รถบดถนน 46 5 - 6 5 

รย.15 รถใชงานเกษตรกรรม - - - 1 - 

ข. รวมรถตามกฎหมายวาดวยการขนสงทางบก 162 268 292 220 372 

รวมรถโดยสาร 19 40 35 12 25 

แยกเปน – ประจําทาง 6 24 16 3 4 

              - ไมประจําทาง 9 14 13 7 17 

              - สวนบุคคล 4 2 6 2 4 

รวมรถบรรทุก 136 220 247 206 343 

แยกเปน – ไมประจําทาง 29 56 61 69 156 

               - สวนบุคคล 107 164 186 137 187 

โดยรถขนาดเล็ก 7 8 10 2 4 
ที่มา  :  ฝายสถิติ  กลุมวิชาการและวางแผน  สํานักจัดระบบการขนสงทางบก กรมการขนสงทางบก  (2548)   
หมายเหตุ : เนื่องจากรถยนตประเภท 5-8, 10-11, 16  และลอเลื่อนไมมีสถิติมาจดทะเบียนจึงไมนํามาแสดง 
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 จากตาราง  1.1  จะเห็นไดวาจํานวนรถที่จดทะเบียนทั้งหมดในชวงป พ.ศ.   2543 – 2547  มี
จํานวนเพิ่มขึ้นอยางตอเนื่อง  โดยป  2545  มีจํานวนรถที่จดทะเบียนทั้งหมดเพิ่มขึ้นจากปพ.ศ.  2544  
ประมาณรอยละ  30    ปพ.ศ.  2546  เพิ่มขึ้นประมาณรอยละ  19  เมื่อเทียบกับปพ.ศ.  2545  และป
พ.ศ.  2547  เพิ่มขึ้นประมาณรอยละ  0.04  เมื่อเทียบกับปพ.ศ.  2545  ทั้งนี้  เพื่อรองรับปริมาณ
การจราจรที่เพิ่มขึ้นและการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษชายแดน  จึงตองมีการเรงรัดพัฒนาระบบ
โครงขายเชื่อมโยงภายในจังหวัดและเชื่อมโยงกับกลุมจังหวัดภาคเหนือตอนบนไหมีประสิทธิภาพ
พรอมที่จะเปนเมืองสนับสนุนประตูการคาและดึงดูดนักลงทุนเขามาในพื้นที่   ดังนั้นทางจังหวัด
เชียงรายจึงไดจัดตั้งคณะทํางาน  ซ่ึงประกอบดวย กรมศุลกากร กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชย
นาวี การทาเรือแหงประเทศไทย กรมทางหลวง และกรมโยธาธิการและผังเมืองหาขอยุติในการ
จัดระบบจราจรทางบกและที่จอดรถตลอดแนวลําน้ําโขงเพื่อสอดคลองกับระบบการบริหารจัดการ
ทาเทียบเรือ และจัดระเบียบการจอดเรือและการขนถายสินคาใหเปนไปอยางเหมาะสม  โดยใหมี
การพัฒนาทาเทียบเรือเชียงแสนแหงใหมเพื่อทดแทนทาเรือเชียงแสนเดิม ใหสามารถรองรับการ
พัฒนาระบบการขนสงทางน้ําใหมีประสิทธิภาพ  และพัฒนาโครงขายถนนเชื่อมโยงอําเภอเชียง
แสนและทาเรือ  ซ่ึงปจจุบันอาศัยทางหลวงหมายเลข 1 จากจังหวัดเชียงราย - อําเภอแมจัน ระยะทาง
ประมาณ 30 กิโลเมตร เปนทางหลวงขนาด 4 ชองจราจร และตอดวยทางหลวงหมายเลข 1016 จาก
อําเภอแมจัน - อําเภอเชียงแสน ระยะทางประมาณ 32 กิโลเมตร ปจจุบันเปนทางขนาด 2 ชองจราจร 
แนวทางสวนใหญผานชุมชนดั้งเดิม   ทางจังหวัดเชียงรายไดเสนอใหกรมทางหลวงกอสราง
แนวทางใหมเพื่อเชื่อมโยงการคา  การลงทุน  การทองเที่ยวกับประเทศเพื่อนบาน  และรองรับ
ทาเรือเชียงแสนแหงใหม  กรมทางหลวงจึงไดกําหนดใหมีการศึกษาความเหมาะสมทางดาน
เศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการตลอดจนการศึกษาผลกระทบ
ส่ิงแวดลอมในรายละเอียด 
 ปญหามลพิษทางอากาศเปนปญหาที่เกิดขึ้นเนื่องจากการพัฒนาเศรษฐกิจภายในประเทศ มี
สาเหตุที่สําคัญคือ การขยายตัวของกิจกรรมทั้งภาคอุตสาหกรรม ภาคบริการ และภาค
อสังหาริมทรัพยจํานวนมาก    ซ่ึงประกอบดวยอาคารที่พักอาศัย  สํานักงาน  ระบบการคมนาคม
ขนสง  และระบบสาธารณูปโภค เปนตน โดยเฉพาะระบบการขนสงนับไดวามีอิทธิพลตอรูปแบบ
การพัฒนาทางเศรษฐกิจเปนอยางมาก  ในขณะเดียวกันระบบการขนสงยังเปนสาเหตุสําคัญที่
กอใหเกิดมลพิษทางอากาศ  ในพื้นที่ที่มีความแออัดของการจราจร รถไมสามารถเคลื่อนที่ได
คลองตัวทําใหระบบการเผาไหมของเครื่องยนตเกิดขึ้นอยางไมสมบูรณ  ปริมาณสารมลพิษที่ปลอย
ออกมาจึงมีปริมาณที่มาก  (กรมอนามัย, 2535)  ในปจจุบันประเทศไทยประสบปญหามลพิษจาก
ส่ิงแวดลอมเพิ่มมากขึ้นอยางตอเนื่องโดยเฉพาะในเขตชุมชนขนาดใหญ   พื้นที่ที่เปนศูนยกลาง
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ความเจริญและพัฒนาทางดานเศรษฐกิจภายในประเทศ  เชน  กรุงเทพมหานคร  สมุทรปราการ  
นนทบุรี  สระบุรี  ลําปาง  เชียงใหม  และเชียงราย  เปนตน  ดังนั้น  การที่ปริมาณยานพาหนะมี
แนวโนมเพิ่มมากขึ้นทุกปยอมสงผลใหความรุนแรงของปญหามลพิษทางอากาศมีมากขึ้นเชนกัน  
เนื่องจากปริมาณการจราจรจัดไดวาเปนแหลงสําคัญในการปลอยสารมลพิษออกสูอากาศ  โดยป  
2540 ในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลมีปริมาณจราจรที่เปนสาเหตุใหเกิดกาซ  NO2 ,  CO  
และฝุนละอองเปนปริมาณรอยละ  80% ,  75% ,  และ  54%  ของแหลงกําเนิดทั้งหมด  ตามลําดับ  
(สถาบันเทคโนโลยีแหงเอเชีย, 2544)   ซ่ึงปริมาณสารมลพิษตางๆ  ที่ถูกปลอยออกมาจาก
ยานพาหนะจะมีผลกระทบทั้งทางเศรษฐกิจและสังคม  โดยเฉพาะผลกระทบในเรื่องของสุขภาพ
อนามัยของประชาชน  ทั้งนี้สารมลพิษตางๆ  สามารถมีผลตอสุขภาพของประชาชนไดแมวาจะมี
ปริมาณนอย  เชน กาซคารบอนมอนอกไซด (CO) เปนอันตรายตอระบบเลือดที่มีผลตอสมอง
โดยตรง ถามีกาซนี้เพียง  60 สวนในลานสวน จะเกิดอาการวิงเวียนศีรษะ  ออนเพลีย อาเจียน และ
หากมีกาซนี้เกิน 5,000 สวนในลานสวนของอากาศที่หายใจ อาจมีอาการถึงขั้นโคมา ชีพจรเตนออน 
ระบบหายใจลมเหลว อาจถึงแกชีวิตได  สวนกาซไฮโดรคารบอน (HC) สงผลทําใหระคายเคืองตอ
ผิวหนัง  ตา ถาไดรับอยางตอเนื่องจะเปนอันตรายตอระบบทางเดินหายใจและอาจกอใหเกิดมะเร็ง
ได  (กรมควบคุมมลพิษ, 2548)    
 จากผลกระทบที่เกิดขึ้นกับภาวะสุขภาพของประชาชน ยอมสงผลตอระดับผลผลิตของ
ชุมชน  เนื่องจากภาวะสุขภาพนั้นกอใหเกิดปญหาที่กระทบตอเวลาและประสิทธิภาพการทํางาน
ของแรงงาน ซ่ึงจะสงผลตอระดับผลผลิตของแรงงานอันเปนปจจัยในการผลิตที่สําคัญของสังคม  
ดังนั้น  เมื่อมีการเปลี่ยนแปลงเกี่ยวกับโครงการการคมนาคมขนสงควรมีการวิเคราะหถึงมูลคา
สุขภาพรวมเขาไปดวย  ทั้งนี้เพื่อใหการตัดสินใจในการลงทุนเกี่ยวกับโครงการดังกลาวเปนไปอยาง
ถูกตองและเหมาะสมยิ่งขึ้น   จากขอมูลการศึกษาปริมาณสารมลพิษบนถนนสายหลักเขต
กรุงเทพมหานคร (ธนศักดิ์  และ  วิโรจน, 2548)  พบวา  การมีโครงการขนสงสําคัญ  จะมีสวนทํา
ใหปริมาณความเขมขนเฉลี่ยของกาซ  CO  และ  NO2  ในป  2554  ลดลงจากป  2544  ประมาณ  2 
– 3  เทา  และผลประโยชนทางดานเศรษฐศาสตรในกรณีที่มีระบบโครงขายขนสงในป  2549  และ  
2554  มีคาประมาณ  69,000  ลานบาทตอป  และ  79,000  ลานบาทตอป ตามลําดับ  อยางไรก็ตาม  
ในการวิเคราะหโครงการที่เกี่ยวกับการคมนาคมขนสงในประเทศไทยสวนใหญยังไมมีการรวมเอา
มูลคาทางดานสุขภาพในเชิงเศรษฐศาสตรเขากับตนทุนหรือผลประโยชนโดยตรงของโครงการ  จะ
มีก็เพียงแตการคํานึงถึงผลกระทบตอสุขภาพอนามัยของประชาชนและมีการเสนอขอเสนอแนะ
หรือมีการดําเนินมาตรการเพื่อแกไขและควบคุมปญหามลพิษที่เกิดขึ้น และแมวาในปจจุบันการ
ดําเนินมาตรการ  เพื่อแกไขปญหาดังกลาวของภาครัฐจะทําใหปริมาณสารมลพษิลดลงไดบาง  แต
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สารมลพิษในปริมาณที่นอยก็สามารถมีผลตอสุขภาพอนามัยของมนุษยได  เนื่องจากปญหามลพิษ
ทางอากาศเปนผลกระทบที่เกิดจากมลพิษหลายชนิดรวมกัน  ซ่ึง  Word  Bank  (2003) ได
ทําการศึกษาเกี่ยวกับผลกระทบของมลพิษทางอากาศตอสุขภาพ  พบวา  การลดลงของระดับความ
เขมขนของมลพิษทางอากาศ  เชน  ฝุนละอองและโอโซน  นั้นมีความสัมพันธกับการลดลงของการ
ตายกอนวัยอันควรเนื่องจากการปวยเปนโรคหัวใจ  โรคปอด   โรคหลอดลมอักเสบเรื้อรัง  โรคหืด   
และการปวยเปนโรคระบบทางเดินหายใจ  ดังนั้น  เมื่อมีการกอสรางถนนเชื่อมโยงเขตเศรษฐกิจ
พิเศษ (จังหวัดเชียงราย) – อําเภอเชียงแสน  จึงเกิดคําถามแนวโนมที่กอใหเกิดมลพิษทางอากาศใน
พื้นที่ที่เกี่ยวของอยางไร และเมื่อประเมินออกมาเปนตนทุนดานสุขภาพแลวโครงการนี้ไดสงผล
กระทบตอประชาชนในพื้นที่ดังกลาวเปนมูลคาเทาไร  สําหรับประโยชนที่จะเกิดขึ้นจากการศึกษา  
ทําใหเกิดความรูทางวิชาการถึงมูลคาตนทุนทางดานสุขภาพที่เกิดโครงการกอสรางถนนเชื่อมโยง
เขตเศรษฐกิจพิเศษ (จังหวัดเชียงราย) – อําเภอเชียงแสน  สําหรับผูที่มีสวนเกี่ยวของในการตัดสินใน
เชิงนโยบายของภาครัฐและเอกชน  เพื่อการการปองกันและแกไขปญหามลพิษทางอากาศจาก
โครงการดังกลาว  ซ่ึงจะนําไปสูการจางงาน  ลดปญหาการวางงานและเพิ่มรายได และการปรับปรุง
โครงสรางพื้นฐานและสาธารณูปโภค เปนการชวยใหประชาชนมีคุณภาพชีวิต  สภาพแวดลอม
ชุมชนใหดี 
 
1.2.   วัตถุประสงคของการศึกษา 
 

1.2.1  เพื่อศึกษา แยกแยะมลพิษทางอากาศในพื้นที่ที่เกี่ยวของกับโครงการกอสรางถนน
เชื่อมโยงเขตเศรษฐกิจพิเศษ  (จังหวัดเชียงราย) – อําเภอเชียงแสน 

1.2.2  เพื่อประเมินตนทุนทางเศรษฐศาสตรดานสุขภาพของโครงการกอสรางถนน
เชื่อมโยงเขตเศรษฐกิจพิเศษ  (จังหวัดเชียงราย) – อําเภอเชียงแสน 
 
1.3      ประโยชนท่ีไดรับจากการศึกษา 
 

1.3.1  ทราบถึงสถานการณส่ิงแวดลอมทางดานอากาศและประเภทมลพิษทางอากาศ
โครงการกอสรางถนนเชื่อมโยงเขตเศรษฐกิจพิเศษ  (จังหวัดเชียงราย) – อําเภอเชียงแสน  ที่เกิดขึ้น
หลังจากที่มีโครงการแลว 

1.3.2   ทราบถึงมูลคาตนทุนทางดานสุขภาพที่เกิดจากโครงการกอสรางถนนเชื่อมโยงเขต
เศรษฐกิจพิเศษ  (จังหวัดเชียงราย) – อําเภอเชียงแสน  สําหรับผูที่มีสวนเกี่ยวของในการตัดสินใจเชิง
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นโยบายของภาครัฐและเอกชน  เพื่อการการปองกันและแกไขปญหามลพิษทางอากาศจากโครงการ
ดังกลาว 
 
1.4 ขอบเขตการศึกษา 
 

การศึกษานี้เปนการศึกษาผลกระทบของสารมลพิษ  2  ชนิด  คือ กาซคารบอนมอนอกไซด  
(CO)  และสารประกอบของไฮโดรคารบอน  (HC)  ที่ปลอยออกมาจากยานพาหนะตอระบบ
ทางเดินหายใจของประชาชนที่อาศัยอยูในรัศมี  500  เมตรจากเสนกลางถนนของถนนสายเดิมที่ใช
ในปจจุบัน   และถนนเชื่อมโยงเขตเศรษฐกิจพิเศษ  (จังหวัดเชียงราย) – อําเภอเชียงแสน  โดยมี
ระยะเวลาที่ศึกษา  20  ป คือตั้งแตป พ.ศ.  2554 – 2573  ตามงานศึกษาความเหมาะสมทางดาน
เศรษฐกิจ  วิศวกรรม  และผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการกอสรางถนนเชื่อมโยงเขตเศรษฐกจิพิเศษ
ชายแดน  (จังหวัดเชียงราย) - อําเภอเชียงแสน  และทําการประเมินผลกระทบดังกลาวออกมาเปน
ตนทุนดานสุขภาพในทางเศรษฐศาสตร  โดยเปรียบเทียบตนทุนทางดานสุขภาพโครงการกอสราง
ถนนเชื่อมโยงเขตเศรษฐกิจพิเศษ  (จังหวัดเชียงราย) - อําเภอเชียงแสน  กับตนทุนทางดานสุขภาพ
ของเสนทางสายเดิม  ซ่ึงตนทุนดานสุขภาพที่ประเมินไดจะมาจากการใชคาใชจายในการ
รักษาพยาบาลของโรงพยาบาลศูนยเชียงรายประชานุเคราะห  จังหวัดเชียงราย  และในกรณีที่ผูปวย
ใชโครงการ  30  บาท   
 
1.5 นิยามศัพท 
 
 สารมลพิษ   หมายถึงสารที่ยวดยานพาหนะปลอยออกมาสูบรรยากาศแลวเปนอันตรายตอ
สุขภาพมนุษย  ไดแก  กาซคารบอนมอนอกไซด  (CO)  และสารประกอบของไฮโดรคารบอน  
(HC)   
 สารประกอบของไฮโดรคารบอน   (HC)   หมายถึงฝุนละอองขนาดไมเกิน  10  ไมครอน 

ผูท่ีไดรับผลกระทบ   หมายถึงประชาชนที่อาศัยอยูในรัศมี  500  เมตร  ของแนวถนน 
จํานวนผูปวย หมายถึงจํานวนผูปวยโรคระบบทางเดินหายใจที่อยูในรัศมี  500  เมตรของ

แนวถนน 
 ตนทุนดานสุขภาพ   หมายถึงตนทุนคารักษาพยาบาล  (ตนทุนทางตรง)  รวมกับตนทุนคา
เสียเวลาเนื่องจากการเจ็บปวย  (ตนทุนทางออม) 
 ตนทุนคารักษาพยาบาล   หมายถึงตนทุนคารักษาพยาบาลโรคระบบทางเดินหายใจ 
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ตนทุนคาเสียเวลาเนื่องจากการเจ็บปวย   หมายถึงรายไดที่ตองสูญเสียไปเนื่องจากการปวย
ดวยโรคระบบทางเดินหายใจ 
 ยานพาหนะ   หมายถึงยานพาหนะประเภท  รถจักรยานยนต  รถเกง  รถปคอัพ  รถตู  รถ
สองแถว  รถเมล  รถโดยสาร  รถบรรทุก 6 ลอ  รถบรรทุก 10 ลอ  รถบรรทุก 18 ลอ  และรถพวง 
 ถนนสายเดิม   หมายถึงทางหลวงหมายเลข 1 จากจังหวดัเชียงราย – อําเภอแมจัน  และตอ
ดวยทางหลวงหมายเลข 1016 จากอําเภอแมจัน - อําเภอเชียงแสน  

ถนนสายใหม   หมายถึงถนนเชื่อมโยงเขตเศรษฐกิจพิเศษ  ตั้งแตแยกทางหลวงหมายเลข 1 
(จังหวัดเชียงราย) – อําเภอเชียงแสน  
 
1.5 องคประกอบของวิทยานิพนธ 
 
 วิทยานิพนธฉบับนี้  ประกอบดวยเนื้อหาทั้งหมด  6  บท  ดังนี้  คือ 
 บทท่ี  1  บทนํา  ประกอบดวย  ที่มาและความสําคัญของปญหา  วัตถุประสงคของ
การศึกษา  ประโยชนที่คาดวาจะไดรับจากการศึกษา  ขอบเขตของการศึกษา  และองคประกอบของ
วิทยานิพนธ 
 บทท่ี  2  รายละเอียดโครงการ  ประกอบดวย  ความเปนมาของโครงการ  วัตถุประสงคของ
โครงการ  ที่ตั้งของโครงการ  ลักษณะของโครงการ  และกิจกรรมของโครงการ 
  บทท่ี  3  ทฤษฎีและงานวิจัยท่ีเก่ียวของ  ในสวนของทฤษฎีประกอบดวย  แนวคิดตามหลัก
ทุนมนุษยและแนวคิดตามหลักความเต็มใจจะจาย  สําหรับในสวนของงานวิจัยที่เกี่ยวของไดสรุป
สาระสําคัญโดยแยกเปนงานวิจัยที่เกี่ยวของกับการประเมินผลกระทบตอสุขภาพเนื่องมาจากมลพิษ
ทางอากาศ  การประเมินตนทุนการเจ็บปวยดวยแนวคิดตามหลักทุนมนุษย  การประเมินตนทุนการ
เจ็บปวยดวยแนวคิดความยินดีที่จะจาย  และแบบจําลองมลพิษทางอากาศ   
  บทท่ี  4  ระเบียบวิธีวิจัย  ประกอบดวย  ขอมูลท่ีใชในการศึกษา  และวิธีการศึกษา  โดยใน
สวนของวิธีการศึกษาไดแบงออกเปน  2  สวน  คือ  สวนแรก  เปนการศึกษา  แยกแยะปริมาณสาร
มลพิษ  โดยมีขั้นตอนการศึกษา  2  ขั้นตอน  คือ  การหาปริมาณยานพาหนะ  และหาปริมาณสาร
มลพิษ  และสวนที่สอง  การประเมินตนทุนสุขภาพ  มีขั้นตอนการศึกษาอยู  3  ขั้นตอน  คือ  การ
สรางแบบจําลองจํานวนผูปวยโรคระบบทางเดินหายใจ  การหาจํานวนผูปวยโรคระบบทางเดิน
หายใจ  และการหาตนทุนดานสุขภาพ   
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  บทท่ี  5  ผลการศึกษา  ประกอบดวย  ผลการศึกษาในแตละสวนของวิธีการศึกษาที่ไดจาก
การดําเนินการตามวิธีการศึกษาในบทที่  4  คือ  ผลที่ไดจากการศึกษา  แยกแยะปริมาณสารมลพิษ  
และผลที่ไดจากการประเมินตนทุนสุขภาพ       
  บทท่ี  6  บทสรุปและขอเสนอแนะ  ประกอบดวย  ผลสรุปจากการศึกษา  ขอจํากัดใน
การศึกษา  ขอเสนอแนะเชงินโยบาย  และขอเสนอแนะสําหรับการศึกษาครั้งตอไป 
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