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เอกสารและงานวิจัยท่ีเกี่ยวของ 

 

การวิจัยเร่ือง ความตองการพลังงานทดแทนนํ้ามันดีเซลจากพืชเพื่อการเกษตร ของ
เกษตรกร ในอําเภอพราว จังหวัดเชียงใหม ผูวิจัยไดศึกษาเอกสารและงานวิจัยท่ีเกี่ยวของในประเด็น
ตางๆ ดังตอไปนี้ 

1. ทฤษฎี ความหมาย และแนวคิดเกี่ยวกับความตองการ 
2. ขอมูลท่ัวไปของอําเภอพราว จังหวัดเชียงใหม 
3. พืชพลังงานทดแทนน้ํามันดีเซล 
4. โอกาสและแนวโนมของพืชพลังงานทดแทนน้ํามัน 
5. งานวิจยัท่ีเกีย่วของ 
 

1. ทฤษฎี ความหมายและแนวคิดเกี่ยวกับความตองการ 

ทฤษฎีลําดับขั้นความตองการ (Maslow’s Hierarchical Theory of Motivation)  
Maslow เช่ือวาพฤติกรรมของมนุษยเปนจํานวนมากสามารถอธิบายโดยใชแนวโนมของบุคคลใน
การคนหาเปาหมายท่ีจะทําใหชีวิตของเขาไดรับความตองการ ความปรารถนา และไดรับส่ิงท่ีมี
ความหมายตอตนเอง เปนความจริงท่ีจะกลาววากระบวนการของแรงจูงใจเปนหัวใจของทฤษฎี
บุคลิกภาพของ Maslow โดยเขาเช่ือวามนุษยเปน “สัตวท่ีมีความตองการ” (wanting animal) และ
เปนการยากที่มนุษยจะไปถึงข้ันของความพึงพอใจอยางสมบูรณ ในทฤษฎีลําดับข้ันความตองการ
ของ Maslow เม่ือบุคคลปรารถนาท่ีจะไดรับความพึงพอใจและเมื่อบุคคลไดรับความพึงพอใจใน
ส่ิงหนึ่งแลวก็จะยังคงเรียกรองความพึงพอใจส่ิงอ่ืนๆ ตอไป ซ่ึงถือเปนคุณลักษณะของมนุษย ซ่ึง
เปนผูท่ีมีความตองการจะไดรับส่ิงตางๆ อยูเสมอ      
 Maslow กลาววาความปรารถนาของมนุษยนั้นติดตัวมาแตกําเนิดและความปรารถนา
เหลานี้จะเรียงลําดับข้ันของความปรารถนาต้ังแตข้ันแรกไปสูความปรารถนาข้ันสูงข้ึนไปเปนลําดับ
ลําดับข้ันความตองการของมนุษย (The Need–Hierarchy Conception of Human 
Motivation)



Maslow เรียงลําดับความตองการของมนุษยจากข้ันตนไปสูความตองการข้ันตอไป ลําดับข้ันความ 
ตองการของมาสโลว มีการเรียงลําดับข้ันความตองการที่อยูในข้ันตํ่าสุด จะตองไดรับความพึงพอใจ 
เสียกอนบุคคลจึงจะสามารถผานพนไปสูความตองการที่อยูในข้ันสูงข้ึนตามลําดับดังนี้ 
 1.1 ความตองการทางรางกาย (Physiological needs) เปนความตองการข้ันพื้นฐานท่ีมี 
อํานาจมากท่ีสุดและสังเกตเห็นไดชัดท่ีสุด จากความตองการทั้งหมดเปนความตองการท่ีชวยการ 
ดํารงชีวิต ไดแก ความตองการอาหาร น้ําดื่ม ออกซิเจน การพักผอนนอนหลับ ความตองการทาง
เพศ ความตองการความอบอุน ตลอดจนความตองการที่จะถูกกระตุนอวัยวะรับสัมผัส แรงขับของ 
รางกายเหลานี้จะเกี่ยวของโดยตรงกับความอยูรอดของรางกายและของอินทรีย ความพึงพอใจท่ี 
ไดรับ ในข้ันนี้จะกระตุนใหเกิดความตองการในข้ันท่ีสูงกวาและถาบุคคลใดประสบความลมเหลวท่ี 
จะสนองความตองการพ้ืนฐานนี้ก็จะไมไดรับการกระตุน ใหเกิดความตองการในระดับท่ีสูงข้ึน 
อยางไรก็ตาม ถาความตองการอยางหนึ่งยังไมไดรับความพึงพอใจ บุคคลก็จะอยูภายใตความ 
ตองการน้ันตลอดไป ซ่ึงทําใหความตองการอื่นๆ ไมปรากฏหรือกลายเปนความตองการระดับรอง 
ลงไป เชน คนท่ีอดอยากหิวโหยเปนเวลานานจะไมสามารถสรางสรรคส่ิงท่ีมีประโยชนตอโลกได  
บุคคลเชนนี้จะหมกมุนอยูกับการจัดหาบางส่ิงบางอยางเพ่ือใหมีอาหารไวรับประทาน Maslow  
อธิบายตอไปวาบุคคลเหลานี้จะมีความรูสึกเปนสุขอยางเต็มท่ีเม่ือมีอาหารเพียงพอสําหรับเขาและจะ 
ไมตองการส่ิงอ่ืนใดอีก ชีวิติของเขากลาวไดวาเปนเร่ืองของการรับประทาน ส่ิงอ่ืนๆ นอกจากนี้จะ 
ไมมีความสําคัญไมวาจะเปนเสรีภาพ ความรัก ความรูสึกตอชุมชน การไดรับการยอมรับ และ
ปรัชญาชีวิต บุคคลเชนนี้มีชีวิตอยูเพื่อท่ีจะรับประทานเพียงอยางเดียวเทานั้น ตัวอยาง การขาด 
แคลนอาหารมีผลตอพฤติกรรม ไดมีการทดลองและการศึกษาชีวประวัติเพื่อแสดงวา ความตองการ
ทางดานรางกายเปนเร่ืองสําคัญท่ีจะเขาใจพฤติกรรมมนุษย และไดพบผลวาเกิดความเสียหายอยาง
รุนแรงของพฤติกรรมซ่ึงมีสาเหตุจากการขาดอาหารหรือน้ําติดตอกันเปนเวลานาน ตัวอยางคือ เม่ือ
สงครามโลกคร้ังท่ี 2 ในคาย Nazi ซ่ึงเปนท่ีกักขังเชลย เชลยเหลานั้นจะละท้ิงมาตรฐานทาง 
ศีลธรรมและคานิยมตางๆ ท่ีเขาเคยยึดถือภายใตสภาพการณปกติ เชน ขโมยอาหารของคนอ่ืน หรือ 
ใชวิธีการตางๆ ท่ีจะไดรับอาหารเพ่ิมข้ึน อีกตัวอยางหน่ึงในป ค.ศ. 1970 เคร่ืองบินของสายการบิน  
Peruvian ตกลงท่ีฝงอาวอเมริกาใตผูท่ีรอดตายรวมท้ังพระนิกาย Catholic อาศัยการมีชีวิตอยูรอด 
โดยการกินซากศพของผูท่ีตายจากเคร่ืองบินตก จากปรากฏการณนี้ช้ีใหเห็นวาเม่ือมนุษยเกิดความ
หิวข้ึน จะมีอิทธิพลเหนือระดับศีลธรรมจรรยา จึงไมตองสงสัยเลยวามนุษยมีความตองการทางดาน
รางกายเหนือความตองการอ่ืนๆ และแรงผลักดันของความตองการนี้ไดเกิดข้ึนกับบุคคลกอนความ
ตองการอื่นๆ 
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1.2 ความตองการความปลอดภัย (Safety needs) เม่ือความตองการทางดานรางกายไดรับ
ความพึงพอใจแลวบุคคลก็จะพัฒนาการไปสูข้ันใหมตอไป ซ่ึงข้ันนี้เรียกวาความตองการความ
ปลอดภัยหรือความรูสึกม่ันคง (safety or security) Maslow กลาววาความตองการความปลอดภัย 
นี้จะสังเกตไดงายในทารกและในเด็กเล็กๆ เนื่องจากทารกและเด็กเล็กๆ ตองการความชวยเหลือ 
และตองพึ่งพออาศัยผูอ่ืน ตัวอยาง ทารกจะรูสึกกลัวเม่ือถูกท้ิงใหอยูตามลําพังหรือเม่ือเขาไดยินเสียง 
ดังๆ หรือเห็นแสงสวางมากๆ แตประสบการณและการเรียนรูจะทําใหความรูสึกกลัวหมดไป ดัง 
คําพูดท่ีวา “ฉันไมกลัวเสียงฟารองและฟาแลบอีกตอไปแลว เพราะฉันรูธรรมชาติในการเกิดของ 
มัน” พลังความตองการความปลอดภัยจะเห็นไดชัดเจนเชนกันเม่ือเด็กเกิดความเจ็บปวย ตัวอยาง  
เด็กท่ีประสบอุบัติเหตุขาหักก็ตะรูสึกกลัวและอาจแสดงออกดวยอาการฝนรายและความตองการที่ 
จะไดรับความปกปองคุมครองและการใหกําลังใจ     

 Maslow กลาวเพิ่มเติมวาพอแมท่ีเล้ียงดูลูกอยางไมกวดขันและตามใจมากจนเกินไปจะไม
ทําใหเด็กเกิดความรูสึกวาไดรับความพึงพอใจจากความตองการความปลอดภัยการใหนอนหรือให 
กินไมเปนเวลาไมเพียง แตทําใหเด็กสับสนเทานั้นแตยังทําใหเด็กรูสึกไมม่ันคงในส่ิงแวดลอมรอบๆ  
ตัวเขา สัมพันธภาพของพอแมท่ีไมดีตอกัน เชน ทะเลาะกันทํารายรางกายซ่ึงกันและกัน พอแม 
แยกกันอยู หยา ตายจากไป สภาพการณเหลานี้จะมีอิทธิพลตอความรูท่ีดีของเด็ก ทําใหเด็กรูวา 
ส่ิงแวดลอมตางๆ ไมม่ันคง ไมสามารถคาดการณไดและนําไปสูความรูสึกไมปลอดภัย 
 ความตองการความปลอดภัยจะยังมีอิทธิพลตอบุคคลแมวาจะผานพนวัยเด็กไปแลว แมใน
บุคคลท่ีทํางานในฐานะเปนผูคุมครอง เชน ผูรักษาเงิน นักบัญชี หรือทํางานเกี่ยวกับการประกัน
ตางๆ และผูท่ีทําหนาท่ีใหการรักษาพยาบาลเพื่อความปลอดภัยของผูอ่ืน เชน แพทย พยาบาล  
แมกระทั่งคนชรา บุคคลท้ังหมดท่ีกลาวมานี้จะใฝหาความปลอดภัยของผูอ่ืน เชน แพทย พยาบาล  
แมกระท่ังคนชรา บุคคลท้ังหมดท่ีกลาวมานี้จะใฝหาความปลอดภัยดวยกันท้ังส้ิน ศาสนาและ 
ปรัชญาท่ีมนุษยยึดถือทําใหเกิดความรูสึกม่ันคง เพราะทําใหบุคคลไดจัดระบบของตัวเองใหมี 
เหตุผลและวิถีทางที่ทําใหบุคคลรูสึก “ปลอดภัย” ความตองการความปลอดภัยในเร่ืองอ่ืนๆ จะ 
เกี่ยวของกับการเผชิญกับส่ิงตางๆ เหลานี้ สงคราม อาชญากรรม น้ําทวม แผนดินไหว การจลาจล 
ความสับสนไมเปนระเบียบของสังคม และเหตุการณอ่ืนๆ ท่ีคลายคลึงกับสภาพเหลานี้ 
  Maslow ไดใหความคิดตอไปวาอาการโรคประสาทในผูใหญ โดยเฉพาะโรคประสาท
ชนิดย้ําคิด-ย้ําทํา (obsessive-compulsive neurotic) เปนลักษณะเดนชัดของการคนหาความรูสึก 
ปลอดภัย ผูปวยโรคประสาทจะแสดงพฤติกรรมวาเขากําลังประสบเหตุการณท่ีรายกาจและกําลังมี 
อันตรายตางๆ เขาจึงตองการมีใครสักคนท่ีปกปองคุมครองเขาและเปนบุคคลท่ีมีความเขมแข็งซ่ึง 
เขาสามารถจะพ่ึงพาอาศัยได 
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1.3 ความตองการความรักและความเปนเจาของ (Belongingness and Love needs) 
ความตองการความรักและความเปนเจาของเปนความตองการข้ันท่ี 3 ความตองการนี้จะเกิดข้ึนเม่ือ
ความตองการทางดานรางกาย และความตองการความปลอดภัยไดรับการตอบสนองแลว บุคคล 
ตองการไดรับความรักและความเปนเจาของโดยการสรางความสัมพันธกับผูอ่ืน เชน ความสัมพันธ 
ภายในครอบครัวหรือกับผูอ่ืน สมาชิกภายในกลุมจะเปนเปาหมายสําคัญสําหรับบุคคล กลาวคือ  
บุคคลจะรูสึกเจ็บปวดมากเม่ือถูกทอดท้ิงไมมีใครยอมรับ หรือถูกตัดออกจากสังคม ไมมีเพื่อน  
โดยเฉพาะอยางยิ่งเม่ือจํานวนเพ่ือนๆ ญาติพี่นอง สามีหรือภรรยาหรือลูกๆ ไดลดนอยลงไป  
นักเรียนท่ีเขาโรงเรียนท่ีหางไกลบานจะเกิดความตองการเปนเจาของอยางยิ่งและจะแสวงหาอยาง 
มากท่ีจะไดรับการยอมรับจากกลุมเพื่อน      
 Maslow คัดคานกลุม Freud ท่ีวาความรักเปนผลมาจากการทดเทิดสัญชาตญาณทางเพศ 
(sublimation) สําหรับ Maslow ความรักไมใชสัญลักษณของเร่ืองเพศ (sex) เขาอธิบายวา ความ 
รักท่ีแทจริงจะเกี่ยวของกับความรูสึกท่ีดี ความสัมพันธของความรักระหวางคน 2 คน จะรวมถึง 
ความรูสึกนับถือซ่ึงกันและกัน การยกยองและความไววางใจแกกันนอกจากนี้ Maslow ยังย้ําวา  
ความตองการความรักของคนจะเปนความรักท่ีเปนไปในลักษณะท้ังการรูจักใหความรักตอผูอ่ืน 
และรูจักท่ีจะรับความรักจากผูอ่ืน การไดรับความรักและไดรับการยอมรับจากผูอ่ืนเปนส่ิงท่ีทําให 
บุคคลเกิดความรูสึกวาตนเองมีคุณคา บุคคลท่ีขาดความรักก็จะรูสึกวาชีวิตไรคามีความรูสึกอางวาง 
และเคียดแคน กลาวโดยสรุป Maslow มีความเห็นวาบุคคลตองการความรักและความรูสึกเปน 
เจาของ และการขาดส่ิงนี้มักจะเปนสาเหตุใหเกิดความของคับใจและทําใหเกิดปญหาการปรับตัว 
ไมได และความยินดีในพฤติกรรมหรือความเจ็บปวยทางดานจิตใจในลักษณะตางๆ   
 ส่ิงท่ีควรสังเกตประการหน่ึงก็คือ มีบุคคลจํานวนมากท่ีมีความลําบากใจท่ีจะเปดเผยตัวเอง
เม่ือมีความสัมพันธใกลชิดสนิทสนมกับเพศตรงขามเน่ืองจากกลัววาจะถูกปฏิเสธความรูสึกเชนนี้ 
Maslow กลาววาสืบเนื่องมาจากประสบการณในวัยเด็ก การไดรับความรักหรือการขาดความรักใน
วัยเด็ก ยอมมีผลกับการเติบโตเปนผูใหญท่ีมีวุฒิภาวะและการมีทัศนคติในเร่ืองของความรัก 

Maslow เปรียบเทียบวาความตองการความรักก็เปนเชนเดียวกับรถยนตท่ีสรางข้ึนมาโดยตองการ
กาซหรือน้ํามันนั่นเอง (Maslow, 1970)       

 1.4 ความตองการไดรับความนับถือยกยอง (Self-Esteem needs) เม่ือความตองการ
ไดรับความรักและการใหความรักแกผูอ่ืนเปนไปอยางมีเหตุผลและทําใหบุคคล เกิดความพึงพอใจ
แลว พลังผลักดันในข้ันท่ี 3 ก็จะลดลงและมีความตองการในข้ันตอไปมาแทนท่ี กลาวคือมนุษย
ตองการที่จะไดรับความนับถือยกยองออกเปน 2 ลักษณะคือ ลักษณะแรกเปนความตองการนับถือ
ตนเอง (self-respect) สวนลักษณะท่ี 2 เปนความตองการไดรับการยกยองนับถือจากผูอ่ืน (esteem 
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from others)         
 1.4.1 ความตองการนับถือตนเอง (self-respect) คือ ความตองการมีอํานาจ มีความเช่ือม่ัน
ในตนเอง มีความแข็งแรง มีความสามารถในตนเอง มีผลสัมฤทธ์ิไมตองพึ่งพาอาศัยผูอ่ืน และมี
ความเปนอิสระ ทุกคนตองการท่ีจะรูสึกวาเขามีคุณคาและมีความสามารถท่ีจะประสบความสําเร็จ
ในงานภารกิจตางๆ และมีชีวิตท่ีเดนดัง       
 1.4.2 ความตองการไดรับการยกยองนับถือจากผูอ่ืน (esteem from others) คือ ความ
ตองการมีเกียรติยศ การไดรับยกยอง ไดรับการยอมรับ ไดรับความสนใจ มีสถานภาพ มีช่ือเสียงเปน
ท่ีกลาวขาน และเปนท่ีช่ืนชมยินดี มีความตองการท่ีจะไดรับความยกยองชมเชยในส่ิงท่ีเขากระทํา
ซ่ึงทําใหรูสึกวาตนเองมีคุณคาวาความสามารถของเขาไดรับการยอมรับจากผูอ่ืน 
 ความตองการไดรับความนับถือยกยอง ก็เปนเชนเดียวกับธรรมชาติของลําดับช้ันในเร่ือง 
ความตองการดานแรงจูงใจตามทัศนะของ Maslow ในเร่ืองอ่ืนๆ ท่ีเกิดข้ึนภายในจิตนั่นคือ บุคคล 
จะแสวงหาความตองการไดรับการยกยองก็เม่ือภายหลังจาก ความตองการความรักและความเปน 
เจาของไดรับการตอบสนองความพึงพอใจของเขาแลว และ Maslow กลาววามันเปนส่ิงท่ีเปนไป 
ไดท่ีบุคคลจะยอนกลับจากระดับข้ันความตองการในข้ันท่ี 4 กลับไปสูระดับข้ันท่ี 3 อีกถาความ 
ตองการระดับข้ันท่ี 3 ซ่ึงบุคคลไดรับไวแลวนั้นถูกกระทบกระเทือนหรือสูญสลายไปทันทีทันใด  
ดังตัวอยางท่ี Maslow นํามาอางคือ หญิงสาวคนหน่ึงซ่ึงเธอคิดวาการตอบสนองความตองการความ 
รักของเธอไดดําเนินไปดวยดี แลวเธอจึงทุมเทและเอาใจใสในธุรกิจของเธอ และไดประสบ 
ความสําเร็จเปนนักธุรกิจท่ีมีช่ือเสียงและอยางไมคาดฝนสามีไดผละจากเธอไป ในเหตุการณเชนนี้ 
ปรากฏวาเธอวางมือจากธุรกิจตางๆ ในการที่จะสงเสริมใหเธอไดรับความยกยองนับถือ และหันมา 
ใชความพยายามท่ีจะเรียกรองสามีใหกลับคืนมา ซ่ึงการกระทําเชนนี้ของเธอเปนตัวอยางของความ 
ตองการความรักซ่ึงคร้ังหนึ่งเธอไดรับแลว และถาเธอไดรับความพึงพอในความรักโดยสามีหวน
กลับคืนมาเธอก็จะกลับไปเกี่ยวของในโลกธุรกิจอีกคร้ังหนึ่ง     
 ความพึงพอใจของความตองการไดรับการยกยองโดยท่ัวๆ ไป เปนความรูสึกและทัศนคติ
ของความเชื่อม่ันในตนเอง ความรูสึกวาตนเองมีคุณคา การมีพละกําลัง การมีความสามารถ และ
ความรูสึกวามีชีวิตอยูอยางมีประโยชนและเปนบุคคลท่ีมีความจําเปนตอโลก ในทางตรงกันขามการ
ขาดความรูสึกตางๆ ดังกลาวนี้ยอมนําไปสูความรูสึกและทัศนคติของปมดอยและความรูสึกไม
พอเพียง เกิดความรูสึกออนแอและชวยเหลือตนเองไมได ส่ิงตางๆ เหลานี้เปนการรับรูตนเองในทาง
นิเสธ (negative) ซ่ึงอาจกอใหเกิดความรูสึกขลาดกลัวและรูสึกวาตนเองไมมีประโยชนและส้ิน
หวังในส่ิงตางๆ ท่ีเกี่ยวของกับความตองการของชีวิตและประเมินตนเองตํ่ากวาชีวิตความเปนอยูกับ 
การไดรับการยกยอง และยอมรับจากผูอ่ืนอยางจริงใจมากกวาการมีช่ือเสียงจากสถานภาพหรือการ
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ไดรับการประจบประแจง การไดรับความนับถือยกยองเปนผลมาจากความเพียรพยายามของบุคคล 
และความตองการนี้อาจเกิดอันตรายข้ึนไดถาบุคคลนั้นตองการคําชมเชยจากผูอ่ืนมากกวาการ
ยอมรับความจริงและเปนท่ียอมรับกันวาการไดรับความนับถือยกยอง มีพื้นฐานจากการกระทําของ
บุคคลมากกวาการควบคุมจากภายนอก          
 1.5 ความตองการท่ีจะเขาใจตนเองอยางแทจริง (Self-Actualization needs) ถึงลําดับ
ข้ันสุดทาย ถาความตองการลําดับข้ันกอนๆ ไดทําใหเกิดความพึงพอใจอยางมีประสิทธิภาพ ความ
ตองการเขาใจตนเองอยางแทจริงก็จะเกิดข้ึน Maslow อธิบายความตองการเขาใจตนองอยางแทจริง 
วาเปนความปรารถนาในทุกส่ิงทุกอยางซ่ึงบุคคลสามารถจะไดรับอยางเหมาะสมบุคคลที่ประสบ
ผลสําเร็จในข้ันสูงสุดนี้จะใชพลังอยางเต็มท่ีในส่ิงท่ีทาทายความสามารถและศักยภาพของเขาและมี
ความปรารถนาที่จะปรับปรุงตนเอง พลังแรงขับของเขาจะกระทําพฤติกรรมตรงกับความสามารถ
ของตน กลาวโดยสรุปการเขาใจตนเองอยางแทจริงเปนความตองการอยางหน่ึงของบุคคลที่จะ
บรรลุถึงจุดสูงสุดของศักยภาพ เชน “นักดนตรีก็ตองใชความสามารถ ทางดานดนตรี ศิลปนก็
จะตองวาดรูป กวีจะตองเขียนโคลงกลอน ถาบุคคลเหลานี้ไดบรรลุถึงเปาหมายท่ีตนต้ังไวก็เช่ือได
วาเขาเหลานั้นเปนคนท่ีรูจักตนเองอยางแทจริง” (Maslow, 1970)    
 ความตองการที่จะเขาใจตนเองอยางแทจริงจะดําเนินไปอยางงายหรือเปนไปโดยอัตโนมัติ 
โดยความเปนจริงแลว Maslow เช่ือวาคนเรามักจะกลัวตัวเองในส่ิงเหลานี้ “ดานท่ีดีท่ีสุดของเรา 
ความสามารถพิเศษของเรา ส่ิงท่ีดีงามท่ีสุดของเรา พลังความสามารถ ความคิดสรางสรรค” 
(Maslow, 1962) 
  ความตองการเขาใจตนเองอยางแทจริงมิไดมีแตเฉพาะในศิลปนเทานั้น  คนท่ัวๆ ไป เชน 
นักกีฬา นักเรียน  หรือแมแตกรรมกรก็สามารถจะมีความเขาใจตนเองอยางแทจริงไดถาทุกคน
สามารถทําในส่ิงท่ีตนตองการใหดีท่ีสุด  รูปแบบเฉพาะของการเขาใจตนเองอยางแทจริงจะมีความ
แตกตางอยางกวางขวางจากคนหนึ่งไปสูอีกคนหนึ่ง  กลาวไดวามันคือระดับความตองการท่ีแสดง
ความแตกตางระหวางบุคคลอยางยิ่งใหญท่ีสุด         
  Maslow  ไดยกตัวอยางของความตองการเขาใจตนเองอยางแทจริง ในกรณีของนักศึกษา
ช่ือ Mark  ซ่ึงเขาไดศึกษาวิชาบุคลิกภาพเปนระยะเวลายาวนานเพื่อเตรียมตัวเปนนักจิตวิทยาคลีนิค 
นักทฤษฎีคนอ่ืนๆ อาจจะอธิบายวาทําไมเขาจึงเลือกอาชีพนี้ ตัวอยาง เชน Freud อาจกลาววามัน
สัมพันธอยางลึกซ้ึงกับส่ิงท่ีเขาเก็บกด  ความอยากรูอยากเห็นในเร่ืองเพศไวต้ังแตวัยเด็ก ขณะท่ี 
Adler  อาจมองวามันเปนความพยายามเพ่ือชดเชยความรูสึกดอยบางอยางในวัยเด็ก Skinner  อาจ
มองวาเปนผลจากการถูกวางเง่ือนไขของชีวิตในอดีต ขณะท่ี Bandura  สัมพันธเร่ืองนี้กับตัวแปร
ตางๆ ทางการเรียนรูทางสังคม และ Kelly  อาจพิจารณาวา Mark  กําลังจะพุงตรงไปเพ่ือท่ีจะเปน 
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บุคคลท่ีเขาตองการจะเปนตัวอยางท่ีแสดงถึง  การมุงตรงไปสูเปาประสงคในอาชีพโดยความ 
ตองการที่จะเขาใจตนเองอยางแทจริงและถาจะพิจารณากรณีของ Mark ใหลึกซ่ึงยิ่งข้ึน ถา Mark  
ไดผานการเรียนวิชาจิตวิทยาจนครบหลักสูตรและไดเขียนวิทยานิพนธระดับปริญญาเอกและใน 
ท่ีสุดก็ไดรับปริญญาเอกทางจิตวิทยาคลีนิค  ส่ิงท่ีจะตองวิเคราะห Mark ตอไปก็คือ  เม่ือเขาสําเร็จ 
การศึกษาดังกลาวแลวถามีบุคคลหน่ึงไดเสนองานใหเขาในตําแหนงตํารวจสืบสวน  ซ่ึงงานใน 
หนาท่ีนี้จะไดรับคาตอบแทนอยางสูงและไดรับผลประโยชนพิเศษหลายๆ  อยางตลอดจน 
รับประกันการวาจางและความม่ันคงสําหรับชีวิต  เม่ือประสบเหตุการณเชนนี้ Mark จะทําอยางไร  
ถาคําตอบของเขาคือ “ตกลง” เขาก็จะยอนกลับมาสูความตองการระดับท่ี 2 คือ ความตองการความ 
ปลอดภัย  สําหรับการวิเคราะหความเขาใจตนเองอยางแทจริง Maslow  กลาววา  “อะไรท่ีมนุษย 
สามารถจะเปนไดเขาจะตองเปนในส่ิงนั้น”  เร่ืองของ Mark  เปนตัวอยางงายๆ วาถาเขาตกลงเปน 
ตํารวจสืบสวนเขาก็จะไมมีโอกาสที่จะเขาใจตนเองอยางแทจริงทําไมทุกๆ  คนจึงไมสัมฤทธิผลใน 
การเขาใจตนเองอยางแทจริง (Why Can’t All People Achieve Self-Actualization) ตาม 
ความคิดของ Maslow  สวนมากมนุษยแมจะไมใชท้ังหมดท่ีตองการแสวงหาเพื่อใหเกิดความ 
สมบูรณภายในตน  จากงานวิจัยของเขาทําให Maslow  สรุปวาการรูถึงศักยภาพของตนนั้นมาจาก 
พลังตามธรรมชาติและจากความจําเปนบังคับ  สวนบุคคลที่มีพรสวรรคมีจํานวนนอยมากเพียง 1  
เปอรเซ็นต  ของประชากรท่ี Maslow ประมาณ Maslow  เช่ือวาการนําศักยภาพของตนออกมาใช 
เปนส่ิงท่ียากมาก บุคคลมักไมรูวา  ตนเองมีความสามารถและไมทราบวาศักยภาพนั้นจะไดรับการ 
สงเสริมไดอยางไร มนุษยสวนใหญยังคงไมม่ันใจในตัวเองหรือไมม่ันใจในความสามารถของตนจงึ 
ทําใหหมดโอกาสเขาใจตนเองอยางแทจริง  และยังมีส่ิงแวดลอมทางสังคมท่ีมาบดบังพัฒนาการ
ทางดานความตองการของบุคคลดังนี้            
 อิทธิพลของวัฒนธรรม ตัวอยางหน่ึง ท่ีแสดงใหเห็นวาอิทธิพลของสังคมมีตอการเขาใจ
ตนเอง คือแบบพิมพของวัฒนธรรม (cultural stereotype) ซ่ึงกําหนดวาลักษณะเชนไรที่แสดง
ความเปนชาย (masculine) และลักษณะใดท่ีไมใชความเปนชาย เชน จัดพฤติกรรมตางๆ เหลานี้ 
ความเห็นอกเห็นใจผูอ่ืน ความเมตตากรุณา ความสุภาพและความออนโยน ส่ิงเหลานี้วัฒนธรรมมี
แนวโนมท่ีจะพิจารณาวา “ไมใชลักษณะของความเปนชาย” (unmasculine) หรือความเช่ือถือของ
วัฒนธรรมดานอ่ืนๆ ซ่ึงเปนความเช่ือท่ีไมมีคุณคา เชน ยึดถือวาบทบาทของผูหญิงข้ึนอยูกับ
จิตวิทยาพัฒนาการของผูหญิง เปนตน การพิจารณาจากเกณฑตางๆ ดังกลาวนี้เปนเพียงการเขาใจ 
“สภาพการณท่ีดี” มากกวาเปนเกณฑของการเขาใจตนเองอยางแทจริง  
 ประการสุดทาย Maslow ไดสรุปวา การไมเขาใจตนเองอยางแทจริงเกิดจากความพยายาม
ท่ีไมถูกตองของการแสวงหาความม่ันคงปลอดภัย เชน การที่บุคคลสรางความรูสึกใหผูอ่ืนเกิดความ
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พึงพอใจตนโดยพยายามหลีกเล่ียงหรือขจัดขอผิดพลาดตางๆ ของตน บุคคลเชนนี้จึงมีแนวโนมท่ีจะ
พิทักษความม่ันคงปลอดภัยของตน โดยแสดงพฤติกรรมในอดีตท่ีเคยประสบผลสําเร็จ แสวงหา
ความอบอุน และสรางมนุษยสัมพันธกับผูอ่ืนซ่ึงลักษณะเชนนี้ยอมขัดขวางวิถีทางท่ีจะเขาใจตนเอง
อยางแทจริง (มุอัลลิม, 2550) 

2. ขอมูลท่ัวไปของอําเภอพราว จังหวัดเชียงใหม 

 จากการศึกษาขอมูลของอําเภอพราว จังหวัดเชียงใหม ของศูนยบริการขอมูลอําเภอพราว 

(2550) ไดใหขอมูลเกี่ยวกับประวัติความเปนมาและขอมูลพื้นฐานของอําเภอพราวไวดังนี้ 

 อําเภอพราว มีช่ือเรียกตามภาษาพื้นบานวา เมืองปาว เปนเมืองโบราณท่ีมีช่ือเสียงในสมัย

โบราณวา เวียงพราววังหินหรือเวียงแจสัก ปจจุบันเรียกวา เมืองพราว มีประวัติความเปนมาปรากฏ

ตามตํานานโยนก ดังนี้      

 พุทธศักราช 1780 พระเจาราวเม็ง ผูครองนครหิราญนครเงินยาง จังหวัดเชียงราย มีมเหสี

ทรงพระนามวา พระนางเทพคําขาย มีโอรสช่ือ เม็งราย พ.ศ. 1801 พระเจาราวเม็งทิวงคต พระเจา

เม็งรายพระราชโอรสไดข้ึนครองราชสืบตอมา ในขณะน้ันทรงมีพระชนมายุ 20 พรรษา มี

พระโอรส 3 พระองคคือ ขุนเคร่ือง ขุนคราม และขุนเครือ          

 พุทธศักราช 1816 พระเจาเม็งรายทราบขาววาทางหริภุญชัยนคร อุดมสมบูรณพูนสุข จึงสง

อายฟาจาระบุรุษ ไปกระทําวิเทโสบายกลศึกทางเมืองลําพูนนานถึง 7 ป อายฟาไดกระทําการ

สําเร็จ จึงทูลพระเจาเม็งรายเพ่ือเกณฑไพรพลยกทัพไปตีเมืองลําพูน    

 พุทธศักราช 1823 พระเจาเม็งรายทรงใหขุนคราม โอรสองคท่ีสองครองเมืองเชียงราย และ 

พระองคไดยกทัพไพรพลมุงสูเมืองลําพูน การเดินทัพถึงท่ีแหงหนึ่ง พระองคเห็นวาทองท่ีแหงนี้เปน 

ชัยภูมิท่ีเหมาะสมตามตําราพิชัยสงคราม มีพืชพันธุธัญญาหารอุดมสมบูรณ จึงหยุดทัพเพื่อสะสม 

ไพรพลและเสบียงอาหารเพ่ือใหกองทัพมีความเขมแข็งมากข้ึน โดยต้ังคายคูประตูหอรบอยางม่ันคง  

แข็งแรงอยูบนสันดอยแหงหนึ่ง ช่ือ เวียงหวาย และขนานนามวา นครปาว บางตํานานวา นครแจสัก 

หรือเมืองปาววังหิน คําวา ปาว มาจากคําวา ปาวรองกะเกณฑไพรพล ภาษาทองถ่ิน หมายถึง มะพราว เมือง 

คงสรางข้ึนดวยพลโยธาของพระเจาเม็งรายและยังสรางไมเสร็จ พระองคไดยกทัพสูเมืองลําพูน 

ตอไป มุงทัพลงมาทางใตเลียบฝงแมน้ําปงไปพบชัยภูมิอีกแหงหนึ่ง แตภารกิจยังไมบรรลุ 

เปาหมาย จึงเคล่ือนทัพเขาท่ีราบผืนนี้ ทําการเกณฑไพรพลข้ึนใหม เพื่อสรางเมือง และขนานนาม
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วา นครพิงค          

 ในเวลาตอมา พระเจาเม็งรายทรงเสด็จมาครองเมือง นครพิงคท่ีสรางข้ึนใหม  และขนาน

นามเมืองท่ีสรางข้ึนใหมวา นพบุรีศรีนครพิงคเชียงใหม และทรงใหขุนเครือง ราชโอรสองคท่ีสาม

ไปครองเมืองปาว ขุนเครือไดบูรณะและสรางตอเติมเมืองปาววังหิน จนไดขนานนามวา นคร

ปาว ขุนเครืองครองเมืองปาววังหินนานเทาไหน ไมปรากฏหลักฐาน จนถึงปสุดทาย ไดถูกพระเจา

เม็งรายลงทัณฑเกี่ยวกับการทํากาเมสุมิฉาตาลกับพี่สะใภ จึงถูกเนรเทศไปยังเมืองปาย จังหวัด

แมฮองสอนในปจจุบัน  หลังจากนั้นนครปาวจึงลดลงมาเปนเมืองลูกหลวง    

 ในเวลาตอมากษัตริยผูครองนครลานนาไทยไมมีราชบุตร ก็สงขุนนางคนสนิทไปครอง

เมืองแทน จนกระท่ังสมัยพระเจาแกน พ.ศ. 1954-1958 พระองคสงลูกเจาราชบุตรองคท่ี 6 หรือเจาติ

โลกราชหรือพระเจานิโลกราช ไปครองนครปาว นับเปนองคสุดทายท่ีครองนครปาวนับแตสราง

นครปาวมา พ.ศ.1823 จนถึงปจจุบันมีอายุถึง 723 ป  

คําขวัญประจําอําเภอพราว 
  “เมืองเกาวังหิน ถ่ินประเพณีลํ้าคา บูชาพระเจาลานทอง เรืองรองเกษตรกรรม แดนธรรม
หลวงปูแหวน”  

อําเภอพราวมีพื้นท่ีท้ังหมด 2,021.855 ตร.กม.  
สภาพอากาศท่ัวไปมี 3 ฤดู คือ ฤดูรอน เร่ิมเดือนมีนาคม–เดือนมิถุนายน ฤดูฝน เร่ิม 

เดือนกรกฎาคม-ตุลาคม และฤดูหนาว เร่ิม พฤศจิกายน-กุมภาพันธ 
ขอมูลดานการปกครอง 

อําเภอพราวประกอบดวย 1. ตําบล 11 แหง 
   2. หมูบาน 109 แหง 
   3. เทศบาล 1 แหง 
   4. อบต. 9 แหง 

ขอมูลดานเศรษฐกิจ 
อาชีพหลัก ไดแก ทํานา ปลูกขาว ทําไรขาวโพด 
อาชีพเสริม ไดแก ทําประมง เล้ียงปลา เล้ียงสัตว 
จํานวนธนาคาร ไดแก มี 2 แหง ไดแก ธนาคารออมสิน ธนาคารเพ่ือการเกษตรและสหกรณ
การเกษตร 
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ดานสังคม/โรงเรียนมัธยม ไดแก  
1.โรงเรียนพราววิทยาคม ต้ังอยูถนนสายเชียงใหม-พราว ตําบลเข่ือนผาก อําเภอ 

พราว จังหวัดเชียงใหม 50190   
2.โรงเรียนบานแมปง หมูท่ี 5 ตําบลแมปง อําเภอพราว จังหวัดเชียงใหม 50190 

ดานทรัพยากรธรรมชาติท่ีสําคัญของอําเภอ 
1. ลําน้ําแมงัด 2. ลําน้ําแมโกน 3. ลําน้ําแมแวน 4. ลําน้ําแมสะรวม 5. ลําน้ําแมธาตุ 

6. ลําน้ําแมขอด 7. ลําน้ําแมสม 8. ลําน้ําแมลาด 9. ลําน้ําแมพวก   
ดานประชากร 

1. จํานวนประชากรท้ังส้ิน รวม 51,822  คน 
2. จํานวนประชากรชาย รวม 25,800  คน 
3. จํานวนประชากรหญิง รวม 26,022 คน 
4. ความหนาแนนของประชากร 27 คน/ตร.กม. 

  

3.พืชพลังงานทดแทนนํ้ามันดีเซล 

  "พลังงาน" เปนปจจัยหนึ่งท่ีทําใหโลกปจจุบันขับเคล่ือนไปขางหนา มนุษยคนพบแหลง 
พลังงานมาเน่ินนานแลว เชน พลังงานเช้ือ เพลิง ซ่ึงแปรรูปมาจากพลังงานธรรมชาติท่ีสะสมมานาน 
นับศตวรรษหรือปโตรเลียม (น้ํามันดิบ) และเราไดใชพลังงานดังกลาวมาผลักดันโลกใหพัฒนากาว 
ไปขางหนาในทุกๆ ดานจนกระท่ัง วันหนึ่งท่ีทุกคนเร่ิมตระหนักวา พลังงานท่ีแปรรูปจากธรรมชาติ 
ดังกลาว (น้ํามันดิบ) กําลังจะหมดไป มนุษยจําเปนตองหาหนทางอ่ืนๆ ในการสรางพลังงานทดแทน 
กอนท่ีทุกอยางจะสายเกินไป จากเหตุผลดังกลาวทําใหมนุษยพยายามท่ีจะคิดคนวิธีการตางๆ เพื่อ 
สรางพลังงานทดแทนและในท่ีสุดมนุษยก็ไดคนพบวาพลังงานบริสุทธ์ิจากธรรมชาติไมวาจะเปน  
สายลม สายนํ้า แผนดินท่ีมีพลังงานความรอนใตพิภพ เชน น้ําพุรอนซ่ึงสามารถใชความรอนผลิต  
กระแสไฟฟาได แสงอาทิตยสามารถนํามาสรางสรรคเปนแหลงพลังงานทดแทนได และในทาง 
กลับกันเศษซากแหงผลพวงอุตสาหกรรมและเกษตรกรรม ตลอดจนส่ิงปฏิกูลจากผลผลิตของมนุษย 
และสัตวก็สามารถนํามาใชเปนแหลงพลังงานทดแทนได ซ่ึงจะชวยดํารงรักษาแหลงพลังงานจาก 
ธรรมชาติไมใหลด นอยลงไปมากกวานี้ และคงไวซ่ึงสมดุลของโลกตอไป (กรมพัฒนาพลังงาน
ทดแทนและอนุรักษพลังงาน, 2550)       
 จากสถานการณปจจุบัน ประเทศไทยมีความตองการใชน้ํามันเช้ือเพลิงในปริมาณมาก 
โดยเฉพาะน้ํามันดีเซลใชมากถึง 43 ลานลิตรตอวัน คิดเปน 46.6 เปอรเซ็นตของปริมาณนํ้ามันท่ีใช 
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ภายในประเทศ มีสัดสวนการใชสูงกวาน้ํามันเช้ือเพลิงชนิดอ่ืนๆ ราคาน้ํามันก็ปรับตัวสูงข้ึนอยาง
ตอเนื่อง อีกท้ังความตองการเสริมสรางความม่ันคงในดานพลังงานของประเทศ รวมถึงความ
ตองการลดมลพิษเพื่อใหส่ิงแวดลอมดีข้ึน ทําใหมีหลายหนวยงานไดทําการวิจัยและพัฒนาวัตถุดิบ
ภายในประเทศ เชน น้ํามันพืชชนิดตางๆ น้ํามันพืชใชแลว ฯลฯ มาผลิตเปนผลิตภัณฑใชแทนน้ํามัน
ดีเซล เรียกวา “ไบโอดีเซล”        
 ไบโอดีเซล (Biodiesel) เปนผลิตภัณฑท่ีไดจากการนําน้ํามันพืชชนิดตางๆหรือน้ํามันสัตว
มาสกัดเอายางเหนียวและส่ิงสกปรกออก (Degumming) จากนั้นนําไปผานกระบวนการทางเคมี 
(Transesterification) โดยการเติมแอลกอฮอล เชน เอทานอล หรือเมทานอล และตัวเรงปฏิกิริยา 
เชน โซเดียมไฮดรอกไซด ภายใตสภาวะที่มีอุณหภูมิสูง เพื่อเปล่ียนโครงสรางของน้ํามันจาก 
Triglycerides เปน Organic Acid Esters เรียกวา ไบโอดีเซล และไดกลีเซอรอลเปนผลพลอยได
ใชเปนวัตถุดิบสําหรับอุตสาหกรรมยา เคร่ืองสําอาง ฯลฯ วัตถุประสงคของกระบวนการดังกลาวคือ 
ชวยปรับปรุงคุณสมบัติของน้ํามันในเร่ืองความหนืดใหเหมาะสมกับการใชงานกับเคร่ืองยนตดีเซล 
และเพิ่มคา cetane number        
 การใชไบโอดีเซลสามารถลดมลพิษทางอากาศ ซ่ึงเปนผลจากการเผาไหมในเคร่ืองยนตได
สวนหนึ่ง เนื่องจากองคประกอบของไบโอดีเซลไมมีธาตุกํามะถัน แตมีออกซิเจนเปนองคประกอบ
ประมาณ 10 เปอรเซ็นตโดยนํ้าหนัก จึงชวยการเผาไหมไดดีข้ึนและลดมลพิษซัลเฟอรไดออกไซด 
ไฮโดรคารบอนคารบอนมอนนอกไซด ฝุนละออง ฯลฯ นอกจากนี้ไบโอดีเซลมีคุณสมบัติในการ
หลอล่ืนดีกวาน้ํามันดีเซล จึงมีการนําไบโอดีเซลมาใชผสมน้ํามันดีเซลในสัดสวนตางๆ กัน หรือใช
โดยไมตองผสมกับน้ํามันดีเซลเลยก็ได แตไบโอดีเซลเปนตัวทําละลายท่ีดี จึงอาจทําใหทอทางเดิน
น้ํามัน ซ่ึงทําจากยางและพลาสติกบวม และร่ัวได ดังนั้นการใชไบโอดีเซลในรถยนตจะตอง
สอบถามบริษัท ผู ผ ลิตรถยนตก อนว าสามารถใช ไบโอดี เซล เปน เ ช้ือ เพ ลิงไดห รือไม  
ประเทศไทยมีการเพาะปลูกพืชน้ํามันหลายชนิดใชในการบริโภค เชน ถ่ัวเหลือง ปาลม-น้ํามัน ถ่ัว 
ลิสง มะพราว ละหุง งา ฯลฯ ในบรรดาพืชน้ํามันท้ังหมด ปาลมน้ํามันมีปริมาณผลผลิตสูงและราคา 
ถูก จึงเหมาะสมในการนํามาผลิตไบโอดีเซล แตในการผลิตควรคํานึงถึงปริมาณและความตองการ
ใชน้ํามันในการบริโภคและในอุตสาหกรรมดวย เชน ในป 2545 มีผลผลิตปาลมน้ํามัน 4 ลานตัน 
หรือน้ํามันปาลม 68,000 ตันตอเดือน ตลาดมีความตองการใช 55,000 ตันตอเดือน จะเหลือน้ํามัน 
ปาลมสวนเกิน 13,000 ตันตอเดือน นั่นคือปริมาณของน้ํามันท่ีจะนํามาผลิตเปนไบโอดีเซลในเชิง 
พาณิชยไมมากนัก ดังนั้นจึงตองมีการวางแผนใหรอบคอบ เพื่อใหคุมคาท่ีสุดในเชิงเศรษฐศาสตร
 ในตางประเทศมีการผลิตและจําหนายไบโอดีเซล เชน สหรัฐอเมริกา เบลเยี่ยม สวีเดน 
ฝร่ังเศส ออสเตรีย เยอรมัน ฯลฯ โดยนิยมนําไปผสมเปนสูตรตางๆ เชน B2 (ไบโอดีเซล 2  
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เปอรเซ็นต ตอ ดีเซล 98 เปอรเซ็นต) มีจําหนายในมลรัฐมินนิโซตา และ B20 (ไบโอดีเซล 20 
เปอรเซ็นต ตอ ดีเซล 80 เปอรเซ็นต) มีจําหนายในรัฐไอโอวา ประเทศสหรัฐอเมริกา B5 (ไบโอ
ดีเซล 5 เปอรเซ็นต ตอ ดีเซล 95 เปอรเซ็นต) มีจําหนายในประเทศฝรั่งเศส B100 (ไบโอดีเซล 100 
เปอรเซ็นต)ใชในประเทศเยอรมันและออสเตรีย เปนตน ไบโอดีเซลท่ีผลิตและจําหนายเปนการคา
ในตางประเทศตองมีคุณภาพตามมาตรฐานกําหนด ปจจุบันประเทศสหรัฐอเมริกาไดกําหนด
มาตรฐาน ASTM D 6751 สหภาพยุโรปไดกําหนดมาตรฐาน EN 14214 ประเทศเยอรมันได
กําหนดมาตรฐาน DIN 51606 สวนประเทศไทยมีการผลิตไบโอดีเซลในระดับโรงงาน ท่ีอําเภอ
ดอนสัก จังหวัดสุราษฎรธานี มีกําลังผลิต 30,000 ลิตรตอวัน โดยใชน้ํามันมะพราวและนํ้ามันพืชใช 
แลวเปนวัตถุดิบ ซ่ึงเปนการผลิตเพื่อใชในกิจการตนเองโดยใชกับเรือเฟอร่ี และใชในการศึกษาวิจัย
เทานั้น ดังนั้นหากมีผลการศึกษาในเร่ืองดังกลาวชัดเจนมากข้ึน และมีความพรอมในการใชและ
จําหนายในเชิงพาณิชย กรมธุรกิจพลังงานก็จะดําเนินการกําหนดมาตรฐานนํ้ามันไบโอดีเซลเพื่อ 
บังคับใชตอไป แตอยางไรก็ตามสําหรับน้ํามันดีเซลท่ัวไป กรมธุรกิจพลังงานไดมีการกําหนด
มาตรฐานควบคุมคุณภาพอยูแลว (พรชัย, 2548) 

ไบโอดีเซลคืออะไร 

              บริษัท พาราไซแอนติฟค จํากัด (2550) กลาววาไบโอดีเซล (Biodiesel) คือ น้ํามันท่ีผลิต 
ไดจากการนําน้ํามันพืชชนิดตางๆ หรือน้ํามันท่ีใชปรุงอาหาร แลวมาแปรสภาพ โดยผานขบวนการ 
เคมีกับแอลกอฮอล ไดเปนน้ํามันชนิดใหมอยูในรูปของ เมธิลเอสเตอรหรือเอธิลเอสเตอร ซ่ึง
สามารถใชเปนเช้ือเพลิงสําหรับเคร่ืองยนตได ซ่ึงมีความคุณภาพแตกตางกันข้ึนอยูกับองคประกอบ
ของกรดไขมันท่ีมีขนาดเล็ก-ใหญ และจํานวนพันธะคูท่ีไมเทากัน ซ่ึงจะมีผลตอคาซีเทน (คาซีเทน
เปนตัวบอกคุณภาพการจุดระเบิดคลายกับคาออกเทนในนํ้ามันเบนซิน) 

น้ํามันพืช (Fat & Oil) 

              องคประกอบหลักของน้ํามันพืชคือ กรดไขมัน ซ่ึงแบงออกเปน 2 กลุมใหญคือ กรดไขมัน

อ่ิมตัว (Saturated fatty acid) และกรดไขมันไมอ่ิมตัว (Unsaturated fatty acid) ในปริมาณ

สัดสวนของกรดท้ังสองชนิดจะแตกตางกัน ทําใหคุณสมบัติของนํ้ามันพืชแตละชนิด มีความ 

แตกตางกัน ซ่ึงกรดไขมันท่ีพบในน้ํามันพืชสวนใหญ จะเปนกรดไขมันพวกไมอ่ิมตัว โดยท่ัวไป

กรดไขมันจะมีจํานวนคารบอนเปนเลขคูเสมอในโมเลกุล ซ่ึงมีความยาวต้ังแต 12 ถึง 24 โมเลกุล แต

พบเปนจํานวนมากจะมีจํานวนคารบอน 16 (C16) และ 18 (C18) โดยในธรรมชาติจะพบกรดไขมัน
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ในรูปอิสระในปริมาณเพียงเล็กนอย สวนใหญจะพบในรูป เอซิลกลีเซอรอล (Acylglycerol) หรือ 

ไตรกลีเซอรไรด (Triglyceride) ซ่ึงเกิดจากการรวมตัวของกรดไขมันกับกลีเซอรอล โดยท่ีกลีเซอรอล

เปนสารพวกแอลกอฮอล ท่ีมีหมูฟงกชัน –OH จํานวน 3 หมู ถากรดไขมันเพียงหนึ่งโมเลกุลทํา

ปฏิกิริยากับหมู –OH ของกลีเซอรอล เรียกวา โมโนกลีเซอไรด (Monogylceride) ถากรดไขมัน

สองโมเลกุลทําปฏิกิริยาจะได ไดกลีเซอไรด (Diglyceride) และถากรดไขมันสามโมเลกุลทํา

ปฏิกิริยาจะได ไตรกลีเซอรอล (Triglyceride) 

 

ภาพท่ี 3.1 แสดงถึงโครงสรางอะตอมของน้ํามันแตละชนิด 

ท่ีมา: บริษัท พาราไซแอนติฟค จํากัด (2550) 

โดยท่ัวไปน้ํามันพืชสามารถใชเปนเช้ือเพลิงในเคร่ืองยนตดีเซลไดโดยตรงเน่ืองจากมีคา 

ความรอนสูง แตก็มีขอจํากัดในดานกายภาพบางประการ เชน มีความหนืดสูง คาการระเหยตัวตํ่า ทํา 

ใหการเผาไหมไมสมบูรณ และเกิดปญหาการอุดตันในเคร่ืองยนต ดังนั้นจึงไดมีการพัฒนาคุณภาพ

น้ํามันพืช ใหมีคุณสมใกลเคียงกับน้ํามันดีเซลดวยกระบวนการทางเคมี   

 ปวยและสยาม (2544)  กลาวถึงน้ํามันไบโอดีเซลวา ไบโอดีเซล คือ การนําน้ํามันจากพืช 

หรือ ไขมันสัตวหรือแมแตน้ํามันท่ีใชแลวอยางน้ํามันท่ีทอดไกหรือปาทองโกมาใชเปนเช้ือเพลิงใน

เคร่ืองยนตดีเซล ซ่ึงเราอาจแบงไบโอดีเซลตามประเภทของนํ้ามัน ท่ีนํามาใชไดออกเปน 3 ประเภท 

คือ                     

  1. น้ํามันพืชหรือน้ํามันสัตว ไบโอดีเซลประเภทนี้คือน้ํามันพืชแทๆ (เชน น้ํามันมะพราว, 

น้ํามันปาลม, น้ํามันถ่ัวลิสง, น้ํามันถ่ัวเหลือง) หรือน้ํามันจากไขมันสัตว (เชน น้ํามันหมู) ซ่ึงเรา

สามารถเอามาใชไดเลยกับเคร่ืองยนตดีเซลโดยไมตองผสมหรือเติมสารเคมีอ่ืนใดหรือไมตองนํามา

เปล่ียนแปลงคุณสมบัติของน้ํามันอีก  
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2. ไบโอดีเซลแบบลูกผสม เปนลูกผสมระหวางน้ํามันพืช (หรือสัตว) กับน้ํามันกาด น้ํามัน 
ดีเซล เพื่อใหไบโอดีเซลท่ีไดมีคุณสมบัติใกลเคียงกับน้ํามันดีเซลใหมากท่ีสุด เชน โคโคดีเซล 
(coco-diesel) ท่ี อ.ทับสะแก ประจวบคีรีขันธ ซ่ึงเปนการผสมกันระหวางน้ํามันมะพราวกับ 
น้ํามันกาด หรือปาลมดีเซล (palm-diesel) เปนการผสมระหวางน้ํามันปาลมกับน้ํามันดีเซล  
 3. ไบโอดีเซลแบบเอสเทอร เปนความหมายของไบโอดีเซลท่ีแทจริงมีใชในหลายๆ 
ประเทศเชน ในเยอรมัน สหรัฐอเมริกา และมาเลเซีย ดังนั้น ถาพูดถึงคําวา “ไบโอดีเซล” ใน
ความหมายของสากลจะหมายถึง ไบโอดีเซลแบบเอสเทอร สําหรับไบโอดีเซลประเภทน้ีตองผาน 
กระบวนการแปรรูปดวยกระบวนการทางเคมีท่ีเรียกวา ทรานสเอสเทอริฟเคช่ัน (Transesterification) 
เสียกอน นั่นคือ การนําเอาน้ํามันพืชหรือสัตวท่ีมีกรดไขมันไปทําปฏิกิริยากับแอลกอฮอลโดยใช 
กรด หรือดางเปนตัวเรงปฏิกิริยาทําใหไดเอสเทอร โดยจะเรียกชนิดของไบโอดีเซลแบบเอสเทอร
ตามชนิดของแอลกอฮอลท่ีใชในการทําปฏิกิริยา ไบโอดีเซลชนิดเอสเทอรนี้มีคุณสมบัติท่ี
เหมือนกับน้ํามันดีเซลมากท่ีสุดทําใหไมมีปญหากับเคร่ืองยนตสามารถนํามาใชกับรถยนตได แต
ปญหาท่ีจะมีก็คือตนทุนการผลิตท่ีแพงนั่นเอง      
 โดยสรุปขอดีของไบโอดีเซลในเชิงเศรษฐศาสตรคือ ราคาถูก ชวยพยุงราคาพืชผลทาง
การเกษตรของไทย ลดการนําเขาน้ํามันจากตางประเทศ ขอดีในดานส่ิงแวดลอมและคุณภาพชีวติคือ
ชวยลดมลพิษในอากาศ ทําใหลดการสูญเสียจากการรักษาพยาบาลผูปวยท่ีไดรับมลพิษจากอากาศ ท่ี
นาสนใจอีกอยางคือ ดวยกระแสของไบโอดีเซลในตอนน้ี ทําใหบริษัทผลิตรถยนตช้ันนําของโลก 
หลายๆ คาย ออกมาประกาศรับรองวาสามารถใชไบโอดีเซลกับรถท่ีออกมาจากคายนั้นๆ ไดโดยไม
มีปญหากับเคร่ืองยนต ตัวอยาง เมอรเซเดสเบนซและโฟลคสวาเกน 

ขอดีขอเสียของไบโอดีเซล 

ไบโอดีเซลแตละชนิดมีขอดีขอเสียแตกตางกันไปเม่ือเทียบกับการใชน้ํามันดีเซลปกติ ดังนี้

 น้ํามันพืชหรือสัตว น้ํามันพืชหรือสัตวมีปญหาคอนขางเยอะ เนื่องจากคุณสมบัติตางกับ

ดีเซลคอนขางมาก จะมีปญหาเร่ืองการสันดาปไมสมบูรณ เคร่ืองสะดุด มีผลตอลูกสูบและวาลว มี

ตะกรันขาวหลงหาทางออกไมไดอยูในถังน้ํามัน และหนืด ความหนืดสูงท่ีอุณหภูมิตํ่าลงทําให จาก

ท่ีสตารตไมคอยติดในท่ีอากาศเย็นๆ แตมีขอดีคือมีราคาถูก พอใชไดกับเคร่ืองยนตรอบตํ่า แตก็ไม

คอยนิยมใชกัน 
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ไบโอดีเซลลูกผสม เนื่องจากไบโอดีเซลประเภทนี้เกิดจากการผสมกันระหวางน้ํามันพืช 
และ น้ํามันปโตรเลียม ทําใหลดปญหาเร่ือง ความหนืดลงไปไดบาง แตก็ยังมีปญหาตอนท่ีอากาศ
เย็นๆ  แลวก็ปญหาเร่ืองการอุดตันของเคร่ืองยนตคือ ไสกรองจะอุดตันเร็วกวาปกติ แตสําหรับ
ปญหาอ่ืนๆ ไมมีคุณสมบัติสวนมากจะเหมือนกับน้ํามันดีเซล เคร่ืองจะเดินเรียบไมมีปญหาเร่ือง
สะดุดเหมือนแบบแรก เคร่ืองสตารตติดงาย (แตอาจตองมีการอุนน้ํามันกอน) เหมาะสําหรับการใช
กับเคร่ืองยนตรอบตํ่า หรือเคร่ืองจักรกลการเกษตร       
 ไบโอดีเซลแบบเอสเทอร ขอดีคือ คาซีเทน (cetane) (คาดัชนีการจุดติดไฟ) สูงกวาน้ํามัน 
ดีเซล นั่นคือจุดติดไฟไดงายกวาน้ํามันดีเซล ทําใหการจุดระเบิดทําไดดี การสันดาปสมบูรณ 
คารบอนมอนอกไซดนอย ไมมีควันดําและซัลเฟอรไดออกไซดซํ้าเติมส่ิงแวดลอม ความหนืดคงท่ีก็
เลยตัดปญหาเร่ืองความหนืดออกไป แตขอเสียคือ ราคาแพง ตนทุนสูงกวาไบโอดีเซลแบบอ่ืนๆ 
เคร่ืองยนตใหกําลังตํ่ากวาน้ํามันดีเซล มีการสรางแกสไนโตรเจนออกไซด (NOx) เพิ่มข้ึน แลวก็อาจ
ตองดัดแปลงสวนประกอบของเคร่ืองยนตท่ีเปนยาง (rubber) ซ่ึงอาจถูกทําลายโดยไบโอดีเซล 
แตไบโอดีเซลแบบเอสเทอรนี้ใชกับเคร่ืองยนตรอบสูงอยางรถยนตได   
 อาภาณี (2545) กลาววา ไบโอดีเซลไมใชเร่ืองใหมสําหรับเราเลย เนื่องจากเม่ือวันท่ี 10 
สิงหาคม ค.ศ.1893 น้ํามันไบโอดีเซลถูกนํามาทดลองใชในเคร่ืองยนตเปนผลสําเร็จคร้ังแรกของ
โลก โดย "รูดอลฟ ดีเซล" (Rudolf C. Diesel : 1858 - 1913) วิศวกรชาวเยอรมัน ผูประดิษฐ
เคร่ืองยนตท่ีมีช่ือวา "ดีเซล" เปนผลสําเร็จในป 1893 และจดสิทธิบัตรในปถัดมา โดยการทดลองได
นําเคร่ืองยนตลูกสูบเดี่ยวท่ีทําจากเหล็กยาว 3 เมตร ซ่ึงมีลอเฟองติดอยูท่ีฐานมาทดลองใชกับ
น้ํามันไบโอ ดีเซลไดเปนผลสําเร็จเปนคร้ังแรกของโลก ในเมืองอักสบวรก ประเทศเยอรมนี และ
เพื่อเปนการระลึกถึงความสําเร็จในคร้ังนั้น จึงทําใหวันนี้ถูกกําหนดใหเปนวันไบโอดีเซลระหวาง
ประเทศ 

 

ภาพท่ี 3.2 Rudolf C. Diesel ผูประดิษฐเคร่ืองยนตดีเซล                                
ท่ีมา: อาภาณี (2545) 
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หลังจากดีเซลไดทดลองโชวในประเทศเยอรมันในป ค.ศ. 1893 และไดนําไบโอดีเซลท่ีทํา
มาจากนํ้ามันถ่ัวมาทดลองกับเคร่ืองยนตอีกคร้ังในงานเวิลด แฟร ท่ีกรุงปารีส ประเทศฝร่ังเศสในป 
ค.ศ. 1898 ท้ังนี้เขาเช่ือวาไบโอดีเซลนี้จะเปนน้ํามันท่ีเหมาะสมกับเคร่ืองยนตมากท่ีสุดในอนาคต 
ในป 1912 รูดอลฟ ดีเซลเคยกลาวสุนทรพจนไววา “การใชน้ํามันจากพืชผักสําหรับเครื่องยนต 
อาจจะดูไมมีความสําคัญในวันนี้ แตเม่ือน้ํามันชนิดนี้คิดคนข้ึนมาแลว และเม่ือถึงเวลาท่ีเหมาะสม 
น้ํามันตัวนี้แหละท่ีจะมีความสําคัญไมแพน้ํามันท่ีมาจากถานหินท่ีเปนท่ีนิยมอยูในเวลานี้” 
 เม่ือวิกฤตน้ํามันของโลกมีมากข้ึนเปนลําดับ ราคาน้ํามันดิบสูงมากเปนประวัติการณและไม 
มีทีทาวาจะลดลง เนื่องจากมีการคาดการณวาน้ํามันกําลังจะหมดลงในอนาคตอันใกลนี้ รวมถึง
ปญหาทางภาคการเกษตรดานผลผลิตลนตลาด ราคาตกตํ่า ปญหาทางการเงินของประเทศท่ีตองการ
รักษาเงินตราตางประเทศ และท่ีสําคัญคือ ปญหาดานส่ิงแวดลอมท่ีมีเพิ่มมากข้ึน สงผลกระทบให
เกิดตอภาวะโลกรอน ปญหาตางๆ เหลานี้ทําใหมีการมองหาพลังงานทางเลือกซ่ึงน้ํามันไบโอดีเซล 
เปนน้ํามันทางเลือกใหมท่ีผลิตจากพืช หรือไขมันสัตว โดยนํ้ามันชนิดนี้เม่ือนํามาใชกับเคร่ืองยนต 
แลวพบวามีคุณสมบัติในการเผาไหมไดดีไมตางจากนํ้ามันจากปโตรเลียม แตมีขอดีกวาหลายอยาง 
คือ มีการเผาไหมท่ีสะอาดกวา ไอเสียมีคุณภาพท่ีดีกวา เพราะออกซิเจนในไบโอดีเซลทําใหมีการ
สันดาปท่ีสมบูรณกวาน้ํามันดีเซลปกติ จึงมีปริมาณกาซคารบอนมอนอกไซด สารประกอบ
ไฮโดรคารบอนนอยกวา ดังแสดงในรูปท่ี 2 และเนื่องจากไมมีกํามะถันในไบโอดีเซล จึงไมมีปญหา
สารซัลเฟต นอกจากนี้ยังมีเขมาคารบอนนอย ไมทําใหเกิดการอุดตันของระบบไอเสียงาย ชวยยืด
อายุการใชงานไดเปนอยางดี 

 

 

  

 

 

 

ภาพท่ี 3.4 แสดงกระบวนการผลิตไบโอดีเซลขนาดกําลังการผลิต 1,000 ลิตรตอวัน 
ท่ีมา: ชาคริต และคณะ (2545) 
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1. การเตรียมน้ํามันกอนทําปฏิกิริยา วัตถุดิบท่ีใชในการผลิตจะถูกเตรียมใหเหมาะสมกอน
เขาทําปฏิกิริยา โดยหากเปนน้ํามันปาลมดิบจําเปนตองผานกระบวนการแยกยางเหนียว และลดกรด
ใหมีปริมาณกรดไขมันอิสระตํ่ากวา 1 เปอรเซ็นตโดยนํ้าหนัก สวนวัตถุดิบจากน้ํามันท่ีใชทอดแลว 
จะถูกนํามากรองแลวจึงนําไปขจัดน้ําออก        
 2. การเตรียมสารละลายแอลกอฮอล ปฏิกิริยาทรานสเอสเตอริฟเคช่ัน โดยใชเมทานอลที่มี
โซเดียมไฮดรอกไซดเปนตัวเรงปฏิกิริยาซ่ึงถูกเลือกใชเพราะมีราคาถูก โดยเมทานอลตองไมมีน้ํา 
เจือปนเกินกวา 1 เปอรเซ็นต การเตรียมสารละลายกระทําโดยการนําโซเดียมไฮดรอกไซด 2.5-5 
สวน ละลายในเมทานอล 100 สวนโดยนํ้าหนัก ปริมาณโซเดียมไฮดรอกไซดท่ีใชเตรียมเปนไปตาม
ปริมาณกรดไขมันอิสระท่ีมีอยูในวัตถุดิบ หากกรดไขมันอิสระมีปริมาณสูงก็ตองใชโซดาไฟใน
สัดสวนท่ีสูงข้ึน          
 3. การทําปฏิกิริยา น้ํามันท่ีถูกขจัดน้ําแลวถูกทําใหมีอุณหภูมิประมาณ 80 องศาเซลเซียส 
จากนั้นจึงเติมสารละลายแอลกอฮอลลงไปอยางชาๆ (เติมใหหมดภายใน 10 นาที) สัดสวนน้ํามันตอ 
สารละลายแอลกอฮอลโดยนํ้าหนักเทากับ 5 ตอ 1 ทําการกวนเพื่อใหเกิดปฏิกิริยาอยางท่ัวถึงเปน
เวลาประมาณ 15 นาที ดวยอัตราการกวนปานกลาง (500 รอบตอนาที) อุณหภูมิในชวงนี้ลดลงเหลือ
ประมาณ 65 องศาเซลเซียส การเกิดปฏิกิริยาจะเกิดข้ึนอยางรวดเร็ว ไดเมทิลเอสเตอรและกลีเซอรีน 
แตปฏิกิริยานี้ผันกลับได ดังนั้นจึงจําเปนตองหยุดกวนเพื่อแยกผลผลิตตัวใดตัวหนึ่งออก เม่ือหยุด
กวนกลีเซอรีนซ่ึงมีความหนาแนนสูงกวา (ประมาณ 1.26 กรัมตอมิลลิลิตร) จะแยกช้ันออกจากช้ัน
เมทิลเอสเตอร โดยแยกตัวตกลงมาที่กนถัง ดังนั้นในชั้นเมทิลเอสเตอรจะเหลือกลีเซอรีนอยูนอย 
ปฏิกิริยาการเกิดเมทิลเอสเตอรจะสามารถดําเนินตอไปอยางชาๆ เม่ือท้ิงใหเกิดปฏิกิริยาเปนเวลา 3- 
4 ช่ัวโมง น้ํามันก็จะทําปฏิกิริยาไปมากกวา 95 เปอรเซ็นต     
 4. การแยกกลีเซอรีน กลีเซอรีนจะถูกถายออกใสภาชนะโดยการถายออกทางดานลางของ
ถังปฏิกรณ ในขณะท่ียังรอนอยูเพราะหากท้ิงไวใหเย็น ช้ันกลีเซอรีนจะกลายเปนของแข็ง  
 5. การลางส่ิงปนเปอนออก เมทิลเอสเตอรท่ีไดยังปนเปอนดวยสารอื่นๆ เชน สบูท่ีเกิดจาก
การทําปฏิกิริยาระหวางโซเดียมไฮดรอกไซดและกรดไขมันอิสระหรือน้ํามัน กลีเซอรีนท่ีละลายอยู
ในช้ันเมทิลเอสเตอร โซเดียมไฮดรอกไซด เมทานอลที่เหลือจากการทําปฏิกิริยาและนํ้ามันท่ีทํา 
ปฏิกิริยาไมหมด ดังนั้นจึงตองทําการขจัดออกดวยการลางดวยน้ําอุนหลายๆ คร้ัง ปริมาณนํ้าท่ีใชแต 
ละคร้ังประมาณ 1 ตอ 4 ของปริมาณเมทิลเอสเตอร เม่ือเติมน้ําเพียงพอแลวรอใหน้ําแยกช้ันจาก 
เมทิลเอสเตอรเปนเวลาพอสมควร (ประมาณ 5-10 นาที) ก็ถายน้ําออกดานลาง เติมน้ําอุนเพื่อลาง 
ใหม การลางจะกระทํา 4-5 คร้ัง และเพิ่มการกวนในการลางคร้ังหลังๆ    
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6. การขจัดน้ําออกขั้นสุดทาย เม่ือลางส่ิงปนเปอนออกหมดแลว ข้ันตอนสุดทาย คือ การ
ขจัดน้ําท่ีหลงเหลือในช้ันเมทิลเอสเตอรออก ซ่ึงกระทําโดยการใหความรอนจนถึงอุณหภูมิ 120 
องศาเซลเซียส เปนเวลาอยางนอย 20 นาที หรือการกรองดวย salt filter และเม่ือท้ิงไวใหเย็นก็
สามารถนําไปเก็บเพื่อใชงานตอไป (ชาคริต และคณะ, 2545)     

ผลตอการทํางานของรถยนต        
 ไบโอดีเซลชวยหลอล่ืนแทนกํามะถัน และลดฝุนละอองหรือควันดํา ท่ีเรียกวา particulate 

matter ใหตํ่าลง โดยไมทําใหเคร่ืองยนตอุดตันเพราะเผาไหมหมดซ่ึงพืชท่ีนํามาใชในการผลิตเปน 
น้ํามันไบโอดีเซล ซ่ึงมีอยูหลายชนิดดวยกันคือ      
 น้ํามันปาลมดิบ น้ํามันมะพราว (ราคาวัตถุดิบตํ่า แตเสถียรภาพดานปริมาณและมูลคาเพิ่ม 
ไมดีเทาน้ํามันปาลมดิบ) น้ํามันสบูดํา น้ํามันดอกทานตะวัน น้ํามันเมล็ดเรพ (rape seed oil) น้ํามัน 
ถ่ัวเหลือง น้ํามันถ่ัวลิสง น้ํามันละหุง น้ํามันงา น้ํามันพืชใชแลว (มีปญหาเร่ืองการปนเปอนในรูป
ของน้ําและตะกอน)         
 น้ํามันท่ีกลาวมานี้สามารถนํามาผลิตเปนน้ํามันไบดีเซลไดท้ังส้ินแตเม่ือพิจารณาถึงปจจัย 
ตางๆ เชน ปริมาณการปลูก ผลผลิตในประเทศ ราคาผลผลิต ความคุมคาเม่ือนํามาผลิตเปนน้ํามันไบ 
โอดีเซล เชน พืชบางชนิดการปลูกเพื่อบริโภคภายในประเทศไมเพียงพอ ยังตองนําเขาจาก
ตางประเทศ ปริมาตรน้ํามัน ผลผลิตตอไร ฤดูการปลูกและเก็บเกี่ยว การทนตอสภาพดินฟาอากาศ 
หรือพืชบางชนิดมีราคาจําหนายท่ีสูง ไมคุมกับการนํามาผลิตเปนน้ํามันไบโอดีเซล ดังนั้นในที่นี้จะ 
ขอกลาวถึง น้ํามันไบโอดีเซลที่ผลิตจากปาลมน้ํามันและสบูดํา ท่ีถือวาเปนพระเอกและนางเอกอยู
ในขณะน้ี เพราะมีความเหมาะสมในหลายๆ ดานท่ีประเทศไทยสามารถผลิตได 

ดีเซลปาลม 

บริษัท ปตท. จํากัด มหาชน (2545) ไดกลาวถึงดีเซลปาลมในประเทศไทยวาเกิดข้ึนจาก
แนวพระราชดําริในพระบาทสมเด็จพระเจาอยูหัวทรงเล็งเห็นวา ประเทศไทยอาจประสบปญหาการ
ขาดแคลนน้ํามันในภาวะราคาน้ํามันแพง จึงทรงดําริใหโครงการสวนพระองคสวนจิตรลดา รวม
ดําเนินการวิจัยกับหนวยงานตางๆ เชน สถาบันการศึกษา หนวยงานของรัฐ และเอกชน 
 ปจจุบันพระบาทสมเด็จพระเจาอยูหัวทรงจดสิทธิบัตรการใชน้ํามันปาลมบริสุทธ์ิและน้ํา 
มันปาลมบริสุทธ์ิ ผสมกับน้ํามันดีเซล เพื่อใชเปนเช้ือเพลิงสําหรับเคร่ืองยนตดีเซลกับกรมทรัพยสิน
ทางปญญาเรียบรอยแลว ปตท. ไดสนองพระราชดําริดวยการรวมมือกับโครงการสวนพระองค 
สวนจิตรลดา ทําการวิจัยพัฒนาและปรับปรุงคุณภาพดีเซลปาลมบริสุทธ์ิ จนสามารถใชกับรถยนต
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ดีเซลของโครงการสวนพระองคฯ ไดโดยไมประสบกับปญหาแตอยางใด รวมทั้งไดเปดจําหนาย
ดีเซลปาลมบริสุทธ์ิใหกับประชาชนท่ีสนใจดวย       

ขอดีของการใชดีเซลปาลมบริสุทธ์ิ        

1. สามารถชวยลดปริมาณมลพิษจากทอไอเสีย โดยสามารถลดปริมาณควันดําลงไดอยางมี 
นัยสําคัญ          
 2. น้ํามันพืชเปนเช้ือเพลิงสะอาด มีปริมาณกํามะถันนอยมาก เม่ือเทียบกับน้ํามันดีเซล เม่ือ
นํามาเปนเช้ือเพลิงในเมืองใหญและพื้นท่ีท่ีมีปญหาดานส่ิงแวดลอม จะชวยลดผลกระทบท่ีมีตอ
ส่ิงแวดลอมได          
 3. ผูท่ีใชดีเซลปาลมบริสุทธ์ิ เติมในรถยนตไมตองเสียคาใชจายในการปรับแตงเครื่องยนต
 4. นอกจากนี้ยังมีผลดีกับเศรษฐกิจของประเทศ คือ ชวยประหยัดเงินตราตางประเทศใน
การลดการนําเขาน้ํามันดีเซล        
 5. สรางความพึงพอใจดานราคาใหกับเกษตรกร      
 6. รัฐไมตองใชงบประมาณแผนดินในการแทรกแซงราคาน้ํามันปาลม   
 7. การชวยลดมลพิษทางอากาศสงผลดีตอสุขภาพโดยรวมของประชาชน         

คุณสมบัติของดีเซลปาลมบริสุทธ ท่ีนําออกจําหนาย     
 ดีเซลปาลมบริสุทธ์ิท่ี ปตท. จําหนาย เปนน้ํามันเช้ือเพลิงท่ีไดจากการนําน้ํามันปาลม 
บริสุทธ์ิผสมกับน้ํามันดีเซล ในสัดสวนน้ํามันปาลมบริสุทธ์ิไมเกิน 10 เปอรเซ็นตโดยปริมาตร 
สามารถใชเปนเช้ือเพลิงทดแทนน้ํามันดีเซลได มีคุณสมบัติเชนเดียวกับน้ํามันดีเซล ตามขอกําหนด
ของกระทรวงพาณิชยทุกประการ ดีเซลปาลมบริสุทธ์ิท่ี ปตท. ออกจําหนายขณะน้ีมีคุณสมบัติ
เชนเดียวกับน้ํามันดีเซลสําหรับใชกับเคร่ืองยนตหมุนเร็ว ไมมีความแตกตางกันในเชิงคุณสมบัติ
ของนํ้ามัน ตามประกาศกระทรวงพาณิชยฉบับปจจุบัน สําหรับน้ํามันดีเซลหมุนเร็ว กลาวคือ 
คุณสมบัติท่ีสําคัญ ยังคงมีคุณสมบัติอยูในเกณฑขอกําหนด ไดแก    
 คาซีเทน ไมตํ่ากวา 47 ของนํ้ามันดีเซลจะบงช้ีถึงคุณภาพในการตานทานการนอคหรือ 
ความสามารถของนํ้ามันดีเซลท่ีจะเผาไหมโดยปราศจากการนอคในเคร่ืองยนต คาความหนืดท่ี 40 
ในชวง 1.8-4.1 cSt. ซ่ึงเหมาะสมตอการใชงาน       
 คาความรอนจากการเผาไหม กากถาน ไมสูงกวา 0.05 เปอรเซ็นตโดยน้ําหนัก คาของกาก 
ถานจะบงช้ีถึงการสะสมของกากถานในเคร่ืองยนตมากนอยเพียงใด หากมีมากเคร่ืองยนตจะ
สกปรกอาจมีการอุดตันในสวนตางๆ ทําใหการเผาไหมของเคร่ืองยนตไมราบเรียบ เคร่ืองยนตจะ
เดินไมสมํ่าเสมอ          
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 คุณสมบัติในการหลอล่ืน ทดสอบโดยวิธี HFRR จะเกิดการสึกกรอนไมเกิน 460 
ไมโครเมตร ปริมาณธาตุกํามะถันไมสูงกวา 0.05 เปอรเซ็นตโดยนํ้าหนัก เนื่องจากเม่ือมีการเผาไหม 
น้ํามันก็จะกอใหเกิดมลภาวะของกํามะถันตอสภาพของงานท่ีใชและตอส่ิงแวดลอมดวย สําหรับ
คุณสมบัติอ่ืนๆ ท่ีไมไดกลาวถึงนี้ดีเซลปาลมบริสุทธ์ิ จะมีคุณสมบัติเชนเดียวกับน้ํามันดีเซล ตาม
ขอกําหนดของกระทรวงพาณิชยทุกประการ     
 รถยนตสามารถเติมดีเซลปาลมบริสุทธ์ิ ผสมกับน้ํามันท่ีเหลือในถังไดเลย โดยไมตองรอให
น้ํามันในถังหมด และผูใชรถไมตองปรับแตงเคร่ืองยนตแตอยางใด เพราะไมกอใหเกิดผลกระทบ
ตอเคร่ืองยนต   

นโยบายรัฐบาลท่ีเก่ียวของ        
 กําหนดช่ือ " ดีเซลปาลมบริสุทธ์ิ " คือ น้ํามันปาลมท่ีกล่ันบริสุทธ์ิผสมหรือไมผสมน้ํามัน 
ปโตรเลียม แลวใชในเคร่ืองยนตดีเซล        
 กําหนดแนวทางการสนับสนุนการใชดีเซลปาลมบริสุทธ์ิ เปนเช้ือเพลิงในเคร่ืองยนตดีเซล
และมอบหมายใหหนวยงานท่ีเกี่ยวของรับไปดําเนินการ ดังนี้     

มาตรการระยะสั้น                  

1. ให ปตท. รับซ้ือน้ํามันปาลมบริสุทธ์ิ ท่ีกล่ันไดจากผลปาลมสดจํานวน 50,000 ตัน ตามท่ี
องคกรคลังสินคา (อคส.) จะรับซ้ือเพื่อแทรกแซงราคา โดยใหนํามาผสมกับน้ํามันดีเซล ในสัดสวน 
ไมเกิน 10 เปอรเซ็นต (โดยปริมาตร) และทดลองจําหนายใหประชาชนในระยะแรก ท้ังนี้น้ํามัน 
ดีเซลปาลมบริสุทธ์ิดังกลาว จะตองมีคุณสมบัติเปนไปตามขอกําหนดคุณภาพน้ํามันดีเซล สําหรับ
ใชกับเคร่ืองยนตดีเซลหมุนเร็ว ตามประกาศของกระทรวงพาณิชย    
 2. เพื่อปองกันและแกไขปญหาท่ีอาจเกิดกับเคร่ืองยนต จากการนําดีเซลปาลมดิบมาใช จึง
ใหเรงดําเนินการ ดังนี้         
 2.1 กําหนดมาตรฐานคุณภาพน้ํามัน ให ปตท. เรงทําการวิจัยเพื่อหาสวนผสมดีเซลปาลม
บริสุทธ์ิท่ีมีคุณภาพ ไมตํ่ากวามาตรฐานคุณภาพน้ํามันดีเซลหมุนเร็วที่กระทรวงพาณิชยกําหนด แลว
ขายใหสวนราชการและรัฐวิสาหกิจ ให ปตท. ทําการวิจัยเพื่อหาสวนผสมดีเซลปาลมบริสุทธ์ิ ท่ีมี
คุณภาพไมตํ่ากวามาตรฐานคุณภาพน้ํามันดีเซลหมุนเร็ว สําหรับใชกับเรือประมง ตามที่กระทรวง
พาณิชยกําหนด แลวขายใหเรือประมงและเรือขนสงสินคา     
 2.2 ประชาสัมพันธ ให ปตท. และสถาบันการศึกษา ท่ีมีผลการวิจัยเกี่ยวกับการนําน้ํามันพชื 
มาเปนเช้ือเพลิง รวมท้ังผูประกอบการรถยนตเรงประชาสัมพันธรวมกับสพช. เกี่ยวกับดีเซลปาลม
บริสุทธ์ิ ท่ีผลิตโดย ปตท. มีมาตรฐานคุณภาพเดียวกับดีเซลที่ใชท่ัวประเทศ จึงสามารถใชใน
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เคร่ืองยนตดีเซลทั่วไปได ประชาสัมพันธใหประชาชนท่ัวไป ทราบถึงนโยบายของรัฐตอการใช
น้ํามัน พืชในเคร่ืองยนตดีเซล        
 2.3 ภาษี ใหยกเวนภาษีสรรพสามิตน้ํามันในสวนของน้ํามันพืช ในอัตราสวนท่ีผสมใน......
น้ํามัน ดีเซล โดยเรียกเก็บภาษีสรรพสามิต เฉพาะในสวนของน้ํามันดีเซลเทานั้น  
 2.4 กองทุนน้ํามันเช้ือเพลิง และกองทุนเพื่อสงเสริมการอนุรักษพลังงาน ใหยกเวนเงินเก็บ
เขากองทุนน้ํามันเช้ือเพลิงและเงินเก็บเขากองทุนเพื่อสงเสริมการอนุรักษพลังงานในสวนของน้าํมัน 
พืช ในอัตราสวนท่ีผสมในนํ้ามันดีเซล โดยเฉพาะในสวนของน้ํามันดีเซลเทานั้น  

                      
มาตรการระยะยาว         
 1. ใหมีการศึกษาวิจัยเพิ่มเติม โดยใชงบประมาณจากกองทุนเพื่อสงเสริมการอนุรักษ..........
พลังงาน ดังนี้ วิจัยเพื่อกําหนดคุณภาพดีเซลปาลมบริสุทธ์ิ ท่ีไมมีผลเสียตอเคร่ืองยนตและใหมลพิษ
ไมมากกวาการใชน้ํามันดีเซล         
 2. ศึกษาผลกระทบที่มีตอส่ิงแวดลอมจากเคร่ืองยนตท่ีใชดีเซลปาลมบริสุทธ์ิ   
 3. ศึกษา วิจัย เพื่อลดคาใชจายตลอดข้ันตอนการผลิต ต้ังแตการปลูกและการผลิตน้ํามันพืช 
ไปจนถึงการผลิตดีเซลปาลมบริสุทธ์ิ         
 4. ศึกษา วิจัย เพื่อกําหนดนโยบายการใชน้ํามันพืชเปนเช้ือเพลิง ซ่ึงครอบคลุมถึงผลกระทบ 
ท้ังทางดานเศรษฐกิจ สังคม และส่ิงแวดลอม       
 มอบหมายให สพช. ประสานงานกับกระทรวงอุตสาหกรรม และกระทรวงวิทยาศาสตร 
เทคโนโลยีและส่ิงแวดลอม เพื่อพิจารณารูปแบบที่เหมาะสมของหนวยงานท่ีจะเขามาดูแล
รับผิดชอบ ในเร่ืองการเอาน้ํามันจากพืชมาใชเปนเช้ือเพลิงสําหรับเคร่ืองยนตดีเซล  
 พรชัย (2550) ไดกลาวถึงชุมชนชีวภาพทุงรังสิตเฉลิมพระเกียรติไวในมติชนออนไลน
เอาไววา ยอนหลังไปเม่ือ พ.ศ. 2518 พระบาทสมเด็จพระเจาอยูหัวมีพระมหากรุณาธิคุณ 
พระราชทานท่ีดินกวา 44,000 ไร บริเวณทุงรังสิตเขตรอยตอ 3 จังหวัด เพื่อใหเปนท่ีดินทํากิน
สําหรับเกษตรกรตาม พ.ร.บ. ปฏิรูปท่ีดิน 2518 และมอบเอกสารสิทธิ สปก. ใหแกราษฎรรายละไม
เกิน 40 ไร ซ่ึงสํานักงานการปฏิรูปที่ดินเพื่อเกษตรกรรม (ส.ป.ก.) ไดจัดใหเกษตรกร จํานวน 2,976 
ราย เขาทําประโยชน พรอมพัฒนาโครงสรางพื้นฐาน เชน ถนน คลองสงน้ํา คลองระบายนํ้า และขุด 
สระนํ้าเพื่อการเกษตร        
 พระบาทสมเด็จพระเจาอยูหัวมีพระราชประสงคใหเกษตรกรไดทํากินอยูในท่ีดินนั้น
ตลอดไปช่ัวลูกหลาน แตจะไมมีกรรมสิทธ์ิในท่ีดิน นําท่ีดินไปขายไมได และใหจัดการพัฒนาตางๆ 
ใหสอดคลองกับสภาพเดิมของทองถ่ิน และใหรวมกลุมเกษตรกรจัดต้ังเปนสหกรณ   
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 หลายสิบปตอมา ชาวบานซ่ึงเขาไปทํากินในพื้นท่ีดังกลาวตางประสบปญหาในดานผลผลิต 
เนื่องจากการทํานาหรือทําสวนปลูกพืชใหผลตอบแทนไมคุมคา มีสาเหตุมาจากสภาพดินเปร้ียวจัด 
อีกท้ังยังตองอาศัยแหลงทุนตลอดจนเทคโนโลยี และกลไกการตลาดจากภายนอก จึงทําใหชุมชนท่ี
อยูในพื้นท่ีดังกลาวไมสามารถพึ่งพาตนเองไดเลย นอกจากนี้พื้นดินก็ตองแปรสภาพไป เนื่องมาจาก
ผลกระทบของการใชสารเคมีในการเรงผลิตผล ท่ีเห็นชัดท่ีสุดคือ ปจจุบันพื้นท่ีหลายแหงบริเวณ
รอยตอ 3 อําเภอ ตองกลายเปน "สวนสมราง" ไมสามารถสรางผลผลิตไดอีกแลว เพราะสภาพดิน
เปร้ียว ทําใหผูท่ีอาศัยอยูในพื้นท่ีตองหันไปทํางานในโรงงานอุตสาหกรรม หรือเดินทางไปหางาน
ทําในกรุงเทพฯ         
 ความเปนไปดังกลาว นํามาซ่ึงแนวทางในการพัฒนาและแกปญหาท่ีเกิดข้ึน โดยผสมผสาน
ระหวางการใชวิทยาศาสตรและเทคโนโลยี การพัฒนาการเกษตรทฤษฎีใหม การพัฒนาพลังงานเพือ่
การพ่ึงพาตนเอง เพื่อนําไปสูการวิจัยและการแกปญหาอยางครบวงจร รวมท้ังการแกปญหาดิน
เปร้ียว            
 การดําเนินงานดังกลาว มีการประสานมือจากหลายหนวยงาน ท้ังเอกชนและภาครัฐ 
รวมท้ังกองทัพเรือ โดยมีกระทรวงวิทยาศาสตรและเทคโนโลยีเปนเจาภาพ ภายใตช่ือ "โครงการ
พัฒนาชุมชนชีวภาพครบวงจร" เฉลิมพระเกียรติฯ เนื่องในวโรกาสฉลองสิริราชสมบัติครบ 60 ป
 การพัฒนาพื้นท่ีทุงรังสิตจึงไดดําเนินการมาตั้งแตป พ.ศ. 2549 และเม่ือวันท่ี 28 มิถุนายนท่ี
ผานมา ไดมีการลงนามบันทึกขอตกลงความรวมมือระหวางกรมอูทหารเรือ กับศูนยเทคโนโลยี
โลหะและวัสดุแหงชาติหรือ MTEC สํานักงานพัฒนาวิทยาศาสตรและเทคโนโลยีแหงชาติ 
(สวทช.) ในการสนับสนุนโครงการนี้ มี ดร.ปริทรรศน พันธุบรรยงก ผูอํานวยการศูนยเทคโนโลยี
โลหะและวัสดุแหงชาติ เปนประธานลงนามรวมกับ พลเรือโท ศาสตราจารยเกียรติคุณ วีรวัฒน วงษ
ดนตรี เจากรมอูทหารเรือ         
 ดร.สมัย ใจอินทร นายทหารนักวิจัย ของกรมอูทหารเรือ ซ่ึงไดเขารวมในโครงการนี้ เลาวา 
การพลิกฟนทุงรังสิตนับเปนความรวมมืออันนาปล้ืมปติ เพราะหนวยงานตางๆ ท่ีเกี่ยวของ ไดนํา
ศักยภาพและความเช่ียวชาญของตนมาใชอยางเต็มกําลัง ดวยจุดมุงหมายเดียวกันคือ ทําใหท่ีดิน 
สปก.แหงแรก ซ่ึงไดรับพระราชทานมาจากพระบาทสมเด็จพระเจาอยูหัว สามารถนํากลับมาใชใน
ภาคการเกษตรไดอยางสมบูรณอีกคร้ัง ควบคูไปกับการสรางชุมชนชีวภาพแบบครบวงจร 
 "ส่ิงท่ีทําคือ มีการปลูกพืชน้ํามัน เพื่อใชเปนพลังงานทดแทนการปลูกพืชแบบเดิมท่ีประสบ
ปญหาดินเปร้ียว มีการถายทอดเทคโนโลยี เพื่อการผลิตไบโอดีเซลอยางถูกตองตามมาตรฐาน มีการ
แปรรูปและจัดการผลิตภัณฑพลอยไดจากการผลิตพลังงาน การบําบัดน้ําเสียจากระบบ มีการวิจัย
เพื่อหาแนวทางฟนฟูสภาพดิน แกปญหาดินเปร้ียว รวมไปถึงการจัดต้ังสหกรณชุมชนอันจะนําไปสู
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การพึ่งพาตนเองไดอยางยั่งยืนและแข็งแกรง"      
 ดร.สมัยบอกวา โครงการนี้นําความเช่ียวชาญเฉพาะทางมาใชในการขับเคล่ือนภารกิจ อาทิ 
มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร วิทยาเขตกําแพงแสน ดูแลในเร่ืองการใหความรูแกชาวบานและจัด
อบรมการปลูกสบูดํา และพืชทนดินเปร้ียวชนิดอ่ืนๆ ซ่ึงสามารถใชเปนพลังงานทดแทนได เชน 
ปาลมน้ํามัน สบูดํา กระถินเทพา ขณะท่ีฝายเทคโนโลยีชีวภาพของสถาบันวิจัยวิทยาศาสตรและ
เทคโนโลยี ชวยดูแลการผลิตและการควบคุมคุณภาพ โดยใหมีความปลอดภัย และเกิดประโยชน
สูงสุด           
 สําหรับกรมสงเสริมการเกษตร ไดเขามาชวยในเร่ืองของการปลูกปาลมในแปลงทดสอบ 
บริษัท ชุมพรอุตสาหกรรมน้ํามันปาลม จํากัด (มหาชน) มอบปาลม จํานวน 20,000 ตน พรอมให
ความชวยเหลือทางวิชาการในการปลูกแกชาวบาน บริษัท สามมิตรมอเตอร บริจาครถบรรทุก
อเนกประสงคท่ีใชสําหรับการเกษตร โดยเปนรถที่ใชไบโอดีเซลเปนเช้ือเพลิง 100 เปอรเซ็นต 
 นอกจากนี้ในระหวางท่ีพืชน้ํามันยังไมใหผลผลิต โครงการสวนพระองคสวนจิตรลดา ยัง
เขาไปใหความชวยเหลือชาวบาน ดวยการแนะนําชาวบานใหรูจักการสรางรายไดระหวางรอการ
เก็บเกี่ยวพืชพลังงาน เชน การปลูกพืชผักสวนครัวตามแนวรองสวน การแบงพื้นท่ีปลูกผักอินทรีย
ปลอดสารพิษ ตลอดจนใหฝกอบรม การพัฒนาผลิตภัณฑท่ีเปนผลพลอยไดจากการผลิตไบโอดีเซล 
รวมท้ังการจัดทําหีบหอบรรจุผลิตภัณฑท่ีเหมาะสมสวยงาม เปนการเพ่ิมชองทางการขายในตลาด
ใหดียิ่งข้ึน          
 สําหรับการสนับสนุนของกองทัพเรือ ดร.สมัยกลาววา ไดออกแบบโรงงานผลิตไบโอดีเซล 
ซ่ึงมีการสรางข้ึนเพื่อนอมเกลาฯ ถวายในโครงการสวนพระองคเม่ือป พ.ศ. 2547 และจะพัฒนา
แบบตอเนื่องใหมีการติดต้ังเคร่ืองผลิตขนาดใหญ ซ่ึงจะนําไปติดต้ังในโรงงานสาธิตการผลิตไบโอ
ดีเซล ซ่ึงปจจุบันกอสรางเสร็จเรียบรอยแลว ท่ีตําบลวิหารแดง ซ่ึงกรมอูทหารเรือเปนผูรับผิดชอบ
 "ทุกวันนี้กรมอูทหารเรือสามารถผลิตไบโอเซลไดดวยตนเอง  โดยมีเคร่ืองผลิต
แบบตอเนื่อง กําลังการผลิต 2,000 ลิตรตอวัน เพียงพอท่ีจะใชกับพาหนะของเราเองและหนวยงาน
ขางเคียง" ดร.สมัยอธิบายเพิ่มเติมและวาการนําไปติดต้ังในโครงการเพ่ือการพลิกฟนทุงรังสิต เปน
การเตรียมรองรับการขยายตัวของชุมชนชีวภาพ ซ่ึงจะเกิดข้ึนในอนาคต และเม่ือวันนั้นมาถึงก็
เทากับวา การมีสวนรวมในภารกิจพลิกฟนทุงรังสิตของกองทัพเรือบรรลุความมุงหมายแลวอยาง
สมบูรณ           
 โครงการพัฒนาชุมชนชีวภาพเฉลิมพระเกียรติฯ บริเวณท่ีดินพระราชทานเม่ือกวา 30 ปท่ี
แลว จึงนับเปนการกาวตามพระราชดําริ ของพระบาทสมเด็จพระเจาอยูหัว อยางเปนรูปธรรม เพื่อ
การพัฒนาคุณภาพชีวิตของเกษตรกรตามแนวทางทฤษฎีใหม อันไดแกการจัดสรรสัดสวนท่ีดิน การ
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รวมตัวเปนสหกรณ การเช่ือมโยงกับตลาดแหลงเงินและแหลงพลังงาน ท้ังหมดนี้จะอยูภายใตกรอบ
แนวคิดปรัชญาเศรษฐกิจพอเพียง คือการดําเนินการอยางพอประมาณ มีเหตุผลในการเลือกวิถีทาง
ปฏิบัติของตนเองดวยสติปญญา โดยไมไหลตามกระแส และมีภูมิคุมกันดวยการพึ่งพาตนเองให
มากท่ีสุดบนความสุจริตและมีธรรมาภิบาล       
                
Biodiesel ในเยอรมนี         
 เยอรมนีเปนประเทศหนึ่งท่ีประสบปญหามลพิษทางอากาศ เนื่องจากจํานวนประชากร เพิ่ม
สูงข้ึน มีการใชพลังงานจํานวนมาก ในภาคการขนสง โดยเฉพาะรถยนตดีเซลขนาดใหญ เชน 
รถบรรทุก และรถโดยสารประจําทาง มลพิษไอเสียท่ีถูกปลอย ออกจากยานยนตมีปริมาณสูงมาก 
ท้ังในรูปของฝุนละอองขนาดเล็ก (Particulate matter) และมลพิษอ่ืนท่ีมีผลตอสุขภาพอนามัยของ
ประชาชน การแกไขปญหามลพิษทางอากาศจึงเปนเร่ืองจําเปนเรงดวนท่ีจะตองดําเนินการรัฐบาล
เยอรมนีจึงมีนโยบายดานส่ิงแวดลอมในการลดแกสเรือนกระจก และลดฝุนละอองท่ีเกิดจากการเผา
ไหมของเคร่ืองยนตดีเซล โดยสนับสนุนการใชพลังงานทดแทนประเภทพลังงานหมุนเวียนท่ี
กอใหเกิดมลพิษนอยกวาเชื้อเพลิงท่ีใชอยูในปจจุบัน ไบโอดีเซลจึงเปนทางเลือกหนึ่งท่ีถูกนํามาใช
ทดแทนน้ํามันดีเซล เพราะสามารถผลิตไดจากพืช น้ํามันท่ีมีปริมาณมากภายในประเทศ ผาน 
ขบวนการทางเคมี (Transesterification) ดวยแอลกอฮอล ไดเปน Fatty acid methyl ester 

(FAME) หรือเรียกวาไบโอดีเซล ซ่ึงมีคุณสมบัติคลายน้ํามันดีเซลและเปนเช้ือเพลิงท่ีสะอาด 
ปจจุบันนี้เยอรมนีจึงไดมีการพัฒนาและสนับสนุนการใชไบโอดีเซลจนมีการใชกันอยางแพรหลาย 
และในอนาคตจะมีการเพิ่มพื้นท่ีเพาะปลูกพืชน้ํามันเพื่อผลิตไบโอดีเซลใหมากข้ึน   

 
การพัฒนาไบโอดีเซลในเยอรมนี         
 ประเทศเยอรมนีเปนประเทศท่ีมีพื้นท่ีการเกษตรกรรมในการผลิตพืชน้ํามันจํานวนมาก ใน
ป ค.ศ. 1990 มีการรวมมือกันระหวางสมาคมชาวนา บริษัทผูพัฒนาและจําหนายเมล็ดพันธพืชหลาย
แหงกอต้ังสมาคม UFOP (Union for Promotion of Oilseed and Protien plants) สนับสนุน
การผลิตพืชน้ํามันจนผลิตไดปริมาณสูงมาก และทําใหมีพืชน้ํามันเหลือจากการใชเปนอาหาร 
จํานวนมาก เยอรมนีจึงเร่ิมมีโรงงานผลิตไบโอดีเซลจาก rapeseed oil ข้ึนเปนโรงงานแรก ในป 
ค.ศ. 1991 และในปนี้เองเยอรมนีมีการจําหนายไบโอดีเซลไดถึง 200 ตัน ประกอบกับราคา
น้ํามันดิบ ถีบตัวสูงข้ึนอยางตอเนื่อง รัฐบาลเยอรมันจึงเรงสงเสริมการปลูก rapeseed และ
สนับสนุนใหมีการผลิต rapeseed oil สําหรับผลิตไบโอดีเซลเพิ่มข้ึนเปนจํานวนมาก เพื่อ
เสถียรภาพในดานพลังงานของประเทศ โดยมีนโยบาย Common Agricultural Policy ในป ค.ศ.
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1992 เพื่อเพิ่มพื้นท่ีเพาะปลูกและผลผลิตตอไรของพืชน้ํามัน ตอมาป ค.ศ. 1994 เยอรมนีมีสถานี
บริการจําหนายไบโอดีเซลถึง 251 แหง สามารถจําหนายไบโอดีเซลไดถึง 25,000 ตัน เยอรมนีมีการ
สนับสนุนใหมีการผลิต rapeseed oil เร่ือยมา จนทําใหสามารถผลิต rapeseed oil ไดถึง 5 เทา จาก 
110,000 ตัน ในป ค.ศ. 1995 เปน 533,000 ตัน ในป ค.ศ. 2001 ปจจุบันนี้สามารถผลิต rapeseed oil 

ไดประมาณ 1,000,000 ตัน ปจจุบันเยอรมนีมีโรงงานผลิต ไบโอดีเซลท้ังหมด 19 โรง และมีกําลัง
การผลิตไบโอดีเซลประมาณปละ 1,100,000 ตัน มีสถานีบริการจําหนายไบโอดีเซลมากกวา 1,500 
แหง และมีรถยนตใชไบโอดีเซลเปน เช้ือเพลิงมากกวา 2,500,000 คัน    
          
การใชไบโอดีเซลในเยอรมนี         
 ไบโอดีเซลที่ผลิตในเยอรมนี สวนใหญผลิตจาก rapeseed oil ซ่ึงจะมีการนําไปใชเปน 
เช้ือเพลิงโดยนําไปใชเผาไหม ใหความรอนโดยตรงและใชแทนน้ํามันดีเซลกับรถยนตดีเซลทั้งใน 
ภาคคมนาคมและขนสง ซ่ึงการใชผสมในนํ้ามันดีเซล ในอัตราสวนไมเกิน 5 เปอรเซ็นต จะตองได
คุณภาพตามมาตรฐานนํ้ามันดีเซล และใชเปนเช้ือเพลิงในรถยนตท่ัวไปโดยไมตอง มีการปรับแตง
เคร่ืองยนต แตถาใชไบโอดีเซล 100 เปอรเซ็นต จะตองไดคุณภาพตามมาตรฐานไบโอดีเซล และใช
เปนเช้ือเพลิงในรถยนต ท่ีปรับแตงใหเหมาะสมกับไบโอดีเซลแลวเทานั้น   
 เนื่องจากเยอรมนีไดพัฒนาและทดสอบวิจัยการใชไบโอดีเซลท่ีผลิตจาก rapeseed oil 

(Rapeseed Methyl Ester, RME) เปนเช้ือเพลิงมานานหลายปแลว ผูผลิตรถยนตสวนใหญใน
เยอรมนีจึงยอมรับการใชไบโอดีเซลที่ผลิตจาก rapeseed oil ดังนั้นในสถานีบริการทั่วไปจึงเปนไบ
โอดีเซลท่ีผลิตจาก rapeseed oil นอกจากนี้ยังผลิตไบโอดีเซลจาก Soybean oil และนํ้ามันพืชใช 
แลว แตในปริมาณไมมากนัก เพราะใชเฉพาะในกิจการของบริษัทขนสงเทานั้น   
                
คุณสมบัติของไบโอดีเซล               
 เม่ือเปรียบเทียบคุณสมบัติของไบโอดีเซลกับน้ํามันดีเซลแลว โมเลกุลของไบโอดีเซลจะมี
ออกซิเจนอยูประมาณ 11 เปอรเซ็นต จึงชวยใหการเผาไหมสมบูรณยิ่งข้ึน ทําใหลดมลพิษตางๆ ลง
ได เชน ลด Carbonmonoxide 15 เปอรเซ็นต Hydrocarbons 40 เปอรเซ็นต Particles 60 
เปอรเซ็นต แต NOx เพิ่มเล็กนอย นอกจากนี้ไบโอดีเซลยังมีคา Cetane index สูง ทําใหเคร่ืองยนต
สตารทติดงายและเดินเรียบ มีปริมาณกํามะถันนอยมาก ไมมีสารอะโรมาติก และในระยะเวลา 3-4 
สัปดาห ไบโอดีเซลสลายในดินได 99 เปอรเซ็นต สวนน้ํามันดีเซลได 70 เปอรเซ็นต แตอยางไรก็
ตามไบโอดีเซลมีผลกระทบตอการทํางานของเครื่องยนต เชน อุดตันไสกรอง ละลายพลาสติกและ 
Rubber material เปนตน แตผลกระทบจะมากหรือนอยข้ึนกับเทคโนโลยีการผลิตรถยนต ซ่ึง
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ปจจุบันนี้ผูผลิตรถยนตในเยอรมนีหลายแหงไดปรับปรุงรถยนตใหมใหเหมาะสมกับการนําไปใช
งานกับ ไบโอดีเซลไดแลว         
 
การควบคุมคุณภาพไบโอดีเซล         
 ป ค.ศ. 1994 เยอรมนีรางมาตรฐานไบโอดีเซลเปนคร้ังแรก (DIN V 51606) สําหรับพืช 
น้ํามัน เพื่อใหผูผลิตรถยนตยอมการันตีการใชไบโอดีเซล และในป ค.ศ.1997 เยอรมนีไดปรับปรุง
ราง มาตรฐานไบโอดีเซลใหมเปน DIN E 51606 สําหรับ Fatty Acid Methyl Ester (FAME) 
เพื่อให ผูผลิตรถยนตยอมรับและผูใชเกิดความม่ันใจมากข้ึน ตอมามีผูรองเรียนวาใชไบโอดีเซลแลว
มีปญหากับเครื่องยนต เนื่องจากสถานีบริการบางแหงจําหนายไบโอดีเซลคุณภาพต่ํา ทําให
ผูใชไบโอดีเซลขาดความเชื่อถือ ในป ค.ศ. 1999 ผูผลิตและผูจําหนายไบโอดีเซลจึงไดกอตั้ง
กลุมปฏิบัติการควบคุมคุณภาพไบโอ-ดีเซล (Working group on quality management biodiesel) 
“Arbeitsgemeinachaft Qualitats-Management Biodiesel e.v.” (AGQM) เพื่อตรวจติดตาม
ผูผลิตและผูจําหนายไบโอดีเซลใหมีคุณภาพดีสมํ่าเสมอ โดยมี special seal ปดตามสถานีบริการ 
เพื่อแสดงใหผูใชเกิดความม่ันใจในคุณภาพไบโอดีเซล และสําหรับการคาในกลุมประชาคมยุโรปมี
มาตรฐานไบโอดีเซล (DIN EN 14214) ข้ึนในป ค.ศ. 2002         
                
การพัฒนาเคร่ืองยนตเพื่อใชไบโอดีเซล 
            ในป ค.ศ. 1987-1990 เร่ิมมีการศึกษาวิจัยและทดสอบการใชไบโอดีเซลท่ีผลิตจาก 
rapeseed oil กับเคร่ืองยนต ในหองปฏิบัติการ (bench tests)     
 ป ค.ศ. 1994 ผูผลิตรถยนต VOLKSWAGEN ทดสอบไบโอดีเซลกับเครื่องยนตดีเซล
แลวพบวาใชได จนกระท่ังป ค.ศ.1995 ผูผลิตรถยนตจึงไดสนันสนุนการใชไบโอดีเซลและการันตี
รถยนตดีเซลยี่หอ AUDI, SEAT, SKODA และ VOLKSWAGEN ท่ีผลิตต้ังแตป ค.ศ. 1996 
เปนตนไปวาสามารถใชกับไบโอดีเซล หลังจากผูผลิตรถยนตประกาศการันตีการใชไบโอดีเซลกับ
เคร่ืองยนตแลว ไดมีผูผลิตรถยนตหลายบริษัทประกาศรถยนตท่ีใชกับไบโอดีเซลได เชน Audi, 

Volkswaken, SEAT, Scoda model TDI ทุกรุนต้ังแตป ค.ศ. 1996, BMW model 525 TDI 
ต้ังแตป ค.ศ. 1997 และรถยนตต้ังแตป ค.ศ. 2001, Daimler-Chrysler (Mercedes-Benz) series 

C และ E 220, C 200 และ 250 CDI, VOLVO รุน S80-D, S70-TDI และ V/70-TDI, รถโดยสาร
และรถบรรทุก M.A.N., รถ tractor อีกหลายยี่หอ เปนตน      
                                



32 

 

นโยบายรัฐท่ีใหการสนับสนุน         
 อยางไรก็ตามไบโอดีเซลท่ีผลิตไดในปจจุบันก็ยังมีราคาแพงกวาน้ํามันดีเซล รัฐบาล 
เยอรมนีจึงไดออกกฎหมาย mineral oil tax break ใหการสนับสนุนการใชไบโอดีเซล โดยยกเวน
ภาษีน้ํามันเช้ือเพลิงท่ีผลิตจากพืชน้ํามัน โดยคิดตามอัตราสวนของไบโอดีเซล ท่ีผสมลงในนํ้ามัน 
ดีเซล เชน การใช ไบโอดีเซล 5 เปอรเซ็นต (B5) ก็จะไดลดภาษีเพียง 5 เปอรเซ็นต หรือถาใชไบโอ
ดีเซล 100 เปอรเซ็นต (B100) เปนเช้ือเพลิงก็จะไดรับการยกเวนภาษีท้ังหมด ทําใหราคาไบโอดีเซล
สามารถแขงขันกับราคานํ้ามันดีเซลได เชน ในป ค.ศ. 2002 ราคาจําหนายไบโอดีเซล (B100) 
ประมาณ 69.9-79 Eurocents/liter สวนราคาน้ํามันดีเซล 76.98-85 Eurocents/liter ราคาไบโอ
ดีเซลจึงถูกกวาราคาน้ํามันดีเซล 3-10 Eurocents/liter      
            
การพัฒนาในอนาคต          
 เนื่องจากท่ัวโลกประสบปญหาภาวะโลกรอน ซ่ึงเกิดจากการเผาไหมเช้ือเพลิงเพื่อพัฒนา
อุตสาหกรรมรวมท้ังพัฒนาคุณภาพชีวิตของมนุษย สงผลใหมีการปลอยกาซคารบอนไดออกไซด
ข้ึนไปสะสมในบรรยากาศ และกอใหเกิดการเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศ อันเนื่องมาจากภาวะ
เรือนกระจก (Greenhouse Effect) จึงไดมีการตกลงตามพันธกรณีของพิธีสารเกียวโต (Kyoto 

Protocol) เพื่อลดภาวะดังกลาว ป ค.ศ. 2001 กลุมประชาคมยุโรป (EU) จึงออกมาตรการ 
European Commission เพื่อรองรับตาม พิธีสารเกียวโตสนับสนุนการใช biofuels เชน 
biodiesel bioethanol หรือ biooils เปนตน โดยมีเปาหมายเพิ่มผลผลิต biofuels เพิ่มข้ึน 2 
เปอรเซ็นต ทดแทนน้ํามันปโตรเลียม ในป ค.ศ. 2005 และเพิ่มข้ึน 0.75 เปอรเซ็นต ทุกปจนได 5.75 
เปอรเซ็นต ในป ค.ศ. 2010 ดังนั้นเพื่อใหบรรลุเปาหมายนี้ ในป ค.ศ. 2005 เยอรมนีตองใชพื้นที่
เพาะปลูก rapeseed oil ถึง 936,000 เฮกตาร เพื่อผลิตไบโอดีเซลใหได 1,200,000 ตัน และในป 
ค.ศ. 2010 ตองขยายพื้นท่ีเพาะปลูกใหไดถึง 2,570,000 เฮกตาร เพื่อใหผลิตไบโอดีเซลใหได 
3,400,000 ตัน ตามเปาหมาย แตเยอรมนีมี กฎหมาย Blair House Agreement (BHA) จํากัดพื้นท่ี
การเพาะปลูก rapeseed oil สําหรับผลิตเปนอาหาร และพื้นท่ีเพาะปลูก rapeseed oil สําหรับ
ผลิตไบโอดีเซล ทําใหเยอรมนีอาจไมสามารถขยายพื้นท่ีเพาะปลูก rapeseed oil เพื่อผลิตไบโอ
ดีเซลไดตามเปาหมาย ถาหากไมสามารถผลิตไบโอดีเซลไดตามเปาหมายแลว เยอรมนีอาจจะตอง
นําเขา rapeseed oil, soybean oil หรือพืชน้ํามันอ่ืนจากตางประเทศเพื่อนํามาผลิตไบโอดีเซล 
ขณะนี้เยอรมนีกําลังดําเนินการกอสรางโรงงานผลิตไบโอดีเซลเพิ่มอีก 5 แหง และมีโครงการจะ
ขยายสถานีบริการเพิ่มอีกกวา 1,000 แหงในอนาคต (International Energy Agency, 2002) 
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4.โอกาสและแนวโนมของพืชพลังงานทดแทนนํ้ามัน     

ทิศทางไบโอดีเซลในประเทศไทยพลังงานแหงอนาคต      
 รัฐบาลไดวางเปาหมายท่ีจะใหไบโอดีเซลเปนพลังงานทดแทนที่สําคัญของประเทศ 
เนื่องจากมีการคาดการณวา ในอีก 7 ปขางหนาความตองการใชดีเซลจะเพ่ิมข้ึนเปนวันละ 85 ลาน
ลิตร คิดเปน 31,000 ลานลิตรตอปจากปจจุบันท่ีใชอยู 50 ลานลิตรตอวัน    
 กลไกหนึ่งท่ีคาดวาจะเขามามีบทบาทอยางสูงในมาตรการสงเสริมไบโอดีเซลก็คือ บริษัท 
สงเสริมธุรกิจเกษตรกรไทยหรือนิติบุคคลเฉพาะกิจหรือ SPV โดยจะเขาไปลงทุนรวมกับเอกชนใน
ลักษณะครบวงจร ต้ังแตการวิจัยเมล็ดพันธุ การสงเสริมการปลูกปาลม การบริหารจัดการตลาด
รองรับท้ังหมด ท้ังโรงหีบน้ํามัน โรงผลิตไบโอดีเซล โรงไฟฟา (ชีวมวลจากทะลายปาลม เศษไม) 
คาดการณวาจะใชเงินทุนผาน SPV ถึง 1.3 แสนลานบาท โดยใชงบประมาณรัฐ 1.3 พันลานบาท 
ในป พ.ศ. 2548-2555 สวนท่ีเหลือเปนเงินลงทุนจากเอกชนท้ังภาคเกษตร และอุตสาหกรรม ซ่ึงมี
การคาดการณกันวา ทางกลุมธุรกิจจากเยอรมันจะตัดสินใจเขามารวมลงทุนดวย อยางไรก็ตาม
ยุทธศาสตรนี้ไดรับการขานรับจากกระทรวงเกษตรและสหกรณท่ีได กําหนดแผนพัฒนาสงเสริม
การปลูกปาลมน้ํามัน จํานวน 7 ลานไร เพื่อนํามาใชในการผลิตไบโอดีเซลทดแทนการนําเขา
เช้ือเพลิงน้ํามันจากตางประเทศ ต้ังแตป พ.ศ. 2548-2555 โดย คาดวาจะชวยชาติประหยัดได 3.5 
หม่ืนลานบาทตอป โดยตั้งเปาในป พ.ศ. 2555 จะผลิตไบโอดีเซลได 8.5 ลานลิตรตอวัน โดยได
มอบหมายใหกรมวิชาการเกษตรไปจัดทํารายละเอียด      
 สวนดานกระทรวงเกษตรฯคาดวา จะสรางรายไดใหเกษตรที่เขารวมมีกําไรเพิ่ม จากอาชีพ
เดิม 3,234 บาทตอไร เนื่องจากภาครัฐจะประกันราคาปาลมข้ันตํ่าไวท่ี 2.50 บาทตอกิโลกรัม ท่ี
นาสนใจคือ มีกระแสขาววา เครือเจริญโภคภัณฑ (ซีพี) สนใจท่ีจะเขา มาลงทุนในโครงการปาลมไบโอ
ดีเซลของรัฐบาลดวย         
 ถึงแมรัฐบาลจะออกมาตรการสงเสริมใหปลูกปาลม และรับประกันราคาก็ตาม แต
เกษตรกรก็ยังไมวางใจ นี่ก็อีกปจจัยท่ีตองแกใหตก และอีกเร่ืองหน่ึงท่ีทาทายรัฐบาลคือ การจูงใจให
ตางชาติเขามารวมลงทุนเพราะเปนการพิสูจนฝมือของคนในรัฐบาลลวนๆ    
 ปจจุบันประเทศไทยมีโรงงานตนแบบไบโอดีเซลจากปาลมน้ํามันของกองทัพเรือ โดยใน
อนาคตจะเร่ิมปลูกปาลมตามพื้นท่ีฐานทัพริมทะเลตางๆ เพื่อเปนวัตถุดิบ พรอมท้ังจะ นําโครงการนี้ 
สาธิตเทคโนโลยีใหประชาชน และสหกรณ 3 จังหวัดชายแดนภาคใต และท่ี บริษัท ราชา-ไบโอ
ดีเซล จํากัด จ.สุราษฎรธานี เปนของเอกชนท่ีตองการเปนผูบุกเบิกโรงงานผลิตน้ํามันไบโอดีเซล 
จากน้ํามันพืชท่ีใชแลว อยางไรก็ตามลาสุด รัฐบาลไดเปดโรงงานผลิตไบโอดีเซลดีเซลผสมน้ํามัน 
ปาลม 5 เปอรเซ็นต อยางเปนทางการข้ึนท่ี จ.เชียงใหม เม่ือวันท่ี 11 มิถุนายน พ.ศ. 2548 กําลังการ
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ผลิต ประมาณ 2,000 ลิตรตอวัน แตยังมีปญหาตรงท่ีวัตถุดิบคือ ปาลมท่ียังขาดแคลน ดร.อนุสรณ 
แสงนิ่มนวล กรรมการผูจัดการใหญ บริษัท บางจากปโตรเลียม จํากัด (มหาชน) กลาวถึงไบโอดีเซล
วา หากมองความคุมทุนในเชิงเศรษฐศาสตรพบวาตนทุนอยูท่ี 15-16 บาทตอลิตร หากจะนําไปผสม
ในน้ํามันก็ยังมีราคาท่ีแพงอยู ทําใหรัฐตองสนับสนุน โดยไมเก็บภาษีเขากองทุนน้ํามันเช้ือเพลิงแต 
เม่ือคํานึงถึงเกษตรกรท่ีจะมีรายไดจากการ ปลูกปาลมนั้น ก็คิดวามีความคุมทุนเชนเดียวกับแกส
โซฮอลแมวารัฐจะอุดหนุนใหตํ่ากวา เบนซินลิตรละ 1.50 บาท แตก็ลดปญหามลภาวะทางอากาศ
และชวยสงเสริมราคาผลิตภัณฑเกษตรใหดีข้ึน       
 อยางไรก็ตาม ความหวังท่ีจะเห็นไบโอดีเซลเกิดข้ึนในไทยเร่ิมชัดเจนมากข้ึน เม่ือนาย
ประเสริฐ บุญสัมพันธ กรรมการผูจัดการใหญ บริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน) เปดเผยวา ขณะน้ี
บริษัทมีแผนจะลงทุนทําโครงการนํารองผลิตไบโอดีเซลกําลังผลิต 1 แสนลิตรตอวัน ใชเงินลงทุน 
1,770 ลานบาท เพื่อใหสอดคลองกับยุทธศาสตรของประเทศท่ีสงเสริม ใหมีการใชน้ํามัน             
ไบโอดีเซลเปนพลังงานทดแทน โดยจะหาพันธมิตรท่ีมีความเช่ียวชาญในการปลูกปาลมน้ํามัน 6 
หม่ืนไร ใชเงินลงทุน 1,000 ลานาบาท และท่ีเหลือจะเปนงบในการสรางโรงงานผลิตน้ํามันปาลม 
และโรงผสมสงผลให ปตท. มีเครือขายผลิต และจําหนายไบโอดีเซลใหญท่ีสุดในป พ.ศ. 2551 ตาม
ดวยคํายืนยันของ บริษัท เรโว อินเตอรเนช่ันแนลอิงค เจาของเทคโนโลยีการผลิตไบโอดีเซลจาก
ประเทศญ่ีปุนท่ีย้ําชัดวาจะยึดไทยเปนฐานการผลิตไบโอดีเซล โดยทุมเม็ดเงินกวา 1,000 ลานบาท 
ในการจัดต้ังโรงงานท่ี อ.บานบึง จ.ชลบุรี กําลัง การผลิตข้ันตน 110 ลานลิตรตอป หรือประมาณ 3 
แสนลิตรตอวัน โดยใชน้ํามันพืชใชแลวในประเทศไทยเปนวัตถุดิบหลัก ซ่ึงจะเร่ิมกอสรางโรงงาน
ประมาณปลายป พ.ศ. 2548 และเร่ิมผลิตไบโอดีเซลเดือนกรกฎาคม พ.ศ. 2549และย้ําราคาขายหนา   
ปมเพียงลิตรละ 16 บาทเทานั้นโดยจะมีผลสําเร็จเปนรูปธรรมตามนั้นหรือไมตองติดตามกันตอไป 
อยางไรก็ตามแนนอนวา แนวทางการใชพลังงานทดแทนนั้นตองใชระยะเวลาระยะหนึ่งถึงจะเห็น
ผลอยางชัดเจน และมาวันนี้ไบโอดีเซลยังอยูในชวงท่ีเรียกไดวากําลังต้ังไข แตอยาลืมวาในอดีตท่ี
ผานมาเอทานอลเปนสวนผสมสําคัญของน้ํามันแกสโซฮอลก็เคยถูกต้ังคําถามมาแลว เชนเดียวกันวา  
จะเปนไปไดมากนอยเพียงใดแตวันนี้ก็ไดพิสูจนแลววาชวยลดการใชเบนซินไดเปนอยางมาก ซ่ึงเรา
ควรจับตาอนาคตไบโอดีเซลใหดีวาจะกาวข้ึนมาเปนพลังงานทางเลือกไดชาหรือเร็วเพียงใด เพราะน่ี
คือทางออกสําคัญของท้ังภาคเกษตรและอุตสาหกรรมไทยตอไป (แนวหนาสุดสัปดาหสาระ, 2548)
                   
อนาคตไบโอดีเซลในประเทศไทย        
 ถาหากผลการวิจัยจากหนวยงานภาครัฐตางๆ ท่ีกําลังศึกษากันอยูขณะน้ีออกมาวา ไบโอ
ดีเซลไมมีปญหาดานผลกระทบตอเคร่ืองยนตในระยะยาว ก็ข้ึนอยูกับภาครัฐจะสงเสริมการผลิต
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จริงจังมากนอยแคไหน แมไบโอดีเซลจะทดแทนการใชน้ํามันดีเซลไดไมหมด แตแมเพียงปนสวน
แบงการตลาดไดสัก 10 เปอรเซ็นต ก็ถือวามีมูลคามหาศาลผลดีท่ีเห็นเดนชัดนอกเหนือจากราคาท่ี
ถูกกวาราคาน้ํามันดีเซลปกติแลวการลดมลพิษทางอากาศและการพึ่งพาทรัพยากรของเราเองจะชวย 
สรางมูลคาเพิ่มและเปนผลดีตอเกษตรกรไทยอยางมาก “ไบโอดีเซล” จึงนาจะเปนเช้ือเพลิงชนิด
หนึ่งแหงความหวังของไทยเราไดในอนาคต (ปวย, 2544)     

                
5.งานวิจัยท่ีเกี่ยวของ 

ขอดีของไบโอดีเซล                          
 1. ประโยชนของการใชไบโอดีเซลดานส่ิงแวดลอม      
 การใชไบโอดีเซลสามารถลดมลพิษในอากาศอันเนื่องมาจากการเผาไหมของเคร่ืองยนต
สมบูรณ กรมอูทหารเรือไดทําการทดลองใชน้ํามันไบโอดีเซลกับเคร่ืองยนตดีเซล พบวา รถท่ีใช
น้ํามันไบโอดีเซลเปนเช้ือเพลิงสามารถลดควันดําไดมากกวา 50 เปอรเซ็นต และสามารถลดแกส
คารบอนมอนนอกไซด (CO) 20 เปอรเซ็นต ลดฝุนละออง 39 เปอรเซ็นต ลดแกสซัลเฟอรไดออกไซด 
99 เปอรเซ็นต นอกจากน้ีการใชไบโอดีเซลทดแทนนํ้ามันดีเซลนั้นสามารถลดวงจรชีวิต (life-

cycle) ของแกสคารบอนไดออกไซด (CO2) 78 เปอรเซ็นต ซ่ึงเปนผลใหลดภาวะโลกรอน (U.S. 

Department of Energy, 2004)                         

2. ประโยชนการใชไบโอดีเซลดานสมรรถนะเคร่ืองยนต     
 การใชไบโอดีเซลในเคร่ืองยนตจะชวยเพิ่มประสิทธิภาพการเผาไหม เนื่องจากไบโอดีเซลมี
ออกซิเจนผสมอยูประมาณ 10 เปอรเซ็นต ทําใหการผสมระหวางอากาศกับน้ํามันมีการกระจาย 
ตัวอยางสมํ่าเสมอ และเปนการเพิ่มอัตราสวนปริมาตรของอากาศตอน้ํามันไดเปนอยางดี 
(คณะกรรมาธิการการพลังงาน, 2545) จึงทําใหเผาไหมในกระบอกสูบเปนไปอยางสมบูรณ 
นอกจากนี้คาแรงบิดเพิ่มข้ึนประมาณ 7.5 เปอรเซ็นต และใหกําลังเพิ่มข้ึน 12 เปอรเซ็นต เม่ือเทียบ
กับน้ํามันดีเซล  

ขอดอยของไบโอดีเซล          
 1. เปนของแข็งท่ีอุณหภูมิสูงกวาน้ํามันดีเซล      
 2. ปลดปลอยแกสไนโตรเจนออกไซด สูงกวาน้ํามันดีเซล     
 3. ช้ินสวนจากยางของปมน้ํามันจะเส่ือมคุณภาพเร็ว     
 4. คาพลังงานความรอนตํ่ากวาน้ํามันดีเซลประมาณ 10 เปอรเซ็นต    
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 การแกไขขอดอยเหลานี้อาจกระทําดวยการผสมกับน้ํามันดีเซล เชน ผสมนํ้ามันดีเซล 80 
เปอรเซ็นต กับเมทิลเอสเตอร 20 เปอรเซ็นต (สถานวิจัยและพัฒนาพลังงานทดแทนจากนํ้ามันปาลม 
และพืชน้ํามัน, 2543)         
 
มลพิษจากไอเสียของนํ้ามันดีเซล       
 คารบอนมอนอกไซด (CO) เปนกาซพิษมีฤทธ์ิแพรซึมเขาสูระบบเลือด ทําใหวิงเวียนหมด
สติ เม่ือรับเขาไป ปริมาณมากๆ อาจทําใหถึงตายได เกิดจากการเผาไหมท่ีไมสมบูรณ แตน้ํามันไบ   
โอดีเซล มีออกซิเจนอิสระอยูในตัว จึงทําใหมีการเผาไหม ท่ีสมบูรณกวาน้ํามันดีเซล สามารถลด 
ปริมาณคารบอนมอนอกไซดลง 10-15 เปอรเซ็นต     
 สารประกอบไฮโดรคารบอน (HC) ท่ีแปรสภาพจากการเผาไหมท่ีไมสมบูรณ ซ่ึงหลายชนิด 
เปนสารกอมะเร็ง โดยปกติจะพบมากในไอเสียของเช้ือเพลิงปโตรเล่ียม เม่ือเทียบกับไอเสียของไบ
โอดีเซล สารดังกลาวจะลดลง 10-70 เปอรเซ็นต แลวแตชนิดของสาร    

ซัลเฟอรไดออกไซด (SO2) ตัวการท่ีทําใหเกิดฝนกรด และทําอันตรายตอระบบทางเดิน
หายใจ เกิดจากสารกํามะถันท่ีปนอยูในน้ํามันดีเซลรวมตัวกับออกซิเจน ในไอเสียของไบโอดีเซล 
จะ ไมมีซัลเฟอรเลย         
 เขมา (Soot) ถาสะสมในปอดอาจเปนสารกอมะเร็ง และทําความสกปรกตอสภาพแวดลอม 
พบวา ลดลง 50-60 เปอรเซ็นต        

ไบโอดีเซลสามารถใชไดทันทีไมวาจะเปนเคร่ืองยนตระบบสันดาปหัวฉีดท่ีใชกับ
เคร่ืองยนตมาตรฐาน โดยท่ัวไปไบโอดีเซลนี้สามารถนําไปใชเติมในเคร่ืองยนตดีเซลไดเลย ใชได
ท้ังรูปแบบไบโอดีเซลลวนๆ หรือใชผสมกับน้ํามันดีเซล แตเนื่องจากคุณสมบัติเปนตัวทําละลาย
ของไบโอดีเซลอาจจําเปนตองมีการปรับเปล่ียนทอสงเช้ือเพลิงบางสวน สวนกําลังมาท่ีไดเม่ือเทียบ
กับน้ํามันดีเซลปกติมีผลตางกันเล็กนอย แทบไมมีอะไรแตกตางกันเลย ผลการทดลอง บนทางหลวง 
ของเมอรเซเดสเบนซ ทําใหเห็นวาตอระยะทางไบโอดีเซลเทียบไดปกติ และผลการทดสอบของ 
สถาบันวิศวกรรมเกษตรของออสเตรเลียพบวา การใชน้ํามันไบโอดีเซลหลอล่ืนเคร่ืองยนตไดดี และ 
อัตราการสึกหรอของเครื่องยนตเทียบเทากับการทํางานของดีเซลปกติ แตมีการใชส้ินเปลืองกวา
น้ํามันโซลาเล็กนอย         

ขอดีหลายประการน้ีในดานความปลอดภัยมีจุดวาบไฟสูง ไมระเบิดงาย มีความเปนพิษตอ
มนุษยและสัตวตํ่ามาก และยอยสลายไดงายในธรรมชาติ ไบโอดีเซลจึงเปนทางเลือกอีกชนิดหนึ่ง 
สําหรับเคร่ืองยนตดีเซล และในหลายประเทศไดมีการผลิตไบโอดีเซลใชเชน สหรัฐอเมริกา อังกฤษ 
ฝร่ังเศส เยอรมนีออสเตรีย และญ่ีปุน (ไพบูลย, 2547)     
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ไพบูลย (2547) ไดกลาวถึงผลการทดสอบการใชไบโอดีเซลกับรถเคร่ืองยนตดีเซลใน
ประเทศไทยเกือบ 2 ปแลว รถท่ีรวมเขาทดสอบมีท้ังรถยนตปกอัพ โตโยตา ไฮลักซ เคร่ืองยนต 2 
D, รถอีซูซุ ทีเอฟอาร, รถตูมิตซูบิชิ, รถหกลออีซูซุ, รถลากตูคนโดยสาร สนามกอลฟ, รถไถนา คู
โบตา ฯลฯ รวมท้ังผูเขียน ไดเร่ิมใชกับนิสสันบ๊ิกเอ็ม ต้ังแตตนเดือนมกราคม พ.ศ. 2546 ท่ีใช       
ไบโอดีเซลจากน้ํามันพืชท่ีใชแลว (ในอัตราสวน 100 เปอรเซ็นต) และในสัดสวนตางๆ ต้ังแต 5-100 
เปอรเซ็นต ท้ังนี้ไมพบความผิดปกติท่ีหอหัวฉีด ปมหัวฉีดหรือเคร่ืองยนตของพาหนะท้ังหมด แต
อยางใดแตเคร่ืองยนตกลับมีประสิทธิภาพ และรักษาอุปกรณของเคร่ืองยนตไดดีเสียอีก 
 การทดสอบการใชน้ํามันไบโอดีเซลและน้ํามันดีเซล โดยรถนิสสันบ๊ิกเอ็มขนาด 2,500 ซี.ซี. 
โดยใชความเร็วคงท่ี 60 กิโลเมตรตอช่ัวโมง      
 น้ํามันไบโอดีเซล 100 เปอรเซ็นต ไดระยะทาง 15 กิโลเมตรตอลิตร   
 น้ํามันดีเซล 100 เปอรเซ็นต ไดระยะทาง 17 กิโลเมตรตอลิตร   
 น้ํามันไบโอดีเซล 10 เปอรเซ็นต ไดระยะทาง 17 กิโลเมตรตอลิตร   
 การใชน้ํามันไบโอดีเซลควรหม่ันเปล่ียนไสกรองน้ํามันดีเซลตามกําหนดหรือเปล่ียนทุก  
คร้ังท่ีทําการเปล่ียนน้ํามันเคร่ือง และถายน้ําจากกรองดักน้ําบอยๆ เพื่อปองกันการอุดตันของสบู  
หากเคร่ืองยนตมีอาการสะดุดใหตรวจสอบท่ีไสกรอง น้ํามันโซลา    
 วิศวกรรมสาร มข. (2548) ไดรายงานถึงผลการวิจัยการทดสอบคุณสมบัติการเปนเช้ือเพลิง 
และผลของการใชน้ํามันไบโอดีเซลจากน้ํามันพืชใชแลวผสมกับเอทานอล ตอสมรรถนะและการ  
ปลอยมลพิษของเคร่ืองยนตดีเซล โดยทําการทดสอบกับเคร่ืองยนตดีเซล 1 สูบขนาด 411 ซี.ซี ยี่หอ  
Mitsubishi รุน D-800 น้ํามันเช้ือเพลิงท่ีใชในการศึกษามีดังนี้  น้ํามันไบโอดีเซล 100 เปอรเซ็นต  
และน้ํามันไบโอดีเซลผสมเอทานอลท่ีสัดสวน 95 เปอรเซ็นต (ไบโอดีเซล 95 เปอรเซ็นต ตอ          
เอทานอล 5 เปอรเซ็นต) 90 เปอรเซ็นต และ 85 เปอรเซ็นตโดยปริมาตร น้ํามันไบโอดีเซลและ  
น้ํามันไบโอดีเซลผสมเอทานอลท่ีอัตราสวนผสมตางๆ จะถูกนําไปทดสอบหาสมบัติการเปนน้ํามัน  
เช้ือเพลิงโดยเปรียบเทียบกับน้ํามันดีเซลมาตรฐาน (ดีเซล 100 เปอรเซ็นต) จากนั้นนําน้ํามันเช้ือเพลิง  
ทุกชนิดไปทดสอบกับเคร่ืองยนตดีเซล เพื่อทําการทดสอบหาสมรรถนะของเคร่ืองยนตท่ีรอบการ 
ทํางานระหวาง 1,200-2,500 รอบตอนาที แบบภาระงานเต็มท่ี (Full load) สมรรถนะของ 
เคร่ืองยนตท่ีศึกษาไดแก แรงบิด กําลังของเคร่ืองยนต อัตราการส้ินเปลืองเช้ือเพลิงจําเพาะ และ 
อุณหภูมิของไอเสีย  และวัดมลพิษท่ีรอบการทํางาน 2,400 รอบตอนาที (กําลังสูงสุด) มลพิษท่ี 
ทําการศึกษา ไดแก ปริมาณควันดํา กาซคารบอนมอนอกไซด (CO) คารบอนไดออกไซด (CO 2)  
และออกไซดของไนตริก (NOx) จากผลการทดสอบพบวา เคร่ืองยนตท่ีใชน้ํามันไบโอดีเซลและ  
น้ํามันไบโอดีเซลผสมเอทานอลใหสมรรถนะใกลเคียงกับเคร่ืองยนตท่ีใชน้ํามันดีเซลแตตํ่ากวา   
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ประมาณ  5 เปอรเซ็นต โดยเฉล่ียในสวนการปลอยมลพิษ ปริมาณควันดํา คารบอนมอนอกไซด (CO)  
คารบอนไดออกไซด (CO 2) ตํ่ากวาน้ํามันดีเซล แตไนตริกออกไซด (NOx) มีคาสูงข้ึนเล็กนอยเม่ือ 
เทียบกับน้ํามันดีเซล         
 
โครงการรถยนตพลังกาซธรรมชาติรวมไบโอดีเซล          
  12 กรกฎาคม พ.ศ 2544 กองทัพเรือ โดยกรมวิทยาศาสตรทหารเรือ ไดแตงต้ังคณะทํางาน 
โครงการวิจัยและพัฒนาการใชกาซธรรมชาติกับยานพาหนะ (Natural Gas For Vehicle: NGV)  
และยุทโธปกรณตางๆ ซ่ึงใชเคร่ืองยนตดีเซลของกองทัพเรือ โดยมีพลเรือตรี อุดมสวัสดิ์ เอกภูมิ      
เจากรมวิทยาศาสตรทหารเรือ ในขณะน้ันเปนนายทหารโครงการซ่ึงคณะทํางานไดรวบรวมขอมูล 
ตางๆ ท่ีเปนประโยชนไวคอนขางมาก หลัง พล.ร.ต. อุดมสวัสดิ์ ฯ ถึงแกอนิจกรรมเม่ือ 23 สิงหาคม  
พ.ศ. 2544 กองทัพเรือไดมอบหมายใหกรมอูทหารเรือเปนผูรับผิดชอบโครงการ โดยมี พลเรือโท    
พีระจิตร สุรักขกะ เจากรมอูทหารเรือ เปนผูอํานวยการโครงการ และนาวาเอก สมัย ใจอินทร  
ผูอํานวยการกองวิจัยและพัฒนา กรมพัฒนาการชาง กรมอูทหารเรือ คณะทํางานชุดใหมไดศึกษา 
ขอมูลทางวิชาการท้ังในและตางประเทศ โดยไดรับความรวมมือจากหนวยงานตางๆ หลังกําหนด 
แนวคิดหลักไดแลว คณะทํางานไดเลือกเคร่ืองยนต Isuzu รุน 6BD1 ขนาด 145 แรงมา ซ่ึงใชกับรถ 
โดยสารขนาดใหญของกองทัพเรือเปนเคร่ืองยนตตนแบบ โดยนํามาดัดแปลง ติดต้ัง ทดสอบ 
สมรรถนะ และตรวจสอบมลภาวะท่ีเกิดจากไอเสียของเคร่ืองยนต โดยเฉพาะควันดําบนแทน 
ทดสอบจนไดผลเปนท่ีนาพอใจ ดังนี้        
 แรงบิดสูงสุด (Maximum Torque) เม่ือใชน้ํามันดีเซล ไดแรงบิดสูงสุด 335 NM ท่ี 2,000  
รอบตอนาที (Round per minute: RPM) แมจะเรงเคร่ืองยนตไปท่ี 2,200 RPM แรงบิดไม 
เปล่ียนแปลง เม่ือใชน้ํามันดีเซลชีวภาพหรือท่ีเรียกกันติดปากวาไบโอดีเซล (Bio Diesel) ได 
แรงบิดสูงสุด 320 NM ท่ี 2,200 RPM ลดลงเหลือ 306 NM เม่ือเรงเครื่องยนตไปท่ี 2,400 RPM  
และ 295 NM เม่ือเรงเคร่ืองยนตไปท่ี 2,600 RPM เม่ือใชดีเซลชีวภาพรวมกับกาซธรรมชาติ ได 
แรงบิดสูงสุด 405 NM ท่ี 2,600 RPM แรงบิดเพิ่มข้ึนจากการใชน้ํามันดีเซลธรรมดาถึง 70 NM  
 กําลังสูงสุด (Maximum Power) เม่ือใชน้ํามันดีเซล ไดกําลังสูงสุด 103 แรงมา (Break  

Horse Power: BHP) ท่ี 2,200 RPM แมจะเรงเคร่ืองยนตไปท่ี 2,400 RPM กําลังไมเปล่ียนแปลง  
เม่ือใชดีเซลชีวภาพ ไดกําลังสูงสุด 108 BHP ท่ี 2,600 RPM เม่ือใชดีเซลชีวภาพรวมกับกาซ 
ธรรมชาติ ไดกําลังสูงสุดถึง 148 BHP ท่ี 2,600 RPM กําลังเพิ่มข้ึนเม่ือเทียบกับการใชดีเซลปกติถึง  
45 BHP           
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ควันดํา ณ จุดสูงสุด (Black Smoke at Maximum Curve) ท่ี 2,000 RPM น้ํามันดีเซล   
38 เปอรเซ็นต ชีวภาพ 22 เปอรเซ็นต และกาซธรรมชาติ 23 เปอรเซ็นต การลดควันดํา (Black  

Smoke Reduction) ท่ี 2,000 รอบ น้ํามันดีเซลไมเปล่ียนแปลง ดีเซลชีวภาพลดได 58 เปอรเซ็นต  
ในขณะท่ีดีเซลชีวภาพรวมกับกาซธรรมชาติลดไดสูงสุดถึง 61 เปอรเซ็นต    
 9 กันยายน พ.ศ. 2545 นํามาประกอบกับรถโดยสารและทดลองใชงานจริง ประสบ 
ผลสําเร็จ จึงขยายผล โดยดัดแปลงและติดต้ังระบบจายกาซธรรมชาติกับรถยนตประเภทตางๆ อีก 3  
คัน ไดแก รถโดยสารขนาดใหญ รถบรรทุก และรถตูโดยสารขนาดเล็ก เพื่อใหเกิดความเช่ือม่ันวา  
เช้ือเพลิงพลังงานรวมกาซธรรมชาติและดีเซลชีวภาพ สามารถใชกับรถยนตทุกประเภทได โดยไมมี 
ขอจํากัดทางดานเทคนิคใดๆ         
 กลาวโดยสรุป การใชกาซธรรมชาติรวมกับดีเซลชีวภาพ เคร่ืองยนตทําความเร็วไดสูงกวา 
การใชน้ํามันดีเซลปกติ แตมีกาซพิษ (toxic gas) ออกมานอยมาก ไมมีควัน ดีเซลชีวภาพท่ีกลาวนี้  
เปนเช้ือเพลิงผลิตจากพืช มิใชการนําน้ํามันมะพราวหรือน้ํามันปาลมมาผสมกับน้ํามันดีเซลอยางท่ีมี
การ ผลิตกัน (กองวิจัยและพัฒนากรมพัฒนาการชางกรมอูทหารเรือ, 2545)   

                                       
ผลการทดสอบน้ํามันจากการใชงานจริง       
 การใชงานจริงพบวา สามารถใชไดจริงโดยไมตองปรับปรุงเคร่ืองยนตแตอยางใด แตพบวา  
หลังการใชน้ํามันหมดถังแลวเติมถังตอไป รถวิ่งไมคอยออกจากนั้นจึงเปล่ียนกรองน้ํามันเช้ือเพลิง  
เขาไปใหมเพียงอยางเดียวเคร่ืองยนตก็กลับมาดีกวาเกา ตรวจสอบกรองพบวา มีเศษ ฝุนผงมากจึง 
สันนิฐานวา น้ํามันไบโอดีเซลไดชะลางส่ิงสกปรกในถังน้ํามัน และไดถูกดูดข้ึนมาหลังจากการใช 
เปนเวลามากกวา 3 เดือน ไมพบขอปรกพรองใดๆ แถมเครื่องยนตมีกําลังมากกวาเดิม เคร่ืองยนต 
เดินเงียบกวาเกาเทียบกับกอนใช ควันดําลดลง และประหยัดกวาเดิมมาก   

สรุปไดวา น้ํามันไบโอดีเซลสามารถใชกับเคร่ืองยนตดีเซลทุกชนิดโดยตรง และสามารถ 
ใสผสมกับน้ํามันดีเซลไดเลย เพียงหากใชน้ํามันไบโอดีเซลคร้ังแรกหมดถังใหเปล่ียนไสกรอง
น้ํามันเช้ือเพลิงเพียงเทานี้ก็ประหยัดเงินไดมากกวาการใชดีเซลเดิมๆ    
  
 


