
 
บทที่ 1 
บทนํา 

 
1.1 หลักการและเหตุผล 

 

บริษัทวิทยุการบินแหงประเทศไทย จํากัด โดยศูนยควบคุมการบินเชียงใหม  มี

ภารกิจหลักคือ การใหบริการควบคุมการจราจรทางอากาศในเขตเสนทางบิน (Enrouted) รวมทั้ง

การควบคุมการบินใกลเขตสนามบิน (Approach) ทั่วอาณาเขตของประเทศไทย ซึ่งเปนการ

ควบคุมการบินและแจงขาวสารใหคําแนะนําที่เปนประโยชน เพื่อใหสายการบินถึงที่หมายดวย

ความปลอดภัย สะดวก และรวดเร็ว พรอมทั้งใหความรวมมือในการคนหา และชวยเหลืออากาศ

ยานที่ประสบอุบัติภัย ใหบริการสื่อสารการบินซึ่งเปนการรับ-สง และถายทอดขาวแผนการ

บิน ขาวกําหนดการบิน ขาวอากาศการบินและขาวอื่น ๆ ที่จําเปนตอการปฏิบัติการบิน โดยเปน

ศูนยส่ือสารการบินหลัก ศูนยหนึ่งในภูมิภาคเอเชียแปซิฟก   

นอกจากนี้ไดใหบริการระบบเครื่องชวยการเดินอากาศ เพื่อสนับสนุนงานควบคุม

การจราจรทางอากาศในเขตเสนทางบิน รวมทั้งสนับสนุนการควบคุมการบินใกลเขตสนามบิน ซึ่ง

เปนการใหบริการอากาศยานขึ้นและลงจอดบริเวณทาอากาศยาน    โดยบอก

ทิศทาง   ระยะทาง   และนําอากาศยานรอนลงจอดโดยมีประสิทธิภาพมากที่สุด ทั้งนี้ระบบ

ประกอบดวยระบบนํารอนไอแอลเอส (Instrument Landing System: ILS) ที่มีหนาที่บอกมุมที่

รอนลง และเสนกึ่งกลางของทางวิ่ง (Runway)  ระบบดีวีโออาร (Double Very high frequency 

Omni directional radio Range: DVOR) มีหนาที่บอกทิศทาง และมุมของสนามบินระบบดีเอ็มอี 

(Distance Measuring Equipment: DME) มีหนาที่บอกระยะทาง ระบบเอ็นดีบี (Non-

Directional Beacon: NDB) มีหนาที่บอกทิศทางของสนามบิน การบริการระบบเครื่องชวยการ

เดินอากาศ   อยูภายใตความรับผิดชอบของงานวิศวกรรมระบบเครื่องชวยการเดินอากาศ โดย

ปจจุบันนี้ผูวิจัยไดทํางานประจําอยูงานวิศวกรรมดานนี้ ทั้งนี้หอบังคับการบินของภาคเหนือ

ตอนบนที่อยูในความรับผิดชอบของศูนยควบคุมการบินเชียงใหมมีดังนี้คือ หอบังคับการบิน

จังหวัดเชียใหม จังหวัดเชียงราย จังหวัดลําปาง และจังหวัดแมฮองสอน 
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ปญหาที่พบของงานวิศวกรรมระบบเครื่องชวยการเดนิอากาศ 

1) งานหอบงัคับการบิน จงัหวดัเชียงราย และหอบังคับการบิน จงัหวัดแมฮองสอน 

มีวิศวกร  ปฏิบัติหนาที่ 2 คน สวนหอบังคับการบนิ จังหวัดลําปาง มวีิศวกร

ปฏิบัติหนาที ่ 1 คน โดยจะมีการหมุนเวียนประจําจงัหวดัละ 15 วนั ซึ่งมหีนาที่

รับผิดชอบดูแลและรักษาระบบเครื่องชวยการเดินอากาศ ใหทาํงานอยาง

ตอเนื่องตลอด 24 ชั่วโมง ทัง้นีถ้าระบบเครื่องชวยการเดินอากาศไมสามารถ

ทํางานได จะมีข้ันตอนการแกไขดังนี้ 

 ตรวจสอบระบบทั่วไป 

 ทําการแกไขเบื้องตนโดยมคีูมือของระบบ สมุดบันทกึอาการที่มีปญหา ใช

สําหรับอางอิง 

 ในกรณีที่แกไขไมไดตองรีบขอคําปรึกษาจากวิศวกรสวนกลาง 

2) การซอมบํารุงเชิงแกไขในกรณีเครื่องมีปญหา ถาอาการที่มปีญหาไมเคยมีมา

กอน จะใชระยะในการแกปญหาเวลานานมาก  

3) ผูเชี่ยวชาญในการวนิิจฉัยและหาสาเหตุขอขัดของดีวีโออารรุนเอเอสไอ1150 

(DVOR Model   ASI1150) ยังมีความขาดแคลนมาก 

4) มีการใชงบประมาณของบรษิัทวทิยกุารบนิเพิม่ข้ึน เนื่องจากคาใชจายในการ

แกปญหา การเดินทาง เบีย้เลี้ยงเจาหนาที่ ที่ไปตรวจซอม และการขอคําปรึกษา

ในการใชโทรศัพททางไกล 

 

เนื่องจากงานวิศวกรรมระบบเครื่องชวยการเดินอากาศมีหลายระบบ ดังนัน้ผูวจิัยได

ทําการเลือกวจิัยและพัฒนา ระบบดีวีโออาร ในรูปแบบระบบผูเชี่ยวชาญการวนิจิฉัยหาสาเหตุ

ขัดของ เนื่องจากเปนระบบที่สําคัญที่สุดในระบบเครื่องชวยการเดนิอากาศ ซึ่งหนาทีห่ลักของ

ระบบดีวีโออาร คือจะสงสัญญาณวิทยุบอกทิศทางตลอด 360 องศารอบสถานี โดยเทียบจากทิศ

เหนือของแมเหล็กโลก เพื่อใชในการบอกทิศทางในการเดินทางของอากาศยานจากสนามบนิหนึง่

สูอีกสนามบินหนึง่ และนําอากาศยานลงสูสนามบนิโดยปลอดภัย  

เหตุผลที่เลือกวิจัยและพัฒนา ระบบดีวีโออารรุนเอเอสไอ1150 (ASI1150) 

เพราะวาเปนรุนที่ใชงานในสนามบนิภายในประเทศไทยมากที่สุด ทั้งนี้มีใชงานทัง้หมด 26 

สนามบนิ จาก 32 สนามบินทั่วประเทศไทย  

 

ÅÔ¢ÊÔ·¸Ô ìÁËÒÇÔ·ÂÒÅÑÂàªÕÂ§ãËÁè
Copyright  by Chiang Mai University
A l l  r i g h t s  r e s e r v e d

ÅÔ¢ÊÔ·¸Ô ìÁËÒÇÔ·ÂÒÅÑÂàªÕÂ§ãËÁè
Copyright  by Chiang Mai University
A l l  r i g h t s  r e s e r v e d



 3 

1.2 วัตถุประสงคของการศึกษา 
 

1) เพื่อพัฒนาระบบผูเชี่ยวชาญการวนิิจฉัยหาสาเหตุขัดของของ ดีวีโออาร รุน เอเอสไอ 

1150 (DVOR Model ASI1150)   

2) เพื่อแกไขปญหาความขาดแคลนผูเชี่ยวชาญทางดานของ ดีวีโออาร รุน เอเอสไอ1150 

(DVOR Model ASI1150)   

3) เพื่อเปนพืน้ฐานในการพัฒนาระบบผูเชี่ยวชาญการวินิจฉัยหาสาเหตุขัดของในระบบ
เครื่องชวยการเดินอากาศอื่น ๆ ตอไป 

 
1.3 ประโยชนที่ไดรับจากการศึกษา 
 

1) ชวยใหวิศวกรสามารถหาสาเหตุขอขัดของของ ดีวีโออารรุนเอเอสไอ1150 (DVOR 

Model ASI1150) ไดอยางถูกตอง รวดเร็ว และแกไขปญหาไดถูกจุด ทําใหชวย

ประหยัดเวลา และคาใชจายในการซอมบํารุง รวมทั้งทรัพยากรบุคคล 

2) ชวยใหวิศวกรที่ไดรับประสบการณและความรูความชํานาญในการแกไขขอขัดของจาก
ระบบผูเชี่ยวชาญ   

3) ไดรับความรูเกี่ยวกับขั้นตอนการพัฒนาระบบผูเชี่ยวชาญอยางเปนระบบ และสามารถ

นําความรูที่ไดรับ เพื่อเปนแนวทางในการพัฒนาระบบผูเชี่ยวชาญดานอื่น 

4) หนวยงานตนสังกัดไดมีเครื่องมือชวยใหคําปรึกษาจากระบบผู เชี่ยวชาญในการ

ปฏิบัติงานซอมบํารุงของ ดีวีโออารรุนเอเอสไอ1150 (DVOR Model ASI1150)    

 
1.4 ขอบเขต และวิธกีารศึกษา 

 
1.4.1 ขอบเขตการศึกษา 

1) สามารถใหคําปรึกษากับสาเหตุขอขัดของของระบบยอยตาง ๆ รวมทั้งบอกวิธีการ

แกไข  เครื่องคอมพิวเตอรจะแสดงคําถาม กับอาการผิดปกติที่เกิดขึ้นบนจอภาพที

ละขอ  ใหผูตอบวาใชหรือไมใช (ตอบ “YES” หรือ “NO”) เมื่อหมดคําถามแลวกจ็ะ

สรุปใหวาปญหานั้นเกิดจากสาเหตุอะไร และจะแกไขไดอยางไร 

2) ใชการแสดงความรูดวยกฎ (Rule Base Representation) หรือระบบการผลิต 

(Production System) ที่สามารถใชกับฐานความรูขนาดใหญได โดยการแบง
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ออกเปนฐานความรูขนาดเล็ก ๆ หลาย ๆ ฐานความรู ซึ่งจะเชื่อมตอกันไดโดย

อัตโนมัติในระหวางการใชงาน 

3) มีสวนติดตอผูใชงาน โดยใชภาษาที่เขาใจงาย 

4) มีสวนติดตอผูใชงานเปนกราฟฟก (Graphic User Interfaces) 

5) ฐานความรูทีน่ํามาพฒันาไวในระบบผูเชีย่วชาญนี ้ คือความรูที่เกี่ยวกับการ

วินิจฉัยขอขัดของของระบบตาง ๆ  ที่มีใชในระบบดีวีโออาร  ซึ่งแบงเปนระบบดังนี้ 

คือ 

• ระบบสายอากาศ (Antenna System) 

• ระบบแครเรีย (Carrier System) 

• ระบบไซดแบนด (Sideband System) 

• ระบบคอมมิวเตเตอร (Commutator System) 

• ระบบมอนิเตอร (Monitor System) 

• ระบบรีโมท (Remote System) 

• ระบบคอนโทรลสคริป (Control SCIP System) 

 
1.4.2 วิธกีารศึกษา 

การพัฒนาโปรแกรมระบบผูเชี่ยวชาญการวินิจฉัยหาสาเหตุขัดของของ ดีวีโอ-

อาร สําหรับศูนยควบคุมการบินเชียงใหม บริษัทวิทยุการบินแหงประเทศไทยจาํกัด ผูวิจยัได

พัฒนาระบบงาน โดยแบงขัน้ตอนเปน 6 ระยะ คือ 

1) การวิเคราะหปญหา 

2) เลือกเครื่องมอื 

3) กระบวนการถอดความรู 

4) การออกแบบระบบและสรางตนแบบ 

5) ทดสอบ และปรับปรุงระบบ 

6) ระบบที่ได 
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รูปที่ 1.1 ข้ันตอนการพัฒนาระบบผูเชี่ยวชาญ 

 
1.5 เครื่องมือที่ใชในการวจิัย 
 

1.5.1 ดานฮารดแวร 
1) หนวยประมวลผลกลางแบบ Intel Celeron 1.2 GHz 

2) หนวยความจาํ 128 MB 

3) ฮารดดิสกขนาด 20 GB 

 
1.5.2 ดานซอฟตแวร 

1) Microsoft Windows Millennium 

2) Microsoft Visual Basic 6.0 
 

1.6 สถานทีใ่ชในการดําเนินการศกึษา และรวบรวมขอมูล 
 

1) บริษัท วิทยุการบินแหงประเทศไทย จํากัด 

2) ศูนยควบคุมการบินจงัหวัดเชียงใหม 
3) หอบังคับการบินจังหวัดเชียงราย 

4) หอบังคับการบินจังหวัดลาํปาง 
5) หอบังคับการบินจังหวัดแมฮองสอน 
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1.7 นิยามศัพท 
 

1) ดีวีโออาร (Doppler VHF Omni - directional Range: DVOR) หมายถงึเครื่องชวย

การเดินอากาศที่สงสัญญาณวิทยุในชวงความถี ่ 108.0 - 117.950 MHz โดยสงเปน

สัญญาณวิทยโุดยรอบสถานทีั้ง 360 องศาเพื่อใชในการบอกทิศทางในการเดนิทางของ

อากาศยานจากสนามบินหนึง่สูอีกสนามบนิหนึ่ง หรือเพือ่บินผานทาง 

 

2) ดีเอมอี (Distance Measuring Equipment: DME) หมายถงึเครื่องชวยการเดินอากาศ

ที่สงสัญญาณวิทยุในชวงความถี ่ 962-1213 MHz มีวัตถุประสงคเพือ่ใชบอกระยะทาง

ระหวางอากาศยานกับสนามบินที่ตั้งสถานีอยู โดยสวนใหญจะตั้งระบบ DME ควบคูกับ

ระบบอื่น ๆ เชน VOR และ ILS เปนตน 

3)  เอเอสไอ1150 (Airport Systems International, INC. 1150: ASI1150) หมายถึงรุน 

1150 ที่ผลิตโดยบริษัท แอรพอรต ซิสเต็ม อินเตอรเนชั่นแนล จาํกัด อยูในประเทศ

สหรัฐอเมริกา 
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