
บทที ่2
เอกสารและงานวิจัยท่ีเก่ียวของ

สรรคใจ กลิ่นดาว (2542 : 2) กลาววาระบบสารสนเทศภูมิศาสตรเปนระบบสารสนเทศ
ที่ถูกออกแบบขึ้นมาเพื่อใชรวบรวม จัดเก็บ และวิเคราะหขอมูลในเชิงภูมิศาสตร รวมถึงการคนคืน
ขอมูล และการแสดงผลขอสนเทศ หรืออีกนัยหน่ึง ระบบสารสนเทศภูมิศาสตรเปนทั้งระบบฐาน 
ขอมูลที่มีความสามารถในการจัดการขอมูลเชิงพื้นที่โดยอยูในรูปของแผนที่เชิงเลข ขอมูลเชิง 
คุณลักษณะ และระบบปฏิบัติการ เพ่ือวิเคราะหขอมูลเหลาน้ันไดผลออกมาเปนขอสนเทศ แลวนํ า
ไปใชประโยชนในการตัดสินใจตอไป

David J. Grimshaw (1999) ไดใหความหมายของระบบสารสนเทศภูมิศาสตรไววา เปน
กลุมของกระบวนการนํ าเขา จัดเก็บ เรียกใช ท ําแผนท่ี และการวิเคราะหเชิงพื้นที่ ทั้งในสวนของ 
ขอมูลเชิงพื้นที่ (Spatial Data) และขอมูลเชิงบรรยาย (Attribute Data) เพื่อสนับสนุนการตัดสินใจ
ในการดํ าเนินกิจกรรมตางๆ ขององคการ และยังไดอธิบายถึงรายละเอียดในการวิเคราะหและตัดสิน
ใจที่จะนํ าเอาระบบสารสนเทศไปใชเพื่อชวยในการตัดสินใจในระดับตางๆ ของการบริหารของ 
องคการ โดยคํ านึงถึงตัวแปรทั้งที่เปนตัวแปรภายในองคกร และตัวแปรจากสิ่งแวดลอมขององคการ 
เพื่อใหการนํ าระบบสารสนเทศมาใชเกิดประโยชนสูงสุด

ศิระ โอภาสพงษ (2542) ไดกลาวถึงสมรรถนะและนัยเชิงกลยุทธของเทคโนโลยี 
สารสนเทศภูมิศาสตรไววา ระบบ GIS (Geographic Information System) เปนเทคโนโลยีที่สามารถ
นํ าไปใชเพื่อดึงคลังสารสนเทศ ซึ่งมีอยูแลวในตํ าแหนงท่ีอยู รวมทั้งขอมูลตางๆ ในนั้น ซึ่งพูดถึง
ตํ าแหนงที่ตั้ง (รหัสไปรษณีย รหัสประจํ าประเทศ เสนรุง และเสนแวง เปนตน) GIS เปนระบบ
สนับสนุนการจัดการ การวิเคราะห และการตัดสินใจขอมูล โดยสรางแพลทฟอรมหนึ่งขึ้นมาจาก 
ขอมูลที่ไดรับ และนํ ามาผสมผสานกันเปนขอมูลเชิงพื้นที่ (แผนที่) เพื่อสรางความหมายใหแก
ตํ าแหนงท่ีต้ังหน่ึงๆ

Michael N. DeMers (1997) กลาวถึงระบบสารสนเทศภูมิศาสตรวาเปนระบบสมัยใหม
ที่เปนเคร่ืองมือชวยในการจัดการขอมูลแผนที ่ โดยการแทนท่ีขอมูลแผนท่ีดวยขอมูลตัวเลขจํ านวน
มาก ที่มีความสัมพันธและครอบคลุมขอมูลทุกอยางในแผนที่ โดยแยกขอมูลออกจากกันเปนเร่ืองๆ 

 



9

และที่สุดจะเปนการน ําขอมูลตางๆ เหลาน้ันมารวบรวมเพ่ือคํ านวณและใหความหมายออกมาเพื่อใช
เปนคํ าตอบส ําหรับผูตัดสินใจ

นอกจากน้ันเขายังแสดงความคิดเห็นเพิ่มเติมวา การเจริญเติบโตท่ีเกิดข้ึนกับระบบสาร
สนเทศภูมิศาสตร ประกอบกับเทคโนโลยีที่มีความกาวหนาและมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น จะเปนตัว
ชี้ใหเห็นถึงประสิทธิภาพและสมรรถภาพที่เพิ่มขึ้นของระบบสารสนเทศภูมิศาสตรตอไป

และในสภาพที่องคการสวนใหญเร่ิมมีความคุนเคยกับระบบสารสนเทศภูมิศาสตรมาก
ขึ้น และมคีวามตองการในการนํ าเอาระบบสารสนเทศภูมิศาสตรมาประยุกตใชเพื่อสนับสนุนภาระ
กิจหลักขององคการมากข้ึน จะสงผลที่ตามมานั่นคือความตองการที่จะเพิ่มความรูความเขาใจ และ
ความสามารถในการใชระบบสารสนเทศภูมิศาสตร รวมถึงการเสริมสรางแนวคิดในการนํ าเอา
ระบบสารสนเทศภูมิศาสตรมาใชในการด ําเนินการใหกับบุคลากรขององคการ

Brian E Mennecke, Martin D. Crossland, Brenda Killingsworth (1997) ไดแสดงผล
การศึกษาวิจัยเร่ือง An Experimental Examination of Spatial Decision Support System 
Effectiveness: The Roles of Task Complexity and Technology ไวในเว็บไซดวา มีปญหาในเชิง
ธุรกิจมากกวารอยละ 80 ที่ตองการใชระบบสารสนเทศภูมิศาสตรเขาไปชวยด ําเนินการเพื่อชวยใน
การะบวนการการตัดสินใจ

บุญเลิศ จิตต้ังวัฒนา (2535) ไดกลาวถึงการวางแผนเพื่อการขนสงวา การวางแผนการ
ขนสงน้ัน เปนการกํ าหนดวิธีการปฏิบัติงานขนสงขึ้นลวงหนา โดยใชหลักวิชา เหตุผล ขอมูล 
ประกอบกันเพื่อใชในการพยากรณ การวางแผนขนสงที่จะท ําใหไดดีและมีคุณภาพนั้นเปนสิ่งที่ยาก
ลํ าบากยิ่ง และไมสามารถท ําใหส ําเร็จไดโดยงาย นอกจากน้ันยังมีขอเท็จจริงปรากฎใหเห็นไมนอย
วาการวางแผนขนสงที่ไดมีการท ํากันอยางมากมายนั้น หลายกรณีมิไดมีสวนสรางความส ําเร็จใหกับ
องคกรเทาที่ควรจะเปนหรือเทาที่คาดหวังไว แตอยางไรก็ตามถาหากมองอยางเปนกลางแลวก็มี
หลักฐานจริงมากมายที่เปนประจักษพยานชี้ใหเห็นวา องคกรที่ตองมีการขนสงตางๆ สามารถอยู
รอดและเจริญกาวหนาไปดวยดีน้ัน ตางก็อาศัยการวางแผนขนสงเปนเคร่ืองมือสรางความส ําเร็จ 
โดยที่ผูบริหารสามารถวิเคราะหเหตุการณตางๆ ทั้งในปจจุบันและอนาคตไดอยางมีประสิทธิภาพ 
จึงนับไดวาการวางแผนขนสงเปนเร่ืองที่เกี่ยวของกับความพยายามที่จะใหมีการดํ าเนินงานอยางใด
อยางหนึ่งของการขนสงในปจจุบัน เพื่อปองกันมิใหสายเกินแกในอนาคต

นิตยา ประพุทธนิติสาร (2544) ไดอธิบายถึงแนวคิดและทฤษฎีของภูมิศาสตรการขนสง
ปละการจัดระเบียบพื้นที ่ (Transportation Geography and Spatial Organization) วาเปนการศึกษา
เจาะลึกถึงมุมมองในการจัดระบบทางพื้นที่ที่ศาสตรทางภูมิศาสตรจะประยุกตใชในการศึกษา
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ภูมิศาสตรขนสง องคประกอบของโครงขายแตละองคประกอบจะถูกพิจารณาแยกทีละองค
ประกอบ ไดแก

 1. เสนทาง (Linkages) และการเล่ือนไหลบนเสนทางท่ีประกอบเปนโครงขาย

 2. ศูนยกลาง (Node หรือ Center) ท่ีถูกเช่ือมตอกันโดยเสนทางตางๆ

 3. พื้นที่บริการ (Hinterland) พื้นที่บริการที่ศูนยกลางแตละแหงใหบริการโดยรูปแบบ
ของเสนทางและศูนยกลาง

 4. ลํ าดับศักดิ ์ (Hierarchy) เกิดโดยศูนยกลางตางๆ ที่มีความส ําคัญไมเทากันที่ปรากฏใน
โครงขายของเสนทาง และศูนยกลาง

 5. จะสํ ารวจหรือพิจารณากระบวนการที่ซึ่งโครงขายการขนสงถูกพัฒนาขึ้นมาและยังคง
พัฒนาตอไปอีกเร่ือยๆ

นอกจากน้ันยังไดอธิบายถึงแนวคิดทฤษฎีที่เกี่ยวกับปฏิสัมพันธทางพื้นที่ในสวนของ
แบบจํ าลองและการประยุกตใช (The Basic Model and Its Application) ซึ่งแบบจ ําลองตัวหนึ่งที่มี
การใชกันมากคือแบบจ ําลองแรงดึงดูดพ้ืนฐาน (The Basic Gravity Model) ซึ่งเปนแบบจ ําลองแรก
สุดที่นํ ามาประยุกตใชในสังคมศาสตร เปนแบบจํ าลองที่ใชอธิบายไดอยางแมนยํ าถึงปจจัย 2 ปจจัย
ที่มีผลตอจํ านวนการเดินทางหรือปฏิสัมพันธระหวางจุด 2 จุด ไดแก ปจจัยดานประชากรและระยะ
ทาง ซึ่งสามารถสรุปไดดังนี้

ภาพ 2.1 แสดงพื้นฐานอิทธิพลของประชากรและระยะทางตอการคาดคะเนปฏิสัมพันธ

City 1

City 4

City 2

City 3

Population
1,000,000
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Population
1,000,000

500 Miles

500 Miles250 Miles
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จากภาพจะพบวาการมีปฏิสัมพันธระหวางเมือง 1 กับเมือง 2 จะมีมากกวาเมือง 1 กับ
เมือง 3 เนื่องจากมีประชากรมากกวาในขณะที่ระยะทางระหวางเมืองเทากัน ในท ํานองเดียวกันปฏิ
สัมพันธระหวางเมือง 1 กับ เมือง 4 จะมีมากกวาเมือง 1 กับเมือง 2 เนื่องจากระยะทางนอยกวาใน
ขณะที่จ ํานวนประชากรเทากัน

ในขณะที่ Paul A. Longley et al. (1999 : 827-844) ไดรวบรวมบทความเกี่ยวกับระบบ
สารสนเทศภูมิศาสตร โดยมีบทความท่ีเขียนโดย N M Waters ที่กลาวบรรยายถึงระบบสารสนเทศ
ภูมิศาสตรเพื่อการประยุกตใชในงานดานการขนสงที่เรียกวา “Transportation GIS (GIS-T)” ซึ่งเปน
ระบบที่ก ําลังถูกกลาวถึงเพิ่มมากขึ้นในระยะเวลาไมกี่ปที่ผานมา โดยมีการกลาวถึงหัวขอของ GIS-
T ในการประชุมทางวิชาการดานระบบสารสนเทศภูมิศาสตรมากขึ้น จนในที่สุดไดกลายเปนหัวขอ
เฉพาะทาง เชน การประชุมประจํ าปของ Urban and Regional Information Systems Association, 
URISA และการประชุมประจ ําปของ US GIS/LIS นอกจากน้ันเปนหัวขอท่ีกํ าลังเปนที่กลาวถึงใน
วารสารที่เกี่ยวกับระบบสารสนเทศภูมิศาสตร และรายงานทางวิชาการอื่นๆ อีกมากมาย

ระบบสารสนเทศภูมิศาสตรเพื่อการขนสงมีตัวแบบในการดํ าเนินการ (Modelling 
Procedure) อยูหลายตัวแบบดวยกัน ไดแก

•  Shortest path analysis : SPA

เปนกระบวนการที่นับไดวามีความยืดหยุนสูงในการคํ านวณและวิเคราะหเพื่อคนหา
เสนทางที่ดีที่สุดจากจุดเริ่มตนไปยังปลายทาง ไมวาจะเปนการวิเคราะหจากจุดเร่ิมตนจุดเดียวไปยัง
ปลายทางจุดเดียว หรือการวิเคราะหจากจุดเริ่มตนหลายจุดไปยังปลายทางหลายจุด และสามารถใช
ไดกบัตัวแปรในเร่ืองของระยะทาง เวลา และคาใชจาย

•  Vehicle routing (VRo)

เปนเทคนิควิธีที่ชวยแกปญหาในการพัฒนาเสนทางส ําหรับการขนสงสินคาหรือบริการ
จากจุดเริ่มตนไปยังปลายทาง โดยมีตัวแปรดานเวลาและความสามารถในการขนสงของพาหนะที่ใช
ในการขนสงเขามาเกี่ยวของ

•  Arc routing (AR)

เปนการคนหาเสนทางการเดินทางที่ดีที่สุดในโครงขายเสนทางการขนสง ที่มีลักษณะ
ของเสนทางที่ว่ิงตัดกัน ซึ่งเทคนิคน้ีมีการนํ าไปประยุกตใชมากในงานเกี่ยวกับการขนสงมวลชน 
ระบบติดตามการขนสงไปรษณีย และอื่นๆ อีกมากมาย เนื่องจากเปนวิธีที่สอดคลองกับสภาพความ
เปนจริง
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•  Network flow models (NFM)

เปนการวิเคราะหหาเสนทางที่ดีที่สุดจากจุดใหบริการ (Supply Points) ไปยังจุดรับ
บริการ (Demand Points) โดยท ําใหเกิดความพอใจสูงสุดและเสียคาใชจายตํ่ าสุด

Jack Dangermond (1999) กลาวไวในสวนบทน ําของหนังสือ Transportation GIS เกี่ยว
กับปญหาการจราจรที่เพิ่มมากขึ้นในสหรัฐอเมริกา เปนผลทํ าใหคนอเมริกันตองใชเวลาในการเดิน
ทางมากขึ้น โดยกลาวอางถึงผลการวิเคราะหและคาดการณของ Federal Highway Agency (FHWA) 
ถึงปริมาณของผูใชถนนที่จะเพิ่มขึ้นมากกวารอยละ 50 ในป ค.ศ.2010 และจะตองมีคาใชจายเพิ่มขึ้น
อีกรอยละ 15 ตอปสํ าหรับท่ีตองนํ ามาใชในการบ ํารุงรักษาถนน ซึ่ง Jack Dangermond ไดยก
ประเด็นทางเลือกที่นาสนใจไววา “เราจะสรางถนนใหมากขึ้นเพื่อรองรับจ ํานวนรถยนตที่เพิ่มมาก
ขึ้นและสรางมลภาวะใหสูงขึ้น หรือเราจะหยุดการใชรถยนตสวนตัว”

Jack Dangermond ยังไดช้ีใหเห็นวาในปจจุบันน้ีผูดํ าเนินงานทางดานการขนสงมวลชน
หลายแหงไดคนพบเคร่ืองมือที่ถูกตองที่จะนํ ามาชวยในการจัดการเกี่ยวกับการเดินทางของมนุษย 
นั้นคือระบบสารสนเทศภูมิศาสตร ซึ่งระบบสารสนเทศภูมิศาสตรจะเปนเครื่องมือที่มีประสิทธิภาพ
ที่จะชวยในการกํ าหนดนโยบาย การวางแผน การวิเคราะห และการวิจัย เพ่ือหาเสนทางการเดินทาง
ที่ดีที่สุดและเหมาะสมที่สุดเพื่อลดความคับคั่งของการจราจรรวมถึงการก ําหนดเสนทางการเดินทาง
ใหมีความปลอดภัยมากที่สุด นอกจากน้ันระบบสารสนเทศภูมิศาสตรจะชวยแสดงใหเห็นสาร
สนเทศตางๆ ทุกประเภท และสรางรูปแบบ (Model) เพื่อจะชวยในการพยากรณถึงผลลัพธที่จะเกิด
ขึ้นในโครงการกอนที่จะมีการลงทุนจริง เชน ผลกระทบของการสรางถนนใหม ผลกระทบจากการ
เพิ่มเสนทางเดินรถประจํ าทาง เปนตน

วิจักษณ ศรีสัจจะเลิศวาจา และประภา วัฒนะคีรี (2540) ไดศึกษาเกี่ยวกับการประเมิน
การใชพื้นที่ในอาคารโดยระบบสารสนเทศภูมิศาสตร โดยไดออกแบบและสรางระบบสารสนเทศ
ภูมิศาสตรเพื่อชวยการประเมินการใชพื้นที่ในอาคารในเขตเชิงดอยของมหาวิทยาลัยเชียงใหม เพ่ือ
ใชในการวางแผนและการจัดการสิ่งอํ านวยความสะดวกดานการศึกษาในมหาวิทยาลัย ซึ่งผลจาก
การศึกษาทํ าใหไดตนแบบระบบเพื่อชวยในการวางแผนการใชพื้นที่ในอาคาร ขั้นตอนการทํ า 
โครงงานการประเมินการใชพื้นที่ในอาคารโดยระบบสารสนเทศภูมิศาสตร และการประยุกตใช
ระบบสารสนเทศภูมิศาสตรกับระบบสารสนเทศอาคารสถานที่

อยางไรก็ตาม L. E. Milton (2538) ไดใหแนวคิดในการตัดสินใจเพ่ือนํ าเอาระบบ 
สารสนเทศภูมิศาสตรมาประยุกตใชในการดํ าเนินงานไววา การค ํานวณเพื่อหาความคุมคาของการ
นํ าเอาระบบสารสนเทศภูมิศาสตรมาใชงานนั้นเปนเรื่องที่ยาก ถึงแมวาสามารถค ํานวณคาใชจายใน
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การลงทุนเพื่อจัดสรางระบบสารสนเทศภูมิศาสตรไดก็ตาม เน่ืองจากในสภาพความเปนจริงจะมีตัว
แปรตางๆ ที่ไมสามารถนํ ามาค ํานวณความคุมคาทางดานการลงทุนออกมาได (เชน การประหยดั
เวลาในการท ํางาน) ปจจัยหนึ่งที่มักจะถูกมองขามคือมูลคาหรือประโยชนของขอมูลที่ถูกจัดเก็บใน
ระบบสารสนเทศภูมิศาสตรเมื่อเทียบกับขอมูลที่ถูกจัดเก็บอยูในรูปแบบอื่นๆ นอกจากนั้นความยาก
ในการประเมินความคุมคาในการน ําระบบสารสนเทศภูมิศาสตรมาประยุกตอีกประการคือ ผูใชบาง
สวนยังไมมีแนวคิดเกี่ยวกับมูลคาที่เพิ่มขึ้นของขอมูล จากขอมูลในรูปแบบเดิมกับขอมูลที่ดํ าเนิน
การในระบบสารสนเทศภูมิศาสตร ซึ่งในความเปนจริงจะพบวาเทคโนโลยีในระบบสารสนเทศ
ภูมิศาสตรน้ันไดพิสูจนแลววาจะทํ าใหการจัดการขอมูลถูกกวาการดํ าเนินการดวยรูปแบบเดิมที่ใช
คนในการดํ าเนินการ

ในสวนของมหาวิทยาลัยเชียงใหม มีการรายงานไวในขาวสารมหาวิทยาลัยเชียงใหม 
(2540) นํ าเสนอแนวทางการแกไขระบบจราจรและการขนสงส ําหรับมหาวิทยาลัยเชียงใหมไว โดย
มีการก ําหนดเปาหมายไวดังนี้

 1. จัดระบบการจอดรถใหมีระเบียบ

 2. หาแนวทางในการลดจํ านวนการใชรถยนตและรถจักรยานยนต

 3. สงเสริมใหมีการใชจักรยาน

 4. แกปญหาความไมปลอดภัยในการใชรถใชถนน

 5. หาแนวทางในการนํ าระบบขนสงมวลชนเขามาใชอยางมีประสิทธิภาพ

โดยมหาวิทยาลัยมีการก ําหนดนโยบายในการแกไขปญหาไวดังนี้

 1. นโยบายในดานการใชถนนและที่จอดรถ

มหาวิทยาลัยจะใหความส ําคัญตอชนิดของพาหนะ เรียงตามล ําดับดังน้ี

 1.1. รถจักรยาน

สามารถใชในบริเวณที่เปนเขตปลอดเสียงได และสามารถจอดไดทุกที ่ (แตตองไมเปน
การกีดขวางการจราจร) มหาวิทยาลัยจะจัดท ําท่ีจอดรถจักรยานไวในบริเวณใกลเคียงตัวอาคารมาก
ที่สุด เพือ่อํ านวยความสะดวกแกผูใชจักรยาน นอกจากนี้มหาวิทยาลัยจะท ําการสงเสริมใหมีการใช
จักรยาน โดยจัดทํ าทางส ําหรับจักรยาน เพื่อใหการใชจักรยานมีความปลอดภัย

 1.2. รถจักรยานยนต
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ไมสามารถใชในบริเวณที่เปนเขตปลอดเสียง และจะตองจอดในจุดที่ก ําหนดใหเปนท่ี
จอดจักรยานยนตเทาน้ัน อยางไรก็ตามมหาวิทยาลัยจะจัดทํ าที่จอดรถจักรยานยนตไวในบริเวณที่
ใกลเคียงตัวอาคารเทาท่ีจะทํ าได แตจะไมใกลไปกวาที่จอดจักรยาน

 1.3. รถยนต

ไมสามารถใชในบริเวณที่เปนเขตปลอดเสียง และจะตองจอดในจุดที่ก ําหนดใหเปนท่ี
จอดรถยนตเทาน้ัน เน่ืองจากขอจํ ากัดของพื้นที ่ มหาวิทยาลัยไมสามารถจัดท ําที่จอดรถใหเพียงพอ
ตอจํ านวนรถยนตที่ใชอยูในปจจุบันได ดังน้ันในอนาคตจะตองมีมาตรการในการจํ ากัดจํ านวนรถ
ยนตและการจอดรถยนตจะตองเสียคาธรรมเนียมในการจอด มหาวิทยาลัยจะไดจัดท ําท่ีจอดรถยนต
ไวในบริเวณที่เหมาะสมแตจะไมใกลไปกวาที่จอดรถจักรยานยนต

 2. นโยบายในดานระบบขนสงมวลชน

มหาวิทยาลัยจะสงเสริมการใชระบบขนสงมวลชนในมหาวิทยาลัย โดยจะควบคุมให
ราคาคาโดยสารของรถโดยสารรับจางมีราคาที่เหมาะสม นอกจากน้ีมหาวิทยาลัยจะจัดหารถ
โดยสาร (Bus) ว่ิงรับผูโดยสารตามจุดตางๆ โดยมีตารางเวลาท่ีแนนอน

ในการปฏิบัติ ขาวสารมหาวิทยาลัยเชียงใหม (2541) ไดรายงานเกี่ยวกับการจัดระบบ
การจราจรของมหาวิทยาลัยเชียงใหมในทางปฏิบัต ิ ในสวนของการรณรงคใหนักศึกษาหันมาใชรถ
จักรยานหรือรถโดยสารแทนการใชรถจักรยานยนตและรถยนตสวนตัวไปเรียนอาคารตางๆ และมี
การสรางสถานีบริการรถยนตโดยสารรับจางข้ึนหนาหอพักชายอาคาร 2 และมีการก ําหนดอัตราคา
โดยสาร กํ าหนดลักษณะของรถ นอกจากน้ียังไดปรับปรุงตํ าแหนงท่ีจอดรถตามอาคารตางๆ ที่มีผู
ใชจํ านวนมาก กํ าหนดเสนทางหามจอดรถเพ่ือใหเกิดความคลองตัวในการสัญจร

และในขาวสารมหาวิทยาลัยเชียงใหม (2542) ไดรายงานแนวทางการแกไขปญหา
จราจรในมหาวิทยาลัยเชียงใหมและผลการดํ าเนินการในระยะแรกไวดังน้ี

คณะกรรมการเฉพาะกิจดานการจราจร ไดกํ าหนดเปาหมายในการแกไขปญหาจราจร
ใหแลวเสร็จภายในปการศึกษา 2542-2543 ไวดังน้ี

 1. การลดจํ านวนรถยนตและรถจักรยานยนตภายในมหาวิทยาลัยเชียงใหม

 1.1. ไมมีที่จอดรถยนตและรถจักรยานยนตบริเวณหอพัก (มีเฉพาะที่จอดรถจักรยาน)

 1.2. จัดใหมีมาตรการควบคุม หรือลดจํ านวนรถยนต และลดความพลุกพลานของการ
ใชรถสัญจรภายในมหาวิทยาลัยเชียงใหมใหเหลือนอยที่สุด
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 2. ปรับปรุงระบบการจัดการเรียนการสอน ใหมีการเคลื่อนยายนักศึกษาในการเขาชั้น
เรียนใหนอยที่สุด

 3. กํ าหนดเขตการศึกษา และทางสัญจรหลัก โดยทํ าถนนวงแหวนรอบศูนยกลางการ
ศึกษา ครอบคลุมคณะสังคมศาสตร คณะมนุษยศาสตร คณะเศรษฐศาสตร คณะวิทยาศาสตร ส ํานัก
หอสมุด และส ํานักทะเบียน โดยใหบริเวณศูนยกลางการศึกษาเปนเขตปลอดเสียง

 4. จัดระเบียบการจอดรถและสถานท่ีจอดรถ ใหสอดคลองกับศูนยกลางการศึกษา

 5. จัดระบบขนสงมวลชนใหมีประสิทธิภาพในมหาวิทยาลัย

ผลการดํ าเนินงานท่ีผานมา (ระยะแรก)

 1. จัดใหมีรถยนตโดยสารรับจางเขามาบริการรับ-สง ในมหาวิทยาลัย จํ านวนทั้งสิ้น 194 
คัน

 2. กํ าหนดอัตราคาโดยสารและเสนทางการจราจรใหกับรถโดยสารรับจางถือปฏิบัติ

 3 . กํ าหนดแนวทางปฏิบัติสํ าหรับรถยนตรับจางที่ไดรับอนุญาตเขามาบริการใน
มหาวิทยาลัย

 4 . กํ าหนดเสนทางเขาออกสํ าหรับรถยนตโดยสารรับจางที่ไมมีบัตรอนุญาตของ
มหาวิทยาลัยใหเขา-ออก ทางดานประตูหอนาฬิกาเพียงประตูเดียว

 5. จัดสรางสถานีจอดรถยนตโดยสารรับจาง เพื่อเปนศูนยกลางสํ าหรับใหบริการแก 
นักศึกษาและบุคลากรของมหาวิทยาลัยบริเวณหนาหอพักชาย อาคาร 2

 6. จัดทํ าท่ีจอดรถจักรยานยนตหนาอาคาร RB5 โดยหามรถยนตเขาไปจอด

 7. ปรับปรุงตํ าแหนงท่ีจอดรถจักรยานตามคณะตางๆ

 8. ประชาสัมพันธรณรงคดานสื่อตางๆ เพื่อใหนักศึกษาและบุคลากรของมหาวิทยาลัย
ทราบเกี่ยวกับการจัดระบบและแกไขปญหาการจราจร

ปญหาและการแกไข

 1. การเก็บคาโดยสารเกินกวาราคาที่มหาวิทยาลัยก ําหนด

 2. การไมยอมบริการรับ-สง ผูโดยสาร

 3. การใชวาจาไมสุภาพของพนักงานขับรถยนตโดยสารรับจาง
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 4. รถยนตโดยสารรับจางยังไมมีการกระจายการใหบริการแกนักศึกษาอยางทั่วถึง

 5. การจอดรถตามถนนตางๆ ในมหาวิทยาลัยไมเปนระเบียบ

 6. เสนทางถนนบางแหงขรุขระ และมีหลุมขนาดใหญ

 7. สัญญาณจราจรไมมี

 8. ยังมีนักศึกษาบางสวน (นักศึกษาชั้นปที ่ 1 ที่พักอาศัยในหอพักซึ่งไมอนุญาตใหมีรถ
จักรยานยนตหรือรถยนตท่ีหอพัก) ที่พักอยูในหอพักของมหาวิทยาลัยแอบใชรถจักรยานยนต

โครงงานที่จะด ําเนินการตอไป

 1. การปรับแผนดานพัฒนาสาธารณูปการของมหาวิทยาลัย โดยจะท ําการปรับปรุงพ้ืนผิว
ถนน ทางรถจักรยาน ท ําท่ีจอดรถ และปายสัญญาณจราจรตามจุดตางๆ

 2. จัดทํ าเขตปลอดเสียงครอบคลุมพื้นที่เขตศูนยกลางการศึกษา ตั้งแตคณะมนุษยศาสตร 
ถึงคณะวิทยาศาสตร

 3. จัดวางระเบียบมหาวิทยาลัยเพื่อใหนักศึกษาและบุคลากรของมหาวิทยาลัย ไดถือ
ปฏิบัติในเร่ืองระบบการจราจรในมหาวิทยาลัยอยางเครงครัดตอไป

 4. จัดระบบขนสงมวลชนในมหาวิทยาลัยใหมีประสิทธิภาพและคํ านึงถึงสิ่งแวดลอม

ในสวนของการขนสงมวลชนของมหาวิทยาลัยเชียงใหมน้ัน ไดมีการนํ าเสนอในขาว
สารมหาวิทยาลัยเชียงใหม (2543) เกี่ยวกับการเปดบริการรถราง โดยไดทํ าสัญญาเดินรถกับบริษัท 
โตโยตา สุโขทัย จํ ากัด ใหนํ ารถรางลอยางมาใหบริการแกผูที่สัญจรภายในบริเวณมหาวิทยาลัย
เชียงใหมเพ่ือแกไขปญหาการจราจร และลดมลภาวะทางเสียงและอากาศ ซ่ึงเร่ิมเปดใหบริการในวัน
ที่ 15 กุมภาพันธ 2543 เปนตนมา โดยกํ าหนดใหมีเสนทางเดินรถ 2 สาย คือ สายที่ 1 จากบริเวณ
หนาศาลาธรรม และกลุมคณะวิทยาศาสตร มนุษยศาสตร และสังคมศาสตร สายที่ 2 เปนกลุมหอพัก 
คณะวิศวกรรมศาสตร ศึกษาศาสตร เกษตรศาสตร และวิจิตรศิลป โดยมีจุดตัดเพ่ือใหผูโดยสารตอ
รถบริเวณถนนจากหอนาฬิกาถึงสนามวอลเลยบอล

อรสา สุกสวาง เคร็ก จอหนสนั และ พีรญา คุณาวุฒิ ไดนํ าเสนอผลการวิจัยเร่ือง “GIS 
เพื่อการวางแผนและพัฒนาระบบรถเมลภายในมหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร วิทยาเขตบางเขน” ซึ่ง
เปนการวิจัยเพื่อสรางเคร่ืองมือชวยในการวางแผนและพัฒนาระบบการใหบริการรถเมลที่สามารถ
กํ าหนดตารางเวลาในการเดินรถตลอดเสนทางได โดยใชเทคโนโลยี GIS จากโปรแกรม MapInfo มี
วัตถุประสงคเพ่ือสรางตนแบบฐานขอมูล GIS ของระบบรถเมลในมหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร และ
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เพื่อสรางตนแบบ KU BUS Simulation Model สํ าหรับเปนเคร่ืองมือทดสอบเสนทางเดินรถและ
กํ าหนดตารางเวลาในการเดินรถและจอดรถแตละปายรถเมล ซึ่งมีขอบเขตการศึกษาดังแสดงใน
ภาพที่ 2.2 และการออกแบบงานวิจัยดังแสดงในภาพที ่2.3

จากรายงานการวิจัยดังกลาว มีการสรุปไวในตอนทายดังนี ้ “GIS หรือระบบสารสนเทศ
ภูมิศาสตรเปนระบบที่ใชเทคโนโลยีคอมพิวเตอรในการจัดการขอมูลทางภูมิศาสตรหรือขอมูลเชิง
พื้นที่ มีขีดความสามารถหลัก 3 ประการดังน้ีคือ 1) สามารถผลิตแผนท่ีไดรวดเร็วถูกตองแมนยํ ากวา
การผลิตดวยมือ ท้ังน้ีการนํ าขอมูลเขาระบบคอมพิวเตอรจะตองมีความถูกตองดวย 2) สามารถจัด
การขอมูลเชิงสัมพันธกันไดระหวางแผนที่และขอมูลตาราง 3) สามารถวิเคราะห นํ าเสนอขอมูล
และผลการวิเคราะหขอมูลไดหลายรูปแบบอยางนาสนใจ การวิจัยครั้งนี้ไดใช GIS เปนเครื่องมือใน
การแกปญหาการบริการทางดานสังคม ไดแกการปรับปรุงและพัฒนาระบบรถเมลในมหาวิทยาลัย 
โดยการนํ า GIS มาชวยในกระบวนการวางแผนระบบรถเมลในมหาวิทยาลัย ต้ังแตการมองปญหา 
การนํ าเสนอปญหา การสรางทางเลือกในการตัดสินใจเพื่อแกปญหา และการติดตามประเมินผล
ระบบรถเมล ซึ่งผลการวิจัยที่นํ าเสนอนี้เปนผลงานขั้นตนที่สาธิตใหเห็นศักยภาพของ GIS ในการ
วางแผนและพัฒนาระบบรถเมลในมหาวิทยาลัย”
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ภาพ 2.2 ผังแสดงขอบเขตการวิจัย

เปาหมายการวางแผนและการพัฒนาระบบรถเมล

การปรับปรุงเสนทางเดินรถ
และต ําแหนงปายรถเมล

การกํ าหนดตารางเดินรถ

การสรางเคร่ืองมือชวยใน
การวางแผนและพัฒนา

Prototype of GIS Database of
KU Bus System

Prototype of KU Bus
Simulation System

การวิเคราะหรูปแบบการ
เคลื่อนที่ของคน

การทดสอบเสนทางรถและ
กํ าหนดตารางเวลาเดินรถ

การสรางทางเลือกในการวางแผนและพัฒนาระบบรถเมล
ใหมีประสิทธิภาพ
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ภาพ 2.3 ผังแสดงข้ันตอนการวิจัย

ปญหาการใชบริการรถเมล

วัตถุประสงค

การออกแบบฐานขอมูล GIS

เอกสารจากกองแผนงาน
และกองยานพาหนะ

ภาคสนาม
โดยการสังเกตและการมีสวน
รวมใชบริการรถเมล

การเก็บขอมูล

การสรางฐานขอมูล GIS

การวิเคราะหขอมูล

ปรับแกขอมูลใหทันสมัย Reference Mode

KU Bus Simulation Model
Building

Test Run

Experiment

สรุป

ทดสอบเสนทาง

ไมถูกตอง

ถูกตอง

 




