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1.1 ทีม่ำและควำมส ำคัญของปัญหำ 

ปัญหามลพิษทางอากาศเป็นส่วนหน่ึงของปัญหาส่ิงแวดลอ้มซ่ึงนบัวนัจะทวีความรุนแรงมาก
ยิ่งข้ึนและปัจจุบนัก็จดัว่าเป็นปัญหาทางส่ิงแวดลอ้มของโลกท่ีมีความส าคญัยิ่งในการควบคุมและ
ป้องกนัโดยท่ีประเทศต่างๆทัว่โลกไดห้นัมาสนใจการพฒันาประเทศมาสู่ระบบอุตสาหกรรมมาก
ข้ึนท าให้เกิดของเสียท่ีปล่อยออกมาสู่อากาศภายนอกจากโรงงานอุตสาหกรรมเป็นจ านวนมาก
รวมทั้งจ  านวนประชากรโลกท่ีเพิ่มข้ึนอย่างรวดเร็วมีการน าเทคโนโลยีท่ีทนัสมยัมาใช้เป็นเคร่ือง
อ านวยความสะดวกแก่มนุษยแ์ละจ านวนยานพาหนะบนทอ้งถนนท่ีนบัวา่เป็นตวัการส าคญัในการ
ท าใหเ้กิดมลพิษทางอากาศจากควนัเสียและก๊าซพิษในเขตเมืองหลวงของประเทศต่างๆในช่วง60ปี
ท่ีผา่นมาท่ีอยูใ่นรูปของก๊าซชนิดต่างๆ(gaseous pollution) มากข้ึน 
ตำรำงที ่1.1 ตารางปริมาณยานพาหนะทัว่โลกปี พ.ศ. 2543-2552 

จ ำนวนยำนพำหนะทัว่โลก(ล้ำนคัน) 

ปี รถยนต์ รถยนต์พำนิชย์ รวม 
2543 549.3 201.6 750.8 
2544 562.4 207.6 769.9 
2545 576.6 211.3 787.9 
2546 590 224.3 814.3 
2547 603.8 234.3 838.1 
2548 618 246 864 
2549 630.5 256.6 887.1 
2550 645.7 265.6 911.3 
2551 667.6 273.1 940.8 
2551 681.2 284.1 965.3 

ท่ีมา: Earth Policy Institute(2012)  
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ตำรำงที่ 1.2 ตารางปริมาณความเขม้ขน้โดยเฉล่ียต่อปี (µg/m3) ของPM10ไนโตรเจนไดออกไซด์
ซลัเฟอร์ไดออกไซดแ์ละปริมาณความเขม้ขน้เฉล่ียต่อชัว่โมงของโอโซน 

ภูมิภำค 
ปริมำณควำมเข้มข้นต่อปี 

ปริมำณควำมเข้มข้น
ต่อช่ัวโมง 

ฝุ่นละออง
ขนำดเลก็ 

ไนโตรเจนได
ออกไซด์ 

ซัลเฟอร์ได
ออกไซด์ 

โอโซน 

แอฟริกา 40-150 35-65 10-100 120-300 
เอเชีย 35-220 20-75 6-65 100-250 

ออสเตรเลีย/นิวซีแลนด์ 28-127 11-28 3-17 120-310 
แคนนาดา/

สหรัฐอเมริกา 
20-60 35-70 9-35 150-380 

ยโุรป 20-70 18-57 8-36 150-350 
ลาตินอเมริกา 30-129 30-82 40-70 200-600 

ท่ีมา: Air Quality GuidelinesGlobal Update (2005) 

จะเห็นได้ว่าPM10และซัลเฟอร์ไดออกไซด์พบมากท่ีสุดในพื้นท่ีทวีปแอฟริกาเอเชียและลาติน
อเมริกาส่วนไนโตรเจนไดออกไซด์และโอโซนถูกพบมากท่ีสุดในพื้นท่ีลาตินอเมริกาและในเมือง
ใหญ่ของประเทศท่ีพฒันาแลว้จากรายงานขององคก์ารอนามยัโลก(WHO,2005) คุณภาพอากาศทั้ง4
ชนิดพบว่าระดบัของPM10มีแนวโน้มลดลงในยุโรปแต่ก็มีโอกาสท่ีจะเพิ่มข้ึนมาอีกทั้งน้ีข้ึนอยู่กบั
การเปล่ียนแปลงของสภาพภูมิอากาศและระดบัของPM(PM10และ PM2.5)ซ่ึงมีแนวโนม้ท่ีจะสูงข้ึน
และเป็นปัญหาใหญ่ในเอเชียและบางเมืองในลาตินอเมริกาเช่นเมก็ซิโกส าหรับซลัเฟอร์ไดออกไซด์
มีแนวโน้มว่าจะลดลงในยุโรปจีนและสหรัฐอเมริกาและมีระดบัปานกลางในภูมิภาคเอเชียและ
ลาตินอเมริกาส่วนไนโตรเจนไดออกไซด์และโอโซนมีแนวโนม้เพิ่มข้ึนในยุโรปและอเมริกาเหนือ
รวมถึงมีระดับเกินกว่าท่ีองค์การอนามยัโลกได้ก าหนดไว(้WHO, 2000) ในประเทศเม็กซิโก
แอฟริกาออสเตรเลียและในประเทศแถบยุโรปโดยเมืองท่ีมีปัญหามลพิษทางอากาศส่วนใหญ่
เน่ืองจากมีการเพิ่มข้ึนของประชากรอย่างรวดเร็วเป็นประเทศท่ีมีความเจริญก้าวหน้าทาง
อุตสาหกรรมและในแหล่งท่ีมีการจราจรหนาแน่นติดขดัดงัแสดงในตารางท่ี3 
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ตำรำงที ่1.3 ตารางปริมาณร้อยละของมลพิษท่ีเกิดจากการจราจรและการขนส่งปีพ.ศ. 2538- 2543  

ท่ีมา: Air Quality Guidelines Global Update (2005) 
 

 

พืน้ที่ 
CO NO NMVOC SO2 PM10 PM2.5 

RT OT RT OT RT OT RT OT RT OT RT OT 

United 
Kingdom 

69 11 42 11 24 4 1 3 18 6 24 5 

EU15 57 7 45 18 31 6 3 4 28 11  6.1 

AC9   37 12 37 5 2 1 1.4    

United States 51 26 34 22 29 18 2 5 12.8 2.2 3.4  

Austria 24.2  40.8  9.9  7.1  12.2    

Belgium 53.3  48.8  30.3  3.3  13    

Denmark 56  36.8  34.2 2.6 1.9 0.9 16.1    

Germany 53  50.9 11.9 20.4  3.1  11.7    

Finland 48.6  45.9  31.7 5   11.3    

France 41.5  51.4  25.5  4.9  14.7    

Italy 68.1  50.3  43.6  1  8.8    

Luxembourg 64  48.8 9-19 37.5  25  14.7    

Netherland 60.5  41.8 6.5 36 5-12 4.9 1-3 16.1    

Spain 53.8  39.9 15 15.2  1.5  13.9    

Sweden 57.5  44.9  21.8 1.6 1.9 2.6 15.6    

Delhi,India 85.5  82.4  84.1  39      
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เน่ืองจากมีกระแสลมช่วยพดัพาสารมลพิษจึงท าให้สารมลพิษแพร่กระจายออกจากจุดก าเนิด
ไปไดไ้กลก่อให้เกิดปัญหามลพิษทางอากาศท่ีทวีความรุนแรงมากยิ่งข้ึนและขยายวงกวา้งไปแทบ
ทุกภูมิภาคของโลก 

ส าหรับสถานการณ์มลพิษในภูมิภาคเอเชียจากการรายงานคุณภาพอากาศของเอเชีย (Clean Air 
Initiative for Asian Cities (CAI-Asia) Center:2010) พบวา่ตั้งแต่ปี 1933 เป็นตน้มาPM10มีค่าเฉล่ีย
เกินกวา่มาตรฐานท่ีองคก์ารอนามยัโลกไดร้ะบุไวใ้น WHO AQG (มากกวา่ 20µg/m3) และปริมาณ
ความเขม้ขน้เฉล่ียรายปีของPM10เพิ่มสูงเกินมาตรฐานของ WHO AQGมากกวา่ 4.5 เท่าในปี 2008 
ปริมาณความเขม้ขน้เฉล่ียของPM10อยู่ท่ี 89.5 µg/m3ตั้งแต่ปี 1995 NO2 มีค่าเฉล่ียต ่ากว่ากว่า
มาตรฐานท่ีก าหนดไว้(ต ่ ากว่า  20µg/m3)ปริมาณความเข้มข้นเฉล่ียรายปีของNO2อยู่ ท่ี
230.7 µg/m3 และSO2มีค่าเฉล่ียลดลงแต่ก็ยงัคงเกินกวา่มาตรฐานท่ีก าหนดไว ้(มากกวา่ 20 µg/m3)ดงั
แสดงในกราฟท่ี1ซ่ึงยงัคงเป็นปัญหาส าหรับภูมิภาคเอเชียบางส่วนโดยเฉพาะพื้นท่ีในเขต
อุตสาหกรรมในปี2008วดัปริมาณความเขม้ขน้เฉล่ียรายปีของ SO2อยูท่ี่ 18.7 µg/m3ซ่ึงมีค่าใกลเ้คียง
กบัปริมาณโดยเฉล่ียราย24ชัว่โมงท่ีก าหนดไวโ้ดยWHO AQGเมืองท่ีมีปริมาณ SO2ลดลงคิดเป็น
40% แต่อยา่งไรก็ตามมีเมืองท่ีมีระดบัSO2อีก24% ไม่เป็นไปตามมาตรฐานท่ีก าหนดไว ้

 

ท่ีมา: CAI-Asia Center (2010) 
รูปภำพ 1.1  แสดงความเขม้ขน้ของปริมาณมลพิษทางอากาศในภูมิภาคเอเชียในปีพ.ศ.2536-2550 
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จากปัญหามลพิษทางอากาศและปัญหามลพิษทางอากาศข้ามแดนนับเป็นปัญหาส าคญัท่ี
ลุกลามขยายวงกวา้งและทวีความรุนแรงมากข้ึนจนส่งผลกระทบต่อสุขภาพอนามยัของคนทัว่โลก
ปัญหาส่ิงแวดลอ้มท่ีเกิดข้ึนท าใหห้ลายประเทศไดต้ระหนกัถึงปัญหามลพิษทางอากาศและไดจ้ดัท า
แผนการจดัการกบัปัญหาดงักล่าวและได้มีการจดัตั้งเครือข่ายความร่วมมือระหว่างประเทศและ
องคก์รต่างๆเช่นธนาคารโลกธนาคารเพื่อการพฒันาเอเชียUSAID UNESCAP US.EPA เป็นตน้โดย
มีวตัถุประสงคเ์พื่อใหค้วามรู้และพฒันาศกัยภาพและความร่วมมือระดบัประเทศในการแกไ้ขปัญหา
มลพิษทางอากาศในช่วงระยะเวลาท่ีประชาคมโลกต่ืนตวัต่อมลพิษทางอากาศและสถานการณ์การ
เปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศ 

    

 
ท่ีมา:Earth Policy Institute (2012) 

รูปภำพ1.2  แสดงอุณหภูมิโลกโดยเฉล่ียปีพ.ศ.2423-2552   
 

ส าหรับปัญหามลพิษทางอากาศในประเทศไทยนั้นมกัเกิดข้ึนในเมืองใหญ่และเมืองท่ีมีการ
ขยายตวัทางอุตสาหกรรมและการก่อสร้างไดแ้ก่ในเขตกรุงเทพมหานครและเขตจงัหวดัใหญ่ๆเช่น
สมุทรปราการเชียงใหม่ขอนแก่นเป็นตน้โดยมีสาเหตุส าคญัมาจากจ านวนยานพาหนะท่ีเพิ่มข้ึน
อยา่งรวดเร็ว 
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ท่ีมา: ธนาคารแห่งประเทศไทย (2555) 
รูปภำพ 1.3  แสดงปริมาณยานพาหนะในประเทศไทยปี2543-2555 

ปัญหาหลกัท่ีเกิดข้ึนไดแ้ก่ปัญหาฝุ่ นละอองและก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์โดยเฉพาะบริเวณ
เส้นทางท่ีมีการจราจรติดขดัและยา่นชุมชนต่างๆส าหรับสารมลพิษอ่ืนๆท่ีพบไดแ้ก่สารตะกัว่ก๊าซ
ไนโตรเจนไดออกไซดแ์ละก๊าซซลัเฟอร์ไดออกไซดซ่ึ์งปัญหาเหล่าน้ีอาจจะส่งผลกระทบต่อสุขภาพ
เศรษฐกิจรวมไปถึงการเปล่ียนแปลงของสภาพภูมิอากาศในประเทศไทย 

ตำรำงท ี1.4 ตารางอุณหภูมิเฉล่ียของประเทศไทยปีพ.ศ.2549-2553 

ท่ีมา:  กรมอุตุนิยมวทิยา (2555) 

 

ภำค 
อุณหภูมเิฉลีย่ 

2549 2550 2551 2552 2553 

เหนือ 26.67 26.4 26.31 26.63 27.68 

ตะวนัออกเฉียงเหนือ 27.06 26.85 26.04 26.84 27.54 

กลาง 28.4 28.2 27.9 28.175 28.93 

ตะวนัออก 28.26 28.02 27.68 27.918 28.62 

ใต ้ 27.15 27.32 27.18 27.414 27.9 
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ประเทศไทยเองมิได้น่ิงนอนใจต่อปัญหาท่ีเกิดข้ึนดงักล่าวโดยไดเ้ขา้ร่วมเป็นสมาชิกในเวที
โลกต่างๆเช่นอนุสัญญาสหประชาชาติวา่ดว้ยการเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศและพิธีสารเกียวโต
นอกจากน้ียงัไดจ้ดัท าโครงการอากาศสะอาด(Clean Air for Smaller Cities in the ASEAN Region)
ซ่ึงเป็นโครงการความร่วมมือทางวิชาการระหว่างรัฐบาลไทยและรัฐบาลเยอรมนีผ่านอาเซียน 
(ASEAN)โดยมีวตัถุประสงค์เพื่อให้ความช่วยเหลือดา้นการพฒันา/จดัท าแผนส าหรับการจดัการ
มลพิษทางอากาศและการขนส่งและประเมินประสิทธิภาพในการลดมลพิษทางอากาศรวมทั้ง
ผลประโยชน์ร่วม(co-benefits) ต่อสภาวะการเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศโดยขอบเขตการ
ด าเนินงานครอบคลุม4ดา้นคือ1. จดัท าRoadmapส าหรับพฒันาแผนปฏิบติัการอากาศสะอาด (Clean 
Air Plan: CAP ) 2. การพฒันา CAP3.การน า CAPไปปฏิบติัจริงและ4.การประเมินผลกระทบต่อการ
ระบายสารพิษก๊าซเรือนกระจกและคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยเลือกเทศบาลนครเชียงใหม่
และเทศบาลนครราชสีมาเป็นพื้นท่ีน าร่องในการด าเนินโครงการจากท่ีกล่าวมาน้ีหากสามารถ
ประเมินคุณภาพอากาศหรือสามารถประมาณการณ์ไดว้่าสภาพอากาศท่ีจะเกิดข้ึนในอนาคตเป็น
อยา่งไรยอ่มมีผลดีกบัการด ารงชีวิตของมนุษยเ์พราะจะท าให้ทราบถึงสภาวะมลภาวะหรือปัญหาท่ี
จะเกิดข้ึนดงันั้นความต้องการทราบขอ้มูลในอนาคตหรือการคาดการณ์ขอ้มูลล่วงหน้าหรือการ
พยากรณ์สามารถท่ีจะช่วยคาดคะเนหรือช่วยในการประเมินท าให้รู้แนวโน้มของเหตุการณ์ใน
อนาคตส่งผลถึงการตดัสินใจหรือการวางแผนและหาทางป้องกนัส าหรับเหตุการณ์ในอนาคตได้
ดังนั้นการศึกษาคร้ังน้ีจึงมีวตัถุประสงค์เพื่อท่ีจะศึกษาแนวโน้มปริมาณมลพิษทางอากาศและ
ประเมินคุณภาพอากาศของจงัหวดัเชียงใหม่ 
 

1.2 วตัถุประสงค์ของกำรศึกษำ 
       เพื่อหาตวัแบบท่ีเหมาะสมในพยากรณ์ปริมาณมลพิษทางอากาศและประเมินคุณภาพอากาศใน
เขตเทศบาลนครเชียงใหม่ 
 
1.3 ประโยชน์ทีค่ำดว่ำจะได้รับ 

1)  ท าใหท้ราบแนวโนม้การเปล่ียนแปลงปริมาณมลพิษทางอากาศและลกัษณะท่ีเหมาะสมของ
ตวัแบบท่ีใชพ้ยากรณ์ปริมาณมลพิษทางอากาศในจงัหวดัเชียงใหม่ 

2)  ผลการศึกษาคร้ังน้ีสามารถใช้เป็นขอ้มูลพื้นฐานส าหรับหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งน าไป
ประกอบการก าหนดนโยบายในการแกปั้ญหาและการปัญหามลพิษทางอากาศในจงัหวดัเชียงใหม่ 
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1.4 ขอบเขตกำรวจัิยและข้อมูลทีใ่ช้ในกำรศึกษำ 
ขอ้มูลท่ีใช้ในการท าการศึกษาคร้ังเป็นขอ้มูลทุติยภูมิซ่ึงประกอบไปดว้ยขอ้มูลปริมาณมลพิษ

ทางอากาศในจงัหวดัเชียงใหม่จ  าแนกขอ้มูลเป็นรายเดือนและรายปีตั้งแต่ปีพ.ศ.2540 ถึงพ.ศ.2554 
โดยท่ีปริมาณมลพิษทางอากาศจ าแนกเป็นรายเดือนและรายปีคือก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) 
ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) ก๊าซโอโซน (O3) ฝุ่ นขนาดเล็ก
กวา่10 ไมครอน (PM10) เก็บรวบรวมโดยกรมควบคุมมลพิษ(ส านกัจดัการคุณภาพอากาศและเสียง) 
ตรวจวดัจากสถานี 2 แห่งไดแ้ก่ศาลากลางจงัหวดัเชียงใหม่และโรงเรียนยพุราชวทิยาลยั 

 

 
 


