
บทที ่1 
บทน า 

 
1.1 ทีม่าและความส าคัญของปัญหา 
  
 รถยนตน์บัวา่เป็นปัจจยัในการด าเนินชีวติท่ีส าคญัปัจจยัหน่ึงในปัจจุบนั ซ่ึงมนุษยใ์ชอ้  านวย
ความสะดวกในการเดินทาง โดยเฉพาะสังคมเมืองใหญ่ของประเทศต่างๆ ท่ีมีประชากรอาศยัอยู่
อย่างหนาแน่น ระบบขนส่งมวลชนจึงมีไม่เพียงพอต่อความต้องการ ท าให้รถยนต์ส่วนบุคคล
กลายเป็นสินคา้ท่ีไดรั้บความสนใจซ้ือหามาใชเ้พิ่มมากข้ึนอยา่งหลีกเล่ียงไม่ได ้เม่ือปริมาณรถยนต์
เพิ่มข้ึนก็ส่งผลใหป้ริมาณความตอ้งการใชน้ ้ ามนัเช้ือเพลิงเพิ่มสูงข้ึน ก่อให้เกิดปัญหาการขาดแคลน
น ้ามนัเช้ือเพลิง เน่ืองจากน ้ามนัเช้ือเพลิงเป็นทรัพยากรธรรมชาติท่ีมีอยูอ่ยา่งจ ากดั เกิดผลกระทบต่อ
ระดบัราคาน ้ามนัเช้ือเพลิงท่ีมีแนวโนม้ท่ีเพิ่มสูงข้ึนอยา่งต่อเน่ือง 
 นอกจากปัญหาการขาดแคลนน ้ ามนัเช้ือเพลิง และระดบัราคาท่ีสูงข้ึนแลว้ ปัญหามลภาวะ
ทางอากาศหรือมลพิษซ่ึงเกิดข้ึนจากการสันดาปของเคร่ืองยนต์ก็ส่งผลกระทบด้านลบต่อสภาพ
ส่ิงแวดลอ้มโดยเฉพาะในส่วนของชั้นบรรยากาศและสภาพภูมิอากาศของโลกให้เปล่ียนแปลงไป 
ดงัจะเห็นได้จากการท่ีโลกมีอุณหภูมิเพิ่มสูงข้ึนเร่ือยๆ ทุกปีหรือท่ีเรียกกันว่า “ภาวะโลกร้อน” 
นัน่เองโดยรูปท่ี1 และรูปท่ี2 แสดงใหเ้ห็นวา่โลกมีแนวโนม้อุณหภูมิท่ีเพิ่มสูงข้ึน 
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ท่ีมา: Hadley Center , Met Office 

รูปที ่1.1 การจดัล าดบัอุณหภูมิโลกรายปีท่ีมีอุณหภูมิสูงมาก ตั้งแต่ ค.ศ.1850 ถึง ค.ศ.2008 

 

ท่ีมา: NASA GISS 
รูปที ่1.2 อุณหภูมิเฉล่ียของโลก ตั้งแต่ ค.ศ.1880 - 2011 (พ.ศ. 2423 - 2553)  
 
 ซ่ึงก่อให้เกิดความแปรปรวนของสภาพภูมิอากาศ และเป็นสาเหตุให้เกิดภัยพิบติัทาง
ธรรมชาติต่างๆในหลายประเทศ เช่น ปัญหาน ้ าแข็งละลายท่ีขั้วโลกเหนือท าให้ระดบัน ้ าทะเลเพิ่ม
สูงข้ึน เกิดแผ่นดินไหวในประเทศเฮติ และชิลี รวมถึงคล่ืนยกัษ์สึนามิ ท่ีญ่ีปุ่น เป็นต้น  จาก
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เหตุการณ์ และสภาวะท่ีเกิดข้ึนดังกล่าวจึงท าให้หลายประเทศทั่วโลกต่ืนตัว และหันมาให้
ความส าคญักับภาวะโลกร้อนกันมากข้ึน โดยแต่ละประเทศจึงเร่ิมมีแนวคิดต่างๆออกมา เช่น 
มาตรการลดการใช้น ้ ามนัเช้ือเพลิง โดยสรรหาพลังงานงานทดแทน เช่น พลังงานแสงอาทิตย ์
พลงังานไฟฟ้า พลงังานไฮโดรเจน และพลงังานจากเอทานอล เป็นตน้ ส่วนมาตรการลดภาวะโลก
ร้อน เช่น การตั้งมาตรฐานไอเสียของรถยนตใ์หค้ายมลพิษในระดบัต ่าหรือไม่คายมลพิษ การใชว้สัดุ
รีไซเคิลในช้ินส่วนประกอบรถยนต์  และการผลิตรถยนต์รูปแบบใหม่ท่ีมีอตัราส้ินเปลืองน ้ ามนั
เช้ือเพลิง พร้อมทั้งมีการคายมลพิษในระดบัต ่า มีขนาดท่ีเหมาะสมกบัการใช้งานในชีวิตเมืองท่ี
เรียกวา่ “รถยนตป์ระหยดัพลงังานมาตรฐานสากล” เป็นตน้ 
 ประเทศไทยก็เผชิญปัญหาเช่นเดียวกนักบัประเทศต่างๆในโลก โดยเฉพาะเมืองใหญ่อยา่ง
กรุงเทพมหานคร รวมทั้ งจังหวดัเชียงใหม่ซ่ึงถือว่าเป็นเมืองหลวงของภาคเหนือ เน่ืองจากมี
ประชากรอาศยัอยู่จ  านวนมากและมีแนวโน้มท่ีจะมีผูอ้พยพมาอยู่อาศยัเพิ่มข้ึน ส่งผลกระทบต่อ
ความหนาแน่นของประชากรต่อพื้นท่ีท่ีเพิ่มข้ึน จากตารางท่ี 1.1 ความหนาแน่นของประชากรในปี 
พ.ศ.2547 มีความหนาแน่นของประชากร 81.10 คนต่อตารางกิโลเมตร เทียบกบัปี พ.ศ.2554 ซ่ึงมี
ความหนาแน่นของประชากร 83.70 คนต่อตารางกิโลเมตร เพิ่มข้ึน 2.60 คนต่อตารางกิโลเมตร 
 

ตารางที ่1.1 จ านวนประชากรในจงัหวดัเชียงใหม่และความหนาแน่นของประชากรตั้งแต่ พ.ศ.2547      
ถึง พ.ศ.2554 

ปี รวมทั้งจังหวดั ความหนาแน่น ( คน / ตร.กม.) 

2547 1,630,769 81.10 
2548 1,650,009 82.06 
2549 1,658,298 82.37 
2550 1,664,399 82.78 
2551 1,670,317 83.10 
2552 1,632,548 81.20 
2553 1,640,479 81.61 
2554 1,682,382 83.70 

ท่ีมา : ท่ีท  าการปกครองจงัหวดัเชียงใหม่      หน่วย : คน 
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 จากตารางท่ี 1.2 จ านวนประชากรในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่มีแนวโนม้ลดลง โดยในปี 
พ.ศ.2544 มีประชากรรวม 173,856 คน เทียบกบัปี พ.ศ.2554 ซ่ึงมีประชากรรวม 141,361 คน ลดลง 
32,495 คน 
ตารางที ่1.2 จ านวนประชากรชายและหญิงในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่ตามทะเบียนราษฎร 

พ.ศ. 2544 – 2554 
พ.ศ. ชาย หญงิ รวม 

2544 82,525 91,331 173,856 
2545 74,819 84,584 159,403 
2546 74,401 84,305 158,706 
2547 78,835 87,937 166,772 
2548 70,403 80,608 151,011 
2549 69,989 80,483 150,472 
2550 69,122 79,188 148,310 
2551 68,310 78,490 146,800 
2552 66,564 76,406 142,970 
2553 66,333 75,830 142,163 
2554 66,036 75,325 141,361 

          หน่วย : คน 
ท่ีมา : งานทะเบียนราษฎร ฝ่ายปกครอง ส านกัปลดัเทศบาล (ขอ้มูล ณ เดือนมกราคม พ.ศ. 2554) 
 
 เม่ือประชากรอาศยัอยา่งหนาแน่นระบบขนส่งสาธารณะท่ีมีจึงไม่เพียงพอต่อความตอ้งการ 
ดงันั้นประชาชนจึงนิยมซ้ือรถยนตส่์วนบุคคลกนัมากข้ึน ซ่ึงจากตารางท่ี 1.3 จะสังเกตเห็นวา่ตวัเลข
ยอดขายรถยนตร์วมทุกยีห่อ้ตั้งแต่ปี พ.ศ.2550 จนถึงเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2554 มีแนวโนม้ท่ีสูงข้ึน
ทุกปี จากตารางท่ี 1.3 ยอดขายรถยนตร์วมทุกยี่ห้อในปี พ.ศ.2550 มีจ านวนรวม 170,118 คนั เทียบ
กบัเดือนพฤศจิกายน ของปีพ.ศ.2554 ซ่ึงมีจ านวน 334,615 คนั เพิ่มข้ึน 164,497 คนั 
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ตารางที่ 1.3 ยอดขายรถยนต์นัง่ส่วนบุคคลทุกประเภท แบ่งตามยี่ห้อต่างๆ ทัว่ประเทศไทยตั้งแต่ 
พ.ศ.2550 ถึงเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2554 

ยีห้่อ 2550 2551 2552 2553 พ.ย.-54 

Alfa Romeo 28 29 23 26 19 

Aston Martin - - - - 1 

Audi 112 84 74 31 10 

B.M.W. 1,298 1,620 2,005 2,604 2,329 

Bentley 4 7 11 10 9 

Benz 3,972 3,766 3,812 4,724 3,726 

Chery - - 331 983 926 

Chevrolet 7,604 10,182 7,164 8,093 14,154 

Citroen 26 28 26 8 125 

DFM - - - 6 - 

Ferrari - - - 14 15 

Ford 1,624 1,111 1,025 6,682 18,228 

Honda 50,093 81,888 88,125 104,516 75,974 

Hyundai 64 210 359 18 119 

Jaguar 31 40 26 17 38 

KIA 295 195 218 391 462 

Lamborghini - - 11 20 22 

Lexus 344 238 182 139 297 

Lotus - - 6 12 16 

Maserati - - - 5 6 

Mazda 3,237 4,183 7,641 28,373 28,457 
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ตารางที่ 1.3(ต่อ) ยอดขายรถยนต์นั่งส่วนบุคคลทุกประเภท แบ่งตามยี่ห้อต่างๆ ทัว่ประเทศไทย
ตั้งแต่พ.ศ.2550 ถึงเดือนพฤศจิกายน พ.ศ.2554 

ยีห้่อ 2550 2551 2552 2553 พ.ย.-54 

Mini 350 413 407 407 314 
Mitsubishi 3,180 3,749 4,226 8,332 6,659 
Mitsuoka - - 8 9 14 

NAZA - 260 175 13 31 
Nissan 4,447 7,641 9,539 30,070 41,586 

Peugeot 86 126 115 67 128 
Porsche 68 53 53 70 42 
Proton - 3,279 2,939 5,530 4,896 
Saab 7 - - - - 
Seat - - - - - 

Skoda 7 - 2 10 24 
SsangYong 197 164 99 122 134 

Subaru 74 137 99 74 110 
Suzuki 300 350 262 2,434 3,948 
Toyota 92,186 106,615 100,565 141,594 130,868 

Volkswagen 14 5 87 448 211 
Volvo 470 432 314 644 569 

Wuling - - 108 148 148 
Total 170,118 226,805 230,037 346,644 334,615 

หน่วย : คนั 
ท่ีมา : บริษทัโตโยตา้มอเตอร์ประเทศไทย จ ากดั 
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 เม่ือพิจารณาตารางท่ี 1.4 จะเห็นไดว้า่ตั้งแต่ปี พ.ศ.2550 จนถึง ปีพ.ศ.2554 จ านวนรถยนต์
จดทะเบียนสะสมทุกประเภททัว่ประเทศ และจงัหวดัเชียงใหม่นั้นมีจ านวนเพิ่มมากข้ึนโดยในปี 
พ.ศ.2550 มีจ านวนรถยนต์จดทะเบียนสะสมทุกประเภททัว่ประเทศ 25,618,447 คนัและจงัหวดั
เชียงใหม่ 864,578 คนั เทียบกบัปี พ.ศ.2554 ซ่ึงมีจ านวนรถยนต์จดทะเบียนสะสมทุกประเภททัว่
ประเทศ 30,194,137 คนัและจงัหวดัเชียงใหม่ 1,052,553 คนั เห็นไดว้า่มีจ านวนรถยนต์จดทะเบียน
สะสมทุกประเภททัว่ประเทศเพิ่มข้ึน 4,575,690 คนั และมีจ านวนรถยนต์จดทะเบียนสะสมทุก
ประเภทจงัหวดัเชียงใหม่เพิ่มข้ึน 187,975 คนั ทั้งน้ีรวมถึง จ านวนรถยนตจ์ดทะเบียนสะสมประเภท
รถยนตน์ัง่ส่วนบุคคลไม่เกิน 7 ท่ีนัง่ (รย.1) ทัว่ประเทศ และจงัหวดัเชียงใหม่ ก็มีแนวโนม้ในทิศทาง
เดียวกนั จากตารางท่ี 1.5 ปี พ.ศ.2550 มีจ านวนรถยนต์จดทะเบียนสะสมประเภทรถยนตน์ัง่ส่วน
บุคคลไม่เกิน 7 ท่ีนัง่ (รย.1) ทัว่ประเทศจ านวน 3,560,222 คนัและจงัหวดัเชียงใหม่จ  านวน 130,805 
คนัเปรียบเทียบกบัปี พ.ศ.2554 มีจ านวนรถยนตจ์ดทะเบียนสะสมประเภทรถยนตน์ัง่ส่วนบุคคลไม่
เกิน 7 ท่ีนัง่ (รย.1) ทัว่ประเทศ จ านวน 5,001,442 คนัและจงัหวดัเชียงใหม่ จ  านวน 183,216 คนั
พบวา่มีจ านวนรถยนตจ์ดทะเบียนสะสมประเภทรถยนตน์ัง่ส่วนบุคคลไม่เกิน 7 ท่ีนัง่ (รย.1) ทัว่
ประเทศและจงัหวดัเชียงใหม่เพิ่มข้ึนจ านวน 1,441,220 คนั และจ านวน 52,411คนั ตามล าดบั ดงันั้น
จึงเกิดปัญหาการจราจรท่ีติดขดัตามมาอยา่งหลีกเล่ียงไม่ได ้

 
ตารางที่ 1.4 จ  านวนรถยนต์จดทะเบียนสะสมทุกประเภททัว่ประเทศ และจงัหวดัเชียงใหม่ ในปี 

พ.ศ.2550 ถึง พ.ศ.2554 

ปี ทัว่ประเทศ เชียงใหม่ 

2550 25,618,447 864,578 
2551 25,511,574 892,214 

2552 27,184,577 934,300 

2553 28,484,829 989,665 
2554 30,194,137 1,052,553  

ท่ีมา : กรมการขนส่งทางบก       หน่วย : คนั 
 
 โดยแบ่งเป็นรถยนตน์ัง่ส่วนบุคคลไม่เกิน 7 ท่ีนัง่ (รย.1) 
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ตารางที่ 1.5 จ  านวนรถยนตจ์ดทะเบียนสะสมประเภทรถยนตน์ัง่ส่วนบุคคลไม่เกิน 7 ท่ีนัง่ (รย.1) 
ทัว่ประเทศ และจงัหวดัเชียงใหม่ ในปี พ.ศ.2550 ถึง พ.ศ.2554 

ปี ทัว่ประเทศ เชียงใหม่ 

2550 3,560,222 130,805 

2551 3,809,082 139,328 

2552 4,078,547 150,016 

2553 4,496,828 166,044 

2554 5,001,442 183,216  
ท่ีมา : กรมการขนส่งทางบก        หน่วย : คนั 

 

 จากการใช้รถยนต์ท่ีเพิ่มข้ึนก็ได้ส่งผลให้ปริมาณความต้องการใช้และราคาของน ้ ามนั
เช้ือเพลิงในประเทศและจงัหวดัเชียงใหม่มีแนวโนม้ท่ีสูงข้ึน  ดงัตารางท่ี 1.6 เม่ือพิจารณาน ้ ามนัชนิด
แก๊สโซฮอล์อี10 ออกเทน 91ในปี พ.ศ.2551 มีปริมาณน ้ ามนัเช้ือเพลิงท่ีผูค้า้น ้ ามนัจ าหน่ายให้ลูกคา้
ในจงัหวดัเชียงใหม่ จ  านวน 37,796.22 พนัลิตร เปรียบเทียบกบัปี พ.ศ.2553 ซ่ึงมีน ้ ามนัเช้ือเพลิงท่ี
ผูค้า้น ้ ามนัจ าหน่ายให้ลูกคา้ในจงัหวดัเชียงใหม่ จ  านวน 58,298.45 พนัลิตร พบว่าเพิ่มข้ึนจ านวน 
20,502.23 พนัลิตร และตารางท่ี 1.7 ราคาน ้ ามนัขายปลีกทุกชนิดมาตรฐานของประเทศไทยมี
แนวโน้มเพิ่มข้ึนทุกปี เช่นราคาน ้ ามนัชนิดดีเซลในปี พ.ศ.2549 เปรียบเทียบกบัปี พ.ศ.2555 โดย
ราคาเพิ่มข้ึน จากเดิมปี พ.ศ.2549  ราคา 23.34 บาทต่อลิตรเป็น 31.13 บาทต่อลิตร เพิ่มข้ึน 7.79 บาท
ต่อลิตร เป็นตน้ 
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ตารางที่ 1.6 ปริมาณน ้ามนัเช้ือเพลิงท่ีผูค้า้น ้ามนัจ าหน่ายใหลู้กคา้ จ  าแนกตามชนิดน ้ามนัเช้ือเพลิง 
ในจงัหวดัเชียงใหม่ พ.ศ. 2547 ถึง พ.ศ. 2553 

ชนิดน า้มนั
เช้ือเพลงิ 

2547 2548 2549 2550 2551 2552 2553 

เบนซิน 
ออกเทน 91 

101,351.0
5 

93,747.83 95,099.52 90,545.49 67,874.02 55,706.86 
52,309.5

7 
เบนซิน 

ออกเทน 95 
87,698.50 69,039.04 53,608.90 41,989.58 8,071.34 4,288.86 883.24 

ดีเซลหมุนเร็ว 
292,263.4

5 
285,764.3

6 
252,370.8

3 
249,388.2

8 
207,625.8

3 
162,728.7

0 
165,532.

03 
ดีเซลหมุนเร็ว  

บี 5 
- 1,769.03 3,057.25 8,688.01 56,639.15 

110,660.9
5 

92,351.5
8 

น ้ ามนัเตา 9,884.26 11,708.95 12,788.23 11,925.70 6,841.37 8,267.77 8,211.40 

น ้ ามนัก๊าด - - - - - - - 
ก๊าซปิโตรเลียม

เหลว 
52,247.30 53,492.26 54,712.00 65,930.89 80,670.41 90,916.83 

92,903.3
0 

แก๊สโซฮอล ์ 198.25 - - - - - - 
ไบโอดีเซล 118.00 - - - - - - 

แก๊สโซฮอล ์91 - - - 7,055.75 - - - 
แก๊สโซฮอล ์95 174.51 13,298.83 26,468.14 37,581.53 - - - 

น ้ ามนัดีเซลพ้ืนฐาน - - - - 124.07 - - 
แก๊สโซฮอลอี์10
ออกเทน 91 

- - - - 37,796.22 51,194.51 
58,298.4

5 
แก๊สโซฮอลอี์ 10 
ออกเทน 95 

- - - - 58,756.38 61,641.91 
57,414.6

7 
แก๊สโซฮอลอี์ 20 - - - - 204.05 1,353.79 2,541.54 
แก๊สโซฮอลอี์ 85 - - - - - - 56.00 

หน่วย : พนัลิตร  
 ท่ีมา : กรมธุรกิจพลงังาน  กระทรวงพลงังาน 
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ตารางที ่1.7 ราคาน ้ามนัขายปลีกมาตรฐานของประเทศไทย ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม ตั้งแต่ ปี พ.ศ. 
2549 ถึง ปี พ.ศ. 2555 

ปี/ราคาน า้มัน ดีเซล เบนซิน 91 เบนซิน 95 แก๊สโซฮอล์ 91 แก๊สโซฮอล์ 95 

2549 23.34 25.69 26.49 - 24.99 

2550 29.34 31.59 32.89 28.09 28.89 

2551 18.34 20.79 28.59 18.49 16.29 

2552 27.19 34.84 40.84 30.44 31.24 

2553* 29.39 36.64 - 31.48 32.84 

2554** 28.89 34.57 - 31.54 33.29 

2555*** 31.13 39.04 - 36.01 37.76 
หน่วย : บาทต่อลิตร 

*ราคาถึงวนัท่ี 10 พ.ย. 2553 **ราคาถึงวนัท่ี 17 ธ.ค. 2554 ***ราคาถึงวนัท่ี 21 ม.ค. 2555 
ท่ีมา : บริษทั เชลลป์ระเทศไทย จ ากดั 
  

 และจากการใช้รถยนต์ส่วนบุคคลท่ีเพิ่มข้ึน ยงัก่อให้เกิดมลพิษซ่ึงมีผลกระทบต่อสภาพ
ภูมิอากาศ และอุณหภูมิ โดยท าให้อุณหภูมิสูงสุดเฉล่ียรายปีของประเทศไทย และอุณหภูมิสูงสุด
ของจงัหวดัเชียงใหม่มีแนวโนม้ท่ีสูงข้ึนเร่ือยๆ อีกดว้ย 

 
 

 
ท่ีมา : ศูนยภ์ูมิอากาศ สานกัพฒันาอุตุนิยมวทิยา กรมอุตุนิยมวทิยา  

รูปที ่1.3 อุณหภูมิสูงสุดเฉล่ียรายปีของประเทศไทยท่ีต่างจากปกติตั้งแต่ พ.ศ. 2494 – 2551 
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ตารางที ่1.8 สถิติอุณหภูมิ ณ สถานีอุตุนิยมวทิยา จงัหวดัเชียงใหม่ ช่วงปี พ.ศ.2541 – พ.ศ.2553 
                       ปี            อุณหภูมิสูงสุด             อุณหภูมิต ่าสุด 
                    2541   40.1                        8.7 
                    2542                      38.2                        3.8 
                    2543                      37.8                       10.3 
                    2544                      39.4                       10 
                    2545                      39.8                       12.5 
                    2546                      38                       12.5 
                    2547                      41                       11.3 
                    2548                      42.4                       11.5 
                    2549                      40.5                         9.8 

 2550                       40.5                       11.7 
                    2551                       40.1                       11.5 
                    2552                       40.1                       10.9 
                    2553                       41                       12.5 
         หน่วย : องศาเซลเซียส 
ท่ีมา : กรมอุตุนิยมวทิยา กระทรวงเทคโนโลยสีารสนเทศ และการส่ือสาร 
 
 จากสาเหตุขา้งตน้ไม่ว่าจะเป็นภาวะราคาน ้ ามนัเช้ือเพลิงท่ีสูง และภาวะโลกร้อน จึงท าให้
รถยนต์ประหยดัพลงังานมาตรฐานสากลจึงนบัว่าเป็นอีกทางเลือกหน่ึงของผูบ้ริโภคท่ีตอ้งการหัน
มาใชร้ถยนตท่ี์มีขนาดเหมาะสมเพื่อท่ีจะลดค่าใชจ่้ายดา้นการใชน้ ้ ามนัเช้ือเพลิงท่ีมีราคาแพงข้ึน ค่า
บ ารุงรักษาลดลงและช่วยลดมลพิษทางอากาศท่ีจะก่อปัญหาให้กบัส่ิงแวดลอ้มอีกดว้ย โดยเฉพาะ
ประเทศไทยรัฐบาลก็มีความตอ้งการท่ีจะสนับสนุน พร้อมทั้งผลกัดนัรถยนต์ประหยดัพลงังาน
มาตรฐานสากลใหเ้ป็นท่ีตอ้งการของผูบ้ริโภคทั้งตลาดในประเทศ และตลาดต่างประเทศอีกดว้ย 

 แต่เน่ืองจากในการเลือกซ้ือรถยนต์ของผูบ้ริโภคมีปัจจยัท่ีมีความแตกต่างกันในแต่ละ
บุคคล ดงันั้นการจะท าให้รถยนต์ประหยดัพลงังานมาตรฐานสากลไดรั้บความนิยมเพิ่มข้ึนไดน้ั้น 
ผูผ้ลิตจึงจ าเป็นอยา่งยิ่งท่ีจะตอ้งมีขอ้มูลท่ีถูกตอ้งเก่ียวกบัผูบ้ริโภควา่ผูบ้ริโภคใชปั้จจยัใดบา้งท่ีเป็น
ปัจจยัส าคญัในการท่ีจะเลือกซ้ือรถยนต์ประหยดัพลงังานมาตรฐานสากลทั้งน้ีเพื่อใชว้างแผนการ
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ผลิต วางกลยุทธ์ทางการตลาด และรวมถึงข้อเสนอทางการขาย ได้ตรงตามความต้องการของ
ผูบ้ริโภคอยา่งแทจ้ริง เพราะฉะนั้นจึงเป็นท่ีมาของการศึกษาวิจยัเร่ืองปัจจยัท่ีมีผลต่อการตดัสินใจ
เลือกซ้ือรถยนตป์ระหยดัพลงังานมาตรฐานสากลของผูบ้ริโภคในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่ในคร้ัง
น้ี 
 
1.2 วตัถุประสงค์ของการศึกษา 

เพื่อศึกษาถึงปัจจยัท่ีมีผลต่อการตดัสินใจเลือกซ้ือรถยนตป์ระหยดัพลงังานมาตรฐานสากลของ
ผูบ้ริโภคในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่ 

 
1.3 ประโยชน์ทีไ่ด้รับจากการศึกษา 

1) เพื่อใหผู้บ้ริโภคไดรั้บความรู้ และทราบถึงปัจจยัส าหรับน ามาประกอบการตดัสินใจเลือกซ้ือ
รถยนตป์ระหยดัพลงังานมาตรฐานสากล 

2) เพื่อให้ผูผ้ลิตใชเ้ป็นแนวทางในการวางกลยุทธ์ทางการตลาด และปรับปรุงการผลิตรถยนต์
ประหยดัพลงังานมาตรฐานสากล เพื่อใหต้รงต่อความตอ้งการของผูบ้ริโภคอยา่งแทจ้ริง 

3) เพื่อให้ผูท่ี้มีความสนใจในเร่ืองรถยนตป์ระหยดัพลงังานมาตรฐานสากลไดมี้แนวทางใน
การศึกษาต่อไป 

 

1.4 ขอบเขตของการวจัิย 
การศึกษาน้ีมีจุดมุ่งหมายเพื่อศึกษาถึงปัจจัยท่ีมีอิทธิพลต่อการตัดสินใจเลือกซ้ือรถยนต์

ประหยดัพลงังานมาตรฐานสากลของผูบ้ริโภคในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่ ซ่ึงจะศึกษาจากบุคคล
ทัว่ไปทั้งกลุ่มท่ีใชห้รือมีรถยนต ์และกลุ่มท่ีไม่มีหรือไม่ไดใ้ชร้ถยนต ์อายตุั้งแต่ 18 ปีข้ึนไป  

 
1.5 ค านิยามศัพท์ 

ภาวะโลกร้อน หมายถึง การท่ีอุณหภูมิเฉล่ียของอากาศสูงข้ึนไม่วา่จะเป็นอากาศบริเวณใกลผ้ิว
โลก และน ้าในมหาสมุทร 

รถยนตน์ัง่ส่วนบุคลไม่เกิน 7 คน (รย.1) หมายถึง รถท่ีตอ้งมีขนาดความกวา้งไม่เกิน 2.5 เมตร 
ความยาวไม่เกิน 12 เมตร เช่น เก๋งตอนเดียว เก๋งสองตอน เก๋งสองตอนแวน รถนัง่สองตอนทา้ย
บรรทุก 
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 รถยนตป์ระหยดัพลงังานมาตรฐานสากล หมายถึง รถยนตน์ัง่ประเภทใหม่ท่ีมีความเหมาะสม
ในการรองรับความจ าเป็นพื้นฐานดา้นการใชร้ถยนตส่์วนบุคคลของสังคมไทยยุคใหม่ ซ่ึงมีปริมาณ
เพิ่มข้ึนอย่างรวดเร็วและต่อเน่ือง เป็นรถยนต์แบบผสมท่ีใช้น ้ ามนัเช้ือเพลิงและไฟฟ้า (Hybrid 
Electric Vehicle) รถยนต์ท่ีใช้น ้ ามนัเช้ือเพลิง หรือรถยนตท่ี์สามารถใชเ้ช้ือเพลิงทดแทนดว้ยก็ได ้
โดยมีความจุของกระบอกสูบไม่เกิน 1,300 ลูกบาศก์เซนติเมตร ส าหรับเคร่ืองยนตเ์บนซินและท่ีมี
ความจุของกระบอกสูบไม่เกิน 1,400 ลูกบาศกเ์ซนติเมตร ส าหรับเคร่ืองยนตดี์เซล ตอ้งสร้างข้ึนจาก
โครงรถท่ีมีความแตกต่างอย่างมีนัยส าคัญจากโครงรถของรถยนต์ประเภทอ่ืนท่ีไม่ใช่รถยนต์
ประหยดัพลงังานมาตรฐานสากล ทั้งแบบท่ีมีการจ าหน่ายเป็นการทัว่ไปในประเทศไทยและแบบท่ี
เคยมีการจ าหน่ายเป็นการทัว่ไปในประเทศไทย ทั้งน้ีรถยนต์ประหยดัพลงังานมาตรฐานสากล
จะตอ้งไดรั้บการอนุมติัแบบการผลิตจากกระทรวงอุตสาหกรรมก่อนท าการผลิต 

 


