
 
 

 
 

บทที่ 4 
การวิเคราะหขอมูล 

 
          ปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจซ้ือรถแทรกเตอรของเกษตรกร  มีวัตถุประสงคเพื่อศึกษาถึง 

พฤติกรรมและปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจซ้ือรถแทรกเตอรของเกษตรกรในจังหวัดลําพูน ไดทํา
การเก็บขอมูลโดยใชแบบสอบถามโดยจะทําการสุมแบบแบงช้ันภูมิ (Stratified Random Sampling) 
รวมท้ังส้ิน 400 ตัวอยาง การศึกษาคร้ังนี้รวบรวมขอมูลโดยใช แบบสอบถามซ่ึงมีรายละเอียดแบง
ออกเปน 3 สวนดังนี้ 

  สวนท่ี 1 ขอมูลท่ัวไปของผูตอบแบบสอบถาม ไดแก เพศ   อายุ   สถานภาพ   ระดับ
การศึกษา   ประเภทของเกษตรกรรม จํานวนสมาชิกในครัวเรือน รายไดเฉล่ียตอการผลิต   พื้นท่ี
เกษตรกรรม เปนตน 
   สวนท่ี 2 ขอมูลเกี่ยวกับพฤติกรรมในการใชรถแทรกเตอรของเกษตรกรในการใชเพื่อ
กิจกรรมดานการเกษตร ไดแก ประเภทของรถแทรกเตอร ขนาดของแรงงาน   วัตถุประสงคของ
การใช    คาใชจายเฉล่ียตอคร้ัง   ระยะเวลาในการใช   ความถ่ีในการใชงาน   และ อ่ืน ๆ 
    สวนท่ี 3 ขอมูลเกี่ยวกับปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอการตัดสินใจเลือกซ้ือรถแทรกเตอรของ
เกษตรกร 
              ผลการศึกษามีดังนี้คือ 
 4.1 ขอมูลท่ัวไป 

4.1.1 เพศ 
 จากการศึกษาพบวากลุมตัวอยางท้ังหมดจํานวน 400 ราย สวนใหญเปนเพศชาย จํานวน 

258 ราย คิดเปนรอยละ 64.5 และเปนเพศหญิง จํานวน 142 ราย คิดเปนรอยละ 35.5  
 สวนกลุมตัวอยางท่ีมีรถแทรกเตอรในจังหวัดลําพูน ท้ังหมดจํานวน 170 ราย   สวนใหญ

เปนเพศชาย จํานวน 127 ราย คิดเปนรอยละ 74.71 และเปนเพศหญิงจํานวน 43 ราย คิดเปนรอยละ 
25.29   

 สวนกลุมตัวอยางท่ีไมมีรถแทรกเตอรในจังหวัดลําพูน จํานวน 230 ราย   สวนใหญเปนเพศ
ชาย จํานวน 131 ราย คิดเปนรอยละ 56.96 และเปนเพศหญิงจํานวน 99 ราย คิดเปนรอยละ 43.04 ดัง
ตารางท่ี 4.1 
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ตารางท่ี 4.1 จํานวนและรอยละของกลุมตัวอยางจําแนกตามเพศ 

เพศ 

กลุมตัวอยาง 
รวม 

กลุมท่ีมีรถแทรกเตอร กลุมท่ีไมมีรถแทรกเตอร 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

(ราย)   (ราย)   (ราย)   

ชาย 127 74.71 131 56.96 258 64.50 
หญิง 43 25.29 99 43.04 142 35.50 
รวม 170 100.00 230 100.00 400 100.00 

ท่ีมา: จากการสํารวจ 
 

4.1.2 อายุ 
   จากการศึกษาพบวากลุมตัวอยางท้ังหมดจํานวน 400 ราย สวนใหญอยูในชวงอายุ  41-50 ป   
จํานวน 175 ราย คิดเปนรอยละ 43.75 รองลงมาอยูในชวงอายุ 31-40 ป จํานวน 91 ราย คิดเปนรอย
ละ 22.75 ชวงอายุมากกวา 50 ป จํานวน 89 ราย คิดเปนรอยละ 22.25  และชวงอายุต่ํากวา 30 ป  
จํานวน 45 ราย คิดเปนรอยละ 11.25 ตามลําดับ  
 กลุมตัวอยางท่ีมีรถแทรกเตอรในจังหวัดลําพูน จํานวน 170 ราย สวนใหญอยูในชวงอายุ 
41-50 ป   จํานวน 80 ราย คิดเปนรอยละ 47.06 รองลงมาอยูในชวงอายุมากกวา 50 ป  จํานวน 42 
ราย คิดเปนรอยละ 24.71 ชวงอายุ 31-40  จํานวน 33 ราย คิดเปนรอยละ 19.41 และชวงอายุต่ํากวา 
30 ป จํานวน 15 ราย คิดเปนรอยละ 8.82 ตามลําดับ 
 สวนกลุมตัวอยางท่ีไมมีรถแทรกเตอรในจังหวัดลําพูน จํานวน 230 ราย สวนใหญอยู
ในชวงอายุ 41-50 ป  จํานวน 95 ราย คิดเปนรอยละ 41.30 รองลงมาอยูในชวง31-40 ป จํานวน 58 
ราย คิดเปนรอยละ 25.22 อายุมากกวา 50 ป  จํานวน 47 ราย คิดเปนรอยละ 20.43 อายุต่ํากวา 30 ป 
จํานวน 30 ราย คิดเปนรอย 13.04  ซ่ึงจากการสุมตัวอยางท้ังสองกลุม ทําใหเห็นวาอายุของผูท่ีทํา
การเกษตรจะมีแนวโนมอยูในชวงท่ีสูงวัยมากข้ึน ซ่ึงคนในวัยดังกลาวจะมีเร่ียวแรงที่ลดลง ในขณะ
ท่ีกลุมคนท่ีอายุต่ํากวา 30 ซ่ึงมีกําลังแรงงานที่ดีกวา แตเปนเกษตรกรสวนนอย หากทิศทางของอายุ
ยังคงเปนเชนนี้ ความจําเปนท่ีจะใชรถแทรกเตอรเขามาแทนท่ีแรงงานก็จะมีแนวโนมท่ีเพ่ิมข้ึน ดัง
ตารางท่ี 4.2 
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ตารางท่ี 4.2 จํานวนและรอยละของกลุมตัวอยางจําแนกตามชวงอายุ 

อายุ 

กลุมตัวอยาง 
รวม 

กลุมท่ีมีรถแทรกเตอร 
กลุมท่ีไมมีรถ
แทรกเตอร 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

(ราย)   (ราย)   (ราย)   

ต่ํากวา 30 ป 15 8.82 30 13.04 45 11.25 

31 – 40 ป 33 19.41 58 25.22 91 22.75 

       41 – 50  ป   80 47.06 95 41.30 175 43.75 

มากกวา 50 ป   42 24.71 47 20.43 89 22.25 

รวม 170 100.00 230 100.00 400 100.00 
ท่ีมา: จากการสํารวจ 
 

4.1.3 สถานภาพ 
 จากการศึกษาพบวากลุมตัวอยางท้ังหมดจํานวน 400 คน สวนใหญอยูในสถานภาพสมรส

จํานวน 347 ราย คิดเปนรอยละ 86.75 และมีสถานภาพโสด/หยา จํานวน 53 ราย คิดเปนรอยละ 
13.25ตามลําดับ 

 กลุมตัวอยางท่ีมีรถแทรกเตอรในจังหวัดลําพูน จํานวน 170 ราย สวนใหญอยูในสถานภาพ
สมรส จํานวน 157 ราย คิดเปนรอยละ 92.35 และมีสถานภาพโสด/หยา จํานวน 13 ราย คิดเปนรอย
ละ 7.65 ตามลําดับ 

 สวนกลุมตัวอยางท่ีไมมีรถแทรกเตอรในจังหวัดลําพูน จํานวน 230 ราย สวนใหญอยูใน
สถานภาพสมรส จํานวน 190 ราย คิดเปนรอยละ 82.61 และมีสถานภาพโสด/หยา จํานวน 40 ราย 
คิดเปนรอยละ 17.39 ตามลําดับ ดังตารางท่ี 4.3 
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ตารางท่ี 4.3 จํานวนและรอยละของกลุมตัวอยางจําแนกตามสถานภาพ 

สถานภาพ 

การเลือกซ้ือรถแทรกเตอรของเกษตรกร 
รวม 

กลุมท่ีเลือกซ้ือ กลุมท่ีไมเลือกซ้ือ 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

(ราย)   (ราย)   (ราย)   

โสด/หยา 13 7.65 40 17.39 53 13.25 

สมรส 157 92.35 190 82.61 347 86.75 

รวม 170 100.00 230 100.00 400 100.00 
ท่ีมา: จากการสํารวจ 

 
4.1.4 ระดับการศึกษา 

               จากการศึกษาพบวากลุมตัวอยางท้ังหมดจํานวน 400 คน สวนใหญมีการศึกษาระดับ
มัธยมศึกษา/ปวช. จํานวน 187 ราย คิดเปนรอยละ 46.75 รองลงมามีการศึกษาระดับประถมศึกษา 
จํานวน 138 ราย คิดเปนรอยละ 34.50 และมีการศึกษาระดับอนุปริญญา / ปวส.ข้ึนไป   จํานวน 75 
ราย คิดเปนรอยละ 18.75 ตามลําดับ 
   กลุมตัวอยางท่ีมีรถแทรกเตอรในจังหวัดลําพูน จํานวน 170 ราย สวนใหญมีการศึกษา
ระดับมัธยมศึกษา/ปวช. จํานวน 82 ราย คิดเปนรอยละ 48.24 รองลงมามีการศึกษาระดับ
ประถมศึกษา จํานวน 67 ราย คิดเปนรอยละ 39.41 และมีการศึกษาระดับอนุปริญญา /ปวส.ข้ึนไป   
จํานวน 21 ราย คิดเปนรอยละ 12.35 ตามลําดับ 
 สวนกลุมตัวอยางท่ีไมมีรถแทรกเตอรในจังหวัดลําพูน จํานวน 230 ราย สวนใหญมี
การศึกษาระดับมัธยมศึกษา/ปวช. จํานวน 105 ราย คิดเปนรอยละ 45.65 รองลงมามีการศึกษาระดับ
ประถมศึกษา จํานวน 71 ราย คิดเปนรอยละ 30.87 และมีการศึกษาระดับอนุปริญญา /ปวส.ข้ึนไป   
จํานวน 54 ราย คิดเปนรอยละ 23.48 ตามลําดับ ดังตารางท่ี 4.4 
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ตารางท่ี 4.4 จํานวนและรอยละของกลุมตัวอยางจําแนกตามระดับการศึกษา 

ระดับการศึกษา 

กลุมตัวอยาง 
รวม กลุมท่ีมีรถ

แทรกเตอร 
กลุมท่ีไมมีรถ
แทรกเตอร 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

(ราย)   (ราย)   (ราย)   

ประถมศึกษา 67 39.41 71 30.87 138 34.50 

มัธยมศึกษาตอนปลาย / ปวช. 82 48.24 105 45.65 187 46.75 

อนุปริญญา / ปวส.ข้ึนไป  21 12.35 54 23.48 75 18.75 

รวม 170 100.00 230 100.00 400 100.00 
ท่ีมา: จากการสํารวจ 
 
          4.1.5 จํานวนสมาชิกในครอบครัว  
           จากการศึกษาพบวากลุมตัวอยางท้ังหมดจํานวน 400 คน สวนใหญมีจํานวนสมาชิกใน
ครอบครัวมากกวา 4 คน จํานวน 222 ราย คิดเปนรอยละ55.50 รองลงมามีจํานวนสมาชิกใน
ครอบครัว 4 คน จํานวน 96 ราย คิดเปนรอยละ 24.00 และมีจํานวนสมาชิกในครอบครัวนอยกวา 3 
คน จํานวน 82 ราย คิดเปนรอยละ 20.50 ตามลําดับ 
           กลุมตัวอยางท่ีมีรถแทรกเตอรในจังหวัดลําพูน จํานวน 170 ราย สวนใหญมีจํานวน
สมาชิกในครอบครัวมากกวา 4 คน จํานวน 98 ราย คิดเปนรอยละ57.65 รองลงมามีจํานวนสมาชิก
ในครอบครัว 4 คน จํานวน 47 ราย คิดเปนรอยละ 27.65 และมีจํานวนสมาชิกในครอบครัวนอยกวา 
3 คน จํานวน 25 ราย คิดเปนรอยละ 14.71 ตามลําดับ 
                  สวนกลุมตัวอยางท่ีไมมีรถแทรกเตอรในจังหวัดลําพูน จํานวน 230 ราย สวนใหญมี
จํานวนสมาชิกในครอบครัวมากกวา 4 คน จํานวน 124 ราย คิดเปนรอยละ53.91 รองลงมามีจํานวน
สมาชิกในครอบครัวนอยกวา 3 คน  จํานวน 57 ราย คิดเปนรอยละ 24.78 และมีจํานวนสมาชิกใน
ครอบครัว 4 คน จํานวน 49 ราย คิดเปนรอยละ 21.30 ตามลําดับ  
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ตารางท่ี 4.5 จํานวนและรอยละของกลุมตัวอยางจําแนกตามจํานวนสมาชิกในครอบครัว  

จํานวนสมาชกิในครอบครัว 
 

กลุมตัวอยาง 
รวม กลุมท่ีมีรถ

แทรกเตอร 
กลุมท่ีไมมีรถ
แทรกเตอร 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

(ราย)   (ราย)   (ราย)   

นอยกวา 3 คน 25 14.71 57 24.78 82 20.50 

4 คน 47 27.65 49 21.30 96 24.00 

มากกวา 4 คน 98 57.65 124 53.91 222 55.50 

รวม 170 100.00 230 100.00 400 100.00 
ท่ีมา: จากการสํารวจ 
 
      4.1.6 ประเภทเกษตรกรรม 

     จากการศึกษาพบวากลุมตัวอยางท้ังหมด จํานวน 400 คน โดยแบงตามประเภท
เกษตรกรรม และกลุมตัวอยางสามารถทําเกษตรกรรมมากกวา 1 ประเภทได สวนใหญกลุมตัวอยาง
ทําเกษตรกรรมประเภทพืชสวนไดแก ลําไย พริก หอม กระเทียม เปนตน จํานวน 281 ราย คิดเปน
รอยละ 47.71 รองลงมาเปนเกษตรกรรมประเภททํานา จํานวน 226 ราย คิดเปนรอยละ 38.37 และ
ทําเกษตรกรรมประเภทพืชไร ไดแก ขาวโพด มะนาว  เปนตน จํานวน 82 ราย คิดเปนรอยละ 13.92 
ตามลําดับ 

      กลุมตัวอยางท่ีมีรถแทรกเตอรในจังหวัดลําพูน จํานวน 170 ราย สวนใหญทําเกษตรกรรม
ประเภททํานา จํานวน 126 ราย คิดเปนรอยละ 48.28 รองลงมาทําเกษตรกรรมประเภทพืชสวน   
จํานวน 104 ราย คิดเปนรอยละ 39.85 และทําเกษตรกรรมประเภทพืชไร   จํานวน 31 ราย คิดเปน
รอยละ 11.88 ตามลําดับ 
             สวนกลุมตัวอยางท่ีไมมีรถแทรกเตอรในจังหวัดลําพูน จํานวน 230 ราย สวนใหญกลุม
ตัวอยางทําเกษตรกรรมประเภทพืชสวน   จํานวน 177 ราย คิดเปนรอย 53.96 รองลงมาเปน
เกษตรกรรมประเภททํานา จํานวน 100 ราย คิดเปนรอยละ 30.49 และทําเกษตรกรรมประเภทพืชไร   
จํานวน 51 ราย คิดเปนรอย 15.55 ดังตารางท่ี 4.6 
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ตารางท่ี 4.6 จาํนวนและรอยละของกลุมตัวอยางจําแนกตามประเภทเกษตรกรรม 

ประเภทเกษตรกรรม 
 

กลุมตัวอยาง 
รวม กลุมท่ีมีรถ

แทรกเตอร 
กลุมท่ีไมมีรถ
แทรกเตอร 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

(ราย)   (ราย)   (ราย)   
ทํานา 126 48.28 100 30.49 226 38.37 
พืชไร 31 11.88 51 15.55 82 13.92 
พืชสวน 104 39.85 177 53.96 281 47.71 
รวม 261 100.00 328 100.00 589 100.00 

หมายเหตุ กลุมตัวอยางสามารถเลือกไดมากกวา 1 ตัวเลือก 
ท่ีมา: จากการสํารวจ 
 

4.1.7 จํานวนพื้นท่ีเพาะปลูก 
จากการศึกษาพบวากลุมตัวอยาง จํานวน 400 ราย สวนใหญมีพื้นท่ีเพาะปลูก  5-10 ไร  

จํานวน 101 ราย คิดเปนรอยละ 25.25 รองลงมามีพื้นท่ีเพาะปลูก 10-15 ไร  จํานวน 91 ราย คิดเปน
รอยละ 22.75 มีพื้นท่ีเพาะปลูก 15-20 ไร   จํานวน 80 ราย คิดเปนรอยละ 20.00  มีพื้นท่ีเพาะปลูก
นอยกวา 5 ไร    จํานวน 77 ราย คิดเปนรอยละ 19.25  และมีพื้นท่ีเพาะปลูกมากกวา 20 ไรข้ึนไป
จํานวน 51 ราย คิดเปนรอยละ 12.75 ตามลําดับ 

กลุมตัวอยางที่มีรถแทรกเตอรในจังหวัดลําพูน จํานวน 170 ราย สวนใหญมีพื้นท่ี
เพาะปลูก  10-15 ไร  จํานวน 55 ราย คิดเปนรอยละ 32.35 รองลงมามีพื้นท่ีเพาะปลูก 15-20 ไร   
จํานวน 37 ราย คิดเปนรอยละ 21.76 มีพื้นที่เพาะปลูก 5-10 ไร  จํานวน 35 ราย คิดเปนรอยละ 20.59
มีพื้นท่ีเพาะปลูกมากกวา 20 ไรข้ึน  จํานวน 23 ราย คิดเปนรอยละ 13.53 และมีพื้นท่ีเพาะปลูกนอย
กวา 5 ไร  ไปจํานวน 20 ราย คิดเปนรอยละ 11.76 ตามลําดับ 

สวนกลุมตัวอยางท่ีไมมีรถแทรกเตอรในจังหวัดลําพูนท้ังหมดจํานวน 230 รายสวนใหญ
มีพื้นที่เพาะปลูก  5-10 ไร  จํานวน 66 ราย คิดเปนรอยละ 28.70 รองลงมามีพื้นท่ีเพาะปลูก นอยกวา 
5 ไร     จํานวน 57 ราย คิดเปนรอยละ 24.78 มีพื้นท่ีเพาะปลูก  15-20 ไร   จํานวน 43 ราย คิดเปน
รอยละ 18.70 มีพื้นท่ีเพาะปลูก 10-15 ไร   จํานวน 36 ราย คิดเปนรอยละ 15.65 และมีพื้นท่ี
เพาะปลูกมากกวา 20 ไรข้ึนไปจํานวน 28 ราย คิดเปนรอยละ 12.17 ตามลําดับ ดังตารางท่ี 4.7 
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ตารางท่ี 4.7 จํานวนและรอยละของกลุมตัวอยางจําแนกตามจํานวนพื้นท่ีเพาะปลูก 

จํานวนพื้นท่ีเพาะปลูก 

กลุมตัวอยาง 
รวม กลุมท่ีมีรถ

แทรกเตอร 
กลุมท่ีไมมีรถ
แทรกเตอร 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

(ราย)   (ราย)   (ราย)   

นอยกวา 5 ไร     20 11.76 57 24.78 77 19.25 
5-10 ไร     35 20.59 66 28.70 101 25.25 

10-15 ไร   55 32.35 36 15.65 91 22.75 

15-20 ไร    37 21.76 43 18.70 80 20.00 

มากกวา 20 ไรข้ึนไป 23 13.53 28 12.17 51 12.75 

รวม 170 100.00 230 100.00 400 100.00 
ท่ีมา: จากการสํารวจ 
 
4.2  ขอมูลเก่ียวกับพฤติกรรมในการใชรถแทรกเตอรของเกษตรกร 
      4.2.1 การรูจักหรือเคยเห็นรถแทรกเตอรของเกษตรกร 

     จากการศึกษาพบวากลุมตัวอยางท้ังหมด จํานวน 400 คน   สวนใหญกลุมตัวอยางรูจักรถ
แทรกเตอร จํานวน 393 ราย คิดเปนรอยละ 98.25 และไมรูจักรถแทรกเตอร จํานวน 7 ราย คิดเปน
รอยละ 1.75 ตามลําดับ 
              กลุมตัวอยางท่ีมีรถแทรกเตอรในจังหวัดลําพูน จํานวน 170 ราย รูจักรถแทรกเตอร ท้ังหมด 
170 ราย คิดเปนรอยละ 100.00  สวนกลุมตัวอยางท่ีไมมีรถแทรกเตอรในจังหวัดลําพูน จํานวน 230 
ราย สวนใหญรูจักรถแทรกเตอร จํานวน 223 ราย คิดเปนรอยละ 96.96 และไมรูจักรถแทรกเตอร  
จํานวน 7 ราย คิดเปนรอยละ 3.04 ตามลําดับ  ดังตารางท่ี 4.8 
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ตารางท่ี 4.8 จาํนวนและรอยละของกลุมตัวอยางจําแนกตามการรูจักรถแทรกเตอร  

ประเภทเกษตรกรรม 
 

กลุมตัวอยาง 
รวม กลุมท่ีมีรถ

แทรกเตอร 
กลุมท่ีไมมีรถ
แทรกเตอร 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

(ราย)   (ราย)   (ราย)   
รูจักรถแทรกเตอร 170 100.00 223 96.96 393 98.25 

ไมรูจักรถแทรกเตอร 0 0.00 7 3.04 7 1.75 
รวม 170 100.00 230 100.00 400 100.00 

ท่ีมา: จากการสํารวจ 
    

       4.2.2 ความเขาใจในความเหมือนและความตางของรถแทรกเตอรกับรถไถนาของเกษตรกร 
     จากการศึกษาพบวากลุมตัวอยางท้ังหมด จํานวน 400 คน   สวนใหญกลุมตัวอยางเขาใจวา

รถแทรกเตอรและรถไถนามีความแตกตางกัน จํานวน 223 ราย คิดเปนรอยละ 55.75 และเขาใจวารถ
แทรกเตอรและรถไถนาไมมีความแตกตางกันกัน จํานวน 177 ราย คิดเปนรอยละ 44.25 ตามลําดับ 
              กลุมตัวอยางท่ีมีรถแทรกเตอรในจังหวัดลําพูน จํานวน 170 ราย สวนใหญกลุมตัวอยาง
เขาใจวารถแทรกเตอรและรถไถนามีความแตกตางกัน จํานวน 109 ราย คิดเปนรอยละ 64.12 และ
เขาใจวารถแทรกเตอรและรถไถนาไมมีความแตกตางกัน จํานวน 61 ราย คิดเปนรอยละ 35.88
ตามลําดับ 
              สวนกลุมตัวอยางท่ีไมมีรถแทรกเตอรในจังหวัดลําพูน จํานวน 230 ราย มีความเขาใจถึง
ความแตกตางระหวางรถแทรกเตอรกับรถไถนาในสัดสวนท่ีใกลเคียงกัน โดยเขาใจวารถแทรกเตอร
และรถไถนามีความแตกตางกัน จํานวน 114 ราย คิดเปนรอยละ 50.43 และเขาใจวารถแทรกเตอร
และรถไถนาไมมีความแตกตางกัน จํานวน 116 ราย คิดเปนรอยละ 49.57 ตามลําดับ ดังตารางท่ี 4.9 
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ตารางท่ี 4.9 จาํนวนและรอยละของกลุมตัวอยางจําแนกตามความเขาใจของรถแทรกเตอรกับรถไถ 

ความเขาใจของรถ
แทรกเตอรกับรถไถนา 

กลุมตัวอยาง 
รวม กลุมท่ีมีรถ

แทรกเตอร 
กลุมท่ีไมมีรถ
แทรกเตอร 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

(ราย)   (ราย)   (ราย)   
มีความแตกตางกัน 109 64.12 114 49.57 223 55.75 
มีความเหมือนกัน 61 35.88 116 50.43 177 44.25 

รวม 170 100.00 230 100.00 400 100.00 
ท่ีมา: จากการสํารวจ 
 
     4.2.3 ทัศนคติเร่ืองรถแทรกเตอรมีความจําเปนตอการทําการเกษตร 

     จากการศึกษาพบวากลุมตัวอยางท้ังหมด จํานวน 400 คน   สวนใหญกลุมตัวอยางมีความคิด
วารถแทรกเตอรมีความจําเปนตอการทําการเกษตร จํานวน 380 ราย คิดเปนรอยละ 95.00 และมี
ความคิดวารถแทรกเตอรไมมีความจําเปนตอการทําการเกษตร จํานวน 20 ราย คิดเปนรอยละ 5.00 
ตามลําดับ 

     กลุมตัวอยางท่ีมีรถแทรกเตอรในจังหวัดลําพูน จํานวน 170 ราย สวนใหญกลุมตัวอยางมี
ความคิดวารถแทรกเตอรมีความจําเปนตอการทําการเกษตร จํานวน 165 ราย คิดเปนรอยละ 97.06
และมีความคิดวารถแทรกเตอรไมมีความจําเปนตอการทําการเกษตร จํานวน 5 ราย คิดเปนรอยละ 
2.94 ตามลําดับ 

     สวนกลุมตัวอยางท่ีไมมีรถแทรกเตอรในจังหวัดลําพูน จํานวน 230 ราย สวนใหญกลุม
ตัวอยางมีความคิดวารถแทรกเตอรมีความจําเปนตอการทําการเกษตร จํานวน 215 ราย คิดเปนรอย
ละ 93.48และมีความคิดวารถแทรกเตอรไมมีความจําเปนตอการทําการเกษตร จํานวน 15 ราย คิด
เปนรอย 6.52 ตามลําดับ ดังตารางท่ี 4.10 
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ตารางท่ี 4.10 จํานวนและรอยละของกลุมตัวอยางจําแนกตามทัศนคติเร่ืองรถแทรกเตอรมีความ 
                      จําเปนตอการทําการเกษตร 

ทัศนคติเร่ืองรถแทรกเตอรมี
ความจําเปนตอการทํา

การเกษตร 

กลุมตัวอยาง 
รวม กลุมท่ีมีรถ

แทรกเตอร 
กลุมท่ีไมมีรถ
แทรกเตอร 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

(ราย)   (ราย)   (ราย)   
มีความจําเปน 165 97.06 215 93.48 380 95.00 

ไมมีความจําเปน 5 2.94 15 6.52 20 5.00 
รวม 170 100.00 230 100.00 400 100.00 

ท่ีมา: จากการสํารวจ 
 

     4.2.4 จํานวนของคนงานท่ีใชในการเพาะปลูก 

     จากการศึกษาพบวากลุมตัวอยางท้ังหมด จํานวน 400 คน   สวนใหญกลุมตัวอยางใชคนงาน
ในการเพาะปลูก 16-20 คน จํานวน 147 ราย คิดเปนรอยละ 36.75 รองลงมาใชคนงานในการ
เพาะปลูก 5-10 คน   จํานวน 89 ราย คิดเปนรอยละ 22.25 ใชคนงานในการเพาะปลูกมากกวา 20 คน
ข้ึนไปจํานวน 75 ราย คิดเปนรอยละ 18.75 ใชคนงานในการเพาะปลูก 11-15  คน  จํานวน 63 ราย 
คิดเปนรอยละ 15.75 และใชคนงานในการเพาะปลูกนอยกวา 5 คน จํานวน 26 ราย คิดเปนรอยละ 
6.50ตามลําดับ 

     กลุมตัวอยางท่ีมีรถแทรกเตอรในจังหวัดลําพูน จํานวน 170 ราย สวนใหญกลุมตัวอยางใช
คนงานในการเพาะปลูก 16-20 คน จํานวน 58 ราย คิดเปนรอยละ 34.12 รองลงมามากกวา 20 คน
ข้ึนไป   จํานวน 40 ราย คิดเปนรอยละ 23.53 ใชคนงานในการเพาะปลูก 11-15 คน  จํานวน 37 ราย 
คิดเปนรอยละ 21.76 ใชคนงานในการเพาะปลูก 5-10 คน   จํานวน 24 ราย คิดเปนรอยละ 14.12 
และใชคนงานในการเพาะปลูกนอยกวา 5 คน จํานวน 11 ราย คิดเปนรอยละ 6.47 ตามลําดับ 

     สวนกลุมตัวอยางท่ีไมมีรถแทรกเตอรในจังหวัดลําพูน จํานวน 230 ราย สวนใหญกลุม
ตัวอยางใชคนงานในการเพาะปลูก 16-20 คน จํานวน 89 ราย คิดเปนรอยละ 38.70 รองลงมาใช
คนงานในการเพาะปลูก 5-10 คน   จํานวน 65 ราย คิดเปนรอยละ 28.26 ใชคนงานในการเพาะปลูก
มากกวา 20 คนข้ึนไปจํานวน 35 ราย คิดเปนรอยละ 15.22 ใชคนงานในการเพาะปลูก 11-15  คน  
จํานวน 26 ราย คิดเปนรอย 11.30 และใชคนงานในการเพาะปลูกนอยกวา 5 คน จํานวน 15 ราย คิด
เปนรอยละ 6.52 ตามลําดับ ดังตารางท่ี 4.11 
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ตารางท่ี 4.11 จํานวนและรอยละของกลุมตัวอยางจําแนกตามจํานวนของคนงานที่ใชในการ
เพาะปลูก 

จํานวนของคนงานท่ีใชใน
การเพาะปลูก 

 

กลุมตัวอยาง 
รวม กลุมท่ีมีรถ

แทรกเตอร 
กลุมท่ีไมมีรถ
แทรกเตอร 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

(ราย)   (ราย)   (ราย)   
นอยกวา 5 คน 11 6.47 15 6.52 26 6.50 

5-10 คน    24 14.12 65 28.26 89 22.25 
11-15  คน   37 21.76 26 11.30 63 15.75 
16-20 คน    58 34.12 89 38.70 147 36.75 

มากกวา 20 คนข้ึนไป 40 23.53 35 15.22 75 18.75 
รวม 170 100.00 230 100.00 400 100.00 

ท่ีมา: จากการสํารวจ 
 

    4.2.5 ประเภทของบุคคลท่ีใชในการเพาะปลูก 

            จากการศึกษาพบวากลุมตัวอยางท้ังหมด จํานวน 400 คน   สวนใหญกลุมตัวอยางใชกลุมคน
ท่ีใชแรงงานท่ัวไปโดยจายคาจาง ในการเพาะปลูก จํานวน 254 ราย คิดเปนรอยละ 61.50    
รองลงมาเปนกลุมสมาชิกในครอบครัว   โดยไมเสียคาใชจาย    จํานวน109 ราย คิดเปนรอยละ 
26.39   และเปนเพื่อนบานโดยตองใชแรงงานคืน จํานวน 50 ราย คิดเปนรอยละ 12.11 ตามลําดับ 
           กลุมตัวอยางท่ีมีรถแทรกเตอรในจังหวัดลําพูน จํานวน 170 ราย สวนใหญกลุมตัวอยางใช 
กลุมคนท่ีใชแรงงานท่ัวไปโดยจายคาจางในการเพาะปลูก จํานวน 114 ราย คิดเปนรอยละ 60.00
รองลงมาเปนกลุมสมาชิกในครอบครัว โดยไมเสียคาใชจาย  จํานวน 42 ราย คิดเปนรอยละ 22.11
และเปนเพื่อนบานโดยตองใชแรงงานคืน จํานวน 34 ราย คิดเปนรอยละ 17.89 ตามลําดับ 
           สวนกลุมตัวอยางท่ีไมมีรถแทรกเตอรในจังหวัดลําพูน จํานวน 230 ราย สวนใหญกลุม
ตัวอยางใช กลุมคนท่ีใชแรงงานท่ัวไปโดยจายคาจาง ในการเพาะปลูก จํานวน 140 ราย คิดเปนรอย
ละ 62.78รองลงมาเปนกลุมสมาชิกในครอบครัว   โดยไมเสียคาใชจาย    จํานวน 67 ราย คิดเปนรอย
ละ 30.04 และเปนเพื่อนบานโดยตองใชแรงงานคืน จํานวน 16 ราย คิดเปนรอยละ 7.17 ตามลําดับ 
ดังตารางท่ี 4.12 
 



47 
 

ตารางท่ี 4.12 จํานวนและรอยละของกลุมตัวอยางจําแนกตามประเภทของบุคคลท่ีใชในการ 
                      เพาะปลูก  

ประเภทของบุคคล 
ท่ีใชในการเพาะปลูก 

 

กลุมตัวอยาง 
รวม กลุมท่ีมีรถ

แทรกเตอร 
กลุมท่ีไมมีรถ
แทรกเตอร 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

(ราย)   (ราย)   (ราย)   
สมาชิกในครอบครัว    
โดยไมเสียคาใชจาย   42 22.11 67 30.04 109 26.39 

เพื่อนบาน 
โดยตองใชแรงงานคืน     34 17.89 16 7.17 50 12.11 
คนใชแรงงานท่ัวไป 

โดยจายคาจาง 114 60.00 140 62.78 254 61.50 
รวม 190 100.00 223 100.00 413 100.00 

ท่ีมา: จากการสํารวจ 
หมายเหตุ กลุมตัวอยางสามารถเลือกไดมากกวา 1 ตัวเลือก 
 

     4.2.6 ชวงเดือนท่ีนาจะไดใชรถแทรกเตอร ในการเพาะปลูก 

             จากการศึกษาพบวากลุมตัวอยางท้ังหมด จํานวน 400 คน   ชวงเดือนท่ีกลุมตัวอยางเห็นวา
เปนชวงเดือนท่ีไดใชรถแทรกเตอรในการเพาะปลูกมากท่ีสุด 3 เดือน ไดแก เดือนมิถุนายน  จํานวน 
272 ราย คิดเปนรอยละ 17.93 รองลงมาเดือนกรกฎาคม จํานวน 231 ราย คิดเปนรอยละ 13.81 และ
เดือนพฤษภาคม   จํานวน 145 ราย คิดเปนรอยละ 9.56 ตามลําดับ สวนชวงเดือนท่ีกลุมตัวอยางเห็น
วาเปนชวงเดือนท่ีไดใชรถแทรกเตอรในการเพาะปลูกนอยท่ีสุด 3 เดือน ไดแก เดือนกุมภาพันธ  
จํานวน 70 ราย คิดเปนรอยละ 4.61 ถัดมาเดือนกันยายน จํานวน76 ราย คิดเปนรอยละ 5.01 และ
เดือนตุลาคม   จํานวน 82 ราย คิดเปนรอยละ 5.41 ตามลําดับ 
           กลุมตัวอยางท่ีมีรถแทรกเตอรในจังหวัดลําพูน จํานวน 170 ราย ชวงเดือนท่ีกลุมตัวอยาง
เห็นวาเปนชวงเดือนที่ไดใชรถแทรกเตอรในการเพาะปลูกมากท่ีสุด 3 เดือน ไดแก เดือนมิถุนายน  
จํานวน 130 ราย คิดเปนรอยละ15.35 รองลงมาเดือนกรกฎาคม จํานวน 117 ราย คิดเปนรอยละ 7.71 
และเดือนพฤษภาคม   จํานวน 76 ราย คิดเปนรอยละ 8.97 ตามลําดับ สวนชวงเดือนท่ีกลุมตัวอยาง
เห็นวาเปนชวงเดือนท่ีไดใชรถแทรกเตอรในการเพาะปลูกนอยท่ีสุด 3 เดือน ไดแก เดือนกุมภาพันธ  
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จํานวน 48 ราย คิดเปนรอยละ 5.67 ถัดมาเดือนตุลาคมและพฤศจิกายน จํานวน 51 ราย คิดเปนรอย
ละ 6.02 ตามลําดับ 
          สวนกลุมตัวอยางท่ีไมมีรถแทรกเตอรในจังหวัดลําพูน จํานวน 230 ราย ชวงเดือนท่ีกลุม
ตัวอยางเห็นวาเปนชวงเดือนท่ีไดใชรถแทรกเตอรในการเพาะปลูกมากท่ีสุด 3 เดือน ไดแก เดือน
มิถุนายน  จํานวน 142 ราย คิดเปนรอยละ 21.19 รองลงมาเดือนกรกฎาคม จํานวน 114 ราย คิดเปน
รอยละ 17.01 และเดือนพฤษภาคม จํานวน 69 ราย คิดเปนรอยละ 10.30 ตามลําดับ สวนชวงเดือนท่ี
กลุมตัวอยางเห็นวาเปนชวงเดือนท่ีไดใชรถแทรกเตอรในการเพาะปลูกนอยท่ีสุด 3 เดือน ไดแก 
เดือนกุมภาพันธ  จํานวน 22 ราย คิดเปนรอยละ 3.28 ถัดมาเดือนกันยายน จํานวน 23 ราย คิดเปน
รอยละ 3.43 และเดือนตุลาคม   จํานวน 31 ราย คิดเปนรอยละ 4.63 ตามลําดับ 
                 จากขอมูลจะเห็นวา กลุมตัวอยางท้ังสองกลุม มีความตองการใชรถแทรกเตอร ในชวง
เดือนท่ีเหมือนกัน ซ่ึงในชวงระยะเวลาดังกลาว เปนชวงเร่ิมตนท่ีจะเขาสูฤดูฝนโดยเฉพาะการทํา
การเกษตรประเภททํานา เกษตรกรจะมีความจําเปนท่ีจะตองใชรถแทรกเตอรในการเตรียมดินเพื่อ
การเพาะปลูก ดังนั้น พื้นท่ีท่ีมีการทํานา ในชวงระยะเวลาเดือนมิถุนายน กรกฎาคม เกษตรกรจะมี
ความตองการรถแทรกเตอรท่ีเพิ่มข้ึน ดังตารางท่ี 4.13 
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ตารางท่ี 4.13 จํานวนและรอยละของกลุมตัวอยางจําแนกตามชวงเดือนท่ีใชรถแทรกเตอรในการ 
                      เพาะปลูก 

ชวงเดือนท่ีใชรถแทรกเตอร
ในการเพาะปลูก 

 

กลุมตัวอยาง 
รวม กลุมท่ีมีรถ

แทรกเตอร 
กลุมท่ีไมมีรถ
แทรกเตอร 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

(ราย)   (ราย)   (ราย)   
มกราคม 61 7.20 34 5.07 95 6.26 
กุมภาพนัธ 48 5.67 22 3.28 70 4.61 
มีนาคม 61 7.20 55 8.21 116 7.65 
เมษายน 62 7.32 56 8.36 118 7.78 
พฤษภาคม 76 8.97 69 10.30 145 9.56 
มิถุนายน 130 15.35 142 21.19 272 17.93 
กรกฎาคม 117 13.81 114 17.01 231 15.23 
สิงหาคม 71 8.38 47 7.01 118 7.78 
กันยายน 53 6.26 23 3.43 76 5.01 
ตุลาคม 51 6.02 31 4.63 82 5.41 

พฤศจิกายน 51 6.02 42 6.27 93 6.13 
ธันวาคม 66 7.79 35 5.22 101 6.66 
รวม 847 100.00 670 100.00 1517 100.00 

ท่ีมา: จากการสํารวจ 
หมายเหตุ กลุมตัวอยางสามารถเลือกไดมากกวา 1 ตัวเลือก 
 

     4.2.7 เหตุผลท่ีมีผลตอการตัดสินใจซ้ือรถแทรกเตอร 
             จากการศึกษาพบวากลุมตัวอยางท้ังหมด จํานวน 400 คน   สวนใหญกลุมตัวอยางมีเหตุผล
ในการตัดสินซ้ือรถแทรกเตอร เพื่อนํามาใชในการเกษตรของตนเองเปนหลัก จํานวน 232 ราย คิด
เปนรอยละ 58.00 และมีเหตุผลในการตัดสินซ้ือรถแทรกเตอร เพื่อนําไปรับจาง จํานวน 168 ราย คิด
เปนรอยละ 42.00 ตามลําดับ 
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              กลุมตัวอยางท่ีมีรถแทรกเตอรในจังหวัดลําพูน จํานวน 170 ราย สวนใหญกลุมตัวอยางมี
เหตุผลในการตัดสินซ้ือรถแทรกเตอร เพ่ือนํามาใชในการเกษตรของตนเองเปนหลัก จํานวน 105 
ราย คิดเปนรอยละ 61.76 และมีเหตุผลในการตัดสินซ้ือรถแทรกเตอร เพื่อนําไปรับจาง จํานวน 65 
ราย คิดเปนรอยละ 38.24 ตามลําดับ 
              สวนกลุมตัวอยางท่ีไมมีรถแทรกเตอรในจังหวัดลําพูน จํานวน 230 ราย สวนใหญกลุม
ตัวอยางมีเหตุผลในการตัดสินซ้ือรถแทรกเตอร เพื่อนํามาใชในการเกษตรของตนเองเปนหลัก 
จํานวน 127 ราย คิดเปนรอยละ 55.22 และมีเหตุผลในการตัดสินซ้ือรถแทรกเตอร เพื่อนําไปรับจาง 
จํานวน 103 ราย คิดเปนรอยละ 44.78 ตามลําดับ ดังตารางท่ี 4.14 
 

ตารางท่ี 4.14 จํานวนและรอยละของกลุมตัวอยางจําแนกตามเหตุผลท่ีมีผลตอการตัดสินใจซ้ือรถ 
                      แทรกเตอร 

เหตุผลท่ีมีผลตอการ
ตัดสินใจซ้ือรถแทรกเตอร 

กลุมตัวอยาง 
รวม กลุมท่ีมีรถ

แทรกเตอร 
กลุมท่ีไมมีรถ
แทรกเตอร 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

(ราย)   (ราย)   (ราย)   
เพื่อนํามาใชในการเกษตร 

ของตนเองเปนหลัก 105 61.76 127 55.22 232 58.00 
เพื่อนําไปรับจาง 65 38.24 103 44.78 168 42.00 

รวม 170 100.00 230 100.00 400 100.00 
ท่ีมา: จากการสํารวจ 
 
 

      4.2.8 ทัศนคติเก่ียวกับความจําเปนของรถแทรกเตอร 
    จากการศึกษาพบวากลุมตัวอยางท้ังหมด จํานวน 400 คน   สวนใหญกลุมตัวอยางมีความคิด

วารถแทรกเตอรมีความจําเปน เพราะเปนเคร่ืองทุนแรงในการทําการเกษตร จํานวน 240 ราย คิด
เปนรอยละ 60.00 และมีความคิดวารถแทรกเตอรมีความจําเปน เพราะเปนเคร่ืองมือในการสราง
รายไดจากการรับจาง จํานวน 160 ราย คิดเปนรอยละ 40.00 ตามลําดับ 
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     กลุมตัวอยางท่ีมีรถแทรกเตอรในจังหวัดลําพูน จํานวน 170 ราย สวนใหญกลุมตัวอยางมี
ความคิดวารถแทรกเตอรมีความจําเปน เพราะเปนเคร่ืองทุนแรงในการทําการเกษตร จํานวน 108 
ราย คิดเปนรอยละ 63.53 และมีความคิดวารถแทรกเตอรมีความจําเปน เพราะเปนเคร่ืองมือในการ
สรางรายไดจากการรับจาง จํานวน 62 ราย คิดเปนรอยละ 36.47 ตามลําดับ 

     สวนกลุมตัวอยางท่ีไมมีรถแทรกเตอรในจังหวัดลําพูน จํานวน 230 ราย สวนใหญกลุม
ตัวอยางมีความคิดวารถแทรกเตอรมีความจําเปน เพราะเปนเครื่องทุนแรงในการทําการเกษตร 
จํานวน 132 ราย คิดเปนรอยละ 57.39 และมีความคิดวารถแทรกเตอรมีความจําเปน เพราะเปน
เคร่ืองมือในการสรางรายไดจากการรับจาง จํานวน 98 ราย คิดเปนรอยละ 42.61 ตามลําดับ ดัง
ตารางท่ี 4.15 
 

ตารางท่ี 4.15 จํานวนและรอยละของกลุมตัวอยางจําแนกตามทัศนคติเกีย่วกับความจําเปนของรถ 
                      แทรกเตอร  

ทัศนคติเก่ียวกับ 
ความจําเปนรถแทรกเตอร 

กลุมตัวอยาง 
รวม กลุมท่ีมีรถ

แทรกเตอร 
กลุมท่ีไมมีรถ
แทรกเตอร 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

(ราย)   (ราย)   (ราย)   
เปนเคร่ืองทุนแรง 
ในการทําการเกษตร 108 63.53 132 57.39 240 60.00 

เปนเคร่ืองมือในการสราง
รายไดจากการรับจาง 62 36.47 98 42.61 160 40.00 

รวม 170 100.00 230 100.00 400 100.00 
ท่ีมา: จากการสํารวจ 
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      4.2.9 การเปรียบเทียบระหวางปจจัยสําคัญท่ีเห็นวามีผลตอการตดัสินใจ ในการเลือกซ้ือรถ 
                แทรกเตอร 

      ทําการศึกษาโดยใหกลุมตัวอยางทําเลือกระหวางปจจัยสองปจจัยนํามาเปรียบเทียบกัน โดย
ใหเลือกปจจัยท่ีเห็นวา สําคัญท่ีสุดท่ีคิดวามีผลตอการตัดสินใจเลือกซ้ือรถแทรกเตอร โดยเลือกเพียง
ปจจัยใดปจจัยหนึ่งเทานั้น 

       การเปรียบเทียบระหวางราคาท่ีถูกกวา และของแถม  จากการศึกษาพบวากลุมตัวอยาง
ท้ังหมด จํานวน 400 คน   สวนใหญกลุมตัวอยางเลือกปจจัยราคาท่ีถูกกวา มากกวาปจจัยของแถม 
โดยกลุมตัวอยางเลือกปจจัยราคาท่ีถูกกวา จํานวน 386 ราย คิดเปนรอยละ 96.5   และเลือกปจจัย
ของแถม จํานวน 14 ราย คิดเปนรอยละ 3.50 ตามลําดับ เม่ือจําแนกกลุมตัวอยางออกเปนสองกลุม 
พบวาท้ังสองกลุมตัวอยาง คือ กลุมตัวอยางท่ีมีรถแทรกเตอรและไมมีรถแทรกเตอร ใหความสําคัญ
ในการเลือกซ้ือรถแทรกเตอรในทิศทางเดียวกัน คือ เลือกปจจัยราคาท่ีถูกกวา มากกวาปจจัยของ
แถม 

       การเปรียบเทียบระหวางราคาท่ีถูกกวา และการบริการหลังการขายท่ีดีกวา จากการศึกษา
พบวากลุมตัวอยางท้ังหมด จํานวน 400 คน   สวนใหญกลุมตัวอยางเลือกปจจัยการบริการหลังการ
ขายท่ีดีกวา มากกวาปจจัยราคาท่ีถูกกวา โดยกลุมตัวอยางเลือกปจจัยการบริการหลังการขายท่ีดีกวา
จํานวน 256 ราย คิดเปนรอยละ 64.00 และเลือกปจจัยราคาท่ีถูกกวา จํานวน 144 ราย คิดเปนรอยละ 
36.00 ตามลําดับ เม่ือจําแนกกลุมตัวอยางออกเปนสองกลุม พบวาท้ังสองกลุมตัวอยาง คือ กลุม
ตัวอยางท่ีมีรถแทรกเตอรและไมมีรถแทรกเตอร ใหความสําคัญในการเลือกซ้ือรถแทรกเตอรใน
ทิศทางเดียวกัน คือ เลือกปจจัยการบริการหลังการขายท่ีดีกวา มากกวาปจจัยราคาท่ีถูกกวา 

      การเปรียบเทียบระหวางราคาท่ีถูกกวา และระยะทางท่ีใกลกวาจากบานถึงสถานท่ีจําหนาย 
จากการศึกษาพบวากลุมตัวอยางท้ังหมด จํานวน 400 คน   สวนใหญกลุมตัวอยางเลือกปจจัยราคาท่ี
ถูกกวา มากกวาปจจัยดานระยะทางที่ใกลกวาจากบานถึงสถานท่ีจําหนาย โดยกลุมตัวอยางเลือก
ปจจัยราคาท่ีถูกกวา จํานวน 261 ราย คิดเปนรอยละ 65.25 และเลือกปจจัยดานระยะทางท่ีใกลกวา
จากบานถึงสถานท่ีจําหนาย จํานวน 139 ราย คิดเปนรอยละ34.75ตามลําดับ เม่ือจําแนกกลุมตัวอยาง
ออกเปนสองกลุม พบวาท้ังสองกลุมตัวอยาง คือ กลุมตัวอยางท่ีมีรถแทรกเตอรและไมมีรถ
แทรกเตอร ใหความสําคัญในการเลือกซ้ือรถแทรกเตอรในทิศทางเดียวกัน คือ เลือกปจจัยราคาท่ีถูก
กวา มากกวาปจจัยดานระยะทางท่ีใกลกวาจากบานถึงสถานท่ีจําหนาย 

      การเปรียบเทียบระหวางราคาท่ีถูกกวา และความนาเช่ือถือของรานคาท่ีจัดจําหนาย จาก
การศึกษาพบวากลุมตัวอยางท้ังหมด จํานวน 400 คน   สวนใหญกลุมตัวอยางเลือกปจจัยดานความ
นาเช่ือถือของรานคาท่ีจัดจําหนาย มากกวาปจจัยราคาท่ีถูกกวา โดยกลุมตัวอยางเลือกปจจัยดาน
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ความนาเช่ือถือของรานคาท่ีจัดจําหนาย วาจํานวน 228 ราย คิดเปนรอยละ 57.00 และเลือกปจจัย
ราคาท่ีถูกกวา จํานวน 172 ราย คิดเปนรอยละ 43.00  ตามลําดับ เม่ือจําแนกกลุมตัวอยางออกเปน
สองกลุม พบวาท้ังสองกลุมตัวอยาง คือ กลุมตัวอยางท่ีมีรถแทรกเตอรและไมมีรถแทรกเตอร ให
ความสําคัญในการเลือกซ้ือรถแทรกเตอรในทิศทางเดียวกัน คือ เลือกดานความนาเช่ือถือของรานคา
ท่ีจัดจําหนาย มากกวาปจจัยราคาท่ีถูกกวา 

      การเปรียบเทียบระหวางของแถม และการบริการหลังการขายท่ีดีกวา จากการศึกษาพบวา
กลุมตัวอยางท้ังหมด จํานวน 400 คน   สวนใหญกลุมตัวอยางเลือกปจจัยการบริการหลังการขายท่ี
ดีกวา มากกวาปจจัยของแถม โดยกลุมตัวอยางเลือกปจจัยการบริการหลังการขายท่ีดีกวาจํานวน 
367 ราย คิดเปนรอยละ 91.75 และเลือกปจจัยของแถม จํานวน 33 ราย คิดเปนรอยละ 8.25 
ตามลําดับ เม่ือจําแนกกลุมตัวอยางออกเปนสองกลุม พบวาท้ังสองกลุมตัวอยาง คือ กลุมตัวอยางท่ีมี
รถแทรกเตอรและไมมีรถแทรกเตอร ใหความสําคัญในการเลือกซ้ือรถแทรกเตอรในทิศทางเดียวกัน 
คือ เลือกปจจัยการบริการหลังการขายท่ีดีกวา มากกวาของแถม 

      การเปรียบเทียบระหวางของแถม และระยะทางท่ีใกลกวาจากบานถึงสถานท่ีจําหนาย จาก
การศึกษาพบวากลุมตัวอยางท้ังหมด จํานวน 400 คน   สวนใหญกลุมตัวอยางเลือกปจจัยดาน
ระยะทางท่ีใกลกวาจากบานถึงสถานท่ีจําหนาย มากกวาปจจัยของแถม  โดยกลุมตัวอยางเลือกปจจัย
ดานระยะทางท่ีใกลกวาจากบานถึงสถานท่ีจําหนาย จํานวน 316 ราย คิดเปนรอยละ 79.00 และเลือก
ปจจัยของแถม จํานวน 84 ราย คิดเปนรอยละ21.00 ตามลําดับ เม่ือจําแนกกลุมตัวอยางออกเปนสอง
กลุม พบวาท้ังสองกลุมตัวอยาง คือ กลุมตัวอยางท่ีมีรถแทรกเตอรและไมมีรถแทรกเตอร ให
ความสําคัญในการเลือกซ้ือรถแทรกเตอรในทิศทางเดียวกัน คือ เลือกปจจัยดานระยะทางที่ใกลกวา
จากบานถึงสถานท่ีจําหนาย มากกวาปจจัยของแถม 

      การเปรียบเทียบระหวางของแถม และความนาเช่ือถือของรานคาท่ีจัดจําหนาย จาก
การศึกษาพบวากลุมตัวอยางท้ังหมด จํานวน 400 คน   สวนใหญกลุมตัวอยางเลือกความนาเช่ือถือ
ของรานคาท่ีจัดจําหนาย มากกวาของแถม โดยกลุมตัวอยางเลือกปจจัยความนาเช่ือถือของรานคาท่ี
จัดจําหนาย จํานวน 365 ราย คิดเปนรอยละ 91.25  และเลือกปจจัยดานของแถม จํานวน 35 ราย คิด
เปนรอยละ 8.75  ตามลําดับ เม่ือจําแนกกลุมตัวอยางออกเปนสองกลุม พบวาท้ังสองกลุมตัวอยาง 
คือ กลุมตัวอยางท่ีมีรถแทรกเตอรและไมมีรถแทรกเตอร ใหความสําคัญในการเลือกซ้ือรถ
แทรกเตอรในทิศทางเดียวกัน คือ เลือกปจจัยความนาเช่ือถือของรานคาท่ีจัดจําหนายมากกวาปจจัย
ของแถม            
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      การเปรียบเทียบระหวางการบริการหลังการขายท่ีดีกวา และระยะทางท่ีใกลกวาจากบานถึง
สถานท่ีจําหนาย จากการศึกษาพบวากลุมตัวอยางท้ังหมด จํานวน 400 คน   สวนใหญกลุมตัวอยาง
เลือกปจจัยดานการบริการหลังการขายท่ีดีกวา มากกวาปจจัยดานระยะทางที่ใกลกวาจากบานถึง
สถานที่จําหนายโดยกลุมตัวอยางเลือกปจจัยดานการบริการหลังการขายท่ีดีกวา จํานวน 352 ราย คิด
เปนรอยละ 88.00 และเลือกปจจัยดานระยะทางท่ีใกลกวาจากบานถึงสถานท่ีจําหนายจํานวน 48 ราย 
คิดเปนรอยละ12.00 ตามลําดับ เม่ือจําแนกกลุมตัวอยางออกเปนสองกลุม พบวาท้ังสองกลุมตัวอยาง 
คือ กลุมตัวอยางท่ีมีรถแทรกเตอรและไมมีรถแทรกเตอร ใหความสําคัญในการเลือกซ้ือรถ
แทรกเตอรในทิศทางเดียวกัน คือ เลือกปจจัยดานการบริการหลังการขายท่ีดีกวา มากกวาปจจัยดาน
ระยะทางท่ีใกลกวาจากบานถึงสถานท่ีจําหนาย 
               การเปรียบเทียบระหวางการบริการหลังการขายท่ีดีกวา และความนาเช่ือถือของรานคาท่ี
จัดจําหนาย จากการศึกษาพบวากลุมตัวอยางท้ังหมด จํานวน 400 คน   สวนใหญกลุมตัวอยางเลือก
ปจจัยดานการบริการหลังการขายท่ีดีกวา มากกวาปจจัยดานความนาเช่ือถือของรานคาท่ีจัดจําหนาย
โดยกลุมตัวอยางเลือกปจจัยดานการบริการหลังการขายท่ีดีกวา จํานวน 257 ราย คิดเปนรอยละ 
64.25 และเลือกปจจัยดานความนาเช่ือถือของรานคาท่ีจัดจําหนายจํานวน 143 ราย คิดเปนรอยละ
35.75 ตามลําดับ เม่ือจําแนกกลุมตัวอยางออกเปนสองกลุม พบวาท้ังสองกลุมตัวอยาง คือ กลุม
ตัวอยางท่ีมีรถแทรกเตอรและไมมีรถแทรกเตอร ใหความสําคัญในการเลือกซ้ือรถแทรกเตอรใน
ทิศทางเดียวกัน คือ เลือกปจจัยดานการบริการหลังการขายท่ีดีกวา มากกวาปจจัยดานความ
นาเช่ือถือของรานคาท่ีจัดจําหนาย 

        การเปรียบเทียบระหวางระยะทางที่ใกลกวาจากบานถึงสถานท่ีจําหนายและความ
นาเช่ือถือของรานคาท่ีจัดจําหนาย จากการศึกษาพบวากลุมตัวอยางท้ังหมด จํานวน 400 คน   สวน
ใหญกลุมตัวอยางเลือกปจจัยดานความนาเช่ือถือของรานคาท่ีจัดจําหนาย มากกวาปจจัยดาน
ระยะทางท่ีใกลกวาจากบานถึงสถานท่ีจําหนายโดยกลุมตัวอยางเลือกปจจัยดานความนาเช่ือถือของ
รานคาท่ีจัดจําหนาย จํานวน 329 ราย คิดเปนรอยละ 82.25 และเลือกปจจัยดานระยะทางท่ีใกลกวา
จากบานถึงสถานท่ีจําหนาย จํานวน 71 ราย คิดเปนรอยละ 17.75 ตามลําดับ เม่ือจําแนกกลุมตัวอยาง
ออกเปนสองกลุม พบวาท้ังสองกลุมตัวอยาง คือ กลุมตัวอยางท่ีมีรถแทรกเตอรและไมมีรถ
แทรกเตอร ใหความสําคัญในการเลือกซ้ือรถแทรกเตอรในทิศทางเดียวกัน คือ เลือกดานความ
นาเช่ือถือของรานคาท่ีจัดจําหนาย มากกวาปจจัยดานระยะทางท่ีใกลกวาจากบานถึงสถานท่ีจําหนาย 
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               ดังนั้นจากการเปรียบเทียบความสําคัญของปจจัยท่ีผลตอการตัดสินใจเลือกซ้ือรถ
แทรกเตอร สรุปไดวา ปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจเลือกซ้ือรถแทรกเตอรมากท่ีสุด ไดแก  ปจจัย
ดานการบริการหลังการขายท่ีดีกวา  ลําดับสองคือ ปจจัยดานความนาเช่ือถือของรานคาท่ีจัดจําหนาย 
ลําดับสามคือ  ปจจัยราคาท่ีถูกกวา   ลําดับส่ี คือ ปจจัยดานระยะทางท่ีใกลกวาจากบานถึงสถานที่
จําหนาย  และลําดับสุดทาย คือปจจัยดานของแถม  ดังตารางท่ี 4.16 
 
ตารางท่ี 4.16 จํานวนและรอยละของกลุมตัวอยางโดยการเปรียบเทียบสองปจจัยสําคัญท่ีมีผลตอการ
ตัดสินใจในการเลือกซ้ือรถแทรกเตอร 
 

ปจจัยสําคัญท่ีมีผลตอการ
ตัดสินใจในการซ้ือรถ

แทรกเตอร 
 

กลุมตัวอยาง 
รวม กลุมท่ีมีรถ

แทรกเตอร 
กลุมท่ีไมมีรถ
แทรกเตอร 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

(ราย)   (ราย)   (ราย)   

1.ราคาท่ีถูกกวา และของแถม  
  - ราคาท่ีถูกกวา  166 97.65 220 95.65 386 96.50 
  - ของแถม 4 2.35 10 4.35 14 3.50 

รวม 170 100.00 230 100.00 400 100.00 

2.ราคาท่ีถูกกวา และการบริการหลังการขายท่ีดีกวา 
  - ราคาท่ีถูกกวา 49 28.82 95 41.30 144 36.00 
  - การบริการหลังการขายท่ี   
     ดีกวา 121 71.18 135 58.70 256 64.00 

รวม 170 100.00 230 100.00 400 100.00 

3.ราคาท่ีถูกกวา และระยะทางท่ีใกลกวาจากบานถึงสถานท่ีจําหนาย 
  - ราคาท่ีถูกกวา 117 68.82 144 62.61 261 65.25 
  - ระยะทางท่ีใกลกวาจาก 
    บานถึงสถานท่ีจําหนาย 53 31.18 86 37.39 139 34.75 

รวม 170 100.00 230 100.00 400 100.00 
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ตารางท่ี 4.16 (ตอ) 

 

ปจจัยสําคัญท่ีมีผลตอการ
ตัดสินใจในการซ้ือรถ

แทรกเตอร 
 

กลุมตัวอยาง 
รวม กลุมท่ีมีรถ

แทรกเตอร 
กลุมท่ีไมมีรถ
แทรกเตอร 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

(ราย)   (ราย)   (ราย)   

4.ราคาท่ีถูกกวา และความนาเชื่อถือของรานคาท่ีจัดจําหนาย 
  - ราคาท่ีถูกกวา 74 43.53 98 42.61 172 43.00 
  - ความนาเชือ่ถือของรานคา 
    ท่ีจัดจําหนาย 96 56.47 132 57.39 228 57.00 

รวม 170 100.00 230 100.00 400 100.00 

5.ของแถม และการบริการหลังการขายท่ีดกีวา 
  - ของแถม 10 5.88 23 10.00 33 8.25 
  - การบริการหลังการขายท่ี   
     ดีกวา 160 94.12 207 90.00 367 91.75 

รวม 170 100.00 230 100.00 400 100.00 

6.ของแถม และระยะทางท่ีใกลกวาจากบานถึงสถานท่ีจําหนาย 
  - ของแถม 30 17.65 54 23.48 84 21.00 
  - ระยะทางท่ีใกลกวาจาก
บานถึงสถานท่ีจําหนาย 140 82.35 176 76.52 316 79.00 

รวม 170 100.00 230 100.00 400 100.00 

7.ของแถม และความนาเชื่อถือของรานคาท่ีจัดจําหนาย 
  - ของแถม 9 5.29 26 11.30 35 8.75 
  - ความนาเชือ่ถือของรานคา
ท่ีจัดจําหนาย 161 94.71 204 88.70 365 91.25 

รวม 170 100.00 230 100.00 400 100.00 
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ตารางท่ี 4.16 (ตอ) 

 

ปจจัยสําคัญท่ีมีผลตอการ
ตัดสินใจในการซ้ือรถ

แทรกเตอร 
 

กลุมตัวอยาง 
รวม กลุมท่ีมีรถ

แทรกเตอร 
กลุมท่ีไมมีรถ
แทรกเตอร 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

(ราย)   (ราย)   (ราย)   

8.การบริการหลังการขายท่ีดกีวาและระยะทางท่ีใกลกวาจากบานถึงสถานท่ีจําหนาย 
  - การบริการหลังการขายท่ี
ดีกวา 157 92.35 195 84.78 352 88.00 
  - ระยะทางท่ีใกลกวาจาก
บานถึงสถานท่ีจําหนาย 13 7.65 35 15.22 48 12.00 

รวม 170 100.00 230 100.00 400 100.00 

9.การบริการหลังการขายท่ีดกีวาและความนาเชื่อถือของรานคาท่ีจัดจําหนาย 
  - การบริการหลังการขายท่ี
ดีกวา 104 61.18 153 66.52 257 64.25 
  - ความนาเชือ่ถือของรานคา
ท่ีจัดจําหนาย 66 38.82 77 33.48 143 35.75 

รวม 170 100.00 230 100.00 400 100.00 

10.ระยะทางท่ีใกลกวาจากบานถึงสถานท่ีจําหนายและความนาเชื่อถือของรานคาท่ีจัดจําหนาย 
  - ระยะทางท่ีใกลกวาจาก 
    บานถึงสถานท่ีจําหนาย 20 11.76 51 22.17 71 17.75 
  - ความนาเชือ่ถือของรานคา 
    ท่ีจัดจําหนาย 150 88.24 179 77.83 329 82.25 

รวม 170 100.00 230 100.00 400 100.00 
ท่ีมา: จากการสํารวจ 
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4.3  ขอมูลเก่ียวกับปจจัยท่ีมีผลตอการตดัสินใจเลือกใชรถแทรกเตอร 
 

          4.3.1   ปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจเลือกใชรถแทรกเตอร 
        การวิเคราะหปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจซ้ือรถแทรกเตอรของเกษตรกรดวย
แบบจําลองโลจิท (Logit model) ดวยเทคนิควิธีวิเคราะหดวยการประมาณภาวะความนาจะเปนท่ี
สูงสุด (Maximum Likelihood Estimate: MLE) และเทคนิควิเคราะห Marginal effects ผลการศึกษา
ไดคา Log likelihood function เทากับ -118.8554 คา Restricted log likelihood เทากับ -271.7889 คา 
Chi squared เทากับ 305.8670 คา   McFadden  เทากับ 0.56269 คาความถูกตองของการทํานาย 
เทากับ 88.00 %  โดยปจจัยท่ีมีผลตอการตัดสินใจซ้ือรถแทรกเตอรในจังหวัดลําพูน ท่ีระดับ
นัยสําคัญทางสถิติ 1% (α=0.01)  ไดแก  อายุของเกษตรกร  ขนาดของพื้นท่ีเพาะปลูกท่ีใช ชวงเดือน
พฤษภาคมเปนชวงเวลาท่ีจะตองใชรถแทรกเตอร และความจําเปนของรถแทรกเตอรมีความจําเปน
ในดานตางๆ ท่ีระดับนัยสําคัญทางสถิติ 5% (α = 0.05) ไดแก จํานวนแรงงานที่ใชในการทํา
การเกษตร การเลือกซ้ือรถแทรกเตอรเพราะของแถม และการเลือกซ้ือรถแทรกเตอรเพราะเช่ือถือ
รานคาท่ีจําหนาย  และท่ีระดับนัยสําคัญทางสถิติ 10% (α = 0.1) ไดแก การใหความสําคัญระหวาง
การบริการหลังการขายกับระยะทางท่ีใกลกวา  (ตารางท่ี 4.17 และ 4.18 ) พบวาปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอ
การเลือกใชรถแทรกเตอรในพื้นท่ีเขตอําเภอเมืองจังหวัดลําพูน  โดยพิจารณาระดับความสําคัญของ
ปจจัยตางๆ ไดดังนี้ 

  1) ปจจัยดานอายุของเกษตรกร (X2)  จากการวิเคราะหพบวาปจจัยดานอายุของเกษตรกร 
มีผลตอการตัดสินใจในการซ้ือรถแทรกเตอร จากคาสัมประสิทธ์ิ Coefficient ของคา Marginal 
effect เม่ือพิจารณาผลกระทบท่ีมีตอการยอมรับจากคา Marginal effects โดยพบวา อายุของ
เกษตรกร มีคาสัมประสิทธ์ิ Coefficient ของคา Marginal effect เปนลบ (-0.3740) สามารถอธิบาย
ไดวา เกษตรกรที่อายุนอยกวา 31 ป มีโอกาสในการตัดสินใจซ้ือรถแทรกเตอรเพิ่มข้ึน รอยละ 37.40 
ดวยระดับความเช่ือม่ัน 99% เนื่องจากเกษตรกรท่ีมีอายุนอยมีความสามารถในการศึกษาและนํา
เทคโนโลยีท่ีทันสมัยมาใชในการเกษตรกรรมไดงายกวา รวมถึงความตองการความสะดวกสบายใน
การทําเกษตรกรรม 

  2) ปจจัยดานขนาดพ้ืนท่ีเพาะปลูกท่ีใช (X9)  จากการวิเคราะหพบวาปจจัยดานขนาดพ้ืนท่ี
เพาะปลูกท่ีใช    มีผลตอการตัดสินใจในการซ้ือรถแทรกเตอร จากคาสัมประสิทธ์ิ Coefficient ของ
คา Marginal effect เม่ือพิจารณาผลกระทบที่มีตอการยอมรับจากคา Marginal effects โดยพบวา 
ขนาดพื้นท่ีของเพาะปลูกท่ีใช  มีคาสัมประสิทธ์ิ Coefficient ของคา Marginal effect  เปนลบ  (-
0.2671) สามารถอธิบายไดวา ขนาดพื้นท่ีเพาะปลูกท่ีใชนอยกวา 10 ไร  มีโอกาสในการตัดสินใจซ้ือ
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รถแทรกเตอรเพิ่มข้ึน รอยละ 26.71 ดวยระดับความเช่ือมั่น 99% เนื่องจากการถือครองพื้นท่ี
เพาะปลูกมีขนาดเล็กลง แตตองการนํารถแทรกเตอรไปรับจาง เพื่อสรางรายไดอีกทางหนึ่ง 

  3)ปจจัยดานชวงเดือนในการซ้ือรถแทรกเตอร(X14)  จากการวิเคราะหพบวาปจจัยดานชวง
เดือนมีผลตอการตัดสินใจในการซ้ือรถแทรกเตอร จากคาสัมประสิทธ์ิ Coefficient ของคา Marginal 
effect  เม่ือพิจารณาผลกระทบท่ีมีตอการยอมรับจากคา Marginal effects โดยพบวาชวง เดือน
พฤษภาคม เปนชวงเวลาท่ีจะตองใชรถแทรกเตอร มีคาสัมประสิทธ์ิ Coefficient ของคา Marginal 
effect  เปนลบ (-0.2491) สามารถอธิบายไดวา  เม่ือผานชวงเดือนพฤษภาคมไปแลว  เกษตรกรมี
โอกาสในการตัดสินใจซ้ือรถแทรกเตอรเพิ่มข้ึน รอยละ 24.91 ดวยระดับความเช่ือม่ัน 99% 
เนื่องจากชวงเดือนพฤษภาคมเปนชวงเดือนท่ีกําลังจะเขาสูฤดูกาลใหมของการทําเกษตรกรรม 
โดยเฉพาะการทํานา จึงใหเกษตรกรอยูระหวางในการตัดสินใจ แตถาเขาสูชวงเดือนมิถุนายนและ
กรกฎาคม เกษตรกรจะตัดสินใจไดงายข้ึน เพราะมีความจําเปนตองใชเคร่ืองทุนแรงในการทํา
เกษตรกรรม   

4)  ปจจัยดานความจําเปนของรถแทรกเตอร (X26)  จากการวิเคราะหพบวาปจจัยดานความ
จําเปนของรถแทรกเตอร มีผลตอการตัดสินใจในการซ้ือรถแทรกเตอร จากคาสัมประสิทธ์ิ 
Coefficient ของคา Marginal effect เม่ือพิจารณาผลกระทบท่ีมีตอการยอมรับจากคา Marginal 
effects โดยพบวา  เกษตรกรคิดวารถแทรกเตอรมีความจําเปนโดยเปนเคร่ืองมือในการสรางรายได
จากการรับจาง มีคาสัมประสิทธ์ิ Coefficient ของคา Marginal effect เปนบวก (4.6952) สามารถ
อธิบายไดวาพบวา  เกษตรกรท่ีมีคิดวารถแทรกเตอรมีความจําเปนโดยเปนเคร่ืองมือในการสราง
รายไดจากการรับจาง มีโอกาสในการตัดสินใจซ้ือรถแทรกเตอรเพ่ิมข้ึน รอยละ 469.52 ดวยระดับ
ความเช่ือม่ัน 99%    

5)ปจจัยจํานวนแรงงานท่ีใชในการทําการเกษตร (X12)  จากการวิเคราะหพบวาปจจัย
จํานวนแรงงานท่ีใชในการทําการเกษตร มีผลตอการตัดสินใจในการซ้ือรถแทรกเตอร จากคา
สัมประสิทธ์ิ Coefficient ของคา Marginal effect เม่ือพิจารณาผลกระทบที่มีตอการยอมรับจากคา 
Marginal effects โดยพบวา  จํานวนแรงงานท่ีใชในการทําเกษตรกรรมนอยกวา 5 คนมีคา
สัมประสิทธ์ิ Coefficient ของคา Marginal effect เปนลบ (-0.2238) สามารถอธิบายไดวาพบวา 
ครัวเรือนท่ีมีจํานวนแรงงานในการทําเกษตรกรรมนอยกวา 5 คนมีโอกาสในการตัดสินใจซ้ือรถ
แทรกเตอรเพิ่มข้ึน รอยละ 22.38 ดวยระดับความเช่ือม่ัน 95%   เนื่องจากจํานวนแรงงานไมเพียงพอ
ตอการทําเกษตรกรรม  
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6) ปจจัยดานการเลือกซ้ือรถแทรกเตอรเพราะของแถม (X29) จากการวิเคราะหพบวาปจจัย
ดานการเลือกซ้ือรถแทรกเตอรเพราะของแถมท่ีมีผลตอการตัดสินใจในการซ้ือรถแทรกเตอร จากคา
สัมประสิทธ์ิ Coefficient ของคา Marginal effect เม่ือพิจารณาผลกระทบที่มีตอการยอมรับจากคา 
Marginal effects โดยพบวา ปจจัยดานการเลือกซ้ือรถแทรกเตอรเพราะของแถม มีคาสัมประสิทธ์ิ 
Coefficient ของคา Marginal effect เปนบวก (0.2166) สามารถอธิบายไดวา  เกษตรกรมีโอกาสใน
การตัดสินใจซ้ือรถแทรกเตอรเพ่ิมข้ึน ข้ึนอยูกับของแถม  รอยละ21.66   ดวยระดับความเช่ือม่ัน 
95%  

7) ปจจัยดานการเลือกซ้ือรถแทรกเตอรเพราะเช่ือถือรานคาท่ีจําหนาย (X34) จากการ
วิเคราะหพบวาปจจัยดานการเลือกซ้ือรถแทรกเตอรเพราะเช่ือถือรานคาท่ีจําหนาย  ท่ีมีผลตอการ
ตัดสินใจในการซ้ือรถแทรกเตอร จากคาสัมประสิทธ์ิ Coefficient ของคา Marginal effect เม่ือ
พิจารณาผลกระทบท่ีมีตอการยอมรับจากคา Marginal effects โดยพบวา  การเลือกซ้ือรถแทรกเตอร
เพราะเชื่อถือรานคาท่ีจําหนาย   มีคาสัมประสิทธ์ิ Coefficient ของคา Marginal effect เปนบวก 
(0.2702) สามารถอธิบายไดวา เกษตรกรมีโอกาสในการตัดสินใจซ้ือรถแทรกเตอรเพิ่มข้ึน ข้ึนอยูกับ
ความเช่ือถือรานคาท่ีจําหนาย  รอยละ 27.02   ดวยระดับความเช่ือม่ัน 95%     

8) ปจจัยดานการใหความสําคัญระหวางการบริการหลังการขายกับระยะทางท่ีใกลกวา 
(X23)   จากการวิเคราะหพบวาปจจัยการใหความสําคัญระหวางการบริการหลังการขายกับระยะทาง
ท่ีใกลกวา  ท่ีมีผลตอการตัดสินใจในการซ้ือรถแทรกเตอร จากคาสัมประสิทธ์ิ Coefficient ของคา 
Marginal effect เม่ือพิจารณาผลกระทบท่ีมีตอการยอมรับจากคา Marginal effects โดยพบวา  การ
เลือกซ้ือรถแทรกเตอรจากการใหความสําคัญของบริการหลังการขายสําคัญกวาระยะทางท่ีใกลกวา  
มีคาสัมประสิทธ์ิ Coefficient ของคา Marginal effect เปนลบ (-0.1948) สามารถอธิบายไดวา 
เกษตรกรมีโอกาสในการตัดสินใจซ้ือรถแทรกเตอรเพิ่มข้ึน การบริการหลังการขายสําคัญกวา
ระยะทางท่ีใกลกวา  รอยละ 19.48   ดวยระดับความเช่ือม่ัน 90%    ดังตารางท่ี 4.17 และ 4.18 
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ตารางท่ี 4.17 ผลการประมาณคาสัมประสิทธ์ิโดยวิธี Maximum Likelihood Estimate 

ตัวแปรอิสระ 

Maximum Likelihood Estimates 

Coefficient Standard Error T-ratio Probability 
Constant 1.73675 1.659528 1.047 0.295 

X1 0.16553 0.399335 0.415 0.679 
X2 -1.57450 0.577429 -2.727*** 0.006 
X3 0.69881 0.593462 1.178 0.239 
X4 0.61304 0.493262 1.243 0.214 
X5 0.34319 0.381942 0.899 0.369 
X6 0.44575 0.425250 1.048 0.295 
X7 -0.25317 0.497530 -0.509 0.611 
X8 0.39305 0.461641 0.851 0.395 
X9 -1.18954 0.398640 -2.984*** 0.003 
X10 -0.31931 0.376067 -0.849 0.396 
X11 -0.80059 0.721334 -1.110 0.267 
X12 -1.07453 0.445076 -2.414** 0.016 
X13 -0.07818 0.462804 -0.169 0.866 
X14 -1.18991 0.414135 -2.873*** 0.004 
X15 0.71898 0.445866 1.613 0.107 
X16 -0.37137 0.981360 -0.378 0.705 
X17 0.14501 0.468060 0.310 0.757 
X18 0.49526 0.481881 1.028 0.304 
X19 -0.52114 0.521320 -1.000 0.318 
X20 -0.45052 0.682474 -0.660 0.509 
X21 -0.38184 0.477890 -0.799 0.424 
X22 0.60067 0.686510 0.875 0.382 
X23 -1.01276 0.593384 -1.707* 0.088 
X24 -0.28992 0.419659 -0.691 0.490 
X25 -0.67851 0.519743 -1.305 0.192 
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ตารางท่ี 4.17 ผลการประมาณคาสัมประสิทธ์ิโดยวิธี Maximum Likelihood Estimate 

ตัวแปรอิสระ 

Maximum Likelihood Estimates 

Coefficient Standard Error T-ratio Probability 
X26 4.69524 0.457317 10.267*** 0.000 
X27 0.18806 0.397215 0.473 0.636 
X28 -1.02093 0.697931 -1.463 0.144 
X29 0.99767 0.442908 2.253** 0.024 
X30 -1.36597 1.163976 -1.174 0.241 
X31 -0.39140 0.533476 -0.734 0.463 
X32 0.21288 0.591695 0.360 0.719 
X33 -0.85427 0.735740 -1.161 0.246 
X34 1.58059 0.740427 2.135** 0.033 
X35 -0.97655 1.057812 -0.923 0.356 
X36 0.98155 1.031955 0.951 0.342 
X37 -0.09405 0.561185 -0.168 0.867 

ท่ีมา : จากการคํานวณ 
หมายเหตุ : *** มีนัยสําคัญทางสถิติท่ีระดับ 1% ( )  Log likelihood function  -118.8554 

    ** มีนัยสําคัญทางสถิติท่ีระดับ 5% ( )  Restricted log likelihood  -271.7889 
    *มีนัยสําคัญทางสถิติท่ีระดับ 10% ( ) Chi squared    305.8670 
    McFadden    0.56269   Accuracy of Prediction    88.000% 

McFadden  = 1 –      
  

โดยปกติการวิเคราะห สมการดวยวิธี  Logit คา McFadden  เปนความสามารถของ
แบบจําลองท่ีมีตัวแปรอิสระจะเพิ่มสูงข้ึน สรุปไดวาแบบจําลองนั้นมีประสิทธิภาพในการอธิบายคา
ระหวางตัวแปรอิสระกับตัวแปรตาม   
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ตารางท่ี 4.18 ผลการประมาณคาสัมประสิทธ์ิโดยวิธี Marginal Effect 

ตัวแปรอิสระ 

Marginal  Effect 

Coefficient Standard Error T-ratio Probability 
Constant 0.3917 0.3761 1.0410 0.2977 

X1 0.0376 0.0912 0.4120 0.6803 
X2 -0.3740 0.1263 -2.9620*** 0.0031 
X3 0.1427 0.1071 1.3320 0.1829 
X4 0.1446 0.1193 1.2120 0.2254 
X5 0.0768 0.0847 0.9070 0.3644 
X6 0.0993 0.0931 1.0670 0.2859 
X7 -0.0556 0.1061 -0.5250 0.5999 
X8 0.0862 0.0977 0.8820 0.3775 
X9 -0.2671 0.0866 -3.0860*** 0.0020 
X10 -0.0715 0.0835 -0.8560 0.3919 
X11 -0.1937 0.1783 -1.0860 0.2773 
X12 -0.2238 0.0840 -2.6650*** 0.0077 
X13 -0.0177 0.1056 -0.1680 0.8667 
X14 -0.2491 0.0795 -3.1340*** 0.0017 
X15 0.1687 0.1065 1.5840 0.1133 
X16 -0.0787 0.1935 -0.4070 0.6841 
X17 0.0325 0.1042 0.3120 0.7552 
X18 0.1138 0.1119 1.0170 0.3093 
X19 -0.1184 0.1185 -0.9990 0.3180 
X20 -0.1065 0.1668 -0.6380 0.5232 
X21 -0.0887 0.1137 -0.7800 0.4354 
X22 0.1232 0.1255 0.9820 0.3262 
X23 -0.1948 0.0939 -2.0750** 0.0380 
X24 -0.0644 0.0920 -0.7000 0.4837 
X25 -0.1607 0.1264 -1.2720 0.2034 
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ตารางท่ี 4.18 (ตอ) 

ตัวแปรอิสระ 
Marginal  Effect 

Coefficient Standard Error T-ratio Probability 
X26 0.8237 0.0372 22.1410*** 0.0000 
X27 0.0423 0.0891 0.4750 0.6347 
X28 -0.2460 0.1691 -1.4550 0.1456 
X29 0.2166 0.0909 2.3820** 0.0172 
X30 -0.3288 0.2600 -1.2650 0.2059 
X31 -0.0911 0.1274 -0.7150 0.4746 
X32 0.0469 0.1272 0.3690 0.7123 
X33 -0.2057 0.1807 -1.1380 0.2550 
X34 0.2702 0.0855 3.1590*** 0.0016 
X35 -0.2371 0.2581 -0.9190 0.3583 
X36 0.1837 0.1518 1.2100 0.2263 
X37 -0.0214 0.1292 -0.1660 0.8682 

ที่มา : จากการคํานวณ 
หมายเหตุ : ***  มีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ 1%  ( α = 0.01 )     

    **  มีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ 5%  (α = 0.05 )   
      * มีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ 10% ( α = 0.1 )   
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 


