
 

บทที่ 1 
บทนํา 

 
1.1 ท่ีมาและความสําคัญของปญหา 
 
 การดําเนินกิจกรรมทางเศรษฐกิจของประเทศ สามารถอธิบายความมีเสถียรภาพและ     
การเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจของประเทศวาอยูในระดับใด ตัวช้ีวัดทางเศรษฐกิจท่ีบอกถึง ความม่ัง
ค่ังของความเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจและความอยูดีกินดีของประชาชนภายในประเทศ ซ่ึงตัวช้ีวัดมี
หลายตัว อาทิเชน รายไดประชาชาติ ผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ และการคาระหวางประเทศ 
จากท่ีการคาระหวางประเทศถือเปนสวนสําคัญตอรายไดประชาชาติ ซ่ึงแสดงใหเห็นถึงความ
เปนอยูของคนในประเทศ ในทางเศรษฐศาสตรมหภาค จะถือวาสวนประกอบของรายไดประชาชาติ
ประกอบไปดวย การบริโภค การลงทุน การใชจายของภาครัฐ และการคาระหวางประเทศสุทธิ   
โดยวัดไดจากมูลคาท่ีเปนเงินของการสงออกสินคาและบริการหักดวยมูลคาท่ีเปนเงินของการนําเขา
สินคาและบริการ สาเหตุมาจากการท่ีแตละประเทศมีการใชสินคาหรือปจจัยการผลิตจาก
ตางประเทศในการดําเนินกิจกรรมเพื่อขับเคล่ือนเศรษฐกิจของประเทศตนเอง 
 เนื่องจากนโยบายรัฐบาลปจจุบันไดเนนใหมีการขยายการสงออกเพ่ือสรางเศรษฐกิจใน
ประเทศใหมีความแข็งแกรงและยั่งยืน โดยพื้นฐานของสังคมไทยเปนสังคมเกษตรกรรม พืชท่ี
สําคัญที่เพาะปลูกไดแก ขาว ยางพารา ออย มันสําปะหลัง เปนตน สัดสวนมูลคาการสงออกสินคา
เกษตรมากกวารอยละ 50 มาจาก ขาวและยางพารา (สถาบันอาหารแหงชาติ, 2552) พื้นท่ีถือครอง
ทางการเกษตรกวารอยละ 50 เปนพื้นท่ีเพาะปลูกขาว ผลผลิตขาวกวารอยละ 55 ใชบริโภค            
ในประเทศ สวนท่ีเหลือประมาณรอยละ 45 สงออกไปยังตลาดตางประเทศท่ัวโลกท้ังในลักษณะ
ขาวสารและผลิตภัณฑแปรรูปจากขาว นํารายไดเขาสูประเทศกวา 210,338 ลานบาท                 
(หลักชัย กิติพล, 2550) ในสวนของยางพารา ซ่ึงเปนพืชเศรษฐกิจท่ีมีความสําคัญตอเศรษฐกิจของ
ไทยนับต้ังแตป 2534 เปนตนมา ไทยเปนผูผลิตยางพาราอันดับหนึ่งของโลก สรางรายไดจากการ
สงออกเปนจํานวนมากและมีการขยายพ้ืนท่ีเพาะปลูกอยางรวดเร็ว สรางรายไดจากการสงออก
ใหกับประเทศ ไมต่ํากวา 2 แสนลานบาท 
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ตารางที่ 1.1 มูลคาการสงออกสินคาเกษตรหมวดยางพาราและขาว พ.ศ. 2545 - 2553 
มูลคาสินคาเกษตรสงออกของไทย ป 2545 – 2553 (ยางพารา, ขาว) 

 
ป รวม สินคาเกษตร ยางพารา ขาว รวม สินคาเกษตร ยางพารา ขาว รวม สินคาเกษตร ยางพารา ขาว 

2545 2,923,941.4 305,417.5 74,603.58 70,004.22 1.36 -2.28 27.08 -0.13 100 10.45 2.55 2.39 
2546 3,325,630.1 365,037.5 115,796.95 75,776.13 13.74 19.52 55.22 8.25 100 10.98 3.48 2.28 
2547 3,873,689.6 414,523.9 137,454.19 108,328.33 16.48 13.56 18.70 42.96 100 10.70 3.55 2.80 
2548 4,438,691.0 418,069.9 148,679.86 92,993.72 14.59 0.86 8.17 -14.16 100 9.42 3.35 2.10 
2549 4,937,372.2 499,675.3 205,483.11 98,179.00 11.23 19.52 38.21 5.58 100 10.12 4.16 1.99 
2550 5,302,119.2 522,531.8 194,338.73 119,215.43 7.39 4.57 -5.42 21.43 100 9.86 3.67 2.25 
2551 5,851,371.1 662,228.9 223,628.23 203,219.08 10.36 26.73 15.07 70.46 100 11.32 3.82 3.47 
2552 5,194,588.6 559,458.6 146,188.21 172,207.65 -11.22 -15.52 -34.63 -15.26 100 10.77 2.81 3.32 
2553 6,176,423.7 679,718.8 249,262.50 168,193.06 18.90 21.50 70.51 -2.33 100 11.01 4.04 2.72 
 
ที่มา : ศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร สํานักงานปลัดกระทรวงพาณิชย โดยความรวมมือจากกรมศุลกากร 
 
 
 

สัดสวน: รอยละ มูลคา: ลานบาท อัตราการขยายตัว: รอยละ 

2 



 3 

 จากตารางท่ี 1.1 พบวามูลคาการสงออกสินคารวมเพ่ิมข้ึน สัดสวนในการสงสินคาเกษตรมี
การเปลี่ยนแปลงไปในทิศทางเดียวกัน โดยมากกวารอยละ 50 ของสินคาเกษตรมาจากการสงออก
ขาวและยางพารา 
 แตการสงออกจะไมสามารถสมบูรณไดถาปราศจากการขนสง (มนิสรา บารมีชัย ,   
บุศรินทร ศรีสตรียานนท, 2552) การขนสงเปนกิจกรรมทางดานเศรษฐกิจอยางหนึ่ง ท่ีจะจัดใหมี
การเคล่ือนยายคน สัตว และส่ิงของ จากที่หนึ่งไปยังอีกท่ีหนึ่ง ณ เวลาใดเวลาหน่ึง ตามความ
ประสงคเพื่อให เกิดอรรถประโยชนตามตองการ ในปจจุบันการขนสงมีความสําคัญตอธุรกิจเกือบ
ทุกประเภทท้ังในสวนของการจัดหาวัตถุดิบ การผลิต การขาย และการจัดจําหนาย ในหลายธุรกิจ
ตนทุนจากการขนสงนับเปนตนทุนท่ีสําคัญและสงผลกระทบตอตนทุนรวมของผลิตภัณฑ/ บริการ 
นอกเหนือจากนี้การขนสงยังเปนกิจกรรมท่ีชวยเพิ่มคุณคาของสินคาหรือบริการ ทําใหผูบริโภคที่
อยูในสถานท่ีท่ีการขนสงเขาไปถึงได มีสินคาหรือบริการบริโภคตามที่ตนตองการเนื่องจากการ
ขนสงจะชวยนําสินคาจากแหลงผลิตผานมือคนกลางจนกระท่ังถึงมือผูบริโภค ดังนั้นการดําเนิน
ธุรกิจใดๆ ยอมอาศัยการขนสงท้ังส้ิน จะเห็นไดวาการขนสงมีบทบาทสําคัญตอชีวิตมนุษย           
ไมยิ่งหยอนไปกวากิจกรรมอ่ืนๆ 
 

 

ท่ีมา: กรมศุลกากร 

รวบรวมโดย: ศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศและการส่ือสาร สํานักงานปลัดกระทรวงคมนาคม 

รูปท่ี 1.1 แสดงปริมาณขนสงสินคาระหวางประเทศ แยกตามรูปแบบการขนสง ป 2550 – 2552 
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 จากรูปท่ี 1.1 ปริมาณการขนสงออกสินคาพบวาสัดสวนของปริมาณมากท่ีสุดคือการขนสง
ทางเรือ อันเปนผลสืบเนื่องจากนโยบายรัฐบาลปจจุบันไดเนนใหมีการขยายการสงออกเพ่ือสราง
เศรษฐกิจในประเทศใหมีความแข็งแกรงและยั่งยืน ดังนั้นการสงสินคาออกทางเรือจึงมีความจําเปน
และสําคัญอยางมาก ในการขนสงสินคา อาทิเชน ขาว ยางพารา น้ําตาล ปูนซีเมนต และสินแรตางๆ 
เปนตน ซ่ึงการสงออกสินคาจํานวนมากจะเปนไปตามความตองการของผูซ้ือสินคาในตางประเทศ 
การซ้ือขายสินคาดังกลาวจะมีจํานวนเปนหม่ืนๆตัน ในแตละคร้ัง และจะสงมอบสินคาในระยะเวลา
ตามที่ไดระบุไวในสัญญาซ้ือขาย เม่ือมีการสงออกสินคาจํานวนมาก การขนสงท่ีเหมาะสมที่สุดคือ 
การขนสงทางเรือเม่ือพิจารณาในสวนของมูลคาสินคาและปริมาณสินคาท่ีสามารถขนสงไปยังเมือง
ทาปลายทาง จากความตองการเรือสินคาในตลาดมีมากจึงเปนเหตุใหคาเชาเรือสินคาท่ัวไป   
(General Cargo Ship) แบบเชาเหมาลําไดปรับตัวสูงข้ึน 

ตารางท่ี 1.2 แสดงอัตราคาเชาตามขนาดของเรือ 

 

ขนาดเรือ (ตัน) อัตราคาเชาตอวัน 

 30,000  18,000 – 20,000 

45,000 – 50,000  22,000 – 30,000 

> 70,000 36,000 – 40,000 

ท่ีมา: http://www.logisticscorner.com 

 จากตารางท่ี 1.2 อัตราคาเชาเรือขนาด Panamax (70,000 กวาตัน) มีคาเชาระหวาง 36,000 - 
40,000 เหรียญสหรัฐตอวัน หากเปนเรือขนาดเล็กกวา Panamax คือขนาด 45,000-50,000 ตัน จะมี
คาเชาประมาณ 22,000 - 30,000 เหรียญสหรัฐตอวัน หรือขนาด 30,000 ตันจะมีคาเชาประมาณ 
18,000 - 20,000 เหรียญสหรัฐตอวัน  

 จากโครงสรางอุตสาหกรรมการสงออกของไทย อุตสาหกรรมอาหารป 2551 ไทยสงออก
สินคาอาหารมูลคา 778,056 ลานบาท หรือ 13.3% ของมูลคาสงออกสินคาท้ังหมดและทําใหไทย
เปนผูสงออกขาวอันดับ 1 ของโลก ปริมาณสงออก 10.2 ลานตัน มูลคาสงออก 203,255 ลานบาท    
มีสวนแบงตลาดโลกประมาณ 33% (ปริมาณ) (สถาบันอาหาร, 2552) คิดเปนสัดสวนรอยละ 26.12 
ของมูลคาสงออกในหมวดสินคาอาหาร (วริศ ม่ิงโมฬี, 2551) ประเทศคูคาท่ีสําคัญ คือ อินโดนีเซีย 

หนวย : เหรียญสหรัฐฯ/วัน 
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ฟลิปปนส จีน อิหราน และซาอุดิอะราเบีย สวนประเทศคูแขงท่ีสําคัญของไทย คือ เวียดนาม จีน
และสหรัฐอเมริกา การสงออกขาวไปตางประเทศเกือบท้ังหมดใชการขนสงโดยเรือเดินทะเล จาก
การศึกษาพบวาตนทุนรวมของกระบวนการโลจิสติกสทางน้ําในการสงออกขาว มีตนทุนประมาณตัน
ละ  2 ,012 .52  บาท  หรือคิดเปนรอยละ  10.06 ของตนทุนตอราคาขายเฉ ล่ียข าวส งออก                  
($US 613 ตอตัน หรือประมาณ 20,000 บาท)  

 ในสวนของยางพารา (ดวงพรรณ ศฤงคารินทร, 2553) ในป 2552 จากยางพาราท้ังหมด 
3,294,085 ตัน (100%) จะเปนการสงออกยางแปรรูป 2,853,467 ตัน (86.62%) (สถาบันวิจัยยาง  
กรมวิชาการเกษตร, 2554) โดยใชการขนสงทางเรือผานทางทาเรือหลักของประเทศ ไดแก      
ทาเรือกรุงเทพ 156,739 ตัน ทาเรือแหลมฉบัง 586,087 ตัน ทาเรือสงขลา 240,138 ตัน ทาเรือภูเก็ต 
97,781 ตั น  เ นื่ อ ง จ า ก ข า ว แ ล ะ ย า ง พ า ร า เ ป น สิ น ค า ท่ี จั ด อ ยู ใ น จํ า พ ว ก สิ น ค า แ ห ง                          
(สถาพร  อมรสวัสดิ์ วัฒนา ,  2551) ดังนั้นสายการเดินเ รือสวนใหญจะใชคาดัชนีบอลติค            
(Baltic Dry Index) ในการคิดคาระวางเรือในการขนสง คาดัชนีบอลติคเปนคาท่ีใชอางอิงอยาง
แพรหลายท่ัวโลกโดยบริษัท Baltic Exchange ในประเทศอังกฤษเปนผูประกาศใช ซ่ึงคาดัชนีนี้เปน
คาเฉลี่ยท่ีคิดมาจากผูประกอบการสายการเดินเรือหลายแหงมาหาคาเฉล่ียตามประเภทของเรือ        
คาดัชนีบอลติค (Baltic Dry Index) เปนดัชนีท่ีครอบคลุมอัตราคาระวางเรือของสินคาประเภท     
dry bulk และคํานวณโดยองคกร Baltic Exchange ในเมืองลอนดอน ประเทศอังกฤษ ดัชนีบอลติค
เปนการวัดราคาของการขนยายวัตถุดิบหลักทางทะเล โดยพิจารณา เสนทางการขนสง 26 เสนทาง 
ซ่ึงรวมเรือประเภท Supramax, Panamax และ Capesize ซ่ึงบรรทุกสินคาหลายชนิด อาทิ ถานหิน 
แรเหล็ก และธัญพืช ดัชนีบอลติคนี้จะถูกคํานวณจากการหาคาเฉล่ียของดัชนี Supramax, Panamax 
และ Capesize ของบริเวณทะเลบอลติค ซ่ึงดัชนีเหลานี้มาจากการคํานวณโดยบริษัทเอเยนตเรือ
ระหวางประเทศ 
  การดําเนินกิจกรรมทางเศรษฐกิจจะสมบูรณไดตองมีการแลกเปล่ียนทรัพยากรซึ่งกันและ
กัน เพราะแตละประเทศจะมีความไดเปรียบทางทรัพยากรที่แตกตางกัน การขนสงจึงเขามามี
บทบาทสําคัญในการเคล่ือนยายทรัพยากร โดยใชพลังงานเช้ือเพลิงในการขับเคล่ือนพาหนะใน   
การขนสง พลังงานเชื้อเพลิงท่ีใชคือพลังงานจากฟอสซิลท่ีอยูในรูปของน้ํามัน นอกเหนือจากการท่ี
น้ํามันเปนพลังงานเช้ือเพลิงในการขนสงแลว ยังเปนพลังงานเช้ือเพลิงท่ีใชในการดําเนินกิจกรรม
ทางการเกษตร ไมวาจะเปนการปรับพื้นท่ีไรนา การเก็บเกี่ยวผลผลิตสงผลใหเกิดตนทุนใน         
การประกอบกิจกรรมเกิดข้ึน นอกจากมีตนทุนในการผลิตแลว (ธนิต โสรัตน, 2554) ยังสงผลให
เกิดทุนทางโลจิสติกส ซ่ึงในภาคการเกษตรมีสัดสวนสูงถึงรอยละ 21-25 ของ GDP ขณะท่ีตนทุน
ทางโลจิสติกสโดยเฉล่ียของประเทศไทยอยูท่ีรอยละ 16-19 ของ GDP เม่ือเปรียบเทียบกับประเทศท่ี
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พัฒนาแลว ตนทุนโลจิสติกสของประเทศไทยก็ยังสูงกวามาก สงผลใหรายไดของเกษตรกรไทย
ลดลงเปนผลใหเกิดปญหาความยากจน ซ่ึงผูประกอบอาชีพเกษตรกรถือเปนประชากรกวา          
รอยละ 61 ของประเทศ 

 ณ ปจจุบันมูลคาการคาระหวางประเทศของไทยขยายตัวเปนเพราะการที่ประเทศไทยใช
นโยบายเปดกวางสําหรับการคาขายกับตางประเทศ ซ่ึงเปนผลตอการเปล่ียนแปลงทางเศรษฐกิจของ
ไทย เพราะภาคเศรษฐกิจระหวางประเทศ สามารถชวยใหเศรษฐกิจไทยเจริญไดอยางรวดเร็ว เม่ือ
ไทยมีการเปดประเทศมากยอมมีผลทําใหเศรษฐกิจของไทยตองข้ึนกับเศรษฐกิจโลกหรือเศรษฐกิจ
ประเทศ การเปล่ียนแปลงเศรษฐกิจระยะยาวจะมีสวนสําคัญตอการกําหนดทิศทางเศรษฐกิจและ
โครงสรางของเศรษฐกิจไทย โดยเฉพาะอยางยิ่งตอโครงสรางของสินคาเขาและสินคาออกของไทย 
ปจจัยท่ีสําคัญท่ีมีความสัมพันธอยางใกลชิดกับการคาระหวางประเทศ คืออัตราแลกเปล่ียนเพราะ
เปนตัวเช่ือมโยงของราคาสินคาของประเทศตาง ๆ และเพ่ือกําหนดมาตรฐานของส่ือกลางใน      
การแลกเปล่ียน ดังนั้นจึงกลาวไดวาอัตราแลกเปล่ียนเปนปจจัยหนึ่งท่ีมีอิทธิพลตอสินคาเขาและ
สินคาออกของประเทศ โดยเฉพาะประเทศไทยที่มีการสงออกสินคาเกษตรมีสัดสวนเปนอันดับ 1 
ของโลก ดังนั้นเพื่อรักษาเสถียรภาพและความสามารถในการแขงขันในเวทีการคาโลกจะตองมี
มาตรการเพ่ือใหการปรับตัวอัตราแลกเปล่ียนภายใตกรอบท่ีเหมาะสม   

 จากหลายปจจัยท่ีกลาวมาขางตน ผูวิจัยจึงมีความสนใจศึกษาความสัมพันธของมูลคาสินคา
เกษตรสงออกหลักของไทยกับปจจัยทางเศรษฐกิจ เพื่อใหทราบถึงทิศทางความสัมพันธ ขนาดและ
ระยะเวลา เพื่อนําผลการศึกษาท่ีไดไปใชประกอบการวางกรอบปรับแนวทางเม่ือปจจัยทาง
เศรษฐกิจเกิดการเปล่ียนแปลงจะสงผลอยางไรกับมูลคาสินคาเกษตรสงออกหลักของไทย ตลอดจน
การรักษาเสถียรภาพทางเศรษฐกิจของประเทศ 

1.2 วัตถุประสงคของการศึกษา 
 เพื่อศึกษาความสัมพันธระหวางปจจัยทางเศรษฐกิจและมูลคาสินคาเกษตรสงออก        
หลักของไทย 
 
1.3 ประโยชนท่ีจะไดรับจากการศึกษา 
 นําผลศึกษาการเปล่ียนแปลงของปจจัยทางเศรษฐกิจสงผลกับมูลคาสินคาเกษตรสงออก 
ประกอบการวางแผนการดําเนินการสงออกสินคาเกษตรหลักของไทย และการวางมาตรการเพ่ือ
รักษาเสถียรภาพของมูลคาสินคาเกษตรสงออกหลักของประเทศ  
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1.4 ขอบเขตการศึกษา 
 ในการศึกษาคร้ังนี้เปนขอมูลทุติยภูมิ (Secondary data) รายเดือน จํานวน 108 เดือน ตั้งแต
เดือนมกราคม พ.ศ. 2545 – ธันวาคม พ.ศ.2553 ประกอบดวยตัวแปร มูลคาขาวสงออก (Rice), 
มูลคายางพาราสงออก (Rubber), ดัชนีบอลติค Baltic Dry Index (BDI), ราคาน้ํามันดิบตลาดโลก 
(Oil), อัตราแลกเปล่ียนระหวางสกุลเงินบาทกับสกุลเงินดอลลารสหรัฐฯ (Ech) แหลงขอมูลไดแก 
สมาคมผูสงออกขาวไทย สถาบันวิจัยยาง กรมวิชาการเกษตร กรมเศรษฐกิจระหวางประเทศ 
กระทรวงการตางประเทศของไทย ธนาคารแหงประเทศไทย จากฐานขอมูล Reuters 

1.5  นิยามศัพท 

 คาระวางพื้นฐาน (Basic Rate) หมายถึง อัตราข้ึนกับตนทุนผูประกอบการขนสงสินคาทาง
เรือ ซ่ึงชมรมการเดินเรือจะประกาศข้ึนอัตรานี้ เม่ือตนทุนสูงข้ึนโดยคิดอัตรารอยละของคาระวาง
เรือพื้นฐานจากปจจัย 3 ประการคือ 
 -  อุปสงคในตลาดสินคา 
 -  อุปทานของเรือ 
 -  ปจจัยภายนอกท่ีควบคุมไมได 
 คาธรรมเนียมพิเศษ (Surcharge) หมายถึง อัตราคาธรรมเนียมเพิ่มพิเศษใชเปนการข้ึนคา
ระวางทางออม เม่ือตนทุนบริษัทเพิ่มข้ึนอยางกะทันหัน ประกอบดวย 3 สวน 
 - คาธรรมเนียมพิเศษท่ีชมรมเรือประกาศใหสมาชิกใชเรียกเก็บในอัตราเดียว 
 - คาธรรมเนียมท่ีชมรมเดินเรือประกาศใหบริษัทเรือสมาชิกเรียกจากการเก็บการเดินเรือใน
เสนทางซ่ึงบริษัทเรือตองมีคาใชจายเพิ่ม 
 - คาธรรมเนียมอ่ืน ๆ เปนคาธรรมเนียมท่ีเกิดข้ึนในลักษณะคาภาระเสริม  
 
 ดัชนีบอลติค (Baltic Dry Index) หมายถึง ดัชนีท่ีครอบคลุมอัตราคาระวางเรือของเรือ
สินคาประเภท dry bulk และคํานวณโดยองคกร Baltic exchange ลอนดอน ประเทศอังกฤษ ดัชนี
บอลติดเปนการช้ีวัดราคาของการขนยายวัตถุดิบหลักทางทะเล โดยพิจารณา เสนทางการขนสง 26 
เสนทาง ซ่ึงรวมเรือประเภท Supramax, Panamax และ Capesize ท่ีมาของดัชนีบอลติคมาจากการ
คํานวณโดยบริษัทเอเยนตเรือระหวางประเทศและสามารถเขาถึงขอมูลทางชองทางดังตอไปนี้ 
Thomson Financial Datastream, Reuters และ Bloomberg L.P. 
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 การเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจ (Economic Growth) หรืออัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจ 
หมายถึง การขยายตัวของปริมาณสินคาและบริการท่ีแทจริงของระบบเศรษฐกิจ แสดงถึงปริมาณ
สินคาท่ีเพิ่มข้ึน 
 การเปล่ียนแปลงมูลคาขาวสงออก (Changes of Rice Export) หมายถึง การขยายตัวหรือ 
หดตัวของมูลคาขาวสงออก แสดงถึงขนาดของมูลคาขาวสงออก 

 การเปล่ียนแปลงของมูลคายางพารา (Changes of Rubber Export) หมายถึง การขยายตัว
หรือหดตัวของมูลคายางพารา แสดงถึงขนาดของมูลคายางพารา 

 การเปล่ียนแปลงของดัชนีบอลติด (Changes of Baltic Dry Index) หมายถึง ชวงของคา
ระวางเรือ แสดงการขยายตัวหรือหดตัวของคาระวางเรือ แสดงถึงขนาดของการเปล่ียนแปลงของคา
ระวางเรือ 

 การเปล่ียนแปลงของอัตราแลกเปล่ียน (Changes of Exchange Rate) หมายถึง การออนคา
หรือการแข็งคาของคาเงิน แสดงถึงชวงการขยายตัวของอัตราแลกเปล่ียน 

 การเปล่ียนแปลงของราคาน้ํามันดิบในตลาดโลก (Changes of World Crude oil Price) 
หมายถึง การข้ึนลงของราคาน้ํามันดิบในตลาดโลก แสดงถึงชวงในการขยายตัวของราคานํ้ามันดิบ
ในตลาดโลก 

 


